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jHarine  ,  362.  —  36".  Haritieme  statistieken ,  363.  —  37®.  Oosten- 
ryksobe  Marine,  865.  -^  68".  Dnitsche  Marine.  Geldelyk  be- 
heer ,  365.  —  38®.  De  maaters  der  Engelsche  Marine ,  367..  — 
40®.  Be  Engelscbe  Sans-pareü ,  van  80  stukken  ,  367.  —  41®.  Pro- 
moliën  b(}  het  En||eiache  Zeeweien,  d68U  —  42®.  Zeemana- 
woningen ,  369.  —  43®.  De  Fransche  driedekker  Friedland ,  in 
gevaar  tan  te  ftranden,  871.  —  44®.  Fortificatién  der  oorlogs- 


iMvuit  Tsii  Engeland,  873.  —  të9.  Sen^ge  aa^taekeBuijieD  o?«r  de 
sterkte  der  Kngeltche  xeemaet.  375.  -^  46^.  Proe^CoIUei ,  S76.  *- 
47*.  Usercfi  ttoomachepon ,  377.—  48*.  Soepen  loader  kieIeQ..377. 
49**  Proereo  oter  sterkte  vaa  niauw  geschat^  378.  —  §0*.  ^ieqw 
teekompttt ,  379.  —  51*.  Be  Fransche  Hariqe  gedurende  dp  tJiWs 
laatste  jaren ,  380.  —  52*.  IJzeren  drgtend  droogdok,  381.  -— 
C3*.  Proeven  met  dubbel  scherp ,  382.  —  54*.  Capuin  tbistli*!  gre« 
neten,  884.  —  55^.  Slaat  der  Ifederlandsche  scbeepvaact  oTor  1831 
tot  1848,  385.  —  56*.  Oost-Ind.  schip  te  ZierikMee,  387.^  57*.  Prüs- 
▼raeg  Tun  het  Kon.  Red.  Inst.  over  de  Refractie,  387.  —  58*.  laken- 
gelden  in  Spta^e^  888.—  G0^  Pruissische  vqren  in  de  OottMee^  3^. 
W^,  Ingelsche  loodsen  ,  888.  —  61*.  De  7Wft»<|-Ioods?aartuïgen ,  380. 
62*.  Hieuw  kustlicht  op  het  elUnd  Darss,  390.  —  63*.  Vuur  opi  de 
l7s<{«r«fetfs-rots,  golf  van  Bothniï^  391 .  —  64*.  Rieuw  kanaal  tussohen 
de  Wpsêf  en  de  Jahdêy  392.  —  65*.  Kienwa  bank  op  deo  J^sei- 
stroom  ,  393.  —  66*.  Tonnen  by  Langengt ,  395.  —  6T\  Het  JSToom* 
«fijke  Gaif  396.—  68^<i  Nieuwe  havenUcbten  te  O^twn^e ,  397.  -^ 
M*.  Hienwe  lieaten  op  de  Fransche  kust,  368.  —  70^.  BUtck-rotÊ 
en  .^d^niils- ritier,  399.  ^-  71*.  ftetonniog  tan  de  Mumber^  400.  -- 
72*.  Verandering  hi  de  Kohten  op  het  ^ron-zand,  401.  ^*  7^.  Veran- 
iidng  in  de  bctonuwnig  |n  ^^n  mcgid  df r  Tê€m* »  40^m  v  74^^  Ton 
voor  de  PenUe-puni ,  4U3.  —  75*.  Nieuwe  boei  v^r  Dungenêsê ,  403.  — 
V6*.  BUnde  klip  bg  de  AMontehe  Eilanden ,  403.  —  77*.  Sleepboot 
U  Bto  Gramdê,  404.  ^     78»,  Di^flicbt^  MH9n9ê'4yr0ê  ^  406.  — 

79^.  Vuur  op  keap^^/k^«,  405.—  80*.  KuAÜicbt  bg  Tuiieorin^  411 

8t*.  Diep-teelooaingeo  in  den  jManHsehen  Ooêaan ,  609*  -^^  82*.  Ha- 
ntieme  SuUsUeken,  603.  —     83*.   De  Halfijsehe  Ra]^ads,  604.  -^ 
84*.  Russische  Harine ,  607.  —  86*.  Het  Deentche  Zeeweien ,  608.  — 
tfi*.  Tnres  van  stoomschepen ,  610.  —    87*.  9et  gt^ren  sl^omireypl 
Vulcan,  611. —    88*.  Theems  stoombooten  ,  612. —    89*.  De  stoom- 
schepen Butiard  en|  IIa|icieDne|6l4t>  —  90*.  He^  ijzeren  stcN^nCreg^ 
Segaera ,  613.  —  9l*.  ludget  van  het  Fransche  Hiolsterie  Taq  Marine 
oo  Roloai«n ,  614.   -^    92*.   Budget  der  Engebcke  Mirifle  Toer  de 
dionst  Tan  1849—1860 ,  goedgekeurd  den  16<l«9  Ha^rt  ^  door  ^et  Huis 
der  Gemeenten  ,  615.  — •  93^.  Yergelgkende  Staat  der  seheeptaart  Tan 
Ikankcgk  in  de  drie   eerste  maanden   Tan   de  jareo  1849,  1848  en 
1847,  616.—  94*.  Nederland sche  Bouwmeesters  in  Ruslamd,  617.— 
86*.  Het  afloopen  tan   de  Pluto,  618.  —     96*.    Bepaling  Toor  het 
plaatsen  Tan  Adelborsten  te  MedémhUk ,  619.  •-«   97*.  YrijhaTen  Tan 
Odêêsa,  620.  —  98*.  Quarantaine  in  Gritkênland ,  GiO.  —  99*.  Nieuw 
Tour  in  de  golf  Tan  Botknic,  621.  —      100*.  Bakens  op  Langêróog 
en  ^9rd9m9if^  622.  —    101*.  Toaaen  In  het  ^iouwe  ^mó^sr  VaAT* 
water,  ^23.  —     102*.   Tonnen   bg   het  Friesche   Zeegat,  623.  — 
108*.  Tonnen  Toor  EnkhuiM$n ,  623.  •—    104*.  Nieuwe  Tonnen  bij  de 
09êitr  Scheldt  oï  Roompot^  624.  —   105*.  liei  Tbt  Nwse ^  626.  ^ 
106*.  HaTenllcht  te  Marsala ,  626.  —    107*.  Afschaffing  Tan  Tonne- 
gelden  aan  de  Kaap  Ferdiêch»  £il.,  626.—  108*.  De  Marine-Barometer 
Toor  Tiischers,  626.  —  109*.  Nieuwe  droogte  Toor  i^r o» ipsrs Aaesn ,  628. 
HOs  Het  Spaansche  Qorlog- Stoomschip  Colon ,  811.  —  lil».  Spoor* 
weg  OTcr  de  landengte  Tan  Panama  ^  811.  —    112*.  Spanning  Tan 
Tuig,  812*  ^  113«.  De  Bosphorus,  816.  —  114*.  Vloot  Tan  de  Ver- 
oenigde  SUten,  815*  -*   115«.  Lichtbom  ,  816.  —  116*.  Pruissisehe 
Marino,    816.    —     117».   De   Arethusa   Tan   60    stukken,   817,  — 
118».   Vrachtgelden ,  817.  —     119».  Proeten  om   eenen  HaTenboom 
to  Temielen,  817.-»     120«.   De   Botribution ,   819.—     121*.   De 
gunstigste    Afmetingen    in  .gedaante    Tan    Schepborden ,    819«   — 
1)2*.    Poacocks   Anti-Sargassian    Verw ,    821.  —     123».    Drinkbaar 
maken    Tan  Zeewater ,   w2.  —     124o.    Waterschip  asm  de  kaap  de 
Ggfdg  Boop,f  822, —  125*.  UBiform  Tan  do  Pruissische  Marine »  823. 


mi 

UI»*  ToeUtimm  l4>t  ée  £fU  Nê^mU.  HM.  ^  \r>.  Vmwb 
PmikmkMit  ft/L  —  128*.  YermiBdóriiig  m  Loodsgelden  te 
ÖHêméê  f  ra>«  —  129*.  Karkee-KatntseB ,  825.  —  ISt^.  fai- 
kloHMf'febepea «  820.  —  131^.  Otereeakomst  toMcheii  des 
Vederlnidfcbea  SUat  ea  de  Rederl.  Bandel-Maaltchappg ,  827* 
iW.  B^meo^  833.  —  133*.  Voor  op  Gottlamd,  834.  — 
I34*,  BetoflOiof  io  bel  frUêeU  Gat,  835.  —  1^».  Berigt 
▼00  iMrloaoifig  aan  dea  Beneden-  Wezer ,  835  —  138^.  Tonnes 
▼oor  do  Sêms «  836.  —  137^.  Ondiepte  in  hel  Bronwerskaveth' 
êchê  Oatf  837.  —  138*.  "Wrak  op  de  Seheidê^  838.  — 
139*.  Liebten  io  80a  Beaeh  ,  rivier  Teemt,  838.—  140*.  Aan- 
wifsloc  Toor  hel  naderen  ybd  hel  LoodMtalioo  iroor  de  riTier 
f/iagkUf  f  (Caleuiia)  in  den  Zuidmeet  •  montaon  ^  839L  — 
UiK  ioei  In  de- rifier  SuHnamê ,  843.  —  142^  JAndear- 
BlUod ,  844.  ^ 

GorrMpondeotie Stl,  414,  689  en  845. 

MaUttëii    «Q    BcnoemingeD    bij    de    Marine, 

tedef  t  6  Dee.    1846  tot  1  April  1849.    ....  »8. 

1  AprU  1849    •    1  Jolij    1849 419. 

1  Jolij    1849    •    1  Oct.    1849 634. 

1  Oct.     1849    •  15  Dec.    1849.    ....  849. 

Benoemingen  tot  Ridders 423  en  64S. 

Vergnnniog  tot  iiet  dregen  van  Versierselen.     236  en  487. 

Opgafe  der  in  dienst  nynde  Oorlogsbodems 

op  1  April  1849. S37. 

•  1  Juiy    1849. 429. 

•  1  t>ot.    1849. 634. 

.  15  Dee.    1849. 835. 


l^mVMIi    BI.  801  fUali  reg,  14  ▼.  o.,  BicsciTi  moot  ijjn  Bibcit. 
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T  AWmJL» 

TAS 

<r.  2*.  To  waoiv, 

VOOR  HET  ZEILEN  LANGS  6R00TE  CIRKELS; 

Booa 

J.    JONKBBRT. 


Hel  h  Algemeen  bekend,  dal  de  boog  eem  grooten 
cirkels  do  korlsie  tfetand  lusschen  tweo  plaalsen  op  do 
«tnlo  is;  doch  dexo  korlske  weg  irordt  idden  of,  lol 
nog  loe,  vntrschijnljjk  niniaier  door  onse  leerareDden 
genomen,  onMbi  deie  eigenschap  Tan  den  groolen  cirkel 
meeslal  Ier  Ioo|i8  in  de  handboeken  der  sluuimaasknnsl 
aangehaald  iiordl,  en  dan  nog  loodanig,  dal  men  geene 
opivckkittg  kan  geboden,  om  dezen  neg  te Tcrkiezen  boven 
den  gentHien  «eg  fatngs  de  loxodroom,  naardien  men  meer 
t«Hi  moeien  lekenen  en  gedurig  Tan  koers  Tefanderen, 
en  Icn  $Ioile,  n>!pfm  de  daarin  gevotulene  Tooilxeldeo, 
skchu  veiuig  U;ds  nilivinnen  Boa«  De  Heer  Jour  Tmuua 
tmrH»t»  gaf  in  bel  Yor;^Jaarde  volgende  lallende  b§- 
^i«tj>ie  ii^lex  lül ,  «MinJoor  de  beflekentK^m  niet  langer 
ryi  dm  b^  de  a<^üi:^:en  hngs  de  loioiroMi ;  ig  hebben 
m  EmfÊismi  xok^Uo  een  bjval  geuMtdeci,  dal  er  reeds 
^iM»^  lv««^  n  ;i:ibif  isel  Ixrht  vj^  axt  üa  de  verklaring 
<3L  X'^^  {«r^^  A  i<fxer  U&&  e^i^e^n  Ie  belKee «  me^oie  ik 
:k  suu-:  if^^-.vC^x  5e  i-^i,  #m  Ko«rr»  i^ 
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turtkunde  stelt  i  opmerksaam  (e  maken  op  |4e  belang- 
rgkbeid  fan  het  kiezen  Tan  den  weg  langs  den  groeten 
cirkel,  en  vooral  Tan  welk  belang  het  is  om  acht  te  geven 
op  den  koers  volgens  den  groeten  cirkel,  wanneer  men 
tegenwind  beeft.  Ik  heb  met  deze  bedoeling  het  gebruik 
en  de  rerklaring  der  Tafels  omgezet,  de  bewijzen  eenigzins 
uitgebreid ,  en  er  tevens  eene  meetkunstige  constructie  van 
de  index  bggevoegd  Toor  diegenen,  welke  gebruik 'willen 
maken  Tan  deze  tafels  en  de  index,  doch  naardien  ik 
geen  voorstander  Tan  Teel  tafels  en  Teel  minder  Tan  af« 
passen  ben,  tevens  aangewezen,  boe  men  zonder  dezelve 
door  geene  al  te  lange  berekeningen ,  met  meer  naanw* 
keurigheid,  bet  zelfde  doel  kan  bereiken. 


mmmmw^0*msm*tm\m»yM^^\^\^  «v«'«>«\.arv^«\«\«\««, 


Een  groote  cirkel,  die  door  twee  punten  van  het  op- 
perflak  der  aarde  gaat,  wordt  door  den  evenaar  in  twee 
hahe  cirkels  verdeeld;  in  elk  dezer  halve  cirkels  is  één 
punt  dat  het  meest  van  den  evenaar  verwijderd  is,  elk 
dezer  punten  noemt  men  toppunt  (oertex)  van  den  groo* 
ten  cirkel,  daar  het  op  ligt,  en  de  meridiaan,  die  door 
deze  twee  punten  gaat ,  heet  de  meridiaan  van  het  toppunt. 

De  meridiaan  van  het  toppunt  en  de  evenaar,  verdeelen 
den  grooten  cirkel  ia  vier  kwadranten,  in  elk  dezer  kwa- 
dranten zgn  de  elementen  dezelfde,  dat  i^:  de  breedten, 
koersen  en  verheden ,  die  met  eenen  graad  lengte  tot  het 
toppuni  in  een  kwadrant  overeenkomen,  zullen  ook  in 
de  drie  overige  kwadranten  met  dezelfde  lengte  tot  het 
toppunt  overeenkomen* 

De  kortste  afstand  tusschen  twee  plaatsen  op  het  opper- 
vlak der  aarde,  is  de  boog  eens  grooten  cirkels;  alleen 
om  de  eenvoudige  berekeningen,  en  omdat  men  slechts 
één  koen  behoeft  te  sturen,  heeft  men  aan  de  zeilingen 
naar  vergrootende  breedte  en  middelbreedle ,  de  voorkeur 
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gegeven  boven  de  zeilingen  langs  groote  cirkels,  waarbjj 
men  gedurig  den  koers  Toranderen  moet.  De  berekening 
hoe  veel  een  koers  van  tgd  tot  tgd  veranderd  moet  wor- 
deo,  b  zoo  vervelend,  dat  het  niet  te  Terwachten  19, 
dat  deze  manier  ooit  in  gebruik  zou  komen.  Deze  zwa- 
Tigheid  wil  de  Heer  Towsoir  uit  den  weg  nemen  door 
de  bggevoegde  tafels,  door  welke  de  langwglige  bereke» 
ningen,  die  aan  eene  zeiling  op  eenen  groeten,  cirkel  ver- 
bonden zgn»  geheel  vervallen ,  als  do  breedte  van  het 
toppunt  bekend  is ,  en  deze  kan  men  met  de  bijgevoegde 
index  zeer  gemakkelgk  bepalen. 

Ooêr  dê  Inde»  en  de  TafeU^ 

De  bijgevoegde  plaat  bestaat  vooreerst  uit  eene  schaal 
van  het  lengte-verschil,  die,  zoo  als  men  dadelgk  ziet, 
op  dezelfde  wgze  ingerigt  is  als  de  gewone  tiendeelige 
schaal.  Boven  deze  schaal  heeft  men  eene  kaart,  die  wg 
indejff  noemen ,  door  evenwgdige  Ignen  in  90  gclgke  deelen 
verdeeld;  deze  evenwgdige  Igncn  noemt  oien  breedie^ 
paralellen;  lot  elke  dezer  paralellen,  behoort  eene  der 
kromme  Ignen,  die  men  op  de  kaart  ziet.  De  vgfde  pa- 
ralellen en  de  kromme  Ignen,  die  lot  deze  behooren, 
zgn  gemakshalve  dikker  gemaakt,  en  zgn  ook  op  den  rand 
genommerd.  De  kromme  Ignen  worden  nog  door  twee 
vertikale  lijnen  gesneden :  waarvan  de  eene  de  meridiaan 
van  het  toppuntp  en  de  andere  de  evenaar  genoemd 
wordt. 

De  tafels  bevatten  de  breedte,  koers  en  verheid,  voor 
al  de  lengtegraden  van  de  verschillende  breedten  van 
toppunt. 

Coneiruetie  van  de  Index  en  de  Tafele* 

Zg  A,  fig.  1  en  2,  de  afgevarene,  en  B  de  bestemde 
plaats,  AB  de   boog  eens  groeten  cirkels,   P  de  pool. 
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Fig.   2. 


Fig    3. 


FA  do  raeridlaan  Tan  de  afgeTarenOt  en  PB  die  ran  de 
bestemde  plaats,  ab  een  boog  Tan  den  evenaar,  gelegen 
tusschen  deze  beide  meridianen ,  derhahe  het  verschil  in 
lengte.  Nn  trekt  men  den  meridiaan  P  T I  regthoekig  op 
AB,  dan  is  T/  de  grootste  afstand  tusschen  den  evenaar 
•en  den  groeten  cirkel,  die  door  beide  plaatsen  gaat.  Het 
pont  T  noemt  men  ket  toppunt  van  den  groeten  cirkel, 
den  meridiaan  PT  /  dew meridiaan  van  het  toppunt,  boog 
T I  de  breedte  van  het  toppunt ,  en  boog  a  I  of  hoek  A  P  T 
de  lengte  tot  het  toppunt  van  de  afgevarene  plaats  A , . 
eo  boog  bt  o(  hoek  B  P  T  de  lengte  tot  het  toppunt  van 
de  bestemde  plaats  B.  In  den  regthoekigen  bolvormi* 
gen  driehoek  A  P  T  heeft  men : 

^*    A  PT  —  ^^9*  ^^  —  fa>»J*  A  o 

tang.  AP         tang.  T/ 

dat  is:   de  eoeinue  van  de  lengte   tot  het  toppunt;  ie 


42 

gelijk  aan  de  tangene  van  dê  hrêediê  d«f  plaaUp  gê^ 
deeld  door  dé  tangene  van  de  breedte  van  hst  toppunt» 

Om  Qo  de  index  te  construeren,  beeft  men  eene  Tcrti- 
kale  Ign  als  meridiaan  Tan  het  toppunt  getrokken ,  en  dese 
in  90  gelgke  deelen  of  graden  verdeeld;  Toor  eene  selfde 
breedte  der  plaats  A  a ,  heeft  men  toor  de  opeenvolgende 
mraarden  van  de  breedte  van  het  toppunt  T  i,  ie  beginnen 
met  TtzskOf  Aa-f*l*fAa-f-2*  enz.  de  waarden 
van  A  P  T  of  d  ^,  deze  waarden  past  men  af  regts  en  links 
op  de  paralelle  Ignen;  door  de  vereeniging  van  deze 
punten  wordt  de  kromme  Ign  gevormd ,  die  behoort  tot 
de  breedte  A  a.  Hen  construeert  dus  eigenlgk  eene 
kromme  Ign,  waarvan  de  vergelgking  is; 

eoe.  g  =:  tang.  b  x  eot.  mp 
wanneer  men  den  meridiaan  van  het  toppunt  als  ^-  en 
de  bovenste  paralel  als  y-as  aanneemt  en  b  de  breedte 
der  plaats  is. 

De  kromme  Ign  kaa  voor  eenige  breedte  op  de  vol- 
gende wgze  geconstrueerd  worden:  zg  #  =  3  dan  ii 
eo9.  jf  =r  i  dus  y  =s  0;  derhalve  heeft,  de  kromme  Ign 
haren  top  aan  de  paralel  van  de  breedte  der  plaats;  wil 
men  b«  y.  de  kromme  Ign  voor  35*  breedte  bepalen ,  dan 
ligt  de  top  van  de  kromme  Ign  op  de  paralel  van  35® « 
vervolgens  stelt  men  m  =  36<*,  37®,  38®  enz. 
Log.  tang.  85® =9,8452268  log. tang  35®=9,8452268 
log.  eot.  36®=  0,1387390        log.  co/.  37® =0,1 228866 

log.  coê.  y  =9,9839668         log.  eoe.  y  =9,9681124 
y  =16®28'30''  y  =21®41M6" 

deze  v?aardon  van  y  past  men  aan  beide  zgden  van. den 
meridiaan  op  de  paralellen  36®  en  37«,  dan  liggen  de 
uiteinden  in  de  kromme  Ign  van  85®.  Hen  ziet  dat  de 
graden  op  de  schaal  voor  de  lengtegraden  de  helft' zgn 
van  die  voor  de  breedte  op  de  index.  Hen  zon  deze 
kromme  Ignen  ook  door  eene  meelkunstlgo  Constructie 
kunnen  teekenen  op  de  volgende  wgze : 
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Maak  een  kwadrant  M  C  D ,  Fig.  3 ,  met  de  straal  s=  i 
eD  neem  G  A  =•  breedte  b.  r.  85^,  waarvan  men  de 
kroname  wil  construeren ,  trek  door  het  einde  van  de  tan- 
gens E  Tan  dezen  boog  de  Ign  E  F  eyenwgdig  aan  G  M ; 
Yoorls  de  boog  G  G  =  #  b.  t.  86<»,  trek  uit  H  de  Ign 
M  G  H  tot  zg  E  F  sngdt  in  H  en  uit  het  snijpunt  H  de 
loodlgn  H  I  op  C  M,  die  den  cirkel  sngdt  in  K ,  dan  is 
boog  GK  =  jr»  omdat  in  den  regthoekigen  driehoek  MHI 
is  tLlot  coê.  GK  =  HIea#.  HHI  =  GE  eoi.  CG^ 
tong.  h  eoi.  m^  Tpor  »  =  90o  wordt  eoi.  y  =s  O  en 
y  :=  90 1  dus  gaan  al  de  kronmie  Ignen  door  een  zelfiie 
pont. 

Hen  maakt  nu  eene  gewone  schaal,  waarop  de  graden 
zoo  lang  zgn  als  die  van  het  kwadrant,  en  den  meridiaan 
waarop  de  graden  tweemaal  zoo  groot  zgn,  waarmede 
men  gemakkelgk  de  achtereenvolgende  kromme  Igneo 
construeert* 

Elke  kromme  Ign  is  de  meelkunslige  plaats  Tan  al  de 
ponten  op  de  aarde,  welke  gelegen  zgn  op  de  breedte 
waartoe  de  kromme  Ign  behoort ,  Toor  al  de  Tcrschillende 
lengten  tol  het  toppunt ;  zoo  liggen  op  die  Tao  85»  al  de 
plaatieo  op  de  aarde,  die  85*  breedte,  en  eene  willekea- 
rige  lengte  tot  het  toppunt  hebben. 

De  kromme  Ignen  zgn  geconstrueerd  aan  beide  zgden 
Tan  den  meridiaan  Tan  het  toppunt,  aan  de  regterzgde 
lot  90^,  aan  de  linker  tot  180*,  aan  deze  zgde  is  op  den 
aistand  van  90*  eene  Ijjn  OTenwgdig  aan  den*  meridiaan 
getrokken,  die  epmaar  genoemd  wordU  Aan  de  linker- 
zgde  Tan  dezen  CTcnaar,  hebben  de  kromme  Ignen  dezelfde 
gedaante  als  aan  hare  regterzgde* 

Om  no  deze  index  te  gebruiken,  neme  men  op  de  schaal 
Tan  bet  lengte-Tcrschil  de  opening  Tan  den  passer,  gelgk 
aan  bel  Terschil  in  lengte  tusschen  de  afgOTarene  en  de 
bestemde  plaats;  wanneer  nu  de  afgerareoe  en  bekomene 
breedten  gelgknamig  zgn,  plaatst  men  de  regterpunt  Tan 
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den  passer  op  de  kromme  lyn  van  de  kleinste  der  beide 
breedten,  aan  de  regterzgde  van  den  evenaar,  en  Tolgt 
met  deze  punt  de  kromme  Ign ,  tot  dat  de  linkerpant  van 
den  passer  de  kromme  Ign  van  de  grootste  breedte  ont« 
moet,  en  de  paralel,  waarop  dese  ontmoeting  plaats  heeft, 
duidt  de  breedte  Tan  het  toppunt  aan,  Hen  moet  hierbij 
altgd  zorg  dragen,  dat  beide  punten  Tan  dezen  passer  op 
eene  zelfde  paralel  blgven. 

Indien  de  breedten  ongelgknamig,  dat  is  If,  en  Z«  zgn, 
plaatst  men  de  regterpunt  op  de  kromme  Ign  ran  de 
kleinste  der  beide  breedten  aan  de  linkerzgde  Tan  den 
OTenaar;  beweeg  dan  den  passer  langs  de  kromme  Iga» 
totdat  de  andere  punt  de  kromme  Ign  Tan  de  andere 
breedte  ontmoet,  aan  de  regterzgde  Tan  den  eTenaar; 
weder  acht  gevende  dat  de  Ign,  die  de  punten  des  pas- 
iers Tereenigt,  eTenwgdig  zg  aan  de  paralellen.  Het  is 
Tan  belang  op  te  merken  of  de  Terlikale  lijnen  tusschen 
de  punten  Tan  den  passer  liggen  of  niet,  dit  teekent  men 
aan  op  de  Tolgende  wgze:  b.  t.  Toor  51^  breedte  Tan  het 
toppunt,  schrgft  men  51*  br.  Tan  toppunt,  heide  buiiem^ 
ak  geene  der  beide  Igoen  tusschen  de  punten  Tan  den 
passer  liggen;  61*  br*  Tan  toppunt,  mer.  iusêehem^  alk 
de  meridiaan  tusschen  de  punten  des  passers  is;  61*  br. 
Tan  toppunt,  even.  iueeehen,  ak  de  eTenaar  tusschen  do 
punten  des  passers  is ;  51*  hu  Tan  toppunt ,  mer.  en  even» 
aar  tueechen,  of  even.  en  mer.  iueeehen  (naarmate  de 
meridiaan  of  de  evenaar  digter  bg  het  schip  is) ,  als  de 
meridiaan  en  de  evenaar  beiden  tusschen  de  punten  des 
passers  liggen. 

Laat,  lot  een  Toorbeeld,  de  afgevarene  plaats  A,  Fig.  1 , 
liggen  op  17*  N.  breedte,  en  de bekomenc  plaats B op 33* 
N.  breedte,  het  Terschil  in  lengte  zg  86*  6^;  daar  nu  de 
lengten  óp  de  paralellen  geconstrueerd  zijn  zoo  wel  Toor 
17*  als  Toor  33*,  zoo  moet  men  zoeken  op  welke  paralel 
de  kromme  Ignen  Tan  17*  en  33*  op  ecnen  afstand  Tan  86*5' 
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tan  elkander  liggen ;  ten  dien  einde  make  men  de  opening 
des  passers,  gemeten  op  de  schaal,  gelyk  86* 5' ^  en  Tolge 
met  de  eeno  pont  de  kromme  van  17*,  tot  dat  de  linker 
pnnt  koroe  op  die  ?an  33*;  dit  heeft  plaats  op  de  breedte 
fan  het  toppunt  Tan  35*  aan  verschillende  zgden  van  den 
meridiaan ,  namelgk  die  Yan  17*  op  64*  7'  aan  de  eene  zgde « 
en  die  Tan  33*  op  21*  68'  afstand   Tan  den  meridiaan. 

Ware  bet  Terschil  in  lengte  42*9' geweest,  dan  had 
men  deselfde  breedte  Tan  toppunt  gekregen »  beide  aan 
dezelfde  zgde  Tan  den  meridiaan.  In  hot  eerste  goTal 
fait  de  loodlgn  binnen  den  driehoek »  in  het  tweede  bui- 
ten den  driehoek  als  in  Fig.  2. 

Het  is  niet  noodig  Tooruit  te  weten,  of  de  loodlgn  bin« 
nen  of  buiten  den  driehoek  Talt ,  daar  het  bij  het  melen 
op  den  index  dadelijk  blgken  moet. 

De  bggevoegde  tafels  dienen  om  de  grootste  breedte  te 
bepalen ,  waarop  een  schip  komt  dat  langs  eenen  grooten 
cirkel  zeilt,  benevens  den  koers,  dien  men  sturen  moet 
en  de  Terheden  langs  A  T.  Do  tafels  wgzen  deze  aan  Tan 
!•  tot  00*  ingesloten ,  dezehe  zgo  berekend  met  de  toI- 
gende  formnien,  in  Fig.  1  en  2  is: 

Tang  ka:=zcot.  KVzzcos.kVT  eoL  PT=:co#.  APT 
tang  T  /.,  of: 

Cos.  lengte  tot  top  X  tong.  br.  Tan  top  =  tang.  br« 
der  plaats. 

Sin.  APT.  Cos.  PT  =  cos.  TAP. 

•Sin.  lengte  tot  top  X  sin.  br.  Tan  top  =:  eos.  koers ,  en 

Sin,  PT  *  f«      * 

Cos.  br.  Tan  top  X  iang.  lengte  van  top  =:  tang,  verheid. 

Ten  einde  het  gebruik  van  de  index  en  de  tafel  op  te 
belderen,  Tolgen  eenige  Toorbeelden  om  de  breedte  te  be« 
palen,  waarop  een  groole  cirkel  den  meridiaan  snijdt,  op 
eene  kaart  met  meridianen  van  5o  lot  5*. 

1*  Fo^hetld.    Tusschen  Uxard  op  k^^  68'  N.  br.  en 
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5^  11'  W.  lengte,  on  Barbados  op   13"^  19"  N.  br.  en 
69«  W  W.  lengle. 

Men  neme  do  opening  van  den  passer  s:  69*  W  —  5* 
1 1'^  =  54«  29^ ,  bewege  de  regier  pant  langs  de  kromme 
Tan  13^,  tot  dal  de  linkerpant  de  kromme  van  50^  op  de- 
telfde  paralel  ontmoet;  men  zal  rinden  dat  dit  plaats  sal 
hebben  nabg  de  paralel  van  53«;  dus  is  de  breedte  van 
het  toppunt  63*,  beide  builen;  üp  deze  zelfde  paralel 
meet  men  den  afstand  van  de  kromme  van  13*  lot  den  me- 
ridiaan ,  en  bevindt  dat  deze  is  80*  voor  de  lengte  tot  het 
toppunt,  en  schrgft  de  bevrerking  op  de  volgende  ^gze 
in  een  tafeltje: 


Leoglen  vin  Gr0enwieh 
lengten  tot  het  Toppunt 
MLomene  Breedten  . 


60<>  W. 
80. 

13.  cm. 


55»  W. 

75. 

18.5G'1I. 


50»  W. 
24.25' N 


45»  W. 
65. 
29.14' N. 


40O  W. 
60. 
33.32' N. 


35«  W. 
55. 
37.iy  5. 


Lengten  van  Gr0Bnw%ch 
Lengten  tot  het  Toppnnt 
Bekonwne  Breedlen  . 


30«  W. 
60. 

40. 2711. 


25»  W. 
45. 
43.10' N. 


20^  W. 
40. 
46.80' n. 


15»  W. 
35. 
47. 2^11 


10*  W. 
30. 


5*»W. 
25. 


49«»0'1I.50.1G'!I. 


De  bekomene  breedten  zoekt  men  in  de  tafel,  in  de 
kolom  van  53»  breedte  van  toppunt  voor  do  lengte  tot 
toppunt  80*,  75*»,  enz. 

Hen  had  ook  op  de  paralel  van  63*  den  afstand  van  de 
kromme  van  50*  tol  den  meridiaan  gemeten  kunnen  hebben ; 
men  zou  gevonden  hebben  2S«;  hel  bovenstaande  tafeltje  zou 
alsdan   in  eene  omgekeerde  orde  te  staan  zijn  gekomen. 

2*  Foarh.  Tusschen  Lizard  op  49*  58'  N.  br.  en  5»  1 1'  W. 
lengte ,  en  kaap  Race  op  46*4'  N.  br.  en  63«  3'  W.  lengte. 

Neem  de  opening  van  den  passer  :=  53^3'  —  5*11' 
s=  47*52'Z,;  beweeg  de  regier  punt  langs  de  kromme  van  46^ 
breedte  lot  dal  de  linker  punt  die  van  50*  ontmoet ,  men  vindt 
dat  dit  plaats  heeft  op  de  paralel  van  51^,  de  kromme 
van   50*  op   de   paralel   van  31*   ter  reglerzgde  van  den 
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meridiaan »  en  die  Yan  50*  op  de  paralel  Tan  17*  ter  lin- 
kerzgde  Tan  den  meridiaan;  dus  is /de  breedte  Tan  het 
toppunt  61*,  de  meridiaan  binnen,  en  do  lengte  tot  het 
toppunt  SI*;  men  heeft  dus  ter  bepaling  tan  do  achter- 
eenTolgende  bekomene  breedten: 


Inctea  van  Grê^mnük 
iaagten  tui  Toppunt 
l^omeifte  Breedten 


•  • 


53*  W. 
81. 


50*  W. 
28. 


46.88' H.47.18ni. 


48*  W. 
23. 
48.89' V. 


40*  W. 

18. 

48.8P]I. 


850  W. 
13. 

so.ie'ii. 


80*  W. 
8. 

io.4yH. 


iengien  Tan  €ftêêMmieh 
lengten  T«n  Toppont 
lekonneae  Breedten 


•  • 


25*  W, 
8. 
60.67  If. 


20*  W. 
—   2. 
50.58ril. 


IBPW. 
—   7. 
60.40' X. 


10*  W. 
—  12. 
60.82' H. 


fi*  W. 

—  17. 

49.44' R. 


Tosschen  8  en  -—  2  is  het  pnnt  Tan  dé  grootste  breedte 
Tan  den  groeten  cirkel,  namelgk  61*. 

8*  Foorl.  Tusschen  Si.  Helena  16*  65^  Z.Br. en  S""  48' 
W.  lengte,  en  Bermuda  32*  22^  N.  br.,  64*80' W.  lengte. 

Neem  de  opening  Tan  den  passer  68*  47^  de  Teranderdo 
lengte,  Tolg  met  de  regier  pnnt  Tan  detf  passer  de  kromme 
Tan  16*  aan  de  linkerzgde  Tan  den  meridiaan,  omdat  de 
a^Tarene  en  bekomene  breedten  ongelrjknamig  sgn ,  dan 
ontmoet  de  linker  punt  de  kromme  Tan  32*  22' ,  nagenoeg 
op  de  paralel  Tan  44»;  die  Tan  '16*  op  73o  afstand  Tan 
den  meridiaan  Tan  top;  dus  is  de  breedle  Tan  toppunt  44*, 
dê  evenaar  binnen ,  en  de  lengle  tot  het  loppunt  73*; 
men  heeft  dan  Tobr  eene  kaart ,  die  Tan  10*  tot  10*  in 
de  lengte  Terdeeld  is: 


leegt.  T.tfremwY 


l«iSt.YanToppuat  73. 
lokoaene  Breedt.  15.45'Z. 


e*w. 


16*  W. 
82. 
7.41'Z. 


26*  W. 

92. 

i.se'w 


36*  W. 

102. 
11.22'll. 


46*  W. 
112. 
19.53'H. 


65*  W. 

122. 
27.5'lf 


64*  TT. 
131. 
32.19'lf. 


In  de  tafel  zoekt  men  ?oor  92*,  102*,  112*,  enz.  voor 
de  lengte  Tan  toppunt  op  derzeher  supplementen  88s  78*, 
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680f  enz.;  maar  oeme  de  breedte  ODgelgknamig  met  de 
▼origei  dat  is,  io  dit  geyal,  Tan  Z.  br»  op  N.  br. »  omdai 
men  tusscben  15<»  en  25«  W.  lengte  de  h'nie  gepasseerd  is. 

Dit  blijkt  ook  uit  de  formule : 

Tang.  br.  der  plaats  =  coê»  lengte  X  iang.  br.  van  top  , 
als  de  lengte  ran  top  tusschen  90^  en  180*  is,  dan  is 
ook  hare  cosinus  negatief,  dus  is  ook  de  tangens  van  de 
breedte  der  plaats  negatief,  waaruit  blijkt  dat  de  breedte 
negatief  is  ten  opzigte  van  de  breedten  '?oor  lengten  tot 
top  kleiner  dan  90<>. 

4«  Foorh.  Tusschen  Panama  op  8»  57'  N.  br. ,  79*  W. 
lengte ,  en  Pori  Jackson  op  33*  51'  Zm  br.  en  15t«  O.  lengte. 

Neem  de  opening  van  den  passer  op  de  schaal  gelgk 
aan  de  veranderde  lengte  2300»  volg  met  de  rcgter  punt 
Yan  den  passer  de  kromme  Tan  9*,  dan  zal  de  linker  punt 
die  Tan  34*  ontmoeten  op  de  paralel  Tan  37^,  op  deze 
paralel  is  de  kromme  van  9®  op  78^  a&tand:  dus  is  de 
breedte  van  toppunt  37^ ,  evenaar  en  meridiaan  binnen» 
en  de  lengte  Tan  top  78^ 

Men  heeft  dan  voor  eene  kaart,  die  Tan  !()•  tot  10®  in 
lengte  Terdeeld  is: 


Lengt.  T.  Grêênw. 
Lengt  totToppnnt 
Bekomene  Breedt. 


78. 
8.55'Z, 


80«W.  I90OW 
79. 
8.13'Z. 


189. 
0.46'Z. 


IWW. 

99' 
6.46^5. 


109. 
18.46^11. 


120°  W. 
119. 
».4'II. 


130*>W. 
129. 
25.2^11 


140*W. 
139. 
29,381t' 


e 


Lengt.  T.  Gr00nw, 
Leegt totToppnnt 
Bekomene  Breedt. 


150<»W. 
149. 
32.5rN. 


leo^w. 

159. 
35.  8'N. 


170ÖW. 
169. 
36.29'lf. 


180»  W. 
179. 

3a59'rr. 


17ö*>  o. 
189. 
88.4(KR. 


1GO<»0. 
199. 
35.2811. 


151»  0. 
209. 
33.3TV. 


Tusschen  90«  en  100^  W.  lengte  passeert  men  de  linie» 
Toor  189''»  199* ,  209^  lengte  Tan  top  zocke  men  in  de 
tafel  op  9*^y  19^,  29*,  de  bekomene  breedten  blijven  nega-* 
tief  ten  opzigte  Tan  die  by  de  lengten  lot  toppunt  tusschen 
0^  en  90'',  dus  in  dit  geval  N.  br. 
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Om   delho$rêên  hij  eene  zeiling   op   eenen  groeten 

eirkêl  te  bepalen. 

Ab  men  gedurig  op  den  boog  van  eenen  groeten  cir* 
kei  kon  blijven»  zou  de  breedle  Van  het  toppunt  gedu- 
rende de  geheele  reis  dezelfde  blijven;  doch  door  verschil- 
lendo  omstandigheden  is  dit  vooral  voor  zeilschepen 
onmogelgk.  Hen  moet  echter  den  naast  mogelijken  koers 
zeilen,  die  bij  den  grooten  cirkel  komt,  om  zoo  min 
mogelijk  van  ^denzelven  af  te  wijken.  Zoo  dikwijls  de 
breedle,  v?aarop  bet  schip  is,  bekend  is,  moet  men  met 
behulp  van  de  indei  de  breedte  van  het  toppunt  bepalen, 
en  hiermede  den  koers »  die  gezeild  moet  worden,  in  de 
tafel  zoekeo.  Indien  het  schip  nader  by  de  linie  is  dan 
de  plaats  van  deszelfs  bestemming,  zoekt  men  den  koers 
in  de  tafel  waar  de  breedte  van  het  toppunt  boven  staat, 
naast  de  breedte  der  plaats.  Haar  als  het  schip  verder 
van  de  linie  is  dan  de  bestemde  plaats,  zoekt  men  den 
koers  naast  de  lengte  tol  het  toppnot. 

De  koers  moet  noordelijk  genomen  worden,  als  de  be- 
stemde plaals  op  Noorder  breedte  is ,  en  zuidelijk ,  wanneer 
de  bestemde  plaats  op  Zuidcr  breedte  is;  behalve  wanneer 
de  meridiaan  binnen  of  do  meridiaan  en  evenaar  binnen 
is,  dan  moet  de  koers  noordelijk  zijn,  als  het  schip  op 
N. breedle  is,  en  zuidelijk,  als  het  schip  op  Z.  breedle  is. 

5*  Foorbeeld.  Van  Barbados  op  13°  19'  N.  Br,  en 
59»  40'  W.  lengte ,  naar  Lizard  op  49**  58'  N.  Br.  en  5M  l' 
W.  lengte s  vraagt  men  den  koers  volgens  den  groolen  cirkel? 

Op  de  index  vindt  men  de  breedte  van  het  toppunt  53"*, 
beide  buiten,  naast  13*",  den  naast  bijkomenden* breedte- 
graad van  de  afgevarene  plaats  vindt  men  onder  53^ 
breedte  van  het  toppunt ,  de  koers  38<>  T ,  deze  is  Noorde- 
lijk, omdat  Lizard  op  N.  breedte  ligt,  ook  ligt  Lizard 
ten  Oosten  van  het  schip,  dus  is  de  koers  N.  38o7'  O. 

6»  Foorbeeld.   Van  de  Kaap  de  Goede  Hoop  op  34o  22' 

(1849)  N».  1.  6 


so 

Z.  £r.  en  IS^'  30^  O.  lengte,  naar  Rio  Janêiro  op  22''  55' 
Z.  Br.  en  43""  9'  W.  lengte ,  Traagt  men  den  koers  Tolgena 
don  grooten  cirkel? 

Men  vindt  op  de  index  de  breedte  van  het  toppunt  85*» 
dê  meridiaan  binnen,  ook  vindt  men  de  lengte  Tan  do 
Kaap  de  Goede  Hoop  tot  het  toppunt  8«  39^,  in  de  tafel 
vindt  men  naast  9^  lengte  (den  naast  bgkomenden  lengte* 
graad}  84'  62^  Omdat  de  meridiaan  binnon  is »  zal  de  koers 
zuidelijk  zgn ,  want  de  afgovarene  plaats  is  op  Z*  Br. »  de 
koers  is  dus  Z.  84»  52'  W. 

Uit  dit  laatste  voorbeeld  bigkt,  dat  het  te  verkiezen  is 
de  lengte  tot  het  toppunt  te  gebruiken  om  den  koers 
uit  de  tafel  te  vinden;  vranneer  de  lengte  van  het  schip 
tot  het  toppunt  klein  is,  zoo  als  in  dit  geval,  8*  39', 
door  berekening  vindt  men  den  koers  Z.  84»  45'  W« ,  dus 
Terschilt  de  afgepaste  koers  met  den  berekenden  slechts  7'; 
als  men  zelfs  V  fout  heeft  in  de  breedte  van  het  toppunt , 
dan  vindt  men  onder  34«  den  koers  Z.  84o59'W. »  ea 
onder  36®  den  koers  Z.  84^  44'  naast  de  lengte  van  het 
toppunt,  dus  zou  de  fout  in  de  koers  nog  geen  graad 
zgn.  Had  men  in  de  tafel  den  koers  naast  de  ^breedte  van 
de  afgevarene  plaats  gezocht,  dan  zou  men  onder  35^, 
naast  34**  23'  breedte,  83'' 10'  gevonden  hebben,  deze 
verschilt  dus  al  meer  dan  een  graad  met  den  waren  koers, 
en  onder  36''  naast  34o20'  den  koers  78"*  24',  dus  geeft 
alsdan  1^  fout  in  de  breedte  van  het  toppunt  meer  dan 
6®  fout  in  den  koers. 

7*  FoorbeeU.  Van  Porê  Jaekson  op  33«  51'  Z.  Br.  en 
151"*  14'  O.  lengte  naar  AeapuUe  op  16<'5(y  N.  Br.  en 
99**  53'  W.  lengte ,  vraagt  men  den  koers  volgens  een* 
grooten  cirkel? 

Hen  vindt  op  de  index  de  breedte  van  het  toppunt  34® 
de  evenaar  binnen,  en  voor  de  lengte  van  Port  JaeJuon 
tot  het  toppunt  8®  7' ;  dit  geeft ,  volgens  de  tafel ,  onder 
34<'  naast  99  lengte  85<>  32' ,  omdat  de  evenaar  binnen  is 
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lal  de  koen  gelgknamig  mei  de  bestemde '  plaats  zgoi  dos 
iiooidel^k ,  de  koers  is  dus  N.  85<»  32'  O. 

8*  FoarleeU.  Van  Pari  Jaekêon  naar  Panama  op 
6*  6V  N.  Br.  en  19"  18'  W.  lengte ,  den  koen  volgens  een' 
grooten  drkel  te  bepalen? 

Uil  de  index  Tindi  men  de  breedte  van  het  toppunt  37% 
met  dm  meriéiaan  en  den  e^maar  Hnnen ;  voorts  is  de 
lengte  van  Pori  Jaekêon  tot  bet  toppunt  27?  28' ;  omdat 
de  mer»  en  evenaar  binnen  sgn,  is  de  koen  gelijknamig 
met  de  breedte  van  de  afgevarene  plaats »  dus  Z. ,  derhalve 
de  koen  Z.  74«  8'  O. 


Om  de  Ferheid  te  vinden» 

De  verbeid,  die  in  ile  tafel  opgegeven  ^ordt,  is  het 
aantal  minuut-mglen»  die  gezeild  moeten  worden ,  om  te 
komen  van  den  lengte-graad  waar  het  naast  staat ,  tot  den 
daarop  volgenden  lengte-graad  tot  het  toppnnt ,  en  bggevolg 
is  de  som  van  de  verheden  van  al  de  lengte -graden,  die 
het  schip  gezeild  heeft ,  nagenoeg  de  gezeilde  verheid ; 
maar  als  de  verheid  groot  is ,  wordt  de  optelling  van  al 
de  verheden  lastig;  het  is  dan  beter  dezelve  door  bere* 
kening  te  vinden,  men  heeft  namelijk  in  den  bolvormigen 
driehoek  A  P  B  : 

^       4  T        ^'*  ^  P  ^^'  af^eiarenc  breedle. 

Co#«  A  i  ^z  ^  _  SS  — ^^ — ,  ■       ■ 

eoe»  PT  etn.  breedte  ?an  toppunt. 

^      ^^        eoe,  PB  ein.  bestemde  breedte* 

^^  coe.  PT  ein»  breedte  van  toppunt. 

dan  is  de  verheid  AT  ±  BT  =  AB. 

Bg  dezen  regel  moeten  de  volgende  voorwaarden  in 
acht  genomen  worden: 

1®.  Jie  de  meridiaan  en  evenaar  beiden  Indien  zijn ,  ie 
het  verechil  van  beide  bogen  gelijk  aan  de  verheid,  omdat 

6* 
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alsdan  de  loodlgn  of  meridiaao  PT  builen  den  driehoek  Talt. 

2*.  Alê  de  meridiaan  binnen  vali  i  iê  de  verheid  gelijk 
aan  de  eam  der  boyen. 

AU  de  evenaaar  binrien  vali ,  ie  de  verheid  gelijk^  aan 
hei  euppUmeni  van  de  eom  der  bogen'^  omdat  in  dit  ge- 
val eene  der  zgden  kV  of  B P ' stomp ,  en  dus  ook  een 
der  bogen  AT  of  BT  stomp  is.  De  meridiaan  of  loodlgn 
is  builen  den  driehoek,  'dus  is  verheid  =  (180 — /)  —  t 
of  (180  —  V)  —  /,  als  2  en  V  de  lengle  der  bogen  voor' 
stellen ,  zoo  als  zij  door  bovenstaanden  regel  berekend  zgn. 

Ale  de  meridiaan  en  de  evenaar ,  of  de  evenaar  en 
de  meridiaan  beide  binnen  zijn,  dan  ie  de  verheid  ge-- 
lijk  aan  hei  euppUmeni  van  hei  verechil;  omdat  de  eve- 
naar binnen  valt,  is  eene  der  zijden  AP  of  BP  slomp ,  dus 
ook  een  der  deélen  AT  of  BT,  de  meridiaan  of  loodlijn 
valt  binnen  den  driehoek,  dus  is  verheid  ^  180  —  /  +  ''• 

9'  Foorbeeld.  Hen  vraagt  dé  verheid  lusschen  Lizard 
en  Barbadoe,  ' 

Men  vindt  op  de  index  do  breedte  van  het  toppunt  53®, 
beide  buiten. 

N.  Br.  van  Lizard     49«58'  /d^.itVi. 9,8840418 
Br.  van 'toppunt        53.   O  /ojr.£;o#.  0,09765 14 

9,9816932%.  coe.lG^iV 
N.  Br.  van  Barbadoe  13. 19  log.  ein.  9,3623558 
Br.  van  toppunt         53.       Ug.coe. 0,091 65li 

9,4600072%.eo#.73.14 
beide  buiten ,  dus  verschil  der  bogen       56°  43' 
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verheid  3403  minuutmijlen. 

10»  F'oorbeeld.  Men  vraagt  de  verheid  tusschen  Fal- 
paraieo  en  Pori  Jackeon. 

*    Op   de  index   vindt  men  do  breedte  van  toppunt  61o, 
de  meridiaan  binnen. 
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Z.Br. na F(Uparai*»99'Q'^  /o^4r«n.9,799l0ei»  ^  '  •  <'   •' 
Br.  nm  toppunt  --'*!;•  Ji/W.Ó.OSSlWFl'*'  •" '  «""^ 

"  9,7942895  %.0O«.  SI' 29 

Z.^.j.PortJaekim  83"  61'  fo^.i^.9,'/458712 
Br.  Tan  toppunt       ,61*       %.  cm.  0,0581807 

9,8040510%.  eoi.  60. 26 
den  mer.  biooen ,  dus  de  som  der  bogen    101^  55' 

60 

dus  is  de  Terheid.6115  miountmijien. 

11*  FoorheêUm    Men   Treagl  den  afstand  van  de  rivier 
?an  Columbië  en  Pori  Jackson» 

De  index  geeft   de   breedie  Tan  bet  toppunt  52**,  den 
evenaar  binnen. 

N.  Br.  van  Columhië  i6^  V   log.êin.9fi5693ii 
Br.  van  toppunt         52. 0    log. cos.  0,1034679 

9,9604020/0^.  co^.  24*6' 
£.Br.T.  PoriJaekêon  33. 51  %.#sfi.  9,7458712 
Br.  van  toppunt         52.   O  /o^.  cm.  0,1034679 

9,8493391  %.co^.  45.1 
som  der  bogen       69<»    7^ 

'180. 

supplement  der  som  110.53 
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verheid  6653  minuutmijlcn. 

12"  F'oorbeeld,    Gevraagd    de    verheid    tusschen   Port 
Jaekson  en  Panama. 

De   index   geeft  de  breedie  van  toppunt  37o,  den  me- 
ridiaan  en  den  evenaar  binnen, 
'LBr.y.PortJackeon  33» 51'  fojr.Ww. 9,7458712 
Br.  van  toppunt         37.       /ny.  £;oi.  0,2205370 

9,9664082%.<H94. 22*  1 5' 
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If.  Br.  im  Pmmêa    8*57'|py.Mn.9,1919S28 
Br.  na  tflppvnl       A7«  O  lBy.w».4>,2205370 

9,4l24698%.eM.76*  i' 
Tenchfl  der  bogeo     52'  W 

180. 

tnjiplaBieot  tan  het  verschO  127. 14 

eo 

verbeid  7634  minuolmglen. 

Ooer  de  zeilingen  bij  den  wind  volgene  eenem 

groeien  cirkel. 

Als  een  schip  door  tegenwiod  niet  regtstreeks  den  koen 
Baar  de  bestemde  haveo  zeilen  kan»  zoo  moet  het  over 
die  zgde  zeilen ,  welke  het  minst  van  den  waren  koers 
afwgkt»  ten  einde  bij  eene  gezeilde  verheid  de  bestemde 
haven  meer  te  naderen,  dan  over  de  andere  zijde.  Daar 
nu  de  zeelieden  gewoon  zgn  langs  de  loxodroom,  en  niet 
langs  den  grooten  cirkel  te  zeilen,  zoo  moeten  wg  hun 
hier  vooral  herinneren,  dat  de  ware  koers  die  is,  welke 
tolgens  den  grooten  cirkel  gezeild  wordt;  wgl  in  de 
Zuidzee  de  koersen  volgens  den  grooten  cirkel  en  do 
loxodroom  gemiddeld  vier  streken  van  elkander  verschil- 
leo,  zoo  z*ullen  zg  overtuigd  zgn,  dat  men  met  de  zei- 
ling langs  den  grooten  cirkel,  bekend  moet  zgn,  om  met 
voordeel  een  schip  te  sturen,  waot  volgens  deze  bepaling 
van  den  waren  koers,  zal  blgken,  dat  men  verkeerdelgk 
meent,  dat  de  zeiling  langs  eenen  grooten  cirkel  voor 
zeilschepen  van  weinig  belang  is,  en  dat  men  op  stoom- 
schepen,  die  in  zekere  mate  onafhankelijk  van  den  wind 
zijn,  met  meer  voordeel  van  deze  zeiling  gebruik  zon 
kunnen  maken.  Het  tegendeel  is  waar,  want  als  men 
acht  geeft  op  den  waren  koers  langs  den  grooten  cirkel, 
dan  kan  men,  bg  tegenwind,  met  zeilschepen  het  grootste 
voordeel  uit  deze  wgze  van  zeilen  trekken. 
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De  Tolgeodo  loorbeeldeo  luUcD  dit  ophdderan. 

18*  FoarhêM.  Van  Pin^ê  Jaékêcn  qp  84''  Z.Br.  en 
161*  14'  O.  L.  I  is  een  schip  bestemd  naar  Falparaiêo 
op  8S«  Z.  Br.  en  IV  W  W.  L. ,  de  wind  is  Z.  63»  O.  en 
het  schip  kan  66*  bg  den  wind  xeileny  men  Traagt  over 
welke  igde  het  schip  moet  zeilen. 

F'alparaiêo  h'gt  IS?''  6'  ooslolgker  en  1<*  noordolgkor 
dan  Port  Jaekion,  men  vindt  Toor  den  koers  Tolgens 
de  loxodroora  N.  89"*  34'  O. 

Door  de  index  vindt  men  de  brcedle  Tan  het  toppunt 
61®,  de  lengte  Tan  Port  Jaekson  tot  het  toppunt  68". 
Men  Tindt  in  de  tafel  Z.  35<*  48'  O.  Toor  den  koers  langs 
den  groeten  cirkel.  Het  schip  kan  zeilen  N.  51<*  O.  en 
Z.  3*  W.»  de  eerste  koers  koml  het  naast  bg  dien  langs 
de  loxodroomy  en  Tolgens  de  kaart  zou  men  met  den 
tweeden  koers  zich  Tan  de  bestemmingsplaats  verwgderen , 
daarentegen  komt  do  tweede  koers  nader  bg  dien  Tolgens 
den  groeien  cirkeL  Onderzoeken  w^  nu  hoe  ver  het 
schip  in  beide  gevallen  nog  Tan  de  bestemmingsplaats 
Terwgderd  is,  nadat  het  750  minuutmglen  Ter  gezeild 
had. 

Als  bet  schip  gezeild  heeft  N.  51^  O.  IhQf  Ter,  is  het 
7»  52^  in  breedte  en  11*  13'  in  lengte  Teranderd,  dus  is 
op  26*  8'  Z.  Br.  en  162*  27'  O.  L. ;  berekent  men  nu 
den  afstand  Tan  deze  plaats  tot  p^alparaUo^  ditn  Tindt 
Dien  Tolgens  den  groeten  cirkel  101*  37'  of  6097S  ^Q 
Tolgens  de  loxodroom  6570^. 

Als  bet  schip  zeilt  Z.  3*  W.  16V  Ter,  dan  verandert 
het  in  breedte  12*  29'  en  in  lengte  61',4y  en  is  dus  op 
46*  29^  Z.  Br.  en  150*  22',6  O.  L.  Berekent  men  nu 
den  afstand  Tan  deze  plaats  tot  Falparaiêo  volgens  den 
groeten  cirkel,  dan  Tindt  men  91*  56'  of  5516'»  en  Tol- 
gens de  loxodroom  6382',  hetwelk  met  den  eersten  afstand 
Tolgens  den  gr90ten  cirkel  het  belangrijke  Terschil  Tan 
9*  41'  of  Tan  581'  op  750'  gezeilde  Terheid  geeft,  maar 
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volgens  de  loxodrooin  188^  Men  feiet  hieruit,  dat  al 
zeilde  men  niet  volgens  den  grooten  cirkel  en  alleen  door 
het  in  aanmerking  nemen  van  den  war^.  koers ,  toch 
188'  verheid  sou  uitgewonnen  voorden. 

14*  Foorheeld.  Een  schip ,  zgnde  in  het  kanaal  op 
49®  15'  N.  Br.  en  5«  5'  W.  L.,  is  bestemd  naar  New 
Vork  op  40*  41'  N.  Br.  en  74*  5'  W.  L.,  de  wind  is 
West,  het  schip  zeilt  ISCK  in  bet  etmaal  65»  bg  den 
wind;  over  welke  zgdc  moet  het  schip  zeilen  en  hoeveel 
is  het  verschil  tnsschen  de  verheden  over  de  beide  zijden » 
zoo  men  gedurende  vier  etmalen  over  dezelfde  zijde  zeilt? 

Hen  vindt  voor  den  koers  volgens  de  loxodroom  Z.  80^ 
1'  W.,  en  volgens  den  grooten  cirkel  N.  72«  45'  W., 
dus  zou  men  volgens  de  loxodroom  zeilen  Z.  26®  W., 
en  volgens  den  grooten  cirkel  N.  25®  W. ,  na  gezeild  te 
hebben  Z.  25®  W.  600'  ver ,  is  men  op  40«  1 1'  N.  Br. 
en  11»  3'  W.  L.,  en  na  gezeild  te  hebben  N.  25»  W. 
600'  ver,  is  men  op  58®  ly  N.Br.  en  12»  16'  W.L. 

De  afsland  van  40®  1 V  N.  Br.  en  1  !•  3'  W.  L.  tot 
New  Vork,  is  naar  dé  loxodroom  2878',  en  naar  den 
grooten  cirkel  46®  54'  of  2814'. 

De  afsland  van  58»  19'  N.  Br.  en  12»  16'  W.  L.  lot 
New  ,York,  is  naar  de  loxodroom  2598',  en  naar  den 
grooten  cirkel  42»  2'  of  2522'. 

Dil  geeft  voor  de  loxodroom  een  verschil  van  280', 
voor  den  groeien  cirkel  292'  en  tusschen  de  loxodroom 
en  den  groeien  cirkel  356%  dus  ruim  Z\  etmaal.  Als  de 
wind  gedurende  de  geheele  reis  West  blgft ,  kan  men  in 
de  volgentle  tafel  de  dagelgksche  zeilingen,  volgens  de 
loxodroom  en  den  groolcn  cirkel ,  vergelijken. 
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Dikwgk  gaat  de  groote  cirkel  door  tulke  hooge  breedten, 
dat  het  ondoenlgk  of  niet  raadaaam  ia  denxelten  te  Tolgen ; 
dit  18  meestal  bet  geral,  iranneer  men  Teel  nit  loa  irin- 
nen  door  den  grooten  cirkel  te  tolgen;  in  dit  geval  gaat 
men  op  de  Tolgende  wgie  te  werk: 

Ak  men  door  middel  van  de  index ,  of  door  bolTonnlge 
driehoeken  9  betonden  heeft  dat  de  breedte  tan  top  niet 
te  terkiesen  is,  zoo  bepale  men  eene  lagere  breedte  als 
de  hoogste ,  die  men  bereiken  wil ,  en  noeme  deie  breedte 
dê  grooUU  hreedu,  en  beschoawe  deze  grootste  breedte 
als  de  breedte  tan  toppunt»  onder  welke  men  in  de  tafiol 
de  achtereentolgeode  breedten,  die  men  bereiken  moet, 
opzoekt.    Als  het  schip  deze  grootste  breedte  bereikt  heeft, 
zeile  men  zoolang  op  de  paralel,  totdat  het  terachil  ia 
lengte  tan  het  schip  en  de  bestemmingsplaats  gelgk  zg 
aan  de  lengte  tot  het  toppunt  tan  de,  bestemmingsplaats; 
maar  ab  het  toppunt  en  de  bestemmingsplaats  aan  ter- 
schillende  zgden  tan  den  evenaar  liggen,  dan  moet  het 
schip  zoo  lang  op  de  paralel  zeilen ,  dat  het  terschil  in 
lengte  tusschen  het  schip  en  de  bestemmingsplaats  gelijk 
zg  aan  het  supplement  yan  de  lengte  tot  het  toppunt  der 
bestemmingsplaats,  alsdan  heeft  het  schip  het  toppunt  be- 
reikt tan  den  grooten  cirkel,  die  door  de  beslemmings« 
plaats  gaat.    Het  schip  zal  op  deze  wgze  langs  drie  cir- 
kelbogen  zeilen;    de  middelste  is  op  de  paralel  tan  de 
grootste    breedte,    de   eerste  do  boog  tan  den   grooten 
cirkel,  die  door  de  afgevarene  plaats  gaat  en  de  paralel 
der  grootste  breedte  raakt;  en  de  derde  de  boog  van  den 
grooten  cirkel ,  die  door  de  afgetarene  plaats  gaat  en  ge- 
noemden paralel  aanraakt 

De  terheid  kan  gemakkelijk  berekend  worden;  de  mid^ 

delste  op  de  gewone  wijze  tan  de  paralel-zeiling;  de  twee 

andere  in  de  driehoeken  APT  en  BPT,  Fig.  1  en  2, 

.  .         CM.  AP  ^  -         eoê.  B  T 

is  eoê.  A  T  =  5T=r  en  eos.  B  T  =  -— — =-=- 

eoê»  PT  COS.  PT 
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dat  il :  eoê.  verheid  ss  #tiif  e^taieiie  of  bestemde  breedte 
maal  eoêêeanê  breedte  tan  toppunt* 

16^  FaarhêM.  Hen  Traagt  de  terheid  toaoben  43^  11^ 
Z.Br.t  en  as^  Z.  Br.  ab  het  Terschil  in  lengte  is  14»>80' 
en  SO*  de  grootste  braedie? 

Yoor  den  eenten  boog*  Voor  den  derden  boog. 

Xo^*#iii*48'*ir=9,8852688.  Zo^.#m.S»= 9,7861088. 
Log.eoête.  50»  =0,1157460.  Zo^.eo#ie.50»= 0, 1167460. 

Log.  eas.  26<'  42'  =  9,9510148.  Log.eoê.  44''4r=  9,8518548. 

of  1602'  of  2681' 

Foor  dm  middeUim  loog. 

Op  de  index  vindt  men  de  lengte  tot  het  toppunt. 
Van  de  afgevarene  plaats  =  38* 
Van  de  bestemde  plaats    =:  67« 

De  Teranderde  lengte  op  den  grooten  cirkel  =  95** 
De  gebeele  veranderde  lengte    .    .     •    =  140<^30' 
De  veranderde  lengte  op  de  paralel    .    =450  30=2730^ 

Log.  2730'  =  3,4361626 
Log.  eoê.  50»  =  9 ,  8080676 

Log.  afvvgking  of  verheid  =  3,2442301 

Verheid  =  1755', 
de  geheele  verheid  is  gelgk  aan  de  som  dezer  drie  ver- 

hedeo ,  dus  gelgk  6038'. 

Dezelfde  reis  geeft  volgens  de  loxodroom  den  koers  N.  84^' 
44' O.  en  6662'  verheid,  en  langs  eenen  boog  van  den 
grooteD  cirkel  zou  de  breedte  van  het  toppnnt*  67*  Z.  Br. 
en  de  verheid  5742*  zgn ;  deze  Z.  Br.  is  te  groot ,  maar 
men  ziet,  dat  door  te  zeilen  op  eene  breedte  niet  grooter 
dan  50%  men  624'  op  6662'  dus  bgna  0,1  van  de  reis 
kan  uitwinnen. 

16*  Foorbeeld.  Men  vraagt  de  gegevens  om  eene  zamen- 
gttlelde  zeiling  af  te  lellen  op  eene  kaart ,  die  van  5"  lot 
^•▼crdeeld  is,  tusschen  van  Diemeneland  op  4S«  14'  Z.  Br. 
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ea  1470  62^  O.  lengte  tot  Faiparaho  op  33*  Z.  Br.   eaj 
If  40'  W.  ieogte,  als  de  grootste  breedte  is  50*7 

Blen  .  meet  op  de  index  den  afstand,  yan  de  .top  cl< 
kromme  Tan  50?  tot. 43^  IV  en  tot  33«,  of  men  berekej 
in  de  regthoekige  bolvormige  driehoeken  APT  en  BP 
(Fig.  1  eA  2}  de  hoeken  APT  en  B  P  T  met  de  fonnul 

Coê.  APT  =r  coi.  AP  X  tang.  PT  =  tang.  eigpr. 
X  cot.  grootste  breedte. 

Cos.  BPT  =;  cot.  BP  x  tang.  PT  =  tang.  bestene 
br.  X  cot.  grootste  breedte. 

Hen  vindt  Toor  de   eerste   38*  en  voor  de  laatste  5' 
nagenoeg,  dus  hoeft  men  voor  de  zeiling  Tan  van 
menêland  tot  de  grootste  breedte : 


Lengten  ran  Gr€9nw€h 
lenelen  tot  het  Toppunt 
Breedten 


Lengten  Tan  Greenwich 
Lengten  tot  het  Toppunt 
Breedten 


Voor  de  zeiling  van  Falparaiso  tot  de  grootste  breedte 


Lengten  van  Greenwich 
Lengten  tothetToppunt 
Breedten 

.  ■  «lil 

Lengten  Tan  Greenwich 
Lengten  tothetToppunt 
Breedten    •  .  •  •  .   .  . 


Tusschen  174*»  W.  lengte  en  129<>  W.  lengte  moet  het 
schip  zeilen  op  de  paralel  van  50*  Z.  breedte ,  dus  wordt 
dit  gedeelte  der  zeiling  op  de  kaart  aangeduid  door  eeno 
reglü  lijn. 


\ 


I 


llo 


•  « 


liii 


1 
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en  li?''  52^  O.  leogte  tot  Falparaiso  op  33*  Z.Br. 
71*  40'  W.  lengte  y  als  ,de  grootste  breedte  is  60*? 

Men  .  meet  op  de  index  den  afstand,  yan  de  xtop 
kromme  Tan  50^  tot. 43*  14^  en  tot  33*,  of  men  berek 
in  de  regthoekige  bolvormige  driehoeken  APT  en  B 
(Fig.  1  et  2)  de  hoeken  APT  en  B  P  T  met  de  fonn 

Coê.  APT  r=  eot.  AP  X  tang.  PT  z=z  iang.  afgev. 
X  eot.  grootste  breedte, 

Cos.  B  PT  =:  cot.  B  P  x  tang.  P  T  =  tony;  beslemj 
br.  X  eot»  grootste  breedte.  j 

Men   ?indt  Toor  de  eerste  38*  en  voor  de  laatste  3 
nagenoeg ,  dos  hoeft  men  voor  de  zeiling  van  van  Di 
mensland  tot  de  grootste  breedte : 


Lengten  ran  Greênwich 
Lengten  tot  het  Toppunt 
Breedten 


Lengton  ran  Greenwieh 
Lengten  tot  het  Toppunt 
Breedten   ..•..• 


148*  O. 
38. 
43. 12' 


i&JP  O. 
86. 
4B.57' 


1560  o. 
31. 
45.37' 


ieo*>o. 

26. 
46.58" 


165<>  O. 
21' 
48.  S' 


170<>  O. 
16. 
48. 52^ 


175*  O. 
11. 
49.29' 


180«>O. 
6. 
49.51' 


175owJl74»W. 


1. 

49.58' 


0. 
60. 


Voor  de  zeiling  van  Falparaiio  tot  de  grootste  breedte  — 

Lengten  van  Greenwieh 
Lengten  tot  het  Toppunt 
Breedten 


Lengten  Tan  Greenwieh 
Lengten  tot  het  Toppunt 
Breedten    


Tusschen  174*  W.  lengte  en  129*  W.  lengte  raoel  het 
schip  zeilen  op  de  paralel  van  50*  Z.  breedte ,  dus  wordt 
dit  gedeelte  der  zeiling  op  de  kaart  aangeduid  door  eeno 
rcgtü  lijn. 


s^ 


I- 


IIO' 
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r 
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Door  de  tafels  en  de  index  zou  men  verschillende  ge- 
Tallen  Tan  de  bolvormige  driehoeken  op  kunnen  lossen , 
bg  de   tweede  uitgave  der  tafels  in  het  Engelsch  is  nog 
gevoegd :  hei  azimuih  van  een  hemelligehaam  te  vinden , 
aU  deszelfê   uurhoek  en  deelinaiie   lekend  ie*      In  dit 
geval   komt  de   uurhoek  voor,   als  bg  de   zeiling  langs 
eenen  grooten  cirkel  het  verschil  in  lengte  t   en  de  deeli- 
naiie als  de  breedte  van  de  bestemde  plaats,  dan  geeft  de 
koen  uit  do  tafel  het  azimuth   van  het  hemelh'gchaam. 
Men  heeft  voor  het  afpassen  der  deelen  van  den  tophoek 
des    paralactischen    driehoeks    eene    schaal    vervaardigd: 
schaal  van  uurhoeken  voor  hei  azimuih  genaamd,  waar- 
van  de   eenheid   een   uur,    dus   15**  van   de   schaal   van 
lengte-verschillen  bevat;  doch  daar  men  het  azimuth  op  zee 
slechts  noodig  heeft  om  do  miswgzing  van  het  kompas  te 
bepalen,   zal  bet  om  de  meerdere  naauwkeurigheid  altgd 
beter  zgn  het  azimuth  door  de  regels  van  de  bolvormige 
driehoeksmeting  te  berekenen. 
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II. 
ZEII.  A  AD  WIJZIMOES 

▼oom  SI 

Blvler   nB   TAJLO. 


Deze  zeilaanwijzing  is  eene  vertaling  van  de  Di- 
reetians  far  making  and  entering  the  rivet  Tagos^ 
by  6E0EGB  BiDDiJSGOMBB  y  MasteT  of  H.  M.  ship 
St.  Vincent;  onlangs  uitg^^even  door  het  Hydro* 
graphisch  Bureau  der  Engelsche  Admiraliteit. 

AmHwdam^  Janaarg  1849. 

JAGOB    SWART. 


Bg  het  zeilen  naar  kaap  Roea  of  de  Zü#a&(m#-roU , 
moet  men  in  acht  nemen»  dat  de  stroom  aldaar  met 
noordelgke  winden  zet  Tan  Z.Z.  W.  tot  O.Z.0.  (regtw.), 
met  eene  snelheid  van  \  of  somtgds  \  mgl  in  het  uur. 
Van  de  Serlingas  {Burlingê) ,  of  naar  het  zaiden  zga 
de  loodingen  regelmatig;  op  eenen  afstand  Tan  2f  mgl 
Tan  de  kust  zal  men  -43  Tadem  water  looden»  lot  digt 
bg  kaap  Roea,  alwaar  men  op  gezegden  afsland  eene 
grootere  diepte  zal  Tinden.  Des  nachts  zal  men  het  licht 
op  do  kaap  zien»  en  hetzelve  gepasseerd  zgnde,  zal  men 
spoedig  dat  van  Guia  ontdekken ,  en  met  dit  licht  in  het 
gezigt  moet  men  in  open  zee  big  ven  tot  den  dag. 

Kaap  Roea  is  steil  en  van  middelmatige  hoogte»  die 
langzamerhand  opklimt  tot  den  berg  Cintra,  doch  zg  is 
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zeer  onregelmatig  langs  de  kruio;  Het  PermaAlooêitr  j 
dat  als  een  kasteel  herbouwd  is,  staat  op  het  ooslelgke 
gedeelte  tan  den  berg  Cinira,  ter  hoogte  Tan  1884  Am« 
sterd.  Toeten  (775,5  Ned.  ellen)  boven  de  zee;  op  het 
westelgke  gedeelte  des  bergs  is  de  piek  Pêninha ,  oilwaar 
ook  eenige  geboawen  staan. 

De  Tuurtoren  op  het  uiterste  gedeelte  van  de  klip  op 
kaap  Raca  is  gewoonlgk  zigtbaar  als  de  berg  Cinira  in 
wolken  gehuld  is;  het  licht  op  dien  toren  Tolbrengt  des- 
zelfs  omwentelingen  in  1  minuut  45  seconden ,  de  schit- 
teringen zgn  Tan  zeer  korten  duur,  en  zigtbaar  met  helder 
weder,  op  eenen  afsbind  Tan  6  mijlen. 

Be  lichttoren  Tan  Guia  is  geplaatst  op  den  zoidelgken 
elleboog  Tan  het  land  bewesten  CaseaeSf  en  toont  een 
Tast  en  zeer  helder  licht,  dat  zigtbaar  is  op  den  alsUind 
Tan  3  mglen. 

Fort  Si»  Martha,  ten  westen  Tan  CaêcoêSp  heeft  eene 
driehoekige  gedaante  om  den  Toet,  met  eene  lage  batterg 
die  zich  naar  het  noorden  uitstrekt;  het  hoogste  gedeelte 
Tan  hetxehe  in  één  met  den  Guta-lichttoren ,  is  een 
merk  Toor  het  noordelgke  kanaal. 

Het  ia  zeer  moegelgk  het  fort  Si.  Martha  te  kennen, 
▼oornamelgk  in  den  morgenstond ,  daar  deszells  kleur  zeer 
ofereenkomt  met  de  ïleur  Tan  het  land  nabg  hetzelve. 
Een  wit  merk  op  den  hoek  of  in  het  midden,  zon  Tan 
groote  dienst  kunnen  zijn. 

C*a#eaé#-fort  is  digt  bg  de  stad  Cascaeê,  de  buitenste 
noordelgke  wal  strekt  zich  uit  tot  aan  de  stad. 

Het  fort  Felho  staat  |  mgl  Terder  oostelijk  op  eene  punt 
van  het  strand  in  de  Cascaes-hfitiu 

Bugiihtori  heeft  eene  ronde  gedaante,  en  een  licht  in 
den  toren,  dat  in  1  minuut  45  seconden  ééne  omwente- 
ling doet.  Het  sterke  licht  duurt  niet  langer  dan  12  se- 
conden, en  is  zigtbaar  met  helder  weder  op  den  afstand 
^an  4^  mijl.     Dit  fort  slaat   aan   de   zuidzijde   van   de 


*  64 

Taagy  op  eon  zandspit  dat  zich  Tan  de  Aftfcfao-punt 
uitstrekt  9  en  met  laagwater-springtg  droogvalt. 
.  Het  fort  «San  Julian,  op  de  westzijde  van  de  monding 
der  Taag,  is  gebouwd  op  eene  hooge  steile  punt,  die 
men  kan  beschouwen  als  de  N.  W.  punt  Tan  de  rivier 
de  Taag.  De  toren  is  135  Amsterd.  voeten  (38  Ned. 
ellen)  boven  de  zee,  en  heeft  een  voet-licht,  dat,  hoewel 
zeer  dof,  op  den  afstand  van  If  mijl  zigtbaar  is  met 
helder  weder.  Een  rots-rif  met  3|  vadem  water ,  strekt 
zich  tot  op  korten  afstand  ten  Z.  O.  van  het  fort  uit. 

Almede  is  er  eene  droogte  voor  de  /{ana-punt,  ^vaar- 
Tan  het  einde  met  5  vadem  water  W.  N*  W.  f  W.  van  do 
punt  San  Julian  ligt,  op  den  afstand  van  j-  myl,  zg 
strekt  zich  291  vadem  in  eene  zuidelgke  rigting  van  de 
punt  uit,  om  welke  reden  men  bij  het  binnengaan  in 
de  rivier,  door  het  noordelijk  kanaal,  op  eenigen  genoeg- 
zamen  afstand  van  deze  punt  moet  blijven. 

De  Paps  zgn  zeer  moegelgk  te  onderscheiden,  voor- 
namelgk  in  de  peilingen,  die  gebruikt  worden  Toor  het 
zuidelgk  kanaal;  zg  liggen  ten  oosten  van  eene  rij  heuvels 
met  verscheidene  windmolens ,  waarvan  er  eerst  vijf  en  ver- 
volgens twee  bg  elkander  slaan,  en  juist  ten  oosten  dezer 
laatsten  vindt  men  de  Paps.  (1) 

.  Caxiaê  of  Koninklijke  Kijkuii ,  is  een  klein  wit  ge- 
bouw, gevormd  door  twee  achlkante  torens  met  roode 
koepels ,  staande  op  eenen  heuvel  N.  O.  t.  O.  van  het  fort 
San  Julian ,  en  wordt  gebezigd  als  het  noordelijke  gren^- 
merk  van  het  zuidelgk  kanaal,  als  het  in  één  gepeild 
wordt,  met  de  Paps  in  eene  N.  O.  ^  O.  rigling. 

De  Jacobê  Ladder  is  eene  rg  zwart  metselwerk  of  steenea 
wallen,  die  de  klip  ondersteunt,  en  is  niet  gemakkelijk 
ta  onderscheiden,  doch  er  is  een  steenen  wal,  gelgkendo 
aan   eene    waterleiding,   ten  oosten  van  dezelve,  en  eene 

(1)   ladien  er  op  de  Paps  een  baken  werd  opgerigt ,  xoade  dit  voor 
de  vaart  door  het  xuidelijk  kanaal  xeer  dienstbaar  xijn. 
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andere  ten  westen.  De  Jaoobê  Ladder  is  het  midden* 
geleide -merk  Toor  het  zuidelgk  kanaal»  als  zg  in  één 
gebragt  is  met  de  Paps  in  eone  N.  O.  \  O.  rigting. 

,  Het  klooster  van  Boaviagem ,  dat  Troeger  stond  op  de 
bank  Tan  de  Taag ^  beoosten  den  steenen  muur,  gelg- 
kende  naar  eene  waterleiding,  is  afgebroken,  en  eene  rg 
witte  huizen  aan  deszelfs  zijde  geplaatst,  met  een  groot 
aantal  rensters.  Eene  kleine  kapel  is  het  eenige  dat  Tan 
het  klooster  is  o?ergebIeven ,  en  slaat  aan  het  W.  N.  W. 
einde  der  nieuwe  gebouwen,  met  eenen  cipressenboom 
beooslen  dezeWe.  De  oostzgde  Tan  de  Papê,  rakende  aan 
het  W.  N.  W.  gedeelte  der  genoemde  rg  nieuwe  wilto 
haizen ,  nagenoeg  N.  O. ,  is  het  zuidelgke  grensmerk  ?oor 
het  zuidelgke  kanaal. 

Het  kasteel  Tan  BeUni  is  een  oud  gebouw,  99  Amst. 
Toeten  (28  Ned.  ellen)  hoog,  en. gevormd  door  drie  afzon- 
derlgke  gedeelten ,  met  eene  batterg  juist  boven  het  water; 
het  staat  O.  t.  N.  nagenoeg  1^  mgl  van  San  Julian,  en 
is  met  hoog  water  bgna  geheel  Tan  het  land  afgescheiden. 
Het  is  geplaatst  op  het  einde  der  punt,  Tan  welke  zich 
eene  bank  langs  den  wal  om  de  west  uitstrekt.  Om  deze 
droogte  te  kunnen  Termijden,  is  er  een  Tast  rood  licht  ter 
hoogte  van  32  Amst.  Toelcn  (9  Ned.  ellen)  op  de  oostzijde 
Tan  het  fort  Bon  SuccesêO,  W.  N.  W.  |  W.,  183  Ned. 
ellen  Tan  het  kasteel  Belem, 

Het  paleis  Tan  jijuda  is  genoegzaam  te  kennen,  zijnde 
een  zeer  groot  Tierkant  gebouw,  op  eene  rgzing  Tan  het 
lan4  benoorden  Belem ; .  het  is  onvoltooid  aan  het  west^ 
einde  en  wordt  gepeild  N.  O.  t.  O.  |  O. ,  als  men  het  in 
één  gebragt  heefl  met  Bugio. 

De  Dom  van  Eêirella  is  een  voortreffelgk  merk  en  ge- 
noegzaam ie  onderscheiden  door  deszelfs  grootte;  het  is  de 
grootste  kerk  in  Littahon ,  en  de  toren  booger  dan  alle 
andere  gebouwen  der  stad.  In  één  met  Bugio  zgnde, 
peilt  men  denzelven  O.  N.  O.  f  O. 

1849.)    W.  1.  7 
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DB    ARKIRPLAATS    IR    DB    CABCAEB'-lAkkU 

De  ankerplaats  in  de  Caieaei-YnMi  heeft  11  lot  13  Tadem 
water ,  modder-  en  zandgrond ,  met  het  Guia-licht  in  é^ 
met  het  fort  Si.  Martha  W.  N.  W.  |  W.,  en  de  stad 
Caseaes  bgna  Trg  ten  noorden  van  het  fort  Cageaes,  in 
\Telke  rigting  men  den  rotsachtigen  onrcgelmatigen  grond 
tal  vermyden,  die  zich  Tan  het  fort  uitstrekt» 

Hen  kan  op  deze  reeden  liggen  ^  oyer  het  algemeen  ge- 
durende de  zomermaanden,  wanneer  de  wind  onTerander- 
Igk  uit  het  noorden  waait;  doch  zoodra  de  wind  Tan  het 
zuiden  komt,  ontslaat  er  eene  heTigo  zwelling  in  de  baai, 
in  welk  gCTal  men ,  of  open  zee  moet  kiezen ,  of  door 
het  noordelyke  kanaal  in  de  Taag  moet  binnenloopen.  Met 
kleine  kustschepen  kan  men  binnen  het  fort  Caseaes  lig- 
gen, met  dit  fort  Z.  W.  t.  W.,  alwaar  men  beschermd  zal 
zyn  Toor  de  westelyke  hooge  zeeën.  Booten  worden  op 
een  zandig  strand  gehaald,  onder  den  wal,  die  Tan  het 
fort  Coêcaeê  naar  de  stad  loopt. 

HBT  ROORDBLUK  KANAAL  RAAR  DB  TAAG. 

Het  noordelyke  kanaal  naar  de  Taag  ^  Tcreischt  ecno 
grondige  kennis  der  gelyden ,  en  ook  oenen  frisschen  wind. 
Na  Guia  on  Cascaes  gepasseerd  lo  zijn,  brengt  men  de 
^a##fMa^-punt  (het  oosteinde  Tan  den  zuidclyken  wal) 
in  één  met  den  zuidelyken  ge  Tel  Tan  het  fort  San  Julian ; 
men  gaat  in  dit  merk  Toort,  tot  dat  de  Guta-lichttorcn 
in  één  gcbragt  is  met  den  hoek  of  het  midden  Tan  het 
hoogste  gedeelte  Tan  het  fort  Si»  Mariha.  Dit  is  het 
merk  TOor  het  midden-Taarwater ,  en  geleidt  in  niet  min- 
der  dan  6  Tadem  met  laag  water.  Wanneer  het  midden 
Tan  den  berg  Cordova  (op  den  zuidelyken  oeTer)  in  één 
komt  met  den  tórcn  van  Bugio,  nagenoeg  Z.  0.t.0.fO. , 
moet  men  op  Bugio  aanleggen ,  tot  dat  het  fort  Si.  7Ko* 
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mii#,  dat  mi  is«  open  komt,  ten  oosten* Tan  het  geele 
fort  van  Catehzeiiê ,  ten  einde  de  bank  vóór  San  Jultan 
te  Torrngden ,  doch  men  moet  zeer  zorgTuIdig  de  getgden 
in  acht  nemen ,  daar  de  floed  regt  op  de  bank  ten  Z.  O. 
tan  San  JtUian  zet ,  en  'de  eb  onmiddellgk  op  de  Noord* 
Cadtapo. 

HET    SüinSLUKB    SABAAL    HAAE    DB     TAAO^ 

Bg  het  inzeilen  Tan  het  zuidelgke  kanaal  met  eenen 
fiisschen  Trind,  en  het  omzeilen  Tan  het  zuidelijke  einde 
Tan  de  Noord-'Caehopo  y  houdt  men  de  Peninha  of  tvcs- 
tdgk  gedeelte  Tan  den  berg  Cintra ,  vrg  ten  vvcsten  jan 
het  fort  Coêcaeê ,  N.  t..W.  ^  W. ,  totdat  het  fort  Bugio 
in  één  komt  met  den  dom  EUrella,  N.  O.  t.  O.  f  O.  Ycr- 
Tolgens  stuurt  men  naar  Bugio ,  houdende  dit  fort  in  één 
met  den  dom  Estrella,  in  welke  lijn  men  door  het 
diepste  water  gaat  over  de  baar ,  die  de  Noord--  en  Zuid^ 
Caehopo  aan  elkander  Terbindt,  en  alwaar  niet  minder 
diepte  goTonden  wordt  dan  7  Tadem.  Wanneer  men  ver- 
Tolgens  de  Paps  in  één  heeft  met  Jacobs  *  Ladder , 
N. O. |0. 9  zal  men  de  baar  gepasseerd  zijn,  en  allengs 
in  grootere  diepte  komen.  Dan  zeilt  men  verder  met  de 
Paps  in  één  met  Jacohs-Ladder ,  of,  als  de  wind  noor- 
delijk is  y  houdt  men  toI  lot  in  het  noordelgke  grensmerk , 
namelijk :  de  Paps  in  één  met  Caxias ,  N.  O.  ^  O.  In- 
tegendeel y  als  de  wind  Z.  O.  is ,  moet  men  tol  in  het 
zuidelgke  grensmerk  Toortzeilen,  dat  is,  het  oostelijke  ge- 
deelte Tan  de  Paps  rakende  aan  het  westeinde  van  de 
rg  gebouwen  te  Boaviagem,  N.  O.;  men  moet  echter 
Bugio  niet  te  Teel  naderen,  omdat  de  getijden  aldaar 
moegelgk  zgn,  en  de  wal  steil  aan  is,  Tusschen  Bugio 
en  iSofi  Juiian  gepasseerd  zgnde^,  houdt  men  naar  den 
noordelijken  ooTer,  totdat  J^e/ém-kasteel  in  één  is  met 
het  Zuidelgke  gedeelte  Tan  de  stad  Lissabon,  in  eeno 
O.  t.  N.  {-  O.  rigting ,  in  welken  koers  men  alle  ondiepten 

7* 
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benoorden  de  zaadplaat  binnen  Bugio  vrij  loopt.  Het  kasteel 
Tan  Belem  moet  men  passeeren  op  den  a&tond  van  2  of 
3  kabellenglen y  en  dan  tervolgen  naar  de  ankerplaats» 
houdende  het  geheele  fort  San  JaUan  en  al  deszelCi  bui- 
tenwerk vrij  bezaiden  de  borstwering  Tan  het  Belem^ 
kasteel,  in  welken  koers  men  de  banken  Tan  jijeaniara 
zal  Trij  loopen.  Voor  de  paket-Iandingsplaats  gekomen , 
kan  men  ankeren  in  10  tot  15  Tadem^  of  iets  Tcrder  in 
13  tot  17  Tadem  moddergrond. 

OM    DOGE    HET    ZUIDBLUKB    KANAAL    OP    TB    WEEKBII 

HAAR    DB    TAAG. 

Als  men  zeilt  in  de  rjgting  naar  de  Z.  W.  staart  Tan  den 
Noord- Cachopo  t  moet  men  do  Peninha  vrg  houden  bewes- 
ten  Catcaet'loTi ,  N.  t.  W.  ^  W. ,  waardoor  men  niet  minder 
dan  13  vadem  water  zal  Tinden;  dezen  koers  houdt  men 
totdat  het  zuidelijke  gedeelte  der  stad  Lissabon  in  één  is 
met  het  fort  Bugio,  O;  N.  O.  \  O. ,  en  Torvolgens  bg  den 
wind  opbrassende,  gaat  men  Toort  totdat  hot  oostelgk 
gedeelte  der  P^ps  aan  het  N.  W.  gedeelte  der  gebouwen 
te  Boaviagem  komt ,  N.  O. ,  hetwelk  het  zuidelijke  grens- 
of  wendingsmerk  is«  ZiOO  lang  als  men  do  Peninha  open 
heeft  ten  westen  Tan  hot  fort  Felho ,  kan  men  dwars 
Toortzeilen  in  het  zuidelijke  grensmerk,  maar  als  de  Pé* 
ninha  zich  opent  beoosten  hét  fort  Felho  ^  is  hot  niet 
raadzaam  in  die  rigting  Terder  TOort  te  gaan,  Tan  wego 
den  sterken  tegenstroom ^  dio  naar  de  Zuid^Cachopo  zet, 
en  de  kant  van  dezo  bank  op  sommige  plaatsen  steil  aan 
is.  Naar  den  Noord^Cachopo  kan  men  Toortzeilen  tot 
in  het  noordelgke  grens-  of  wendingsmerk ,  namelijk :  de 
Pape  in  één  met  Caxiae,  nagenoeg  N.  0.^0.,  alwaar 
het  water  diep  is  en  de  Tloed  regt  het  kanaal  opzet; 
men  merke  oTonwel  aan,  dat  de  Noord- Cachopo  aan  dio 
lijde  steil  aan  is. 
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De  3(  ▼adem«*Iniik  vóór  San  JuUan^  sU^kt.stth  lot  op 
korten  aftland  Tan  bet  fort  uil,  en  neemt  oomidddilgk  in 
diepte  toe  tot  7^  TMlem;  met  het  fort  Si.  Thomaé,  open 
met  de  kleine  betteqj  Tan  CaUlasmU,  op  de  punt  op 
kUnffli  a&tand  bezuiden  desehe ,  loopt  men  deie  bank  Trg. 

Ra  San  JuUan  en  Bugio  gepaaseerd,  te  sgn ,  gaat  men 
Toort  de  rivier  op  te  werken  tot  Beimn,  gtande  telkens 
naar  beide  oevers  tot  in  13  Tadem  water ,  doch  een  goed 
merk  om  de  banken  aan  den  suidélgken  oever,  binnen 
Bugio,  vrg  te  loepen,  is:  J?«2^m-kasleel  in  één  met  de 
citadel  van  Idsêoban ,  die  staat  op  het  eerste  hooge  land 
van  de  suidpunt  van  Lisêohon  af.  De  kant  van  de  bank 
gaat  in  eene  zeer  onregelmatige  rigting  langs  den  oever 
voort  tot  Trafaria^  en  dwars  voor  Tarrao ,  een  groot  wit 
gebouw  in  de  bogt ,  strekt  zg  zich  tot  op  \  mijl  van  den 
oever  uit.  Nabg  Trof  aria  is  een  rotsachtig  rif,  dat  zich 
1^  mgl  in  de  rigting  van  Camas  uitstrekt,  kort  bg  het- 
zel?e  is  diep  water.  Boven  Trafaria  is  de  zuidelgke 
oever  der  rivier  geheel  schoon  en  zonder  gevaren,  met 
diep  water  langs  den  geheelen  afstand  tot  de  Caisilhaê*i^\xn\. 

Het  ondiepe  water  aan  de  noordzgde  der  ri?ier  Tér- 
volgt  langs  den  oever  om  de  oost,  nagenoeg  -^j^  mgl  van 
den  wal ,  alwaar  men  ruim  5  vadem  water  loodt ,  tot  bin- 
nen -jV  mgl  van  iffefoin-kasleel ;  op  deze  plaats  begint  de 
oever  zoo  sleil  te  worden,  dat  men  op  den  afstand  van 
200  yards  (183  Ned.  ellen)  van  het  kasteel,  eene  diepte 
heeft  van  ruim  5  vadem ,  en  op  den  afstand  van  300  yards 
(274  Ned.  ellen)  reeds  9^  vadem  loodt. 

Van  het  kasteel  Belem  af,  en  verder  de  rivier  op,  kan 
men  den  zuidelgken  oever  gerust  naderen ,  dewijl  deze 
steil  aan  is,  doch  naar  den  noordwal  zeilende,  moet  men 
xorgTuldig  Termgdeni  in  minder  diepte  te  komen  dan  13 
vadem,  omdat  er  eene  onregelmatige  bank  zich  nagenoeg 
215  vadem  van  den  wal  uitstrekt,  met  5  vadem  water 
op  de  kant  en  diep  water  kort  bg  dezelve.    Bij  de  bogt 
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fog  Al&aniarüt  strekt  deze  bank  tich  nog  Twder  uit,  en 
het  merk  om  imar  te  ▼èpm^'den  in  eene  diepte  nn 
7|  Tadem,  is:  tSW  /iilfan<*kttsteei  én  biXeiiweilBen  epen 
gehoad0Q  met»  de-  bDKt\fèHng?a]iii?lMn4atttéely  totdat 
Akaniarap  hetmslk*  jde  hoek  schgnt  tè  xyn  fin  een  fitirt 
met  eenen  klokkdotoreni  in'  het  n»N.W.^W.  gepeild 
ivordt.  De  bank  zal  men  afadaa  gepasseerd  sgn ,  en  kaa 
men  den  vtA  naderen  ^  totdat  de  teren  iRan  iSm  JuUêm 
in  één  is  met  de  kiorslwering  van  Btlmk  kasteel }  dit  ii 
tevens  een  géed  miBrk  Voor  den-  afttftnd  üit  den  wal  in 
7|  of  8^  Tadem  dwars  voor  de  inschepingsplaats,  dew^l 
een  linieschip  Ter  genoeg  van  den  wal  zal  a^n,  wanneer 
het  in  13  tot  16  radem  gÉmnketfd  is;  aldaar  heeft  men 
goeden  tasthoudenden  grond  van  st^'ven  modder,  en  lal 
het  schip  buiten  den  invloed  e^  de  kracht  van  de  getg« 
den  zgn. 

Hot  is  op  de  baar  hoog  water  bg  nieuwe  of  ToUe  maan, 
ten  2^  30™,  met  een  terval  van  17  voet.  De  miswgzing 
Tan  hél  konopas  is  23o  30*  N.  W.  en  de  peihngen  in  deze 
beschrijving  zijn  alle  gebragt  tol  het  regtwgzend  kompas. 
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111.  - 

LICHTTORENS 

or  »E 
WEBT-     BV     ZmDKVBTEHr 


AARHBRKIRG. 

V.  wil  zeggen  Vaslli<^ht. 

D.    »        »       Draailicht. 

De  M^en  zijn  DuiUcfae  van  15  op  een'  graad. 

De  Hooglen  zijn  opgegeven  in  Amsterdamsche  voeten. 


Deze  lijst  is  te  zamen  gesteld  naar  aanleiding  van  het 
werk,  getiteld:  Deicripiion  Générale  dei  Pharee,  Fanaux , 
etc.  y  par  u.  coüuer  ,  en  The  liglU  houeeê  on  the  Weet  and 
South  Coaei  of  jÊfriea,  1848,  onlangs  door  het  Hydrogra- 
phische  Bureau  der  Engekche  Admiraliteit  uitgegeven. 


AnuUrdam^  Januarij  1849. 

JAGOB  SWART. 
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WEST-      eii      Z  V  4 

H". 

ITum  TUI 
het  Licht. 

Diita. 

KoordEf 
Breedte. 

Lengte 
Grienie. 

G8t«l  Lichten 
er»    SUnd- 
plaaU.     ia 
beliekking 

lot   elkauder 

1. 

Si.  Ltuii.  (F.) 

Op   hal   hotel   ma   den 
GouTBrnBUr. 

16*  0  4j 

ifi'so'  4: 

I 

T. 

2. 

Corei-eilaad. 

Op   hot  Fort.     .     .     . 

14  89  55 

17  24  37 

1 

V. 

3. 

Kaaji  Masurada. 

Op  de  Kaïp   .... 

6  19  50 

10  49  25 

1 

D. 

1". 

i 

i. 

Kup  Palntat. 

(E.) 

Dito 

«as 

9  44  16 

1 

T. 

1 

5. 

Kaap  OoJt. 

(B.) 

Op  het  fort  WiOHm. 

S    6  18 
Znider 

1  13  54 

Beooilen 

1 

V. 

( 

6. 

Ta/tl-Baai  (E.) 

Op  de  groene  punt.    . 

83  54  15 

18  24  40 

3 

realMTen 
elktnder. 

'• 

7. 

Bilo.  (E.)  .  . 

Op  de  MoailU-^aai.  . 

3364    0 

18  25  19 

1 

V. 

a. 

FaUck-Baai. 

In  8  Tadem  wiler  in  het 
flomon-rol». 

3t  10  41 

18  27  3C 

1 

D. 

*-. 

9. 

Kaap  ^i^«//,„.. 

Op   dp   Punt.     .    .    . 

34  49  55 

20    045 

1 

V. 

A.VWLIM.A. 


1 

liii 

1 

Jut 

^.««rr*(«^„. 

AU   iDM  in  13  TCdon  dkpta  kont,  ku  am  lul 
licht  ion.                               "^ 

ses 

Liohtrood. 

«ff 

Dil  licht  il  u«r  nuttig  om  d«  reede  Ie  tlndn  du 
AnerikuDMhe  koloniB,  gepUalit  op  dm  hup. 

207 

1S8S 

AU  men  iloh  nui  do  toede  >in  k«ep  (7mu<  begeaR 
moet  m<n    het   tdot  H.  i  W.    brengen  ,    ea  ankeren 
n  7  Tidem ,  op  \  miil  i"i  het  Tnnr.    Op  den  lujda- 
lüken  kleineu  toren  tan  het  kaïteel  wordt  te  11-  30" 

iwarten  bal  Tan   6  Toeten.    Ten  IS.-  preoiei  <alt  de 
bali    hij  faeiteedt  ««  het  .allen  étoe  aeconde,  doch 
men  lekent  hel  oogenbUk  tru  het  begin  TKn  den  val. 

7S 

Op  meer  dan  \\  D.  mgl  afatand  kan  men  de  twee 
lichten    niet   ondericheiden  en  doen  tg   tioh  ala  Mn 
licht  Toor. 

43 

• 

Dijln. 

«0 

IHB 

Dea  naohU  in  da  AiB«H*-baai  komende ,  moet  men 
deuetlii  halTe  gewone  hoogte. 

133 

107 

1»8 
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IV. 


TRACTAAT 


TUflSCHBH    DB 


t« 


üBDERKAlTDEir  ■«  OÜOOT^BRITTAinm 

GESLOTEN  TER  WEIUNG  VAN  DEN  SIAVENHANDEL. 


BESLUIT  van  den  14**°  Nw/mber  1848, 
houdende  phatamg  m  het  Staatsblad  «on 
ha  TraeUiat^  den  A*^  Mei  1818  tusê^en 
de  Nederlanden  en  Groot-Brittanje  getiaten, 
ter  wering  van  den  SlaYenhandel,  nbUmede 
van  de  daartoe  behoarende  dddüionde 
artikelen. 

(Naar  het  Staatsblad  N^  79.) 

Wu    WILLEM  II I     BIJ   DE   GRATIB  6OD8  ,     ROKING   DBB 

NEDEKLAICDBK9  Pkiks  ?aic  0a4iiijb-Nassav  ,  Gboot-Hbetou 

VAN   LUXEMBUBG  ,   EHZ.  ,    EKZ.  ,    EICZ. 

Op  de  Toordragt  ifti  Onzen  tgdelyken  Minister  Tan 
Buitcnlandsche  Zaken»  ?an  den  14^<'°  November  1848, 
N".  28; 

Hebben  goedgevonden  en  yerstaan  te  bepalen:  dat  in 
het  Staatsblad  zullen  worden  geplaatst: 

l"".  Het  Traclaal»  onder  dagteekening  van  den  4^*' 
Mei  1818,  tusschen  de  Nederlanden  on  Groo^ 
Brittanje  gesloten ,  ter  wering  van  den  Slaven^ 
handel,  met  twee  bijlagen  ; 


{ 
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2^    de  ophelderende  eo  additionele  artikelen  van  dm 

iV^  Deoembwr  1822 ; 
S^    het  additionele  artikel  van  den  2B'^hmMfj  182S; 
4%    het   additionele   artikel    iran  den  7^  Pebmarig 

1837;  en 
S^    de   additionele  artikden  tan  den  Sl^ta  Augua* 

tos  1848. 
Ed  lal  dit  bedait  mede  in  het  SiaaUhlad  worden  gedroktt 
UGravmhage^  den  14^*"  NoTember  1848. 

WILLEM. 
Ih  iffiêlfkê  Miaisiêr  wan  BuUênJamiêehê  Zükên , 

BBlTTIirGK. 

Uitg^tefen  den  IV^  Oeoembw  1848. 
De  Staaitfoadj    Bineteur  «on  h§t  KaUnH  dê$  Kaning$  , 

X,     6.     A.     VAN     RAPPARD. 


In  naam  der  Allerheiligste  Drieëenheid ! 

Zgae  Majesteit  do  Koning  der  Nederlanden  en  Zijne 
Majesteit  de  Koning  ran  het  Yereenigd  Konin^rgk  ran 
Grooi^BriUannië  en  Ierland^  bezield  met  een  wederiijdsch 
Tcrlangen  tot  het  nemen  ran  de  krachtdadigste  maatrege- 
len ,  om  het  handelen  in  slaven ,  door  hunne  onderdanen , 
te  beletten ,  en  om  Toor  te  komen ,  dat  andere  volken , 
welke  zich  daarop  toeleggen,  zich  ran  hunne  respective 
vlaggen  bedienen ,  om  dezen  schaodelgken  handel  te  be* 
schennen,  hebben  gezegde  Hunne  Majesteiten  bedoten 
over  te  gaan  tot  het  sluiten  van  een  verdrag,  ten  einde 
dit  dubbel  doel  te  bereiken ,  en  hebben ,  te  dien  einde , 
hunne  gcvolmagtigden  ad  hoc  benoemd ,  te  weten : 

Zgne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden^  den  Heer 

A1IKE    TVILLEM    CAREL ,     BAROIC    YAIf    HAGELL    TOT  AHPSBIT » 

Lid  ¥an  de  Ridderschap  der  provincie  Gelderland  ^  Groots 
kruis  der  orde   van   den  Nedcrlandschen  Leeuw  en  van 
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cuALOs  III,  HoogsIdeuelEs  Kamerheer  en 
belast  met  het  Departement  Tan  BiMtenlaodsche  Zaken ,  en 
den  Beer  QO^xmis  wklol  yan  vlèmxms  ,  Kommandenr  der 
orde  Tan  den  Nederlandschen  Leeuw,  Hoog8ldeiael&  Staats- 
minister »  belast  met  het  Departement  van  Justitie ;  en 
Zgne  Majesteit  de  Koning  tan  het  Yereenigd  Koningrgk 
Tan  Grooi^Briiiannië  en  Ierland  ^  den  Hoog,  Ed.  Heer 

BIGHAan»  GRAAF  VAN  GLAHGAETT ,  BUEGOAAAP  DUBTLO, 
BAROIC    KILCORIIEL ,    BAB05   TBEKCfl   VAIf    GARBALLT ,   in  het 

Yereenigd  Koningrgk  Tan  Grooi-Britlannie  ea  lêrtand. 
Raadsheer  in  Hoogstdeszel£s  geheimen  Raad  Tan  Grootr- 
Brittannië  en  Ierland  ^  Lid  Tan  het  Comité  Tan  eerstge- 
meld  Rgk,  tot  de  zaken  Tan  den  Koophandel  en  de 
Koloniën,  Kolonel  Tan  het  regement  militie,  Tan  het  graaf- 
schap Galwajft  Ridder  Grootkruis  Tan  de  hoof^eeerde 
BathVorde ,  Hoogsldeszelis  buitengewoon  en  goTolmagtigd 
Ambassadeur  bij  Zijne  Majesteit  den  Koning  der  Neder^ 
landen ,  Grool-Hcrtog  Tan  Luxemburg. 

Dewelke,  na  hunue,  in  goeden  en  behoorlijken  Torm 
bevonden ,  Tolmagten  te  hebben  uitgewisseld ,  wegens  de 
Tolgende  artikelen  zgn  ofereengekomen : 

Art.  1.  De  weden  Tan  het  Yereenigd  Koningrgk  ?an 
GroohBriiiannië  en  Ierland,  de  onderdanen  Tan  Zgne 
Britsche  Majesteit,  welke  den  slaTenhandel  drgven,  of 
daaraan  op  oenigerbande  wgze  deelnemen ,  reeds  aan  zware 
poenaliteiten  onderwerpende,  zoo  Terbindt  zich  zgne  Ma- 
jesteit de  Koning  der  Nederlanden,  zich  gedragende  naar 
Art.  8  der  couTentie,  den  13^«'>  Augustus  1814,  met  zgne 
Britsche  Majesteit  gesloten,  dieuTolgens,  om,  binnen  den 
tgd  van  acht  maanden,  na  de  ratificatie  dezes,  of  zoo 
veel  eerder  mogelgk,  aan  al  zgne  onderdanen,  op  de 
krachtdadigste  wgze,  en  wel  bij  de  plegtigste  strafwetten, 
te  Terbieden ,  om  op  eenigerleiwgze  aan  den  slavenhandel 
/leel  te  nemen. 

In  gevalle  do  beteugelende  maatregelen  tegen  den  sla- 
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Tenbandel »  reeds  door  het  goaYernemeiit  Tan  Grooi-Brii' 
iofurië  geDOoaen,  en  door  dat  der  Nederlanden  te  nemen, 
mogten  bevonden  worden,  niel  krachtig  genoeg  of  onrol- 
doeode  te  zgn,  abdan  terbinden  sich  de  Hooge  contrac- 
terende party  én,  daarin,  door  zoodanigo  nieuwe  wetge- 
yende  of  reglementaire  maatregelen,  te  zullen  Toorzien, 
als  bet  meest  geschikt  zijn  zullen,  om  bet  doel,  dat  zij 
zich  bg  dit  tractaat  voorstellen,  te  bereiken. 

Art,  2.  De  beide  Hooge  contracterende  partijen,  om 
des  te  Tolkomeoer  het  oogmerk  te  bereiken  tot  voorko- 
ming van  allen  handel  in  slaven,  van  wege  hare  respec- 
tive  onderdanen,  stemmen  wederzijds  toe,  dat  de  schepen 
Hunner  Koninklgke  Marines,  welke  van  uitdrukkelgke 
instmctiên,  te  dien  opzigte,  zullen  worden  voorzien, 
zoodanig  als  die  hier  achter  te  vinden  zijn,  dusdanige 
koopvaardgschepen  der  beide  Natiën  zullen  kunnen  visite- 
ren, welke,  op  redelgke  gronden,  mogten  verdacht  ge- 
houden worden,  slaven  aan  boord  te  hebben,  die  tot  een' 
ongeoorloofilen  handel  bestemd  zijn ,  *en  alleenlijk  ingevalle 
'zg  zoodanige  slaven  aan  boord  mogten  vinden ,  zuUen  zij 
de  schepen  kunnen  aanhouden,  ten  einde  voor  de  daar- 
mede belaste  regtbanken  te  regt  te  slaan ,  gelijk  zulks 
hieronder  nader  zal  worden  gespecificeerd. 

Art,  3.  Ter  uitlegging  van  de  wgze  van  uitvoering  van 
het  voorgaande  artikel,  is  men  overeengekomen: 

1^  Dat  dit  wederzgdsch  regt  van  visitatie  en  arrestatie 
niet  zal  mogen  worden  uitgeoefend ,  hetzg  op  de  Middel- 
latidêche  Zee,  noch  op  de  Europeeche  Zeeën,  gelegen 
buiten  de  straat  van  Gibraliar,  ten  noorden  van  den 
37**^  parallel  Noorder  breedte ,  noch  ten  Oosten  der  lengte 
meridiaan,  op  den  20*^*"  graad  beweslen  Greenwieb. 

2«.  Dat  de  namen  der  verschillende,  van  zoodanige 
instructiën  voorziene,  schepen,  derzelver  respective  sterkte, 
benevens  de  namen  der  kommandanten ,  van  tijd  tot  tgd, 
en  naargelang  van  derzelver  afgifte,  door  de  mogendheid, 
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die  de  uitvaardiging  bewerkstelligd  heeft,  aan  de  andere 
Hooge  contracterende  partg  sollen  sgo  medegedeeld, 

8^  Dat  bet  getal  schepen  van  elke  der  koninklgke  Mt- 
rtneSf  tot  de  yoormeldo  nritatie  gemagtigd^  tonder  de 
▼ooraf  verkregen  nitdrukkdgke  toettemmnig  der  andere 
Mogendheid,  dat  van  twaalf,  behoerende  aan  elke  der 
Hooge  contvacterende  partgen,  niet  aal  mogen  te  boven 
gaan* 

4o.  Ingeval  het  mogt  noodig  bevonden  worden,  dat 
een  acbip  van  de  Koninklijke  Marine ,  van  ééne  der  beide 
Hooge  contracterende  pangen,  daartoe  geoiagtigd,  over-^ 
ging  tot  het  visiteren  van  één  of  meerdere  koopvaardg^ 
schepen,  onder  de  vlag  en  convooi  van  één  of  meerdere 
schepen  der  Koninklijke  Marine  van  de  andere  Hooge 
contracterende  partg,  zal  de  officier,  kommanderende  bet» 
tot  het  doen  van  zoodanige  visitatie,  behoorlgk  gemagtigd 
en  >  gelast  schip ,  daarloe  overgaan ,  gezamenlgk  met  dea 
officier ,  welke  het  bevel  over  het  convooi  voert ,  die  tot 
zoodanige  visitatie  alle  gemak  zal  versdiaffen,  grigk  me** 
de  tot  de  eventuele  aanhouding  der  aldus  gevisiteerde 
koopvaardg*schepen ,  en  uit  al  zgne  magt  medewerken  zal 
tot  de  uilvoering  der  tegenwoordige  conventie,'  overeen- 
komstig derzelver  oogmerk  en  doel. 

60.  Men  is  ook  overeengekomen,  dat  komroandanten 
der  schepen  van  de  beide  Koninkigke  Marines,  welke  tot 
deze  dienst  zullen  worden  gebezigd ,  zich  ten  striktste  aan 
den  naauwkeurigen  inhoud  der  instructiên  zullen  hebben 
te  houden,  welke  zij  te  dien  einde  zullen  ontvangen, 

Art*  4.  De  twee  voorgaande  artikelen  geheel  en  al  we« 
derkeerig  zgndo ,  zoo  verbinden  zich  de  beide  Hooge  con* 
tracterende  partgen  wederzgds,  hunne  respective  onderda- 
nen schadeloos  te  stellen  wegens  alle  verliezen,  wel&e  zg 
onregtvaardiglgk ,  door  het  onwettig  en  vnllekeorig  aan- 
houden hunner  schepen,  mogten  komen  te  lijden.  Wel 
te  verstaan,  dat  deze  schadevergoeding  onveranderlijk  zal 
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komen  teo  laste  Teo  het  Gou? ernement ,  ^ks  kruisers 
sich  aan  de  viillekeurige  aanhoadiog  sullen  hebben  schul* 
dig  gemaakt,  en  dat  de  Yisitatie  en  het  aanhouden  der 
in  deae  artikelen  onischre?ene  schepei^  niet  anders  zal  ver*- 
mogen  Ie  worden  bewerkstelligd»  dan  door  zoodanige  der 
lïederla&dsche  en  Britsche  schepen ,  als  welke  niet  alleen* 
Igk  een  gedeelte  nifamaken  der  beide  Koninklgke  Marines  / 
maar  dia  Tan  de  speciale  instructiên ,  aan  dit  tractaat  ge- 
annexeerd 9  zuilen  voorzien  zgn ,  en  zich  naar  de  bepalin- 
gen derzelven  gedragende* 

Art.  5.  Geen  Nederlandsche  of  Britsche  kruiser  vermag 
eenig  schip  aan  te  houden,  zoo  het  niet  werkelijk  slaven 
aan  boord  heeft;  en  zal  het  aanhouden  van  een  schip, 
hetzg  Nederlandsch  of  Britsch ,  voor  wettig  gehouden  worden, 
dan  moeien  de  aan  boord  van  hetzelve  gevonden  slaven 
daarop  gebragt  zyn,  met  uitdrukkelgk  oogmerk,  om  met 
dezelve  handel  Ie  drgven. 

Art.  6.  De  schepen  der  KoniDklgke  Haring  van  de 
beide  Natiën,  welke  in  het  vervolg  bestemd  zullen  worden 
tot  bel  Toorkomen  van  den  slavenhandel ,  zullen  door  hunne 
respective  Gouvernementen  voorzien  zgn  van  een  afschrift 
der  bg  dil  tractaat  gevoegde  instructiên ,  van  hetwelk  deze 
beschouwd  zullen  worden  ten  integrerende  deel  uit  te 
maken. 

Deze  instructiên  zullen  zgn  gesteld  in  de  HoUandsche  en 
Engelscbe  talen,  en,  voor  de  schepen  van  elke  der  beide 
Hfa^èndheden ,  door  de  Ministers  hunner  respective  Marine 
ooderteekend. 

De  beide  Hooge  contracterende  partgen  behouden  aan 
zich  bet  vermogen,  de  gemelde  instructiên,  hetzg  in  der- 
zelter  geheel  of  ten  deele,  naar  vereisch  van  omstandig- 
heden, te  veranderen.  Wel  te  verstaan  noglbans,  dat  de 
gemelde  veranderingen  niet,  dan  met  gemeen  overleg  en 
met  toestemming  der  beide  contracterende  partgen ,  zullen 
vermogen  te  geschieden. 
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ArU  7*  Ten  einde,  met  de  minst  mogelgke  ferlragiog 
en  ongelegenheid ,  de  schepen ,  welke  aangehouden  zullen 
zgo ,  ter  zake  ran  zich  met  den  slafenbandel  te  hebben 
ingelaten,  naar  luid  lan  art  6.  des  tegenwoordigen  trac- 
taats,  te  doen  Tonnissen,  zullen  er,  ten  laatste  binnen  den 
tgd  Tan  één  jaar,  te  rekenen  van  de  uitwisseling  der 
ratificatiën  Tan  het  tegenwoordige  traciaal,  twee  gemengde 
geregtshoTen  worden  opgerigt,  zamengesteld  uit  een  gelgk 
getal  personen  Tan  de  beide  Natiën ,  tot  dat  einde  door 
hunne  respecliTO  SouTereinen  benoemd. 

Deze  geregtshoven  zullen  zitting  hebben,  hel  eene  in 
eene  der  bezittingen  behoorende  aan  Zgne  Majesteit  den 
Koning  der  Nederlanden,  en  het  andere,  op /het  grond* 
gebied  Tan  Zgne  Brilsche  Majesteit,  De  beide  Gouverne- 
menten  zullen,  tgdens  de  uitwisseling  der  ratificatiën  Tan 
het  tegenwoordige  tractaat,  elk  Toor  zgne  eigene  Staten, 
Tcrklaren ,  op  welke  plaatsen  de  gemelde  geregtshoTen 
zullen  resideren.  —  Elk  der  beide  Hooge  contracterende 
partgen  behoudt  zich  echter  Toor,  om,  naar  goed  dunken, 
de  residentie-plaats  Tan  het  binnen  haar  gebied  gcTestigde 
geregtshof  te  Tcranderen ;  des  nogthans ,  dat  één  der  beide 
geregtshoTen  steeds  gehouden  worden  in  eene  der  koloniale 
bezittingen  Tan  Zgne  Majesteit  dén  Koning  der  Neder^ 
landen,  en  het  andere  op  de  kost  Tan  Afrika. 

De  geregtshoven  zullen  OTereenkomstig  dit  tractaat  en 
de  daaraan  geannexeerde  reglementen  en  instructiën ,  als 
beschouwd  moetende  worden,  daarTan  een  integrerend  ge* 
dcelte  uit  te  maken ,  in  de  aan  hunne  uitspraak  te  onder- 
werpen ,  zaken ,  zonder  appèl  regt  spreken. 

Art.  8.  Ingeval  de  ofiBcieren ,  kommandanten  der  sche- 
pen Tan  de  Koninklijke  Nederlandsche  en  Britsche  Marines, 
in  commissie  gesteld ,  in  Toege  als  bg  art.  2  is  bepaald , 
Tan  de  bepalingen  des  tegenwoordigen  tractaats  mogten 
afwgken ,  op  hoedanige  wgze  dit  ook  zou  mogen  tgn ,  en 
zg  niet  in  staat  mogten  wezen ,  om  zich ,  hetzij  door  den 
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inhoud  ¥an  het  tractaat  lelf ,  hetzg  door  dien  der  daaraan 
geannexeerde  instructiên,  te  regtvaardigen ,  zal  het  Gou- 
vernenaent,  hetwelk  zich  door  zulk  een  gedrag  mogt  be- 
leedigd  achten ,  regt  hebben ,  om  genoegdoening  Ie  vragen , 
en,  in  zulk  geval,  verpligt  zich  hel  Gouvernement,  tot 
hetwelk  de  gemelde  komraanderende  ofiScioren  zullen  be- 
hooren,  omtrent  het  onderwerp  der  klagte,  een  onderzoek 
Ie  doen  plaats  hebben ,  en ,  wanneer  dezelve  gegrond  mogt 
worden  bevonden,  eene  straf,  geêvenredigd  aan  de  begane 
ofertreding,  op  te  leggen. 

Art.  9.  De  acten  of  instrumenten,  aan  dit  tractaat  ge- 
annexeerd, en  welke  daarvan  een  integrerend  gedeelte 
uitmalien,  zijn  de  volgende: 

a  De  instructiën  voor  de  schepen  der  Koninkigko  Na* 
rines  van  de  beide  Natiën ,  bestemd  om  den  slavenhandel 
voor  te  komen. 

b    De    reglementen    voor    de    gemengde  geregtsho?en 
welke  in  eene  der  koloniale  bezittingen  van  Zgne  Majesteit 
den  Koning  der  Nederlanden  en  op  de  kust  van  jéfrika 
zullen  zitting  honden. 

Art.  10.  Het  tegenwoordige  in  tien  artikelen  bestaande 
tractaat,  zal  geratificeerd  en  de  ralificatiën  daarvan  zullen 
uitgewisseld  worden ,  binnen  den  tgd  van  ééne  maand , 
of  zoo  veel  eerder  mogelijk. 

Ter  oorkonde  waarvan  ,  hebben  de  respective  gemagtig- 
den  hetzelve   onderteekend ,    en  van  het  afdruksel  hunner 

wapenen  voorzien. 

» 

Gegeven  te  '#  Gravenhage ,  don  4^""  Hei  van  bet  jaar 
Onzes  Heeren  1818. 

{L.  *.)    A.  W.  C.  VAN  RAGELL. 
{L.  «.)    TAN  XAAHElf . 
(L.i.)    CLAlfCARTY. 


(1849)  N.  1.  8 
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B  IJ  L  A  G  E  N. 


Insiructiën  roor  de  schepen  der  Konioklgke  Nederland* 
sche  en  Groot-Briltannische  Marines,  gebezigd  tot  het  be- 
letten van  den  slavenhandel. 

Art.  1.  Elk  schip  der  Koninklijke  Nederlandsche  cd 
Britsche  Marine,  hel v> elk,  voorzien  van  de  tegenwoordige 
instrucliên,  overeenkomslig  Art.  2  van  het  tractaat  van 
heden,  regt  zal  hebben  tot  bet  visileren  der  koopvaardy- 
schepen  van  elke  der  beide  Mogendheden,  die  zich  wer- 
kelijk moglen  inlaten ,  of  verdacht  zijn  van  zich  in  te  la- 
ten, met  den  slavenhandel,  zal  daartoe  kunnen  overgaan, 
behalve  op  de  zeeën ,  bij  Art.  3  van  gemeld  tractaat  uit- 
gezonderd, en  zal,  indien  zich  slaven  aan  boord  bevinden, 
met  het  uitdrukkelijk  voornemen  om  met  dezelve  handel 
te  drijven,  de  kommandant  van  zoodanig  schip  der  Ko* 
ninklijke  zeemagt  dezelve  slaven  vermogen  aan  te  houden; 
zullende,  ingeval  van  aanhouding  van  een  schip,  hg  het- 
zelve opbrengen ,  ten  einde  ,  zoodra  mogelgk ,  te  regt  te 
staan  voor  zoodanig  der  twee,  ingevolge  art.  7  van  het 
op  heden  gcslolene  tractaat,  opgerigte  geregtshoven ,  ak 
het  naasLbij  gelegen  zal  zijn,  of  als  hij  kommandant  van 
het  aanhalende  schip,  op  zijne  persoonlijke  verantwoorde- 
Igkheid ,  oordeclen  zal ,  het  eerst  te  kunnen  bereiken ,  te 
rekenen  van  het  punt,  alwaar  het  koopvaardijschip  zal 
gevisiteerd  en  aangehouden  zijn. 

De  schepen ,  aan  boord  van  welke  men  gecne  slaven 
zal  vinden,  bestemd  om  een  handels-artikel  uit  te  maken, 
zullen  opi  geenerlei  reden ,  noch  onder  eenigerhande  voor- 
wendsel ,  worden  aangehouden. 

Negers,  welke  als  bedienden  of  matrozen  aan  boord 
der  gemelde  schepen  mogten  gevonden  worden,  zullen, 
in  geen  geval ,  als  eene  voldoende  oorzaak  tot  aanhouding 
kunnen  beschouwd  worden. 

Art.  2.     Zoo  dikwerf  een  schip  der  Koninklijke  Marines, 
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daartoe  in  commissie  gesteld  ,  een  koopvaardijscbip ,  aan 
visitatie  onderworpen  ,  raogt  ontmoeten ,  zal  deze  op  de 
betamelijkste  wijze  en  met  al  zoodanig  ontzag  plaats 
hebben,  als  iwee  bevriende  en  geallieerde  Natiën  elkander 
wederzijds  Terschuldigd  zijn. 

In  geen  geval  zal  de  visitatie  vermogen  te  geschieden 
door  een'  ofiicicr  van  een'  minderen  rang,  dan  dien  van 
Luitenant  der  Nedcrlandsche  of  Groot-Brit lannische  Marine. 

Art.  3.  De  van  zoodanige  commissie  voorziene  schepen 
der  Koninklijke  Mannes,  welke  achtervolgens  den  inhoud 
dezer  instructiên  •  een  koo|)vaardij-schip  mogten  komen 
aan  te  houden,  zullen  de  geheele  lading  zonder  die  aan 
te  raken,  als  ook  den  kapitein  en  ten  minste  een  gedeelte 
der  equipage  van  zoodanig  schip ,  aan  boord  laten.  De 
Kapitein,  aanhaler,  zal  eene  authentieke  schriftelijke  ver- 
klaring opmaken ,  waarin  do  staat ,  in  welken  het  aange- 
houden schip  is  bevonden ,  zoowel  als  de  veranderingen , 
welke  aan  boord  van  hetzelve  zullen  hebben  plaats  gehad, 
Zullen  worden  omschreven.  Hij  zal  aan  den  Kapitein  van 
bet  aangehouden  schip  een  onderleekend  certificaat  afgeven 
van  de  aan  boord  dcszelven  schips  gevondene  papieren, 
alsmede  van  hel  getal  slaven,  welke  het,  op  het  oogen- 
blik  der  aanhouding  aan  boord  had. 

De  Negers  zullen  niet  onlscheept  mogen  worden ,  al- 
vorens de  schepen  aan  boord  van  welke  zij  zich  bevinden, 
ter  plaatse  aangekomen  zijn,  alwaar  over  de  wettigheid 
van  den  prijs  door  een  der  gemengde  Gereglshoven ,  moet 
uitspraak  geschieden;  opdat  in  de  gevallen,  wanneer  dezelve 
niet  voor  goede  prijzen  mogten  worden  verklaard ,  het  ver- 
lies der  eigenaars  zooveel  te  gemakkelijker  zou  kunnen 
worden  hersteld. 

Indien  nogtans  drmgende  redenen,  uit  de  langdurigheid 
van  de  reis,  den  staal  van  gezondheid  der  negers,  of  an- 
dere oorzaken,  ontstaande,  kwamen  te  vercischen,  dat 
dezelve,  allen  of  voor   een   gedeelte,    ontscheept  zouden 

8^ 
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moeteu  worden ,  alvorens  het  schip  aan  de  residentieplaata 
faneender  gemelde  gieregtsho?en  mogt  kunnen  aankomen, 
vermag  de  kommandanl  van  hel  aanhalende  schip  de  ver- 
antwoordelgkheid  eeuer  zoodanige  onUcheping  op  sich  te 
nemen,  mils  de  noodzakelgkheid  daarvan,  door  een  cer« 
lificaat  in  behoorlijken  vorm,  blgke. 

REGLEMENT 

voor  de  gemengde  geregtshoven ,  welke  in  eene  der 
koloniale  bezillingen  van  Z.  M.  den  Koning  der  Nederlat%dtn , 
mitsgaders  op  de  kust  van  Jfrika  zullen  resideren. 

Art,  (.  De  gemengde  geregtshoven,  welke,  overeen- 
komstig het  op  heden  geslotene  traktaat,  in  eene  der 
koloniale  bezittingen  van  Zijne  Majesteit  den  Koning  der 
Nederlanden  y  mitsgaders  op  de  kust  van  jéfriküy  kullen 
opgerigt  worden,  zijn  daargesteid,  ten  einde  over  de 
wettigheid  van  de  aanhouding  van  schepen,  door  de 
kruisers  der  beide  Natiën ,  uit  krachtc  van  gemeld  tractaat , 
aan  te  houden,  uitspraak  te  doen. 

De  voormelde  geregtshoven  zullen ,  definitief  en  zonder 
appèl,  overeenkomstig  de  t>epalingen  van  het  tractaat, 
vonnis  spreken. 

*  Het  proces  zal  zoo  kort  zakelijk  mogelijk  worden  opge- 
maakt ,  en  de  geregtshoven  worden  gerequireerd ,  om  (voor 
zoo  veel  dezelve  zulks  doenlijk  zullen  vinden),  binnen  den 
tgd  van  twintig  dagen ,  te  rekenen  van  den  dag ,  op  wel- 
ken het  aangehoudene  schip  in  de  havens,  waar  de  go- 
Tegtshoven  resideren ,  zal  zijn  opgebragt ,  uitspraak  te 
doen.  Zij  zullen ,  in  de  eerste  plaats ,  oordeel  vellen  over 
de  wettigheid  van  den  prijs,  en,  in  de  tweede  plaats  (in- 
gevalle  het  genomene  schip  mogl  worden  vrggegeven) , 
wegens  de  schadevergoeding  aan  het  genomen  schip  toe 
te  kennen. 

Wordt   al   verder,   mits  deze,   bepaald,    dat,  in  allen 
gevalle,   het   eindvonnis,    ter  zake  van  afwezendheid  van 
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getoigeD,  of  wegens  gebrek  tan  andere  bewijzen,  niet 
langer  dan  den  tijd  vaü  twee  maanden  zal  yermogen  uit- 
gesteld te  worden ,  ten  ware  op  Terzoek  Tan  eene  der  be* 
langhebbemde  partijen;  in  welk  geval,  en  mits  dezelve 
voldoende  zekerheid  stellen ,  dat  zij  zich  zei  ven  zallen 
belasAen  met  de  kosten  en  risico  van  het  uitstel,  de  ge- 
regtsfaoven  de  magt  hebh«n ,  om ,  naar  hunne  discretie , 
een  verlengd  uitstel  te  verieenen,  hetwelk  echter  van  niet 
langer,  dan  van  vier  maanden  zal  mogen  zgn. 

Art.  2.  Elk  der  bovengemelde  gemengde  geregtshoven, 
welke  in  eene  der  koloniale  bezittingen  van  Zijne  Majes- 
teit den  Koning  der  Nederlandefi ,  mitsgaders  op  de  kust 
van  Afrika 9  zullen  resideren,  zal  zgn  zamengesteld  rn 
voege  als  volg4: 

De  twee  Hooge  contracterende  partijen  zullen  elk  een* 
regter  en  een'  arbiter  benoemen ,  welke  gemagtigd  zuilen 
z^n  lot  het  kennis  nemen  van,  en,  zonder  appèl  uit- 
spraak doen  over  alle  gevallen  van  het  nemen  van  sche- 
pen ,  welke ,  achtervolgens  de  bepalingen  van  het  traotaat 
vafV  heden,  voor  ben  mogten  gebragt  worden;  al  de  ter 
zake  dienende  processale  stukken ,  welke'  aan  de  gemelde 
geregtshoven  zullen  worden  overgelegd ,  zullen  op  schrift 
gesteld  moeten  zijn  in*  de  wettige  taal  van  het  land ,  bin- 
nen hetwelk  do  geregtshoven  zullen  resideren. 

Be  reglers  en  arbiter  zullen^  i^n  handen  tan  den  voor- 
oaamsten  overheidspersoon  van  de  plaats,  alwaar  do  ge- 
regtshoven sullen  resideren,  zwered  van  eerlijk  en  trouw 
regt  te  spreken,  van  geenerici  voorkeur  te  zullen  geven, 
hetzg  aan  de  reclamanten ,  hetzij  aan  degenen  die  de 
aanhaiiiig  gedaan*  hebben ,  en  van  zich  in  alle  uitspraken , 
overeenkomstig  de  bepalingen  van  het  op  heden  geslotene 
tractaat  te    zullen  gedragen. 

Aan  elk  geregtshof  zal  een  secretaris  of  griffier  toege- 
voegd worden  door  den  Souverein  van  het  land ,  binnen 
welks   gebied    het    geregtshof    zal    resideren ,    welke    al 
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deszelfs  handelingen  zal  te  boek  stellen »  en  die,  aUorens 
zijnen  post  te  aanvaarden ,  voor  het  geregtshof  den  eed 
zal  afleggen,  van  zich  jegens  hetzelve  met  eerbied  te 
zullen  gedragen,  en  al  hetgeen  tot  zijnen  post  behoort 
getrouwelijk    te  zullen  waarnemen. 

Art*  3.  .  De    manier  van  procederen  zal  zgn  als  volgt : 

De  regters  der  beide  Natiën  zullen,  in  de  eerste 
plaats,  overgaan  tot  hel  onderzoek  der  scheepspa pieren 
en  tot  het  inwinnen  van  de  verklaringen  des  Kapiteins , 
mitsgaders  van  die  van  ten  minste  twee  of  drie  der  voor- 
naamste ,  zich  aan  boord  van  het  opgebragte  vaartuig 
bevonden  hebbende,  personen,  zoowel  als  van  de  beëedigde 
verklaring  van  dengenen,  die  de  aanhaling  gedaan  heeft « 
indien  deze  mogt  noodig  geoordeeld  worden ,  ten  einde  in 
staal  te  zijn  van  te  oordeelen  en  uitspraak  te  doen ,  of  het 
schip,  overeenkomstig  de  bepalingen  des  tractaals,  wel  te 
rcgt  is  aangehouden  of  niet,  en  opdat,  uit  krachte  dezer 
beoordeeling,  bet  schip  veroordeeld  of  vrygegeven  zal 
kunnen  worden. 

En  ingeval  de  beide  regters  het  omtrent  het  door  hen 
uit  te  spreken  vonnis  niet  mogtcn  eens  zijn,  helzg  wat 
aangaat  de  wettigheid  der  aanhouding,  hetzg  voor  zoo 
veel  betreft  de  toe  Ie  wijzen  schadevergoeding,  of  omtrent 
eenige  andere  questio ,  die  uit  de  bepalingen  van  het  trac- 
taat  mogt  kunnen  voortvloeijen ,  zullen  zij  bij  het  lot  den 
naam  van  één'  der  beide  arbiters  uittrekken ,  dewelke ,  na 
deprocessaie  stukken  te  hebben  onderzocht,  met  de  boven- 
gemelde regters,  over  het  zich  opgedaan  hebbende  geval, 
zal  delibereren,  en  het  eindvonnis  zal  alsdan  worden  uit- 
gesproken overeenkomstig  het  gevoelen  van  de  meerderheid 
der  regters  en  van  den  hovengemelden  arbiter. 

Art.  4.  In  de  authentieke  verklaringen,  welke  de  aan- 
halende bevelhebber  gehouden  zal  zijn,  voor  het  geregtshof 
te  doen ,  zoo  wel  als  in  het  certificaat  der  aangehaalde 
papieren  ,  hetwelk  aan  den  Kapitein  van  het  aangehoudene 
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schip  bg  de  aaohouding  moet  worden  ter  hand  gesteld , 
zal  gemelde  bevelhebber  gehouden  zgn ,  op  Ie  geven  en 
te  Termelden  zgnen  naam,  bene?ens  dien  van  zijn  schip 
zoowel  ah  de  breedte  en  lengte  van  de  plaats ,  alwaar  de 
aaubaling  geschied  is,  mitsgaders  bet  getal  der  aan  boord 
van  bet  genomene  schip,  op  het  oogenblik  van  deszeUs 
aanhouding,  bevondene  slaven. 

Art,  5.  Zoodra  het  vonnis  zal  zijn  uitgesproken,  zullen 
het  aangehoudene  schip,  indien  het  vrijgegeven  wordt, 
mitsgaders  deszelfs  lading,  in  den  staat ,  waarin  zich  dezen 
alsdan,  zal  bevinden,  aan  den  Kapitein,  of  aan  diens  ge- 
magtigde  worden  terug  gegeven,  welke  voor  hetzelve  ge- 
regtshof  alsdan  zal  kunnen  reclameren  eene  begroeting  der 
schaden,  op  welker  vergoeding  hg  aanspraak  zal  kunnen 
maken.  Degene  die  de  aanhaling  gedaan  heeft,  en  hg  in 
gebreke  blijven  van  dien  deszelfs  Gouvernement,  zal  we- 
gens de  gemelde  schade  verantwoordelijk  zgn. 

De  beide  Hooge  contracterende  partijen  verpligten  zich 
om ,  binnen  den  tgd  van  een  jaar ,  na  de  dagteekening 
van  het  vonnis,  de  kosten  en  schaden,  welke  door  boven- 
gemeld geregtshof  mogten  worden  ingewilligd,  te  belalen. 

Wel  te  verstaan,  dat  deze  kosten  en  schaden  zullen 
komen  ten  laste  van  de  Mogendheid ,  van  welke  degene , 
die  de  aanhaling  gedaan  heeft,  onderdaan  is. 

Art.  6.  In  geval  van  veroordeeling  van  een  schip,  zal 
hetzelve  voor  goeden  prijs  verklaard  worden ,  zoowel  als 
deszelfs  lading,  van  welken  aard  die  ook  zijn  moge,  met 
uitzondering  van  de  slaven ,  we|ke  zich  als  bandels-artike- 
len  aan  boord  mogten  hebben  bevonden;  zullende  zoodanig 
schip,  benevens  deszelfs  lading  in  openbare  verkooping, 
ten  voordeele  der  beide  Gouvernementen  worden  verkocht; 
en  wat  de  slaven  aangaat,  dezelve  zullen,  van  het  gemeng- 
de geregtshof,  een  certificaat  van  vrijstelling  ontvangen, 
en  zg  zullen  aan  het  Gouvernement  -worden  uitgeleverd, 
op  welks  grondgebied  het  hof,  dat  vonnis  gesproken  heeft, 
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zal  zittiog  hebben,   ieo  einde  ah  vrye  huisbedieadea  of 
werkslieden  te  worden  gebezigd. 

Elk  der  beide  GrOUferBemenlen  Torpligt  lich  tol  de 
waarborging  der  ? rijheid  van  zoodanig  gedeelte  dier  liedea , 
als  aan  hetaelve*  respecüvelgk  zal  komen  te.  beurt  fallen. 

Art.  7.  De  gemengde  geregtsboveo  ziiHen  insgelgka 
kennis  nemen  en  regt  sprekeo,  en  zulks  in  den  vorm, 
bg  ArU  3  fan  dit  Reglement  voorgescbroTan ,  over  alle 
reclamatieo,  wegens  vergoeding  van  vérliezeii,  veroorzaakt 
aan  schepen ,  welke «  ter  zake  van  verdacht  Ie  zgn  den 
slaTenbandel  te  bedrgven ,  roogten  zyii  aangehouden ,  doch 
door  gemelde  gereglsboven  niet  als  wettige  prgzen  zoudea 
zgn  Teroordeeld. 

In  alle  gevallen ,  waarin  de  ternj^TO  mogt  zgn  nitge» 
sproken,  zullen  de  geregtshoven ,  ten  behoeve  Tan»  den 
reclamant  of  der  reclamanten,  of  derzelver  wettige  ge- 
magtigden,  eene  billgke  en  volkomene  schadevergoeding 
toewgzen,  zoo  wegens  alle  proceskosten,  als  voor  alle  ver- 
liezen en  schaden,  als  de  reclamant ,  of  de  reclasnanteB* 
door  zoodanige  aanhaling  en  aanhouding  moglen  hebben 
geleden.  De  geregtshoven  zullen  daarbg  in  het  oog  honden: 

V.  Dat,  ingeval  Tan  volkomen  verlies,  de  reclamant, 
of  de  reclamanten ,  zullen  worden  schadeloos  gesteld : 

a.  Voor  het  schip,  deazel6  takclwerk,  gereedschap 
en  Toorraad. 

b.  Voor   alle   verschuldigde  en  nog  te  betalen  vracht. 

c.  Voor  de  waarde  van  de  lading  en  koopwaren,  zoo 
Or  die  zgn»  na  aftrek  ^ogtans  van  de  lasten  en  kesteo 
betaalbaar  voor  den  verkoop  van  zoodanige  hdingen,  de 
commissie  van  den  verkoop  daaronder  begrepen. 

d.  Wegens  alle  andere,  ingeval  van  volkomen  verlies , 
gebruikelgke  last[>n;  en 

2<>.  Dat ,  in  alle  andere  gevallen  van  niet  volkomen 
verlies,  de  reclamant  of  de  reclamanten,  zullen  worden 
schadeloos  gesteld : 
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«.  WegM»  alle  bgzoodere  sdiadeo  cd  kosten ,  aaa  het 
schip  Teroorzaakt,  door  het  Terlies  van  ferscholdigde  of 
aog  te  betalen  ivaclit. 

ft.  Wegens  legkosten ,  zullende  de  uit  dezen  hoofde 
Tenchukligde  schadevergoeding  geregeld  worden ,  ingevolge 
het  aan  dit  artikel  geannexeerde  tarief. 

e.  Wegens  alle  bederf  of  beschadiging ,  die  de  lading 
mogt  hebben  komen  te  Igden. 

d.  Hun  zal  almede  worden  toegewezen  5  ten  honderd 
Tan  het  beloop  van  hel  kapitaal ,  dat  tot  inkoop  der  la- 
ding mogt  besteed  zgo,  en  zulks  voor  al  den  tgd  van 
het  oponthoud,  door  de  aanhouding  Teroorzaakt;  en 

«.  Eene  schadeloosslellïiig  voor  de  assvrantie-peaiie , 
wegens  bgkomende  risico. 

Id  allen  gevalle  aarl  de  reclamant ,  of  zullen  de  reelat 
manteR,  aanspraak  hebben  op  de  interesten,  op  den  Toet 
Tan  5  ten  honderd  in  het  jaar,  tan  de  bg  vonnis  toe^ 
gewezene  som,  lot  de  betaling  derzelve  tee,  doev  bet 
Ciouveniement,  aan  hetwelk  het  sehip,  dat  de  aanhaling 
gedaan  heeft,  behoort.  Het  geheel  beloop  dier  scliade- 
▼ei^oeding  zal  berekend  worden  in  het  geld  van  hel  hund , 
tot  hetwelk  het  genome»  schip  behoort;  te*  vereffenen 
volgens  den  koers  van  den  wissel,  zoodanig  als  die  was 
op  het  oogenblth  vian  de  geregtelgke  toewgzing. 

De  beide  Hooge  eontraclerende  partgen,  nogtan»  ver«- 
langende ,  zoo  veel  mogelijk ,  allerlei  soort  van  bedrog  in 
de  uitvoeriDg  van  het  traktaat ,  op  dezen  dag  gesloten , 
te  venngden ,  zgn  overeengekomen ,  dat ,  indien'  klaarblg»» 
kelgk  en  volgens  de  overtuiging  der  regters  van  do'  beids 
Ihtiên,  en  zooder  tol  de  uitspraak  van  een'  arbiter  toe- 
vhigt  te  nemen ,  het  bewezen  mogt  worden ,  dat  degene , 
welke  de  aaiihonding  gedaan  heeft ,  door  eenen  vrijwilh* 
gen  en  berispelgken  misslag,  van  den  ksmt  des  kapiteins 
van  het  aangehoudene  schip  misleid  was  geworden,  en 
ia  zulk  geval  alleen,  zoodanig  schip  geene  aanspraak  zal 
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hebben   lol  bekoming   van   de  leggelden ,  voor  de  dagen 
Tan  aanhouding,  bg  dit  artikel  bepaald. 

Tarief  van  leggelden  of  Terbiyfkosten  voor  een  schip 
Tan : 

100  ton  tot  120  ingesloten  5  p«8t.  per  dag. 

» 

» 
» 

» 

en  Boo  TerTolgens  naar  evenredigheid. 

Art*  8.  Het  zal  noch  aan  de  regters,  noch  aan  de 
arbiters,  noch  aan  den  secrelaris  der  gemengde  geregts- 
hoTcn  geoorloofd  zijn,  om  van  eenige  der  by  de  door 
hen  uit  te  spreken  Tonnissen  belanghebbende  partyen,  ter 
TerTulling  Tan  de  pliglen,  welke  hun  by  dit  Reglement 
zyn  opgelegd ,  eenig  emolument  Ie  Tragen  of  te  onlTan* 
gen;  onder  welk  voorwendsel  dit  ook  zyn  moge. 

Art.  9.  De  beide  Hooge  conlracterende  partyen  zyn 
overeengekomen,  dat,  in  geval  van  overlyden  of  van  wet- 
tige verhindering  van  één  of  meer  der  rcglers  of  arbiters, 
de  voormelde  gemengde  geregtshoveii  uitmakende,  der- 
zei  ver  plaatsen  ad  interim  zullen  worden  vervuld,  in  ma- 
nier als  volgt: 

In  het  gercgtshof,  hetwelk  in  de  bezittingen  van  Zyne 
Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  zal  zitting  hebben, 
zullen  de  vacerende,  van  wel  gemdde  Zijner  Majesteits 
afhankelijke,  plaatsen  successivelijk  waargenomen  worden 
door  den  Gouverneur  of  Vice-Gouverneur ,  door  den  Toor- 
naamsten  overheids- persoon ,  en  door  derzelver  secretaris. 

Betreffende  het  geregtshof,  hetwelk  zitting  zal  hebben 
in  de  bezittingen  van  Zyne  Britsche  Majesteit,  op  de  kust 
Tan  Afrika,   is  men   overeengekomen,   dat,  ingeval  Tan 
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oferlgden  of  ?an  wettige  TerbiDderiDg  Tan  den  Nederland- 
schea  regter  of  arbiter  te  dier  plaatse,  de  overblgfende 
personen  Tan  dat  geregtshof  zullen  OTergaan  tot  het  Ton- 
nis Tellen  oTer  de  schepen,  welke  aan  hunne  uitspraak 
mogten  onderworpen  zijn,  mitsgaders  tot  het  ten  uitToer 
leggen  Tan  hunne  sententie. 

De  Tacerende  plaatsen  in  het  geregtshof,  hetwelk  op  de 

ft 

kust  Tan  Afrika  zal  worden  opgerigt,  en  welke  Tan  Zgne 
Britsche  Majesteit  afhankelijk,  zgn,  zullen  waargenomen 
worden  door  den  Gouverneur  of  Vice-GouTerneur ,  door 
den  Toornaamsten  OTerheids-persoon  en  den  secretaris  Tan 
het.  GouTemement. 

IngeTal  Tan  overlgden ,  of  Tan  wettige  Tcrhindering , 
Tan  den  Britseben  regter  of  arbiter,  behoorehde  tot  het 
geregtshof,  dat  in  eene  Nederlandsche  kolonie  gevestigd 
is,  zullen  de  overblijvende  personen  zich  regelen  naar 
hetgeen  hierboven ,  met  opzigt  tol  het  geregtshof,  dat  in 
de  bezittingen  Tan  Zijne  Britsche  Majesteit  zitting  houdt', 
ingeTal  van;  OTerlijden  of  wettig  beletsel  van  een'  Neder^^ 
landscben  regter  of  arbiter,  bepaald  is. 

De  Hooge  contracterende  partgen  zgn  insgelijks  OTer* 
eengekomen,  dat  de  Gouverneur  of  Vice-Gouverneur  der 
Koloniën,  waar  de  gemengde  geregtshoven  zullen  zitting 
hebben,  ingevalle  van  Tacature  Tan  eene  plaats  van  regter 
of  arbiter  van  de  andere  Hooge  contracterende  partij ,  den 
Gouverneur  of  Vice-GouTerneur  der  naaslbij  gelegene 
kolonie,  aan  gemelde  Hooge  contracterende  partij  toebe- 
hoerende,  daarvan  zal  kennis  geven,  ten  einde  die  plaats, 
zoo  spoedig  mogelijk  aan  te  vullen ;  terwijl  elke  der  con- 
tracterende Mogendheden  zich  verbindt,  om,  op  eene 
definitive  wijze,  zoo  spoedig  mogelgk,  de  vacatures,  welke 
in  do  geregtshoven ,  hetzij  door  overlgden ,  of  eenigcrhande 
oorzaak ,  mogten  komen  plaats  te  hebben ,  aan  te  Tullen. 
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Zgne  Majesteit  de  Koning  der  Nedêrlandem  en  Zgne 
Majesteit  de  Koning  van  bet  Vereenigd  Koningrgk  vao 
Groot^Brinarmië  eü  Ierland ,  noodig  geoordeeld  bob- 
bende, om  nopens  de  folgende  Torordedingen  ofeteen  te 
konen,  ter  bgroeging  tot  of  opheldering  Tan  het  vendrag, 
gesloten  tusschen  Hunne  gezegde  Hajesteilen ,  hi  '#  Gra-* 
vmhage,  da»  4^*''  Hei  18 18,  tot  vernietiging  Tan  den 
shtenhandel,  hebben  tot  dat  einde  benoemd,  hunne  ge- 
volmagtigdenr  ad  hoe^  te  weten: 

Ztjne  Majesteil  de  Koning  der  NedêrloÊuien,  den  Heer 

AiriCB   WI&LEH   GIRBL   BAHOK   VAV    VAGBLL   VAIT   AHPSBIT ,  lid 

Tan  de  Ridderschap  der  provincie  GelderUmdj  Grootkruis 
der  orden  van  den  NederlandlMïhen  Leeuw,  tmi  Karel  Hl, 
vano  het  Legioea  Tan  Eer  en  der  Guelphen ,  HoogstdeszeUa 
Kamerheer  en-  Staatsminister  belast  met  het  Departement 
VH»  Bnitenlandsche  Zaken;  en 

Zgne  Majesteit  de  Koning  Tan  het  Vereenigde  Koning- 
rgk  Tan  Groot^BritUmniè'  en  Ierland^  den  Hoog-Edelen 
Heer  bighabd,  gbaaf  tait  glahgabtt,  bübogbaaf  ntiirAO, 

BABOK   KILGOICKBL,   BAB4Mr  VBBRGH  VAN  GARBALLT ,    TBtt  hot 

Vereenigd  Koningryk  Tan  Groot^Brittannii  ea  Ierland, 
Raadsheer  rot  Hoogstdeszelfs  geheimen  Raad  Ta»  Grooi>^ 
BriiUtnnie  en  Ierland  y  lid  Tan  het  Comroité  van  eerst»» 
gemeld  rijk  toot  de  zaken  Tan  Koophandel  en  Koloniën , 
kolonel  Tttn  bet  regement  militie  Tan  het  Graafschap  Gak* 
wajf ,  yic&- Admiraal  van  de  proTincie  Connaughi ,  Ridder 
Grootkruis  van  de  orde  van  het  Bad,  Grootkruis  Tan  de 
orde  der  Guelphen,  Buitengewoon  Ambassadeur  en  G^« 
Tolfflagtigde  bg!  Zgne  Majesteit  den  Koning  der  Neéerlan*- 
den  f  Groothertog  Tan  Luxemburg. 

Dewelken ,  na  hunne  Tolmagten ,  goed  en  in  behoorlgke 
orde-  bevonden,  uitgewisseld  te  hebben,  omtrent  de  na^ 
Tolgende  ophelderende  en  additionele  artikels  zijn  over* 
eengekomen : 

Art.  1.     Dewijl  bij   art.   1   der  instructiên  voor  de  Ko- 
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niaklgke  Nederlaodsche  en  Eogelsche  eorlogtohepen ,  ge- 
employcerd  tot  faeletüng  tan  deo  elavenhandel ,  bepaald 
is :  » dat  acbepen ,  aan  boord  ?an  dewelke  geene  daten , 
bestend  voor  den  handel,  zullen  gevonden  worden,  niet 
tulleii  worden  aangehouden,  onder  welk  Toorwendsei  sulks 
ook  sg  ,'*  en  dat  de  ondervinding  heeft  geleerd,  dat  de  sche- 
pen ,  in  dezen  onwettigen  handel  geëmplogeerd ,  opmiddelgk , 
vöör  door  oorlogscbepen  gevisiteerd  te  ign  geworden , 
hunne  skfen  hebben  onlscbeept,  en  dat  daarvoor  die 
schepen  middel  gevonden  hebben,  om  bonne  confiscatie 
te  ontwgken,  en  hunne  ongeoorloofde  handelwgie  straflTo- 
loos,  en  in  tegenstelling  van  het  doel  en  den  geest  des 
voormelden  verdrags,  te  kunnen  toortzetten. 

Hebben  de  Hooge  contracterende  partgen  daarom  noodig 
gdoofde^ld ,  door  deze  te  verklaren ,  dat ,  bgaldien  er 
klare  en  onwedersprekelijke  bewijzen  zijn ,  dat  eenig  slaaf 
of  slaven  is ,  of  zgn  geplaatst  geweest  aan  boord  tan  een 
schip,  met  inzigt  van  eenen  ongcoorloofden  handel;  ge- 
durende de  reis,  op  welke  het  schip  zal  genomen  worden, 
dan,  en  uit  dien  hoofde,  zal  zoodanig  vaartuig  overeen- 
komstig de  ware  meening  en  intentie  van  het  bepaalde  des 
verdrags,  door  de  kruisers  aangehouden  en  eindelgk  door 
de  commissarissen  gccondemneerd  worden. 

Art.  2.  De  Hooge  contracterende  partijen  zijn  overeen- 
gekomen ,  dat ,  ingeval  van  afwezigheid ,  uithoofde  van 
ziekte  of  andbr  onvermijdelijke  oorzaak ,  van  eenen  of  meer 
der  regier-commissarissen  en  arbiters,  bedoeld  hg  het  ter- 
drag,  of,  ingeval  van  derzelver  afwezigheid,  ten  gevolge 
van  een  verlof  tan  hun  Gouvernement  behoorlijk  aan  den , 
uit  krachte  des  gezegden  verdrags ,  zittenden  commissieraad 
bekend  gemaakt,  hunne  plaatsen  weder  zullen  aangevuld 
worden  op  de  wgze,  ak  hg  art.  9  van  de  verordeningen 
voor  de  gemengde  commissiên,  ile  vacaturen,  door  over«- 
Igden  van  eenen  of  meer  der  commissarissen,  in  de  gezegde 
commiisiên  moeten  vervuld  worden. 
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De  explicative  en  additionele  bovengemelde  arlikeleo 
zullen  onderworpen  worden  aan  de  bekrachtiging  der  res- 
pective  Sonvereioen,  en  zullen  dezelfde  krachten  werking 
hebben,  alsof  zij  woord  voor  woord  in  het  bovengemelde 
verdrag  van  den  4^^'  Mei  1818  waren  geiasereerd,  en 
zullen  gehouden  worden ,  als  daarvan  een  gedeelte  uit 
te  maken. 

Be  acten  van  bekrachuging  zullen  uitgewisseld  worden 
binnen  den  tijd  van  ééne  maand ,  of,  zoo  doenlgk ,  eerder. 

Ter  oorkonde  waarvan  hebben  de  respective  ge  volmag- 
tigden  de  tegenwoordige  acte  geleek  end  en  van  het  af- 
druksel hunner  wapens  voorzien. 

Gedaan  te  Bruiêel ,  den  Sl*^^''  December  van  het  jaar 
Onzes  Hceren  1822. 

(£.  9.)    A.  W.  C.  VAN  HAGBU. 
(/;.«.)    CLARCAETT. 


Zijne  Hajesteit  de  Koning  «der  Nederlanden  en  Zijne 
Majesteit  de  Koning  van  het  Vereenigd  Koningryk  ran 
Groot-Brittanmè'  en  Ierland,  noodig  geoordeeld  heb- 
bende, om  nopens*  de  volgende  verdere  verordeningen 
overeen  te  komen,  additioneel  aan  het  verdrag,  gesloten 
tusschen  Hunne  gezegde  Majesteiten ,  in  '^  Gravenhage  , 
den  4^'°  Mei  1818,  tot  vernietiging  van  4pn  slavenhandel, 
en  insgelijks  in  additie  der  twee  verklarende  en  additionele 
artikelen,  gesloten  door  de  gevolmagtigden  van  Hunne 
Majeslcilcn,  op  den  31»<«'^  December  1822,  hebben  be- 
noemd ,  gemagligd  en  aangesteld  de  gezegde  gevolmag- 
tigden, om,  uit  Hunne  namen,  eene  overeenkomst  acf 
hoc  te  teekenen,  te  weten: 

Zgne  Hajesteit  de  Koning  der  Nederlanden  ^  de  Heer 
anue  willeh  carbl,  baroh  van  nagell  tot  ampseh  ,  Lid 
van  de  Ridderschap  der  provincie  Gelderland,  Grootkruis 
der  orden  van  den  Nederlandschen  Leeuw,  Tan  kabel  III , 
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TUD  hel  Legioen  fan  Eer  en  der  Gueiphen,  HoogstdeszelCi 
Kanierheer  en  Staatsminisler ,  belast  met  hel  Departement 
Tan  Buitenlandsche  Zaken,  en 

Zgne  Majesteit  de  Koning  van  het  Yereenigd  Koningrgk 
Tan     Groot- Brittannië  en    Ierland ,  de  Hoog   Ed.  Heer 

EIGHABDf  GRAAF  TAV  GLASCARTT ,  BUEGGEAAF  DUITLO , 
BABOK    X.ILGONNBL «  BAEOFT  TEBEfCH    TAtC  GABBALLY  ,    Tan  het 

Yereenigd  Koningrijk  van  Groot- BriUannië  en  Ierland , 
Raadsheer  in  HoogstdeszelCs  geheimen  raad  Tan  Groots 
Sriitanniê  en  Ierland^  Lid  van  het  Comitë  van  eersige- 
meld  Rrjk  voor  de  zaken  van  koophandel  en  koloniën  , 
Kolonel  van  het  regement  militie  van  hel  graafschap  Gal" 
toay,  Yice-Admiraal  van  de  provincie  Cormaughl^  Ridder 
Grootkruis  van  de  orde  der  Gueiphen,  buiieiigevvoon 
Ambassadeur  en  Gevolmngtigde  bij  Zijne  Majesteit  den 
KoDiDg  der  Nederlanden  y  Groot-Hertog  van  Luxemburg, 
De  welken ,  na  hunne  volmaglen ,  goed  en  in  behoorlijke 
orde  bevonden ,  uitgewisseld  te  hebben ,  omtrent  het  vol- 
gende additionele  artikel  zijn  overeengekomen: 

*  ADDITIONEEL     AETIREL* 

En  is  hiermede  insgelijks  overeengekomen,  dat  waqneer 
na  behoorlijk  bij  het  gemengde  hof  ingeleverde  bewijzen, 
bet  zal  blijken,  dal  een  schip  of  vaartuig,  onderhevig  aan 
onderzoek,  volgens  de  termen  van  het  verdrag  of  volgens 
de  termen  der  ezplicalive  en  additionele  artikelen,  en  oro- 
zwerrende  of  varende  op,  of  in  de  omtrekken  van  de  /4fri' 
kaansehe  kust  aangehouden  ,  binnen  eene  geographische 
mgl  westwaarts  van  dezelve,  en  binnen  20  grad.  noorder- 
en zuiderbreedte  van  de  linie,  of  ten  anker  in  eene  der 
rivieren  ,  baaijen  of  kreken  der  gezegde  kust,  binnen  de 
grenzen,  boven  bgzonderlijk  aangeduid,  of  ten  anker  in 
welke  plaatse  het  ook  zij  binnen  de  gezegde  grenzen ,  en 
welk  schip  zal  Tallen  in  één  of  meer  der  volgende  aan- 
duidingen ,  nameiyk : 
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1^  Van  zijne  luiken  met  open  roosterwerk  in  stede 
Tan  dezelve  digi  te  hebben,  zoo  als  die  gewoonlgk  l>g 
koopTaardgschepen  zijn. 

2*«  Van  meer  afschutting  in,  het  ruim  of  op  het  dek 
te  hebben,  daA  Yoor  koopvaardijschepen  noodig  is. 

3^  Van  aan  boord  te  hebben  planken,  in  foorraad 
reeds  vervaardigd  of  zoodanig  gemaakt ,  om  gemakkelgk 
een  tweede  of  beweegbaar  dek  te  leggen. 

4*.  Van  aan  boord  te  hebben  ketens,  kluisters  en 
boegen. 

5*.  Van  aan  boord  te  hebben  eene  al  te  groote  hoe- 
veelheid water  in  vaten  of  kuipen ,  meer  dan  het  benoodigde 
voor  het  gebruik  der  equipage  van  eenen  koopvaarder. 

6^.  Van  aan  boord  te  hebben  eene  exorbitante  menigte 
watervalen  of  andere  wa  ter  voertuigen ,  tenzg  de  Kapitein 
eene  verklaring  vertoone  van  de  Douane  der  plaats,  van 
waar  hij  is  uitgeklaard,  bewgzende,  dat  er  door  de  eige- 
naars van  zoodanig  schip  een'  voldoenden  borg  is  gegeven , 
dat  eene  zoo  buitengewone  hoeveelheid  van  vaten  of  andere 
kuipen  alleenlgk  zouden  gebruikt  worden,  om  palm-olie 
in  te  nemen. 

?••  Van  eene  grootere  hoeveelheid  tobben  aan  boord  te 
hebben,  dan  voor  het  gebruik  der  equipage  eens  koop- 
vaardijmans  benoodigd  is. 

8^.  Van  aan  boord  te  hebben  twee  groote  koperen 
ketels  of  meer,  of  zelfs  éénen  boven  mate  grooten  ketel, 
groeier  dan  vereischt  wordt  voor  het  gebruik  der  equipage 
van  een  koopvaardijschip. 

9^.  Van  aan  boord  te  hebben  eene  buitengewone  hoe- 
veelheid rgst  of  farinha  (meel  van  manioc  van  Brazil  of 
van  Caêêava) ,  of  maïs  of  iudiaansch  koren ,  de  benoodigde 
provisie  voor  consumtie  der  equipage  ie  bovengaande,  en 
als  zulke  rgst,  meel,  maïs  of  indiaansch  koren  niet  op 
het  manifest,  ak  een  gedeelte  der  koopmanslading  uitma- 
kende ,  vermeld  slaat. 
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Het  bewgi  ran  eene  of  eeoige  van  deze  aanduidingen 
ook,  tal  prima  facie  ak  een  blijk  worden  beschouwd,  dat 
dit  Taartoig  in  dienst  van  den  slaTenhandel  wordt  gebruikt , 
en,  ten  ware  wederlegd  door  foldoende  bèwgzen,  door 
den  Kapitein  of  eigenaars  te  geven,  dat  het  schip  legaal 
tot  een  ander  einde  is  gebruikt  geweest ,  ten  tgde  fan 
desielfs  detentie  of  neming ,  zal  het  schip  daarop  gecon- 
demneerd  en  Toor  goeden  prgs  verklaard  worden. 

Het  tegenwoordige  additionele  artikel  zal  onderworpen 
weerden  aan  .de  bekrachtiging  van  de  respective  Sou  verei- 
sen,  en  zal  dezelfde  kracht  hebben ,  als  of  het  van  woord 
tot  woord  ware  geïnsereerd  in  het  verdrag  van  den  4^*" 
Hei  1818 9  boven  vermeld,  en  zal  gehouden  worden  voor 
een  gedeelte  van  hetzelve  uit  te  maken. 

De  aclen  van  bekrachtiging  zullen  uitgewisseld  worden 
binnen  den  tgd  van  ééne  maand,  of,  bgaldien  mogelgk, 
eerder. 

Ter  oorkonde  waarvan  hebbeo  de  respective  gevolmag- 
tigden  de  tegenwoordige  acte  geteekend  en  van  het  af- 
druksel hunner  wapenen  voorzien. 

Gedaan  te  Bruisel,,  den  25*^"'*  Januarg  van  het  jaar 
Onzes  Heeren  1823. 

(L. «.)    A.  W.  C.  VAN  HAGKLIm 
IL.ê.)    CLAlfCARTT. 


Zgne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden  en  Zgne 
Majesteit  de  Koning  van  het  Vereenigde  Koningrgk  van 
Groot^Briitanniê  en  Ierland^  voegzaam  geacht  hebbende 
om  overeen  te  komen  wegens  eene  verdere  additionele 
schikking  betreCTende  het  tractaat  op  den  4^*  Hei  1818 
ie  '#  Gravenhagê,  tusschen  Hunne  gezegde  Majesteiten, 
gesloten   tot  wering  van  den  slavenhandel,   gelgk   mede 

etreffende  de  additionele  en  uitleggende  artikelen,  tusschen 

(1849}   N«.  1.  9 
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gezegde  Hatine  Majesteiten ,  vastgesteld  op  den  81*i»  De- 
cember 1822  en  op  den  25*^  Januarg  1823. 

Hebbeïi  daartoe  als  hunne  Plenipotentiarissen  benoemd 
en  gemagtigd,  te  iivetea: 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden^  den  Heer 

JAK  GIISBERT  BAROlf  TSRSTOLK  TAK  SGBLElf «  Ltd  der  Ridder- 

rebap  Tstn  Holland  ^  Yi\Met  Grootkruis  der  orde  yao  den 
Nederlandschcn  Leeuw ,  en  der  Hongaarsche  orde  yan  den 
Heiligen  Slepbanus,  Hoogstdeszelfs  Staats-Hinist^r»  belast 
met  het  Deparlëtiiéüt ' van  Buitenlandscfae  zaken;  en 

Zijne  Majesteit  de  Koning  Tan  het  Vereenigd  Rgk  tan 
Groot' Brittannii  en  Ierland fSir  büwakü  ciioinTyBLi. 
msBBOWB,  Ridder  Grootkruis  van  de  Koninklgke  HaDover- 
sche  orde  der  Guelphen,  Hoogstdeszelft  buitengewoon 
Gezant  en  gevolmagtigden  Minister  bg  Zijne  Majesteit  den 
Koning  der  Nederlanden,  Groot-Hertog  Tan  Luxemburgs 

Dewelke  na  hunne   Tolmagten  te  hebben  uitgewisseld, 
die   in  goeden   en  behoorlijken   TOrm   bevonden    waren, 
overeengekomen    zijn    otntrient    het    volgende  additionele 
artikel : 

AüniTlOKBBL      ARTIKEL. 

Aangezien  bg  art.  7  Tan  het  Terdrag  tot  wering  Tan  den 
slaTenhandel ,  op  den  V^  Mei  1818  te  '#  Gravenhage  ge- 
sloten tusschen  Hunne  Majesteiten  den  Koning  der  Neder- 
landen en  den  Koning  Tan  het  Yereenigde  Rijk  Tan 
Groot •  Brittannie  en  Ierland,  een  reglement  Toor  de 
gemengde  geregtshoven  is  vastgesteld,  en  aangezien  bij 
art.  6  Tan  dat  reglement  onder  anderen  bepaald  is:  »dat, 
» ingeval  van  veroordecling  Tan  eien  schip ,  hctzeKe  Toor 
»  goeden  prijs  Terklaard  zal  worden ,  zoowel  als  deszelfs 
» lading,  Tan  welken  aard  die  ook  zgn  moge,  met  uit- 
»  zondering  der  slaTen ,  welke  zich  als  handels-artikel  aan 
»  boord  mogten  bevinden;  zullende  zoodanig  schip  bene- 
D  vens  deszelfs  lading  in  openbare  vcrkooping  ten  Toordcele 
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Dder  beide  GottTérnementen  worden  verkocht."  Zoo  is 
bg  het  tegenwoordige  afzonderlgke  additionele  artikel  ver«* 
Haao,  4&t  de  woorden :  »  suilende  zoodanig  schip  benevens 
»  deszelfii  lading  in  openbare  verknoping  ten  voordeelc  der 
»  beide  Gouvernementen  worden  verkocht*'  vernietigd  en 
door  de  volgende  bepaling  vervangen  zullen  worden ,  welke 
derhalve  een  wezenlijk  deel  Van  art.  6  van  het  voormelde 
reglement  en  van  het  traclaat  van  den  4^  Mei  1818  zal 
uitmaken ,  namelgk :  » zullende  geroeid  schip  geheel  ge* 
j»  doopt ,  en  de  daarvan  afkomstige  bouwstoffen ,  b§  afzon-^ 
«derlgke  gedeelten,  even  als  deszelfs  lading,  in  openbare 
»  verkeoping  ten  voordeele  der  beide  Gouvernementen  ver- 
«kocht  worden.'* 

Bet  tegenwoordige  additionele  artikel  zal  aan  de  bekrach- 
tiging der  wederzgdsche  Souvcreinen  onderworpen  worden 
en  dezelfde  kracht  en  uitwerking  hebben ,  als  of  het  woord 
voor  woord  ingevoegd  was  in  het  bovenvermelde  tractaat  van 
4  Mei  1818  en  in  het  daaraan  geannexeerde  reglement. 

De  acten  van  ratificatie  zullen  binnen  eene  maand  na  de 
onderteekening  van  het  tegenwoordige  artikel ,  of  zoo  mo« 
gelgk  nog  vroeger,  uitgewisseld  worden. 

Ter  oorkonde  waarvan  de  wederzgdsche  gevolmagtigden 
het  tegenwoordige  additionele  artikel  ondertcekend  en  van 
bon  segel  voorzien  hebben. 

Gedaan  te  V  Gravenhagêj  den  7*^  Februarg  in  het  jaar 
des  Heeren  1837. 

IL,  ê,)    VERSTOLR  VAN  SOELEN. 

(X.«.)    SDW».  CKOKWEU  DISBROWI. 
é 

Zgne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden  en  Hare 
Majesteit  de  Koningin  van  het  Yereenigde  Koningrgk  van 
Grooi^  Briiiannii  en  lertand^  goedgevonden  hebbende 
overeen  te  komen  nopens  eene  nadere  schikking,  te  voegen 
bet  tractaat ,   gesloten  in  *s  Gravenhage  den  V^  Mei 

9  ^ 
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1818  t  ter  wering  tam  dea  slavenhandel,  bg  helirelk  reeds 
gevoegd  zijn  additionele  en  ophelderende  arlikelen,  gesloten 
den  31"^"  December  1822 ,  den  2fi*^  Januarg  1823 ,  en 
den  7^*"  Februari)  1837,  hebben  te  dien  einde  als  hunne 
gevolmagtigden  benoemd ,  gemagtigd  en  aangesteld,  te  welen : 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden,  den  Heer 
ABVOLo  ADOur  BAROK  BBHTiirGK. ,  Kommandour  der  orde 
van  den  Nederlandschen  Leeuw  en  van  de  Wurtemberg- 
sche  Kroon  en  Ridder  der  Pruissische  orde  van.  den  Roeden 
Adelaar  3*  klasse,  Hoogsideszelfs  tgdelgken  Minister  van 
Buitenlandscbe  zaken ,  en 

Hare  Majesteit  de  Koningin  van  het  Yereenigde  Koning- 
rgk  Groot' Britiannië  en  Ierland^  Sir  bdwaeb  geovwell 
DisBEOWB,  Ridder  Grootkruis  der  Koninkigke  Hanoversche 
6uelphen*orde ,  Hoogslderzelver  buitenge  vronen  Gezant  en 
gevolmagtigden  Minisier  bg  Zgne  Majesteit  den  Koning  der 
Nederlanden ,  Groot-Hertog  van  Luxemburg, 

Dewelke ,  na  elkander  derzelver  wederzgdsche  in  goeden 
en  behoorlgken  vorm  bevonden  volroagten  te  hebben  mede- 
gedeeld, omtrent  de  navolgende  arlikelen  zgn  overeen- 
gekon^en : 

Art.  1.  Vermits  volgens  de  5^*  afdeeling  van  het  arti- 
kel, den  25«^ten  Januarij  1823  gevoegd  bij  bet  tractaat  ter 
wering  van  den  slavenhandel,  tusschen  Hunne  Majesteiten 
den  Koning  der  Nederlanden  en  den  Koning  van  het 
Vereenigde  Koningrijk  Groot- Briitannië  en  Ierland^  den 
4^**°  Mei  181b  in  *#  Gravenhage  gesloten ,  elk  schip  of 
vaartuig,  naar  de  bepalingen  van  gezegd  tractaat,  of  naar 
de  bepalingen  der  ophelderende  en  additionele  arlikelen , 
onder>qrorpen  aan  onderzoek,  en  aangehouden,  omzwer- 
Tende  of  varende  op  of  in  den  omtrek  van  de  Afrikaansche 
kust,  binuen  ééne  geographische  mgl  westwaarts  van 
dezelve,  en  binnen  den  20°  graad  noorderbreedte  en  den 
20°  graad  zuidcrbreedle,  of  ten  anker  in  eene  der  rivieren, 
liaagen  of  kreken  der  gezegde  kost,  binnen  de  omschrgving 
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dier  grenEen ;  of  leo  auker  in  welke  haven  ook ,  biniieir 
de  omschrgving  der  gezegde  grenzeu  ,  zich  blootgesteld 
vindt  om  Ie  wordeo  opgebragt  eo  veroordeeld,  wanneer 
zich  aan  boord  bevindt  eene  al  te  groole  hoeveelheid 
water  in  vaten  of  kuipen ,  meer  dan  het  beuoodigde  voor 
het  gebruik  der  equipage  van  eeoen  koopvaardcr,  en 
vermits  gevallen  zouden  kunnen  voorkomen,  waarin  do 
geoorloofile  handel  oponthoud  ondervond,  en  handelsvaar- 
tuigen tot  bet  vervoer  van  landverhuizers  of  van  vee  be- 
stemd 9  verhinderd  werden  zoodanig  wettig  bcdrgf  voort 
te  zetten ,  door  de  al  te  gestrenge  toepassing  van  boven- 
genoemde bepaling; 

Zoo  is  tusschen  de  beide  hooge  contracterende  partijen 
overeengekomen »  dat  wanneer  aan  boord  van  een  Koop- 
vaardgschip  van  eene  der  beide  natiën  eene  grootere  hoe- 
veelheid water  in  vaten  of  in  kuipen,  of  in  andere 
vcrgaderbakken ,  gevonden  wordt ,  dan  de  •  behoefte  der 
equipage  zulks  vorderen,  deze  omstandigheid  alleen  niet 
zal  kunnen  worden  beschouwd  als  eene  geldige  aanleiding 
om  de  aanhouding  van  het  genoemde  vaartuig  te  wettigen , 
mits  de  scheepspapieren ,  waarvan  hetzelve  voorzien  is, 
in  orde  zijn,  zoodanig  dat  zg  het  bewgs  opleveren,  dat 
hetulve  zich  niet  met  den  slavenhandel  bezig  houdt. 

Art.  2.  Vermits  bij  artikel  2  van  bet  bovengenoemde 
Tractaat  van  den  4^^  Mei  1818  was  overeengekomen,  dal 
van  bgzondere  voorschriften  voorziene  schepen  der  Konink- 
Igke  Marines  van  de  beide  hooge  contracteerende  partgen , 
het  regt  zouden  hebben  tot  het  visiteren  van  koopvaar- 
dgschepen  der  beide  natiën ,  verdacht  van  in  den  slaven* 
handel  betrokken  te  zijn,  en  dat  zg  zoodanige  schepen, 
welke  in  der  daad  slaven  aan  boord  hebben  zouden,  mogen 
unhouden ;  en  vermits  dit  regt  van  visitatie  en  aanhouding 
werd  toegestaan  voor  de  geheele  uitgestrektheid  der  groote 
Zeeén,  met  uitzondering  van  de  MiddMandêehé  2m,  en 
de  Europesche  Zeeën,   gelegen  buiten  de  straat  van  Gi* 
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hralêar^  teo  noorden  van  den  37'^°  parallel  nooider 
breedte,  en  ten  oosten  van  den  lengte-meridiaan ,  op  den 
20*t»  graad  beweslen  Greenwich; 

En  vermits  by  hel  addiliooele  arlikei  tot  gezegd  Trac- 
taal»  gcteekend  den  25*^'^  Januarg  1823,  overeeogekomeo 
'was,  dat  het  regt  van  aanhouding  zoude  worden  uitge- 
strekt tot  de  voor  den  slavenhandel  uilgeraste  schepen, 
gevonden  binnen  zekere  aangewezen  grenzen,  op  de 
westkust  van  Afrika;  en  vermits  de  slavenhandel  zich 
niet  bepaalt  tot  dat  gedeelte  der  westkust  van  jifrika^ 
waar  de.  aanhouding  ter  zake  van  uitrusting  geoorlooid 
is,  maar  dat  dezelve  ook  gedreven  wordt,  zoo  wei  op  de 
oostkust  Ynn  Afrika  als  in  andere  werelddeelen ;  zoo  Is 
tusschen  de  beide  hooge  contracterende  partgen  overeen- 
gekomen, dat  het  wederzijdsche  regt,  bg  het  botenge- 
melde  additioneele  artikel  aan  de  kruisers  der  beide  Natiën 
toegestaan,  om  schepen,  die  bevonden  worden  voor  deo 
slavenhandel  Ie  zijn  uitgerust,  aan  te  houden ,  zal  worden 
uitgestrekt  tot  schepen  gevonden  op  de  oQstkust  van  Afrika, 
westwaarts  van  den  53'**'^  graad  lengte  ten  oosten  van  den 
meridiaan  van  Greenwich  •  en  tusschen  de  evennachtsigo 
en  den  parallel  van  80  graden  zuider  breedte;  en  dat 
schepen,  binnen  bovengenoemde  grenzen  uithoofde  van 
zoodanige  uitrusting  aangehouden,  zullen  onderworpen  zgn 
aan  het  regtsgebied  der  gepaengde  geregtshoven ,  ingesteld 
uit  kracht  van  het  Tractaat  van  1818. 

Art.  3.  Vermits  bg  de  3^  afdeeling  van  arükel  8 ,  van 
het  tractaat  van  4  Mei  1818,  was  overeengekomen,  dat 
het  getal  schepen  van  de  beide  Koninklgke  Marines,  die, 
ten  gevolge  der  bepalingen  van  dat  Tractaat,  tot  de  visi* 
talie  en  aanhouding  van  koopvaardij  -  vaartuigen  bevoegd 
zijn,  zonder  de  vooraf  verkregen  uitdrukkelijke  toestem- 
ming der  andere  mogendhcifl ,  dat  van  twaalf,  beboorende 
aan  elke  der  hooge  contracteerende  partgen,  niet  zal  raogeo 
te  boven  gaan; 
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.  Bo  vermits  de  oodervioding  de  ooloereikeudlieid  raii  een 
MO  beperkt  geUd  kruMrs^  tot  beleugeliog  van  den  sla« 
f enhandel  heeft  doen  kennen ; 

Zoo  u  Y^ederxyda  tusscfaen  de  beide  hooge  contraclee- 
MDde  fartgentt^vereengekomen,  dat  de  eene  zoowel  als  de 
andere  partg  de  beroegdbeid  zal  hebben  om.,  mot  ioapht- 
nemkig.  der  voorwaarden  en  beperkingen  Ta$lgesl.eld  bg  het 
tractaat  Tan  1818,  en  met  het  doel  om  aan  dat  traotaat 
en  deszelis  additionele  en  ophelderende  artikelen  gevolg  te 
gefon,  loodanig  getal  schepen  van  Hare  Komnklgke  Ua- 
rine  te  bezigen»  als  do  eene  af  andere  partg  nuttig  zal 
oordeelen. 

Art.  4.  De  tegenwoordige  additioneele  artikelen  zullen 
dezelfde  kracht  en  waarde  hebben  als  of  zg  in  het  trac- 
taat  van  4  Hei  1618  waren  begrepen;  zullende  dezelve 
gebonden  worden  daarvan  een  integrerend  deel  uit  te 
maken; 

Zg  zullen  word^  bekrachtigd,  en  de  bekrachtigingen 
daarvan  uitgewisseld  worden  in  '#  Graowükage^  ebinnen 
den  tgd  van  eene  maand ,  te  rekenen  Tan  ^lea  .dag  ran 
derzelver  onderteekening. 

Ter  oorkonde  waarvan  hebben  de  re^ecliTO  GeTolmag- 
tigden  dezehe  onderteekend ,  en  van  het  afdruksel  hunner 
wapenen  voorzien. 

Gedaan  in  ^sGravenhagê,  den  een-en-dertigsten  Augus- 
tus Tan  het  jaar  onzes  Heeren  achttien  honderdacht*en- 
veertig. 

(L.  *.)    BElfTüfCR. 

(Z.  s.)   EDWo.  CROHWEU  DISBROWS. 
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De  beide  ondergeteekeode  CreyolinagtigdeD  stjn»  met 
toestemming  hunner  respective  SouTereincn,  Ofereenge- 
komen »  dat  het  2^*  Artikel  fan  de  nadere  schikking  toe« 
gevoegd  tot  het  tractaat,  den  4^^  Hei  1818,  in  ^sGrapm* 
hage,  ter  wering  Tan  den  slavenhandel  gesloten»  zoodanig 
als  die  schikking  door  hen  den  81*^»  Augustus  1848,  is 
geteekend ,  niet  dan  na  .verloop  van  vgf  maanden  uitvoer- 
baar zal  zgn ,  gerekend  van  de  dagteekening  der  uitfi isse- 
ling  van  de  bekrachtigingen,  doch  dat  die  Igd  voorbjj 
zgnde,  de  bepalingen  van  gezegd  Artikel  volle  kracht  en 
vferking  zullen  hebben. 

Gedaan  in  's  Gravenhags^  den  24"^  October  1848. 

(£.«.)    BSimHCK. 

(£.  «.J    KDWD.  GROMWILL  DI8BA0WB. 


De  tgdelgke  Minister  van  Buitenlandsche  2Laken  ter* 
klaart,  dat  het  bovenstaande  Tractaat,  mitsgaders  de  ver- 
der overeengekomen  artikelen ,  bekrachtigd  zgn  als  volgt: 

1\  Het  Tractaat  van.  den  4^  Mei  1818,  door  Zgnd 
Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  ^  den  19^ 
Hei  1818,  en  van  wege  Zgne  Majesteit  den  Koning 
van  Grooi'BriUannii  en  Ierland^  door  den  Prioi 
Regent  den  18^"  Mei  1818; 

2\  De  ophelderende  en  additionele  Artikelen  van  den 
Sl«^  December  1822,  door  Zgne  Majesteit  deo 
Koning  der  Nederlanden  ^  den  81**»Januarg  1823, 
en  door  Zgne  Majesteit  den  Koning  van  Groef- 
Brittanniè  en  Ierland,  den  27«t»  Januarg  1828; 

3*.    Het  additionele  artikel  van  den  26****^  Januarg  1828 , 

door  Zgne  Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden, 

den  19^  Februarg  1823 ;  en  door  Zgne  Majesteit 

«den    Koning   van    Groot-Briiiannië  en  Ierland, 

den  10^>  Februarg  1823; 
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4*.     Hei  additioDele  artikel  fan  den  7^«i  Februar^  1687, 

door  Zgne  Hajesleit  den  Koniog  der  Nederlanden  ^ 

»      deo  21*^  Februarg  1837,  en  door  Zgne  Majesteit 

den   Koning   fan   Groot^Briiianniè'  en  Ierland, 

den  16^*"  Februarg  1837;  en 

$•.  De  additionele  artikelen  fan  den  31*^*"  Aogostns 
1848,  door  Zgne  Hajesteit  den  Koning  der  Ne^ 
derlanden,  den  26**^  September  1848,  en  door 
Hare  Hajesteit  de  Koningin  fan  Groot" Brittannii 
en  Ierland,  den  20*^  September  1848. 

Akmede  dat  de  acten  van  alle  de  foormelde  bekrach- 
tigingen sgn  uitgewisseld. 

BSIITIIICK. 
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V. 

I  K  T  S 

MARmME  ETABLISSEMENTEN  OP  JAVA 

MM    MM 

STOOMVAART  IN  NEDEKLANDSCH  INDIE. 


Oogelwgfeld  zal  het  aan  de  lezers  der  FerhandeKngen 
en  Berigten,  en  wel  voornamelgk  aan  hen  die  tot  de  ma- 
rine behooren ,  of  met  het  zeewezen  in  Indiê  in  betrekking 
slaan,  aangenaam  zgn  geweest,  in  hel  derde  nummer  van 
den  nu  afgeloopen  jaargang  te  vinden ,  een  uit  het  Tijd- 
schrift  van  Nedert.  Indië  o? ergenomen  berigt  der  Hydro- 
graphische  en  andere  werkzaamheden  van  den  Schout- 
bij-Nacht B.  B.  YAif  DE5  BOSCH,  ijjdens  zgu  verblgf  in 
die  gewesten. 

Dezulken,  die  gelgktgdig  met  genoemden  Tlag-officier 
in  IndiS  waren ,  en  yoornamelgk  zg ,  die  meer  persoonlgk 
met  Z.  H.  E.  6.  in  aanraking  kwamen ,  bleven  niet  onbo- 
kend  met  zgne  onvermoeide  pogingen  en  volharding  in 
het  daarstellen  Tan  de  verbeteringen,  door  de  redactie  van 
het  Indische  tgdschrift  medegedeeld,  en  tevens  van  zgoe 
bemoegingen  zoo  in  het  belang  der  marine  en  scheep- 
vaart in  het  algemeen,  als  van  den  handel  in  het 
bgzonder. 

Velen  zullen  zich  dan  ook  den  tgd ,  dat  de  Heer  yait  dbv 
BOSCH  de  zeemagt  in  Indië  kommandeerde ,  met  dankbaar- 
heid herinneren ,  en  bg  de  lezing  van  het  gezegde  berigt 
erkennen ,  dat  Je  daarin  aan  dien  chef  toegezwaaide  hulde 
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gepost  en  reglmatig  is,  en  zich  daarbij  Terheugd  hebben 
loeien,  dat  [de  redactie  fan  het  Indische  tyd.schrift  ware 
rerdienslen  op  prgs  slelt,  en  daacaan  openlijke  hulde 
toebrengt. 

Onder  de  opgenoemde  ferbeteringen.»  iva«raan  in  InJÜë 
eene  dringende  behoefte  was,  zoowel  io.het  belang  tan 
'sRgks  zeemagty  als  in  dat  Tan  de  parliouliere  scheepfaart, 
▼eidienen  die,  aan  de  mèritiine  elablisBeineiitendaargesteldt 
eene  eersle  plaats »  ei^  zullen  wg  daarom  itan  eene  nadere 
beschouwing  van  deze  eenige  regekn  wgden. 

Die  etablissementen  waren ,  bg  de  aankomit  van  den 
Heer  vah  dsk  bosgb  (19  Junij  184$}.. in  een'  Tertallen 
slaat.  Op  aiel  ééne  phats  in  die  zoprgket  van  alle 
zgdea  door  de  zoo  be«poeIde  gewesten , !  bestond  meer  de 
gelegenheid,  om  een  schip  van  eenig  aanbelang-  onder 
wÉter  te  onderzoeken  en  te  repareren;  ja,  men  ging  zelfii 
zoo  ver,  om  de  kielkade  aan  het  eiland  Onrust  als  zqo* 
danig  vervollen  op  te  geven,  dat  men  veronderstellen 
moest,  het  laatste  oorlogschip  aldaar  gekield  zonde  sgn, 
lerwgi  ook  daartoe  de  gelegenheid  ie  Sosrabaija  ontbrak. 

Met  de  fooi'bereidende  werkzaamheden  tot  het  maken 
van  een  droog  dok  op  Onruêt  was  een  aanvang  ge» 
maakt,  doch  dit  ook  weder-  gestaakt  geworden.  De 
redenenv,  waarom  men  hiermede  niet  was  roortgegaan, 
nadat  reeds  een  groot  geileelte  der  palen  voor  dan  kistdam 
geheid ,  proefpalen  geslagen ,  voldoende  grondboringen 
gedaan,  en  de  meeste  materialen  daarvoor  op  Onrust 
aanwezig  waren ,  zullen  wg  niet  onderioeken ;  maar 
alleen  zeggen,  dat  de  Schoul^bg-lSacbt  tan  bbk  bobcb, 
bg  zgne  komst  in  Jndii,  dit  werk  gestaakt  vond,  en  er 
geene  spraak  meer  was  van  een  droog  dok  op  'Onruêié 

Deze  staat  van  zeiken  'had  reeds  een  belangrgk  nadeel 
aan  Z.  H.  zeemagt  gedaan;  verschillende  hoog  noodiake- 
Igke  reparatidn  bleven,  door  gebrek  aan  middelen,  uit^ 
gesteld,   en  wanaeer  eindelgk  iets  verrigt  moest  worden , 


108 

was  men  verpligt  zoo  wat  te  doen  lappen  en  fobtrekt 
niet  uit  te  breken;  ten  gevolge  waarvan  een  groot  ge- 
deelte der  zich  in  Indië  bevindende  iBchecpsniagl ,  bg  de 
Of emame  van  het  kommandement ,  in  eenen  —  om  daar- 
voor den  zachtsten  tcchnischen  term  te  gebruiken  — 
voorziening  bohoevenden  staat  was. 

Het  bovenstaande  alsnu  in  verband  beschouwd  met  het 
uit  het  Indische  tgdschrift  overgenomen  berigt,  zal  het 
den  lezers  van  de  f^erhandelingen  en  Berigiên ,  en  in  het 
bgzonder  hun ,  die  met  de  marine-aangelegenheden  in  Indii 
eenigzins  bekend  zgn»  niet  ongevallig  wezen,  de  aan 
de  etablissementen  reeds  gedane  of  ontworpene  verbeterin- 
gen nader  te  zien  toegelicht ,  en  tevens  eene  beschrgviog 
te  erlangen  van  de  te  Soerahaija  aangelegd  wordende  ma- 
rine-werken ,  opgehelderd  door  de  daarbij  gevoegde  plannen. 

Zoodra  de  Schout-bg-Nacht  van  dbn  bosgb  de  betrek- 
king van  Kommandant  en  Inspecteur  van  Z.  M.  zeemagt 
in  Nêderlandêch  Indië  had  overgenomen,  was  een  gezet 
onderzoek  naar  den  staat  en  de  doelmatigheid  der  mari- 
time  etablissementen  en  inriglingen  eene  zgner  eerste  be- 
moegiogen,  dewgl  de  reparatiën  aan  verschillende  bodems 
geen  langer  uitstel  gedoogden,  aangezien  eene  op  banden 
zgnde  expeditie  naar  het  eiland  Balie  de  meest  mogelgke 
magts-ontwikkeling  der  in  Oost^Indiè  geskationneerde 
zeemagt  vereischte. 

Eene  eerste  inspectie ,  in  tegenwoordigheid  van  den 
Hoofd-Ingenieur  van  den  Waterstaat,  op  het  eiland  Onrif#l 
gedaan,  overtuigde  Z.  H.  E.  G.  van  den  diep  vervallen 
toestand  van  dat  etablissement;  doch  verlevendigde  tevens 
bg  hem  de  reeds  vóór  jaren  gekoesterde  hoop  op  de 
mogelgkheid,  om  een  droog  dok  aldaar  te  kunnen  maken, 
waarin  hg  versterkt  werd  door  het  lezen  der  vroegere 
daarop  betrekking  hebbende  stukken,  alsmede  door  de 
gunstige  opinie  van  den  Hoofd-Ingenieur  thomp,  omtrent 
'  de  daarstelling  van  dit  zoo  belangrgk  werk. 
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Op  x^ne  daartoe  gedane  dringende  voordragt  bij  Z.  Exc. 
den  waarnemcnden  Gouverneur-Generaal,  mogt  het  hem 
gelukken  de  looalemming  te  erlangen,  lot  het  op  nieuw 
doen  aanvangen  van  de  gestaakte  werken. 

Ook  wcnl  op  zgne  voorstellen  door  het  gouvernement 
soccessiveiyk  authorisatie  verleend,  tot  het  repareren  der 
kielkade  en  sleephelling ,  het  aanbrengen  der  noodigo 
verbeteringen  aan  de  op  Onrust  bestaande  gebouwen, 
het  daarstcll^n  van  een  steenen  huis  tot  verblgf  ?oor  de 
officieren  van  de  in  reparatie  komende  schepen,  in  plaats 
van  het  ellendige,  geheel  onbruikbaar  gewonlene  bam- 
boezen schippershuis ;  zoomede  eene  nieuwe  kazerne  voor 
het  garnizoen,  en  eene  infirmerie,  met  alle  de  bg  zoo- 
danige inrigting  bchoorendebcnoodigdheden;  het  vergroeien 
en  verbeteren  van  het  kwartier  vodr  de  kettinggangers; 
verder  het  maken  van  een'  nieuwen  mastbok,  het  weder 
in  werking  brengen  der  telegraaf,  en  verschillende  ver- 
beteringen aan  do  voor  de  schepelingen  bestemde  kazerne; 
alsmede  zoo  vele  andere  van  minder  aanbelang,  te  veel 
om  op  te  noemen. 

Se  Heer  yah  dbn  bosgr  ,  op  den  18^"°  April  1848  het 
bevel  over  de  zeemagt  overgevende,  had  alstoen  de  vol* 
doening,  van  den  kistdam  voltooid  en  digt  te  zien,  als- 
mede dat  een  aanvang  gemaakt  was  met  het  uitgraven 
der  sluispot,  hetwelk  zeker  verder  zoude  gevorderd  zgn, 
indien  men  niet  twee  jaren  had  moeten  wachten  op  een 
door  hem  verzocht  locomotief-pomptoestel ,  zoo  dringend 
benoodigd  bg  een  dusdanig  werk,  hetwelk  slechts  kort 
vóór  zgn  vertrek  naar  het  vaderland  in  Indie  aankwam. 
Ook  waren  de  andere  hierboven  genoemde  nieuwe  ge- 
bonwen,  inrigtingen  en  verbeteringen  allen  voltooid,  be- 
antwoordende geheel  aan  hel  daarmede  beoogde  doei. 

Niet  minder  belangrijke  pogingen  werden  door  hem  in 
het  werk  gesteld,  om  de  algemeen  gevreesde  ongezond- 
heid  van  Onrusi  te  verminderen  of  weg  te  nemen. 


110 

Ecne  commissie  Tan  geneeskundigen  en  officieren  werd 
benoemd  om  naar  de  oorzaak  daarvan  onderzoek  te  doen , 
en  zoo  mogel^k  middelen  te  beramen «  om  dat  oibnd 
minder  noodlottig  voor  Europeanen  te  doen  worden. 

Een  door  die  heeren  opgemaakt  gezondheids-reglement 
Toor  do  equipagiên  d^r  in  reparatie  komende  schepen ,  en 
het  op  dat  etablissement  ?erblgf  houdende  personeel »  werd 
door  hem  bekrachtigd,  en  met  dat  gelukkig  gevolg  in 
werking  gebragt,  dat  het  weleer  zoo  gevreesde  en  dikwerf 
met  den  naa^  van  zwmanê^grof  bestempelde  Onrust 9 
gezonder,  werd,  en  tevens,  dat  ^  men  bg  ziekte -gevallen 
niet  meer  verpUgt  was  de  kranken  naar  bet  hospitaal  la 
Weltevreden  ie  zenden-,  (hetwelk  in  vele  omstondigbeden 
voor  de  Igders  doodcl^k  was)  doordien  thans  aldaar  do 
gelegenheid,  bestaat  dm  de  zieken  doelmatig  te  verplegeBi 

Het  bovenstaande  alsnu  zamenvoegende ,  zien  wij  het 
in  Junij  1845  nagenoeg  verlaten,  diep  TOrvallen  en  alge^ 
meen  gevreesde  Onrust ,  twee  en  een  half  jaar  later  iiï 
een  bloegend  etablissement  herschapen ,  Toorzion  van  in^* 
rigtingen,  benoodigd  tot  het  doen  van  belangrijke  reparah 
tiën ,  en  teveïis  in  de  pablieke  opinie  zoodamig  gere* 
zen,  dat  in  184&  dikwerf  aan  de  kade  plaats  ontbrak, 
om  de.. aldaar  reparatie  zoekende  handelsdbepen  te  helpen, 
en  het  aseermalen  gebeurde  dat  vier  bodems  te  gelgk  oin 
de  kielkade  overgedraaid  lagen.  Bg  dit  een. en  ander  neme 
men  in  aanmerking  hel  daarstellen  van  een  groot  steenkolen- 
magazgn^,  op  het  digt  bg  Onrust  gelagene  /Tutpfr-eilandi, 
met  een  koefd*  of  .aanlegkade,  aan  welke  de  grootste  kavp^ 
Taarders  hunne  lading  kunnen  lossen  en  de  stoomscho^n 
zich  tevens,  op  eene  zeer  gemakkelijke  en  allezins  spoedige 
wgte.  van  brandstof  kunnen  voorzie»,  alsmede  het  door  Z* 
H.  E. G«  ingediende  plan,  om  de  eilanden  Onnr^^^iTMifMr» 
Purmerend  en  Kerkhof,  te  versterken;  waardoor  eene 
bevestigde  kom  ontslaan  zal ,  die  bg  het  uitbreken  van 
oorlog  eene  veilige  schuilplaats  aan  onze  kostbare  handelsr 
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schepen  iersehaflfen  kan.  Dit  alles  zamengenomen  zal  men 
moeien  erkeoneB ,  dat  onder  hel  bestuur  van  meergenoemden 
vlig^officiery  fele  naUige  zaken,  in  het  belang  van  scheep- 
?iart  en  handel ,  reeds  zijn  tot  stand  gebragt  of  ontworpen. 

HoeTelc  tonnen  schats  zijn  niet  reeds  daardoor  behouden 
gebloTeo,  en  hoevele  millioeiMn  kunnen  door  die  inrigting, 
zoowel  Toor  het  Gouvernement  als  voor  particulieren v  in 
den  Tervolge  gespaard  blijven  I  Hoe  menige  kostbare  bo^ 
dem  doorklieft  nu  weder  den  Oceaan,  die  vroeger,  nit 
gebrek  aan  reparatie^middelen ,  zoude  gesloopt  zijn. 

VestigeB  wg  na  mede  ons  oog-  op  bet  vroeger  door 
iMiidel  en  scheepvaart  bloegend  Soêrahaya^  doch  viclke 
plaats,  bg  de  aankomst  van  den  Heer  yak  dbit  bosch,  als 
icefaaven,  onherstelbaar  verloren  scheen.  Het  vaarwater  toch 
bugs  Oedfohf  Pnnkm ,  X4K>weI  als  dat  door  den  Trechter , 
was  zoodanig  in  ondiepte  toegenomen,  dat  een  middel- 
■lalig  koopvaanlgschip  niet  dan  met  groole  moeite,  brj 
qpringtgen  en  verdere  gunstige  gelegenheden ,  die  handels- 
plaats kon  naderen. 

Alvorens  aldaar  iets  bekngrgks  te  doen  ondernemen  of 
▼erbcleringen  voor  te  stellen  ,  wilde  Z.  H.  E.  6.  eerst  den 
weientlgken  staat  der  vaarwaters  kennen,  zoo  mede  de 
ware  oorzaak  Tan  het  ondieper  worden,  ten  einde  daarnaar 
leL  kunnen  beoordeelen  wat  ook  op  die  ceeplaats ,  in  het 
belang  der  Marine  in  het  bgzonder,  alsmede  in  dat  van 
handel  en  scheepvaart,  zoude  kunnen  worden  daargesteld. 

Aan  den  verdienstelgken  Luit.  'janssbn,  werd  dienten- 
gevolge opgedragen ,  op  nieuw  straat  Madura  op  te  nemen. 
Genoemde  officier  volbragt  die  taak ,  met  dat  gelukkig  ge- 
volg, dat  bg  twee  nieuwe  vaarwaters  ontdekte,  v^aardoor 
Soêrabmya  aan  de  scheepvaart  als  hel  ware  teruggegeven 
werd.  (1) 

Hierdoor  de  zekerheid  erlangd  bobbende ,  dat  Soerahaya 


fl)    Zie  pag.  580  en  Terder  Tan  het  8^  Kummer,  laargeng  1848, 
der  Ftrhamdetingên  en  Bêfigfêfi, 
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als  zeebayen  behouden  was,  wgdde  de  Schout -bg- Nacht 
ook  nu  alle  zgne  zorgen,  om,  ofèreenkomstig  daartoe 
reeds  vóór  jaren  gegevene  bevelen,  plannen  te  beramen, 
die  strekken  moeien  lot  hel  daarslellen  vaneen*  nieow  mari* 
tiem  Etablissement  op  dat  gedeelte  Tan  Java, 

Een  in  1837  ontworpen  project  tot  het  aanleggen  Tan 
een  groot  Maritiem  Etablissement,  tusschen  de  riTieren 
Kaliemaas  en  Pagirian,  heeft,  wat  de  plaats  aangaat, 
tot  grondslag  gediend  der  hierbg  gevoegde  plannen,  die 
het  nieuwe  Etablissement  voorstellen ,  en  die  door  Z.  Ezc. 
den  Minister  van  Staat ,  Gouvemeur*GreneraaI ,  j.  j«  Eocnvs- 
SBü ,  Toorloopig  zgn  goedgekeurd.  Die  verlichte  en  steeds 
▼oor  den  bloei  en  bet  welzijn  onzer  in  Indié  gelegene  be* 
zittingen  werkzame  staatsman,  hakte  den  Gordiaanschen 
knoop  door ,  en  bepaalde ,  dat ,  met  terzgdestelling  van  alle 
de  Troeger  daarover  uitgebragte  rapporten  en  ingediende 
plannen ,  alsnu  voor  dat  van  den  Schout-bg-Nacht  tah 
deh  BOSCH  met  den  meest  mogelgken  spoed  de  begrooting 
en  bestekken  zouden  worden  opgemaakt,  ten  einde  die 
ter  goedkeuring  aan  het  opperbestuur  in  Nederland  te 
kunnen  zenden.  Gevende  Z.  Ezc.  tevens  last,  om  reeds 
onmiddellgk  een  aanvang  te  maken  met  de  voorbereidende 
werkzaamheden ,  als :  het  uitdiepen  van  het  voor  het  bassin 
bestemde  terrein,  het  slechten  van  het  fortje  Kaliemaaff 
het  uitbrengen  van  hoofden,  enz. 

Zg  nu ,  die  met  Soerahaya  bekend  zgn ,  kunnen  de  nat- 
tigheid en  belangrijkheid  van  dit  werk  beoordeelen;  doch 
weten  tevens  de  zwarigheden,  waarmede  bg  de  daarstelling 
te  kampen  is;  want  daar  waar  water  is  moet  land  gemaakt, 
en  eene   moeras  in  een  diep  bassin  herschapen  worden. 

Bij  dit  groote  werk  komt  zeer  te  stade,  de  tgdens  het 
Terblijf  van  den  Schout-bg-Nacht  tah  dbn  bosgb  gereed 
gekomen  nieuwe  stoom4>aggermoIen ,  vroeger  door  het 
Departement  van  Koloniën,  roede  op  zgnen  aandrang, 
aangeschaft,   dewgl   de  thans   uitvoerbare   uitdijing  vao 
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bel  Toor  tet  bassin  bestomcle  terrein,  sohder  dat  werktuig 
eenc  hersenschim  zoude  zgn. 

Niet  alleen  wordt  dit  etabUssement  voor  de  marine 
daargesfeld:  ook  aan  den  handel  zal  het  groote  TÖordeelen 
opleTeren;  men  beschouwe  slechts  plan  B,  en  zal  dan 
de  geprojecteerde  pakhuizen,  met  weegloodsen  én  steigers, 
waaraan  de  schepen  zullen  kunnen  laden'  en  lossen,  als^ 
mede  een  entrepot  ontwaren ,  waardoor  in  het  iervolg 
spoed  bevorderd  en  groote  bezuiniging  op  de  thans  betaald 
wordende  praauwloonen  ontstaan  zal. 

In  verband  met  dit  etablissement  wordt  levens  eene  niet 
onbelangrgke  uitbreiding  aan  den  constructie-winkel  gege- 
ven ,  werkende  die  inrigting  thans  door  stoom ,  waarbg 
eene  ketelmakerg  ,  met  helling ,  gloei*óvens  en  verdere  ver- 
eischten ,  zal  worden  opgerigt ,  door  welk  een  en  ander ,  naar 
wg  vertrouwen ,  op  Jaoa  eene  inrigting  tot  stand  zal  komen, 
geschikt  om  belangrgke  reparatiên  aan  stoomwerkluigen 
te  verrigten ,  en  welligt  ook  later  nieuwe  aan  te  maken. 
Ten  gevolge  hiervan  zal  het  gouvernement  niet  langer  verpligt 
zgn,  de  stoom-oorlogschepen ,  tot  vernieuwing  van  ketels 
of  het  ondergaan  van  gewigtige  reparatiên  aan  de  werk- 
tuigen ,  naar  Nederland  terug  te  zenden ,  waardoor  thans 
faehngrgke  sommen  gelds  verloren  gaan,  en  men  teveqs 
een'  geroimen  tijd  van  die  zoo  nuttige  schepen  in  dea 
Induehen  jirchipel  verstoken  is. 

Vroeger  was  er  ook  sprake ,  van  te  Soerabaija ,  of  in 
den  omtrek  van  die  plaats,  een  droog  dok  te  graven; 
doch  dit  is  thans  vervallen,  doordien  een  prachtig  drgf* 
dok,  ter  lengte  van  65  ellen,  en  alzoo  genoegzame 
ruimte  voor  onze  groote  stoomscbepen  bezittende,  op  het 
terrein,  bestemd  voor  bet  nieuwe  établissement,  gebouwd 
wordt. 

De  daarvoor  primitief  bestemde  materialen  zgn  oit 
Nederland  gezonden ,  en  in  het  najaar  van  1846  op  Jaoa 
aangekomen ;  doch  een  derde  gedeelte  daarvan  geraakte  Ter- 
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loren,  doordien  het  koopTaardgschip  Koning  der  Neder- 
landen, waarin  bet  geladen  ivas,  op  bèt  rif  nabg  Poeh 
Dapour  Tastzeilde  ,  en ,  nioUegenslaande  alle ,  ook  door 
de  marine  aangewende  pogingen ,  om  dien  bodem  lot 
Ie  krggen,  daar  op  zitten  bleef. 

Het  schip,  door  de  equipage  verlaten  en  als  wrak 
beschouwd  zgnde,  werd  met  de  geheele  lading  publiek 
TOrkocht;  doch  gedurende  de  Teiling,  of  vermoedelijk  iets 
kter,  door  buitengewoon  hoog  vrnter  vlot  wordende, 
dreef  het  met  eenen  sterk  om  de  west  loopenden  stroom 
Straal  Sunda  uil,  en  strandde  later  op  de  kust  van 
Sumaira^  nabg  KMn  Fortuin  ^  alwaar  het  geheel  ver- 
loren geraakte. 

De  andere  twee-Kierde  gedeelten  der  voor  hel  drgfdok 
bestemde  houtwaren,  uit  dennen  bestaande »  bleken , 
spoedig  na  de  onlscheping,  tegen  het  Indische  klimaat  niet 
bestand  te  zgn  >  als  wordende  ras  krachteloos  eo  ongeschikt 
Toor  het  doel ,  waartoe  ze  uit  Nederland  gezonden  waroD* 

Ten  einde  eene  staking  in  dit  zoo  belangrgk  weriL  te 
voorkomen,  stelde  de  Sohaut-bg-Nacht  van  Dn  bosgh, 
na  alvorens  met  deskundigen  geraadpleegd  te  hebben^ 
aan  het  gouvernement  in  Indië  voor,  het  droog  dok 
geheel  uit  jatiehout  te  vervaardigen.  De  authorisalio 
daartoe  verleend  zijnde,  werd  het  werk  met  kracht  aan- 
gevangen ,  en  reeds  den  2"^"  Jung  j.  1.  was  men  in 
slaat,  het  vlak  vdn  dit  dok,  in  bet  gedeeltelgk  m'tgediept 
bassin,  te  water  te  laten. - 

Beschouwen  wij  thans  nailer,  na  deze  korte  uitwgding 
over  bet  d rijfdok ,  de  hierbg  gevoegde  plannen  A  en  B. 

Het  eerste  stelt  het  terrein  voor  tusschen  de  Kaliemams 
en  Kalie  Pagierianj  bg  de  uilwatering  dezer  stroomen » 
waarop  het  etablissement  aangelegd  wordt,  en  het  andero, 
het  etablissemeot  zelve  mot-  alle  de  inrigtingen  zoo  als 
die*  geprojecteerd  zgn.  De  overeenstemmende  letters  der 
planden  en  de  hier  achter  volgende  verklaringen  toonen  het 
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doel  aan  der' ?erschillen<le  gebouwen,  geschikt  tot  «ooq- 
en  werkplaatsen,  alsmede  de  roagazgnen,  pakkniien  en 
loodsen,  en  tevens  de  middelen  welke  zullen  worden  daar- 
gesteld  voor  bet  repareren  ?an  scbepen. 

Dit  etablissement  Terkrggt  de  gedaante  van  een  iang^ 
werpig  Tierkanl»  fan  ongeveer  700  ellen  lengte  en  van 
450  elleo  breedte,  met  een  bassin  in  het  midden,  beh« 
bende  den  oostelgken  oever  der  KaKemaas  tot  weslelgke 
grens,  welke  oever  met  ruim  200  ellen  tot  in  diep 
waler  wovdt  uitgelegd. 

Het  geheele  terrein  is.  reeds  ingedgkt,  met  nitsondering 
eener  opening  aan  de  noordsgde,  ter  wgdle  van  75  ellen, 
dienende  voor  do  schepen,  om  in  en  uit  het  bassin  te 
komen,  zgnde  deze  ingang  of  dit  kanaal  naar  bet  bassin 
mede  tot  op  diep  water  uitgebragt,  en  240  ellen  lang. 

Door  middel  van  den  sloom  -  baggermolen  moet  dit 
bassin  5(  el  uitgediept  worden ,  uithoofile  het  daarvoor 
bestemde  terrein  ^  el  boven  het  laagste  water  ligt;  iwh 
dat ,  bg  dien  Waterstand  16,  en  bg  het  hoogste  water 
24  Toeten.  diepte   komen  zaL 

Het  terrein  voor  het  entrepot,  de  prodoGlen-pakhuizen , 
hoQt-stapelplaats  en  steenkoIen*loodsen ,  moet  3  ellen  worden 
opgehoogd,  waartoe,  even  als  tot  het  maken  der  benoo- 
digde  bedgkingen ,  de  uit  te  haggeren  grond ,  volgens  eene 
globsle  berekening,  voldoende  zal  zijn. 

De  Tfoeger  bestaan  hebbende  aanslibbing  vóór  de  Kaliê* 
maoêt  veroorzaakt  door  de  uitwatering  van  de  Katie  Po* 
gUrian  en  Kalie  Benting^  welke  om  de  N.  W.  zgnde, 
bg  het  op  dieper  water  komen,  de  door  den  stroom  afge- 
voerd wofdende  aard-  en  modderdeeien  vallen  liet,  (waar- 
door de  ihans  aanwezige  bank  vóór  de  KalUmaoê  ia  daar- 
gesteld)  deed.de  niet  ongegronde  vrees  ontslaan,  dat  die 
wiL  TÓór.  den. ingang  Tan  het  bassin  plaats  hebben  zou* 
Deze  iree»  eehter  is  als  nu  opgeheven  door  de  afdamming 
der  KalU  Btniing  en  e^ie  steönstortiog  van  G  over  F  tot 
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T  (sie  plaat  A),  waardoor  de  Kalie  Pagierian,  die  bg  L 
het  water  der  Kalis  Benting  opneemt  en  daarmede  ver- 
eenigd  eene  noord-ooslelgke  rigting  verkrggt ,  en  dus  Tan 
het  bassin  af,  in  stede  van  de  vroeger  noord- westelgke 
die  Toorbg  den  mond  van  hetzelTe  liep. 

De  beschrgnngfan  dit  etablissement  thans  nog  meerder 
uit  te  breiden,  achten  wg  overboilig,  dewijl  het  daaraan 
ontbrekende  door  de  plannen,  vertrouwen  wg,  genoeg- 
zaam wordt  opgehelderd. 

Besluiten  wg  alzoo  de  beschouwing  der  te  Somrahmga 
aangelegd  wordende  maritime  werken  met  den  wensch, 
dat  de  Toltooging  daarvan  moge  gelukken ,  en  geene  hin^ 
derpalen,  van  welken  aard  ook,  beletten  zullen,  dat  eene 
inrigting  op  het  oostelijk  Java  iot  stand  kome,  waaraan 
handel  en  scheepvaart  eene  zoo  groote  behoefte  hebben. 
Wel  waren  er  tot  het  beramen  van  de  beooodigde  verbe* 
teringen  reeds  voor  vele  jaren  commlssiën  benoemd  ,  doch 
het  was  eerst  tgdens  en  onder  het  bestuur  vanZ.Eic.  den 
Gouverneur-Generaal  rochussen  en  den  8chout*bg-Nacht 
YA9  DBif  BOSCH ,  dat  dic  werken  zijn  aangevangen.  Waar- 
door dit  etablissement,  daargesteld  zgnde,  mede  een  big- 
vend  gedenkteeken  hunner  verrigtingen  en  zorgen  in  het 
belang  van  handel  en  scheepvaart  zijn  zal,  en  zullen  zg, 
die  daarvan  de  vruchten  plukken,  en  die  alsdan  de  moege- 
lijkheden  nog  niet  vergelen  zijn ,  waarmede  men  vroeger, 
wanneer  een  schip  te  Soerahaija  in  timmering  kwam,  te 
kampen  had,  zich  de  regering  van  den  tegenwoordigen 
Landvoogd  en  bet  bevel  van  genoemden  vlag- officier  over 
Z.  M.  zeemagt,  dankbaar  herinneren. 

Voor  ben  die  niet  met  Soerahaija  bekend  zijn,  alsook 
voor  degenen,  die  later  deze  zeehaven  zullen  bezoe* 
ken,  doch  niet  weten  welke  gebrekkige  middelen  tot  het 
nazien,  repareren  of  koperen  van  schepen,  vroeger  op 
deze  zee-  en  handelsplaats  bestonden,  achten  wg  het  niet 
onbelangrijk  ook  die  te  doen  kennen,   ton  einde  de  nu 
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aaDgeiegtl    wordende    werken »    alsdan  des   Ie  hooger   te 
waarderen. 

De  thans  te  Soerahaija  beslaande  inrigling  tot  onder^ 
houd  en  reparatie  der  zcemagt,  draagt  den  naam  van 
'#  Land*  Marine^  of  Timmer-werf ,  en  is  gelegen  in 
de  Blad  aan  de  Kaliemaas ,  op  eenen  aCstand  van  ruim 
eene  halve  mijl  van  de  monding  der  ri?ier,  die  boTcndien 
zoo  ondiep  is,  dat  alleen  kleine  schoeners  of  weinig  diep- 
gaande stoomvaartuigen ,  daar  binnen  kunnen  halen. 

Behalve  de  kantoren  of  bureaux  van  den  Directeur , 
Havenmeester  en  Constructeur,  vindt  men  er  eenige  ma- 
gazijnen, loodsen,  eene  smederij  en  andere  werkplaatsen , 
benevens  eene  overdekte  sleephelling ,  doch  alleen  voor 
schoeners  of  kleine  stoom  vaartuigen  bruikbaar,  en  buiten- 
dien zoo  ondoelmatig  geplaatst ,  door  den  hoek,  dien  de 
rigting  der  helling  met  die  der  rivier  maakt,  dat  men 
alleen  op  zekere  tgden  des  jaars,  wanneer  het  water 
weinig  of  niet  afstroomt,  in  staat  is  een  vaartuig  daar  op 
te  winden  of  af  te  laten. 

Alle  reparatiën  aan  schepen ,  van  eenig  grooter  charter 
dan  bovengenoemde  vaartuigen,  moeten  op  de  reede  en 
nagenoeg  1  duitsche  mgl  afstands  van  het  etablissement 
bewerkstelligd  worden ,  waardoor  de  ambachtslieden  Ter* 
pUgt  Kfjn,  ten  einde  op  het  werk  te  komen,  dagelijks 
2  mijlen  af  te  leggen,  waaruit  een  groot  tgdverlies 
ontstaat. 

Het  kielen  van  schepen, — dat  op  de  reede  moet  plaats 
hebben ,  —  geschiedt  aan  een'  kielligter.  Aangezien  nu  zulks 
gedaan  wordt  op  diep  water  en  eene  plaats  waar  hevige 
stroomen  loopen ,  is  zulks  steeds  eene  moeijelgke  zaak ,  en 
is  men  buitendien  meestal  verpligt  het  schip  des  avonds 
te  doen  opgaan  en  den  volgenden  morgen  weder  over 
te  draagen. 

Het  repareren  van  belangrgke  schaden ,  die  ligt  in  zeeën , 
vd  reven  en  banken ,  plaats  hebben ,  zoo  als  het  herstellen 
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eener  kiel  van  een  oorlogschip  Tan  oenig  gaDbeiang,  be- 
hoort thans  nog  Ie  Sotrahatja  nagenoeg  lot  de  onmoge* 
Igkheden.  In  zoodanig  ge?a]  is  men  immers  verpligt ,  uit 
gebrek  aan  een  droog  dok,  den  bodem  als  zeeschip  af 
te  keuren»  zoo  als  dit  nog  in  1837  met  Z«  H.  korrel 
▼an  Speyk »  die  in  straat  Saleijer  gestolen  en  schade  aao 
de  kiel  bekomen  bad,  plaats  vond. 

Die  korvet  bad  slechts  twee  jaren  in  IndiS  dienst  ge- 
daan, en  kon  dus  als  een  nog  nieuw  schip  worden  aan- 
gemerkt, en  niettemin  moest  de  van  Speyk,  uit  gebrek 
aan  voldoende  middelen  tot  reparatie ,  worden  afgekeurd. 

Hetzelfde  lot  hebben ,  builen  en  behalve  een  groot  aan- 
tal koloniale  oorlogsvaarluigen ,  in  Indië  ondergaan  Z.  IL 
*  navolgende  schepen :  de  Ruiter ,  Wilhelmina ,  van  der  Werf , 
Venus ,  Ajax »  Helampus ,  Dageraad ',  Lynx ,  Arend ,  Phan- 
ter ,  Triton  en  Vliegende  Yisch ,  welke ,  bij  bet  bezit  van 
een  droog  dok ,  meerendeels  hadden  kunnen  worden  gere- 
pareerd en  naar  Nederland  terug  gezonden. 

Behalve  de  genoemde  inrigtingen  te  Soerabaija  ea  op 
Onnut ^  is  er  nog  eene  plaats  te  Batavia^  mede  onder 
den  groolschen  naam  Tan  fAindêwerf  bekend. 

Deze  zoogenaamde  werf  ligt  aan  de  groote  rivier,  even 
boven  den  dam,  tgdens  het  bestuur  van  den  Gouverneur- 
Generaal  TAK  DBif  BOSCH  gelegd ,  met  het  doel ,  om 
daardoor  eene  meer  veilige  en  diepere  haven  te  verkrggen; 
doch  hierdpor  is  dit  etablissement  van  de  reede  afgesloten, 
en  heeft  als  werf  alle  waarde  verloren;  kunnende  men 
slechts  met  praauwen  door  een^  gegraven  kanaal  en  sloii^ 
waardoor  de  haren  met  de  ririer  gemeenschap  heeft, 
aan  dezeWe  komen. 

Thans  dient  dit  etablissement  tot  eene  bewaarplaatf 
der  marine-goederen,  welker  uitmuntende  magazgnen, 
nu  nog  getuigen  Tan  het  hooge  belang,  dat  weleer  in 
het  onderhoud  eener  zeemagt  gesteld  werd. 

Door  den  Schout-by-Nacht   vAir  nvir  «osgh  is  voorge- 


110 

steM  9  om  don  dam  te  ? erpiaaUen ,  en ,  door  dental  ftto  boven 
de  werf  Ie  leggen »  die  werf  weder  in  directe  gemeen- 
flcbap  met  de  reede  te  brengen ;  alsmede  om  door  middel 
van  eenen  baggermolen  de  ha?en  te  doen  uitdiepen, 
teo  einde  deze,  bg  het  ontstaan  van  eenen  oorlog, 
tot  schuilplaats  te  doen  dienen  Toor  weerlooze  handels- 
vaarlüigen;  aangezien  Tan  de  landzgde  tot  nog  toe 
de  mogelijkheid  niet  bestaat  om  de  reede  van  Baiania 
te  verdedigen. 

Indien  aan  dat  plan,  hetwelk  door  de  Directie  van  den 
Waterstaat  mede  als  doelmatig  en  gewenscht  beschouwd 
is ,  gevolg  kan  worden  gegeven ,  zal ,  zoowel  de  particn- 
iiere  scheepvaart  en  de  handel,  als  de  marine,  daarvan 
belangrijke  voordeelen  genieten. 

Na  boTenslaande  beschrijving  onzer  maritime  inrigtingen 
op  Java  9  bet  nut  te  willen  betoogen  van  goede  etablisso* 
naenlen  Ie  bezitten,  in  gewesten  die  voornamelijk  door 
handel  en  scheepvaart  voor  het  moederland  productief 
kunnen  zgn,  waarvan  de  schatkist  groote  voordeelen  ge- 
niet en  aan  zoo  vele  duizenden  welvaart  of  beslaan  ver* 
acbaflen,  is,  zoude  men  wel  mogen  zeggen,  overbodig,  en 
toch  houden  wij  het  in  den  tegenwoordigen  tgd  niet  od* 
gepast,  daarby  nog  een  oogenblik  stil  te  slaan. 

Dat ,  vóór  jaren  reeds ,  bet  opperbestuur  in  Nederland  van 
die  nuttigheid  doordrongen  was ,  getuigen  de  bg  herhaling 
gegevene  bevelen  om  te  onderzoeken,  welke  plaats  op 
Java  als  do  meest  geschikte  geoordeeld  werd,  om  een 
groot  maritiem  etablissement  aan  'te  leggen,  alsmede  bet 
Koninklijk  Besluit  om  een  droog  dok  te  graven. 

Lang  echter  was  men  in  Indiè oneens  waarde  geschiktste 
plaats  voor  een  dusdanig  etablissement  zijn  zoude*  Eenigen 
oordeelden  daartoe  de  ileraks-hsLai  het  meest  doelmatig, 
en  reeds  was  daarmede  begonnen,  toen  men  weder  later 
begreep,  dat  die  baai  daartoe  minder  goed  gekozen  was, 
uithoofde  zg  te  ver  van  Batavia  verwgdenl  is,  en  de  groote 
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kosten  die  vercischt  werden»  om  deseUe  in  een'  behoor- 
Igken  staat   van    verdediging   te  brengen. 

Eene  commissie,  benoemd  in  Februarg  1837,  onder  hei 
Presidium  ?an  den  loenmaligen  Kapt.  ter  Zee,  Komman* 
dant  Tan  Z.  M.  auxiliair  escader,  thans  Vice* Admiraal, 
j.  c.  KOOPMAif ,  om  te  onderzoeken  waar  een  grool  mari- 
tiem etablissement  op  Java  zoude  kunnen  worden  aange- 
legd ,  adyiseerde  ook  toeo  Soerahaija »  en  wel  het  terrein 
tusschen  de  Katiemaas  en  Kalie  Pagierian ,  als  daartoe  de 
geschiktste  plaats. 

Voorzeker  zoude  men  aldaar  dan  ook  reeds  sedert  lang 
met  groote  werken,  in  het  belang  Tan  de  scheepvaart, 
zgn  aangevangen,  indien  niet  de  Trees  bestaan  had,  dat 
door  het  meer  en  meer  ondiep  worden  der  zeegaten,  die 
haven  binnen  eenige  jaren  voor  de  zeevaart  zoude  verloren 
zgn.  Deze  vrees,  zoo  als  wij  boven  gezien  hebben  ,  thans 
vervallen  zijnde ,  zal ,  vertrouwen  wg ,  aan  de  algemeen 
gevoelde  behoefte  dan  ook  ofer  eenigen  tijd  voldaan  zgn. 

Erkende  men  toch  reeds  vroeger  het  nut  van  dusdanige 
inrigtingen ,  hoeveel  meer  beslaat  die  thans ,  nu  het  stoom- 
vermogen  een  zoo  belangrgk  aandeel  in  de  zeevaart  ver- 
kregen en  de  ondervinding  levens  geleerd  heeft,  dat  men, 
schade  aan  stoomscbepen  onder  water  bekomende ,  deze  niet 
anders  dan  in  drooge  dokken  repareren  kan,  dewijl  die 
bodems  niet  dan  met  veel  moeite,  groote  kosten  en  op- 
offering van  tgd  kunnen  gekield  worden,  hetwelk,  in- 
dien zoodanige  schepen  boven  het  middelmatige  charter 
zgn,  als  onuitvoerlgk  te  achten  is. 

Tot  staving  hiervan  behoeft  men  zich  slechts  te  herin- 
neren ,  of  anders  te  lezen  het  medegedeelde  in  de  tweede 
reeks  Tan  het  Tgdschrift,  toegewgd  'aan  het  Zee  wezen, 
IV^»  deel,  243  pag. ,  omtrent  de  kieling  Tan  Z.  H. 
stoomschip  Phoenix,   op  Onrust,  in  1844. 

Later  is  dit  dan  ook  met  Z.  M.  stoomscbepen  nooit 
weder  beproefd;  daar  men  besloot  een'  dusdanigen  bc- 
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deoiv  onder  water  reparaüe  behoevende,  lierer  naar  het 
Eogelsche  Singapora  te  zenden,  ten  einde^  aldaar  op 
droog  Ie  halen,  zoo  als  dit  nog  vóór  weinige  maanden  met 
Z.M.  stoomschip  Vesufios  beeft  plaats  gehad. 

Hiermede  zouden  wij  deze  roedcdeelingen  over  onze 
roaritime  elablissemenlen  in  Nedêrlandseh  Indië  kunnen 
eindigen,  waren  wg  niet  ak  van  zelf  e  op  de  stoomraart 
in  die  geweslen  gekomen. 

De  goe«lgun8tige  lezers  vergeven  het  ons,  dat  wg  bg 
het  bovenstaande,  welligt  reeds  Ie  langgerekte,  nog  eenige 
regelen  wgden  aan  eene  zoo  hoogst  belangrijke  verbetering 
in  het  punt  van  zeevaart,  waarvan  de  toepassing  zoo- 
veel zal  moeten  toebrengen  aan  de  defensie  van  de^e  ge- 
weslen, bg  het  onverhoopt  ontstaan  van  oorlog,  terwgl 
die  tevens  van  een  zoo  overwegend  belang  is ,  voor  het  be* 
boud  van  orde  en  rust  in  den  uilgeslrckten  archipel,  en 
mede  zooveel  toebrengen  kan  en  zal,  tot  verspreiding 
van  welvaart  en   beschaving. 

Daar,  gelgk  wg  reeds  vroeger  met  een  enkel  woord 
getracht  hebben  aan  te  toonen ,  geene  stoomvaart  op  den 
duur  kan  worden  volgehouden,  zonder  in  het  bezit  te 
zijn  van  voldoende  middelen,  om  de  stoomschepen  en 
hunne  werktuigen  te  kunnen  onderhouden,  zal  hierdoor, 
hopen  wg,  dan  ook  de  overtuiging  bg  onze  lezers  ont* 
staan,  dal,  goede  marilime  etablissementen  te  bezitten, 
geene  weelde  maar  eene  w(rkelgke  behoefte  is. 

Gaat  men  nu  de  geschiedenis  der  scheepvaart  na ,  sedert 
den  tgd  dat  het  stoomwerkluig  als  middel  van  beweging 
daarop  is  toegepast,  zoo  zal  men  den  verbazenden  voor- 
uitgang ontwaren ,  die  daarbg  heeft  plaats  gevonden. 

De  marine  van  Engeland  tolt  thans  reeds  op  eene  seheep^ 
magl  van  450  bodems,  niet  minder  dan  154  voorzien  van 
stoomwerktuigen ,  waaronder  zgn  van  800  paardenkr. 
alzoo  een  derde  van  de  geheele  zeemagt.  Dat  rgk  is, 
van  stap  tot  stap  voorwaarts  gaande,  geslaagd  een^  gordel 
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van  BloomliniéD  door  sQoe  pracktigo  stooinschepen »  rondom 
den  aardbol  te  slaan ,  en ,  door  het  oosten  met  het  westen  cd 
het  noorden  met  het  toiden  Ie  verbinden ,  —  men  ooi- 
'kenne  het  niet,  — -  meester  geworden  in  de  versl  verwijderde 
seoën ,  openende  alom  nieuwe  wegen  voor  industrie ,  ver» 
meerderende  GrooP'BritianniSê  welvaart »  en  verspreideode 
verlicliiing  onder  de  ruwsle  volken  in  de  verst  afgelegen 
ge\>esten  van  den  aardbol.  (1) 

De  zeomagt  van  Frankrijk  zal  bg  de  nieuwe  organiatie 
eene  stoomvloot  van  98  schepen  tellen,  terwgl  het  aantal 
zeil-oorlogscbepen  in  active  dienst,  slechts  60  zal  bedragen* 

Ook  Rusland  en  andere  Mogendheden,  die  door  ligging, 
handel  of  koloniën,  verpligt  zjjn  eene  zeemagt  te  onder- 
houden ,  hebben  deze  in  den  laatsten  Igd  aanmerkelgk  door 
sloomschepen  versterkt,  zelfs,  volgens  het  Duitsche  Marine* 
C!ongres,  moet  hel  minimum  der  oorlogs*stooaischepeo, 
behoorende  bg  de  Duitsche  vloot,  beslaan  uit  6  sloom- 
schepen van  600  paardenkr.  en  1500  ton,  roet  het 
zwaarste  geschut ,  en  6  idem  van  300  of  400  paardenkr. 
en  900  a  1200  Ion,  met  mortieren  gewapend. 

Hel  bovenstaande  mag  ons  wel  doen  vertrouwen,  dat  de 
tijd  uiet  ver  .  ^leer  af  zal  zijn  waarop  de  zeemagt  ia 
Nederland^ch  Indië  hoofdzakelgk  bestaan  zal  uit  sobepeo 
met  het  stoomwerktuig  voorzien ,  vooral  nu  een  dor  grootste 


(1)  I  wat  accideotally  readiiip  blaohwoobIo  —  day,  and  I  markdowa 
the  foUowing  passage  from  an  arücle  on  Ethiofia^  which  is  appli- 
cable  to  this  part  of  the  world  :  — 

n  Insignificant   stalioDS   on   the   coast   (o  carry  on  a  peddling  traffic 

are  beneath  a   manly  and  comprehensiye  policy.   We  must  penetrtto 

the  moantaint ,  atcend  the  rivert ,  and  reaeh  the  seats  of  tofereignty. 

Wemufi,by  alarge  hut  generous  self-interest ,  combiiie  the  good,lh« 

i.  knowledge ,  and  the  virtue  of  the  population  f^ith  our  own  $  aod  we 

must  lay  the  fonndations  of  oor  permanent  influence  over  this  foarth 
of  the  globe  by  sbowing  that  we  are  the  fittest  to  communicate 
the   benefit»  and  esUblith  the  eiarople  of  civilited  toeiety." 

1'.  iiooKB*8  J9umalf  a«  foK,  pag.  T9. 
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besivareo  tegen  de  «teomfaart  op  eeoe  uitgebreide  icbaal 
in  die. gewesten,  namelgk  gebrek  aan  brandstof,  bg  bet 
ontstaan  van  oorlog,  heeft  opgehouden,  dewgl  niet  sQleen 
in  het  aaiden  van  Bomeo  belangrgkie  steenkolenmgnea 
ontdekt  sgn,  maar  deze,  thans  ook  op  Ja9a  ge?onden 
worden. 

Zg  die  den  Iniisdün  archipel  met  de  f erschillende 
moQBsons,  afgewisseld  door  menigvuldige  stilten,  kennen, 
moeten  otertuigd  zgn  van  het  nut  der  stoomschepen  in 
die  gewesten ;  zij  loch  weten  hoe  langen  tijd  dikwerf  ver- 
eischt  wordt  ora  met  de  snelstzeilende  vaarluigcn  berigteo 
of  bevelen  van  den  hoofdzetel  des  Bestuurs,  naar  boven- 
winds builen  Java  gelegene  plaatsen  te  doen  toekomen, 
terwgl  zij  tefens  weten,  dat  men  door  middel  van  'het 
stoom  vermogen  immer  ia  slaat  is,  ja  zelfs  in  zeer  kortep 
tgd,  met  de  verst  afgelegene  buitenbezltliogen  in  gemeen^ 
schap  te  blgven,  en  hulp,  van  welken  aard  ook,  onder 
alle  omstandigheden  derwaarts  te  zenden. 

Dit  hebben  wg  nog  in  ruime  mate  in  1846  gezien,  toen, 
m'thoofde  dat  er  nog  maar  drie  stoomschepen  in  Indii  aan* 
wézig,  en  deze  bi)  de ^o/t e-expeditie  gebezigd  waren,  het 
Gouvernement  niet  in  do  mogelgkheid  geweest  was  eenen 
Vin  die  bodems  naar  de  Molukkên  te  zenden.  Hierdoor 
bleef  men  te  Batavia  gedurende  eenige  maanden  zonder  bo- 
rigten  van  'Amhoina  ,  tot  dat  eindelgk  een  oorlog- schooner 
het  berigl  bragt ,  dat  doordien  de  schepen ,  met  rijst  beladen , 
die  jaarlgks  van  Java  naar  de  Molukkên  vertrekken ,  niet 
aangekomen  waren ,  men  eenen  hongersnood ,  met  de  daaraan 
verbonden  gevolgen ,  in  die  boitenbezitting  te  vreezen  had. 

Door  de  heerschende  oost-mousson  kon  niet  anders  dan 
door  middel  van  het  stoomvermogen  in  deze  groote  onge* 
legenheid  hulp  versobafl  worden,  en  bet  was  dan  ook  Z.H. 
stoomschip  Bromo,  dat  een  koopvaardgschip ,  roet  350  lasten 
rjjst  geladen ,  in  sleep  nam ,  en  binnen  weinige  dagen  van 
Somrabaija  derwaarts  bragt. 
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Heeft  daarenboven  de  geschiedenis  tan  den  lateren 
tgd  ook  niet  ruimschoots  bewezen ,  dal  het  Temieügen 
Yan  den  zeeroof  niet  door  zeilyaartoigen  geschieden  kan  ? 
Hoe  zeldzaam  toch  zgn  deze  in  staat  de  snelle  rooters 
praauwen  te  bereiken?  Dewgl  tg,  Ter?olgd  wordende, 
de  masten  nederleggen  en  met  behulp  tan  een  groot  aantal 
riemen ,  het  van  den  wind  afhangende  schip ,  in  hunne 
schuilhoeken  ontkomen,  waardoor  zg  in  staat  blijven  hna 
schandelijk  tiedrgf  weder  op  nieuw  te  hervatten. 

En  wat  zoude  het  voor  den  handel  open  zetten  ?an 
havens  baten ,  als  die  van  Menado  en  Kemae ,  zoo  digt  hg 
de  meer  en  meer  in  stoutheid  en  roagt  toenemende  roo- 
Terbevolking  van  den  5o/i0-archipel ,  die  menschenroof, 
moord  en  plundering  als  een  geoorloofd  beroep  beschou- 
wen, indien  geene  stoomkruisers  die  wateren  beschermden? 
Zal  men  door  deze  kruisers  den  Inlandschen  handelaar  de 
zekerheid  niet  behooren  te  verschaffen ,  dat  hg  de  naar  die 
plaatsen  ter  markt  brengende  artikelen  kan  overvoeren, 
zonder  blootgesteld  te  zgn  aan  roof  en  moord ,  of  aan  de 
roeibanken  der  roevers  geklonken  en  voor  altgd  van  zijnen 
geboortegrond  en  betrekkingen  verwijderd  te  wortlen ,  om 
in  de  verschrikkelgkste  slavemg  het  leven  te  eindigen. 

Deze  zeeroof,  die  als  een  steeds  meer  en  meer  invre- 
tende kanker  aan  de  welvaart  onzer  Indiêche  bezittingen 
knaagt ,  tieschaving  en  vooruitgang  ondermijnt  en  alle 
eerlgke  ondernemingszucht  en  handelsgeest  uitdooft  en 
vernietigt,   is  alleen  door  sloom  vaartuigen  te  weren.  (1) 

(1)  »I  feel  perfectly  convincedy  that  if  theae  peopla  be  pennitted 
to  commit  piracy  with  impaoity,  other  commuoitiei,  oow  checked, 
¥riU  tpoedily  join  them ,  and  that  in  a  few  yeart  they  will  become 
daogeront ,  not  only  to  the  coast»  of  Bomeo ,  bnt  to  the  ahoret  of 
more  distant  aettlemeata.  If  theae  warlike  tribea  ahall  erer  get  aocoa- 
tooied  to  the  vae  of  fire-anna,  they  wiil  at  once  become  a  noft 
Ibrmidable  piratical  force.  How  neoeasary  ia  it ,  then ,  to  ïnflict  ooe  or 
two  aoTore  letaona  upon  theae  cooatant  diaturbers  of  the  pablic  peace , .  • . 

Ir.  BiooKi'i  Journal^  vol.  2,  pag.  82. 
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Hoe  weinige  voorbeeldeo  bestaan  er ,  dat  seilvaartuigen » 
met  den  besten  wil,  meest  Tolhardenden  gver  en  zeer 
practische  kennis  der  beTelvoerders ,  de  gelegenheid  gehad 
hebben ,  belangrijk  nadeel  aan  de  zecroo?ers  toe  te  brengen ; 
tot  nog  toe  is  hun  de  grootste  afbreuk  door  stoomschepen 
gedaan.  Die  toch  hebben  meer  rooversvaartuigen  vernield , 
dan  al  de  zeil?aartuigen ,  welke  sedert  jaren  tot  dat  doei 
den  Archipel  bekruisten.  (1) 


(1)  » There  •eamt  to  me  (o  be  a  conindietory  aoti  of  MnUmonl 
perading  a  portioo  of  the  Eoglifth  public,  which  itia  difficuU  to  com- 
prebend.  They  parücularly  detire  to  tuppress  piraey,  hut,  when 
acUve  and  intelligible  means  are  put  in  operation  to  effect  tbft 
pQTpote,  they  are  horrified  at  the  possibility  of  coerciTe  measnrea 
bean^  cnployed.  "Wbat  do  they  expeotf  Do  they  really  imagine  Ibat 
piracy  ia  to  be  suppretfed  by  arsument  or  preaohing?  Do  they 
propose  to  appeal  to  the  tender  feelings  of  these  head  takera  ?  Is  it 
by  miid  morality,  moral  maxima,  H4Bfn*8  Mtditaiionë^  meameric 
inioence ,  a  problem  of  ivci.19 ,  or  austotli's  Logic  (hat  they  would 
orercome  the  diffioulty  and  gain  the  desirable  object  of  opening  these 
waters  to  the  peaceful  trader  f  For  roy  own  part ,  I  am  anxious  and 
ready  lo  listen  patiently  to  any  well - digested  plan,  hut  at  the  lame 
time,  I  confess  myself  at  a  ]oss  to  discofer  any  remedy  for  the 
deadly  eWl  hut  the  one  which  I  have  as  yet  soocesfully  applied. 
ShoQld  there ,  howe? er ,  bo ,  in  modern  philosopby ,  any  patent  process 
for  the  prevention  of  piracy ,  I  should  be  glad  to  be  made  acquainted , 
u  soon  as  possible ,  with  it»  Tirtues  and  mode  of  application ;  though 
I  very  mach  doubt,  whether  on  the  first  experiment  of  its  efGcacy, 
nore  innocent  ütcs  will  not  be  sacriGed  than  guilty  ones  haye  been 
lost  in  the  conrse  of  all  onr  warlike  measares  on  the  coast  otBomêof 
bot,  in  aober  truth,  nothing  but  hard  koocka  can  conTert  these 
pirates  into  honest  people ,  and  if  the  punishment  of  rogues  is  due  to 
the  better  part  of  the  community ,  the  punishment  of  these  piratical 
haunts  ia  equally  due  to  the  peaceful  inhabitants  of  nnmerous  ether 
rirera,  Often  do  I  reflect  on  what  would  be  my  position  were  I 
to  adopt  a  donbtfnl  line  of  policy.  What  would  be  the  result?  Why, 
that  whiUt  I  was  preaching  honesty  to  pirates,  I  should  find  the 
« ell  dijpoaed ,  and  most  nnmerous  body  of  the  inhabitants ,  langbing 
at  my  imbecility,  pr  doubting  the  honesty  of  my  intentions;  and  I 
thonld  lose  their  confidence  in  the  endeavonr  to  perform  the  Her- 
coleau   task   of  couTincing  people  of  the  wickedness  of  a  course  of  a 
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Voorzeker  kunneo  io  den  tegenivoordigen  t^d  geene  zeil- 
oorlogschepen  alleen  meer  als  voldoend  middel  ¥an  defeoaiev 
in Indii 9  bg.het  onUlaan  van  oorlog,  beachouwd  wordeD. 
Immers  weet  men  niet  vooruit  waar  de  aanval  zal  plaats 
hebben?  Wordt  een  punt  bovenwinds  van  de  kern  der 
zeemagt  bedreigd,  is  men  dan  zonder  het  sloomvermogen  in 
staat  zich  derwaarts  te  begeven »  alvorens  de  vgand  in  zgne 
onderneming  geslaagd  is? 

Wanneer  men  geene  genoegzame  magt  heeft ,  om  op  de 
meest  bedreigde  of  voor  eenen  vgand  belangrgke  plaatsen, 
een  voldoend  aantal  schepen  tot  verdediging  te  hebben, 
moet  men  dan  niet  naar  middelen  uitzien,  om  die  te  beko- 
men? Maar  is  deze  wel  anders  te  verkrggen  dan  door  stoom- 
schepen,  welke»,  daar  zg  zich  immer  kunnen  bewegen,  in 
korten  lijd  de  bedreigde  punten  bereiken,  en  zich  als  het 


life  to.which  they  have  been  Jed  from  earliest  youth  , and  which  tfaey 
believe  to  be  most  conducive  to  iheir  own  self- interest.  Away,  tben, 
with'  this  false  refinement ,  —  this  impractioable  mode  of  action.  It 
4s  a  delusion.  Tbe  desire  of  universai  philantropy  may  be  boondlesf, 
but  it  behoTes  us  who  are  tbe  practical  workers  of  syttems  Co  be 
eareful ,  that  we  do  not  fall  into  tbe  seriont  error  of  lacrificing  the 
good  in  our  efforts  to  convert  tbe  bad.  It  is  our  duty  to  try  erery 
thing  by  the  hard  reality.  If  we  form  the  resolution  of  suppretaiog 
piracy,  we  must  make  iip  our  minda  to  punisli  pirates.  We  must 
make  a'  broad  distinction  between  piracy  and  no- piracy.  We  must 
take  care  of  our  honett  friends ,  and  prove  to  tbem ,  tbe  adTantages 
of  bonesty.  We  mast  leave  an  opening  for  amendment ,  and  tmsC 
(whenever  it  is  possible  to  adopt  sucb  a  course)  to  the  promiaea  of 
reformation  made  by  tbe  pirate  communities;  but  when  once  these 
promises  are  duly  undcrstood ,  we  mnst  inflict  panishment  for  every 
breach  of  tbem ,  and  for  every  species  of  piracy ,  aqd  we  ought  to 
act  with  a  persevcrance  and  a  upidity  which  would  take  away  their 
breath.  This  bas  ever  been  my  plan  to  the  extent  ofmy  Umited 
means,  and  by  this  course  I  have  been  ablé  ao  to  divide  these  pirate 
communities ,  tbat  the  converted  portion  might  rnie ,  or  at  any  rate 
iBïght  greatly  influence  those  who  have  been  wavering  or  may  have 
continued  dishonest.  If  the  governmënt  require  roy  opioion ,  they  may 
have  it  unreservedly.  I  should  say:  i  act- with  vigonr  —  act  becanse 
it  is  right  to  aot."  (V'.  iaöoKi*<  Jommal^  vol.  2,  pag.  84.) 
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«are  Terdendubbelen?  En  Eal  zulki  dan  niet  Yoornanie- 
igk  door  het  stoomTorniogen ,  toegepast  op  oorlogabodems , 
moeten  worden  bewerkstelligd? 

Riet  alleen  brengt  het  stoomschip  sgno  eigene  artillerie » 
daar  waar  die  noodig  is,  maair  ook  is  het  in  staat  zelGi  de 
grootste  liniesohepen  naar  de  bedreigde  puoten  op  te  ale«< 
pen,  wanneer  die  daarin  door  tegenwinden»  stillen  of 
stroomen  belet  worden,  en  alsdan,  in  den  waren  zin  van 
het  woord,  nutteloos  zijn*  Wg  herinneren  ons  de  diensl 
door  Z.  Mé  sloomscbip  Bromo ,  aan  het  Amerikaanscho 
fioieschip  Golumbus,  in  October  1845  bewezen. 

Genoemd  schip  naar  China  bestesnd  zgnde «  lag ,  ten  ge^ 
folgOTsn  stillen  en  tegenwinden,  bij  A.  iVi Ao/aa#-rpunt  ten 
anker,  zonder  naar  Batavia,  alwaar  men  het  waterruioi 
wiMe  aanvullen ,  te  kunnen  opkomen.  De  Commodore,  terens 
kommandant  van  dien  bodem,  kwam  in  persoon  van  Ban- 
tam over  land  naar  Batavia ,  om  hulp  te  verzoeken, 
aangezien  bg  zyne  reis  naar  China  de  meeste  spoed  was* 
Onroiddellgk  vertrok  Z.  M.  stoomschip  Bromo  naar  de  Gh 
lombus,  en  sleepte  dat  25  Engelsche  voeten  diepgaande 
zeekasteel,  met  oene  vaart  van  vgf  mglen,  ^ünSt.Nikolaas'» 
punt  naar  de  buiten-reede  van  Batavia. 

Zag  men  daaruit  niet  het  groole  voordeel  van  hel 
staomvermogen  ?  Wat  toch,  beleekcnen  de  90  vuur^ 
monden  in  de  Golumbus,  met  eene  bemanning  van 
800  koppen,  bg  tegenwind  of  stilte?  Lag  die  bodem  niet 
angteloos,  totdat  de,  in  vergelgking  van  den  Golumbus, 
kleine  Bromo  de  sleeptrossen  had  aan  boord  genomen, 
«n  dit  zeekasteel  in  weinige  uren  bragt,  waar  het  zonder 
deze  hulp  in  verscheidene  dagen  niet  had  kunnen  komen? 

is  het  tevens  niet  van  het  grootste  belang  middelen  te 
bezitten,  om,  wanneer  onlusten  in  den  Archipel  uitbre* 
ken-,  in  korten  tgd  troepen  naar  die  plaatsen  te  kunnen 
evervoeren;  ja  zelfs  voor  Java,  waar  troepen,  om  van 
Batavia  naar*  Sóerabaija  te  mareheren ,  25  dagen  noodig 
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hebben ,  terwgl  die  mei  een  stoomschip  hi  48  uren  worden 
orergevoerd?  Heeft  de  geschiedenis  Tan  Iniiê  niet  her- 
haalde malen  geleerd ,  dal  het  plolseiing  Terschijnen  eener 
kleine  magt,  juist  dan  wanneer  die  het  minste  te  wachten 
was,  het  miskende  gezag  op  nieuw  deed  erkennen»  waar- 
door kostbare  expeditiën  zgn  uitgewonnen  en  het  vergieten 
Tan  stroomen  bioeds  verhoed  werd?  En  zijn  die  middelen 
niet  weder  de  toepassing  Tap  het  stoomwerktuig  op  het 
oorlogschip?  Wg  herinneren  ons  nog  de  dienst  der  Phoenix 
en  Hekla  ter  westkust  Tan  Sumaira  bewezen,  en  den  pa* 
nischen  schrik ,  dien  de  bewoners  Tan  Sinkel  onderTonden » 
toen  zg  het  fregat  de  Rupel ,  op  het  oogenblik  dat  zg  zulks 
het  minst  konden  verwachten,  door  Z.  M.  stoomschip  Phoenix 
voor  hunne  benting  zagen  slepen.  En  hoeveel  heeft  die  ma- 
noeuvre tot  de  onderwerping  van  dat  gewest  bggedragen! 

Ook  herinneren  wg  ons  nog,  dat,  toen  in  1841  te 
Batavia  de  tgding  aankwam  van  nieuwe  onlusten  op 
Sumatra^  men,  door  een  stoomschip  (Phoenix)  disponibel 
te  hebben,  onmiddellgk  een  koopvaardgschip  (Emanuel)  met 
troepen  naar  Padang  kon  doen  slepen,  door  welke  spoedige 
hulp  voorzeker  het  Nederlandsch  gezag  grootelgks  klom. 

Belangrijk  ook  waren  do  diensten  der  Merapie ,  Bromo  en 
Vesuvius  bij  de  expeditie  naar  Balie  ^  in  1846,  door  van 
Batavia  f  Soerahaija  en  Bêzoeekie  tegen  het  sterkste  der 
oostraoüsson  naar  Beliling  op  te  slepen  de  schepen ,  waarop 
een  gedeelte  der  troepen ,  de  artillerie  en  de  paarden  geêmbar- 
queerd  waren.  Had  men  alstoen  geene  sloomschepen  gehad , 
hoeveel  tgds  zoude  benoodigd  geweest  zgn ,  om  die  trans- 
portschepen  de  plaats  hunner  beslemming  te  doen  berei- 
ken. En ,  aangezien  eene  expeditie  legen  Beliling  alleen 
in  dat  jaargetgde  mogelijk  is,  zoo  zoude,  zonder  de 
hulp  van  het  sloom  vermogen,  die  expeditie,  tegen  eeoe 
bovenwinds  liggende  plaats,  indien  dezelve  ook  gelukt 
ware,  toch  oneindig  langer  geduurd  en  voorzeker  aan 
den  Staal  aanmerkelgk  meer  gekost  hebbeo. 


Zdfii  de  laatflte  expeditie  zoude ,  by  bei  besit  fan  meer 
stoomschepen ,  misschien  minder  noodlottig  uitgevallen 
sgn,  daar  men  alsdan  alle  de  troepen  daarop  bad  kun- 
oen  inschepen ,  en  de  landingsplaats  elders  gekoien  heb*- 
ben.  Zoo  fervoerde  onlangs  het  Napolitaansche  goaver« 
nemenl  10,000  man  met  20  sloomschepen  tan  NdpêU 
naar  SieUië,  en  zoude  ongetwïfeld  de  bewegitig  aldaar 
gedempt  hebben »  zoo  niet  vvéemdo  tusschenkoowl  dil 
belet  had.  — -  Van  hoeieel .  dienst  was  ook  niet  het 
itoomwerktuig  in  den  oorlog  tusschen  Engeland  en  CUna , 
alsmede  in  de  Spaansche  expeditie  uit  de  ManiUO'  tegen 
de  iS^ib-eilanden! 

Ondervindt  men  thans  niet ,  zoowel  in  Indii  als  in  het 
moederland,  het  groot  voordeel  eener  versnelde  coms^ 
poodenlie,  waardoor  men  in  4  maanden  antwoord  op 
rapporten ,  voorstellen  en  brieven  bekomen ,  en  men  binnen 
2  maanden  zich.  naar  Indië^  of  van  daar  naar  Europa 
begeven  kan?  Is  dit  niet  roede  alleen  aan  het  stoom- 
werktnig ,  op  de  scheepvaart  toegepast ,  te  danken  7 

Zijn  nu  alle  bovengenoemde  diensten  met  stoomschepen 
van  boven  de  100  en  200  paardenkraohten  verkregen » 
hoe  belangrgk  zijn  ook  niet  die ,  welke  men  van  kleinere, 
door  stoom  in  beweging  gebragl  wordende  vaartuigen ,  zoo 
als  de  thans  in  Indii  zgnde  Onrust,  van  70  paardenkn , 
verwachten  mag ;  hetwelk  als  het  volmaaktst  gewapende 
leoomotief  voor  de  waterwegen  van  den  Archipel  te  be- 
schouwen  is ,  parende  bg  groote  snelheid  en  geringen  diep- 
gang weinig  kostbaarheid  kunnende  tevens  cene  hoeveel- 
heid brandstof  aan  boord  nemen,  om  6  dagen  met  volle 
kficht  te  taren. 

Door  een  tiental  dusdanige  vaartuigen,  als  stoomkrui' 
9ers  in  den  Archipel,  en  voor  de  geregelde  communicatie 
met  de  binnen  straat  Sunda  gelegene  eilanden,  bg  de 
zeemagt  in  Indii  te  Yoegcn,  —  nu  op  de  verschillende 
stations  steenkolen-depAts  zgo  opgerigt ,  —  zal  de  zeerooverg 

(1849)  N*.  1.  11 


tio 

apoedig  opboudem,  IM  irer^rouw^  op  de  betoberiniag  tan 
hei  gouyemeiMDt  terlev^odigd  •  on  bel  Teilige  ooderliaga 
verkeer,  al^  bronader  yan  den  handel  lufiscben  de  fer- 
sohillenda  bewoners  yan  onzen  Archipel,  hersteld  worden. 

Ook  lal  door  du^anige  kleine  sloomiraariaigen  de 
morde  inylood  ya»  het  Nederlandsch  beslnur  aanmerke* 
Igk  .  yertlerki  worden ,  doordien  men  daarmede  op  yeb 
plaatoen  de  ririeren  sal  knnnen  opakoomen,  en  tot  in  in 
binnenlanden  doordringen ,  aoo  als ,  nog  róór  weio^ 
maanden »  de  Onrust  de  ririer  yan  Bamjermoêêifff  lot  f  Mr 
de  kraton  yan  den  Sultan  Ie  Mariapomra  is  <^geyami; 
hetwelk  bg  dien  yorst  een  hoog  geyoel  onser  oppermagt 
opwekts,  en  onlaag  roor  eene  regering,  die  aoodantge, 
yoor  bem  onbegrgpelgke  middelen  Ier  barer  beacfaikkiDg 
heeft,  inboezemde. 

Met  de  landmail  yan  Norember  onLyingen  wg  teyew 
het  berigt,  dat  dit  yaartuig  in  Oclober  II.  100  mglen  d( 
ÜToposai'riyier,  op  Baméo^  was  opgeyareo,  en  Nangth 
Boenaeê,  46  mglen  yan  Ponlianak  yerwgderd,  bereikt 
ihad,  hebbende  de  Onrust  getoond  yoor  de  moegeljjke 
.yaart  op  de  Borneosche  rivieren  yolkomen  gtsohikt  Ie 
agn,  en  de  nlgemeene  verbazing  der  beyolkiog  in  de 
chinQenl9iiden  gaande  gerosAkt ,  welke  nooit  iels  yan  dieo . 
aard  aanschouwd  bad. 

Het  boyenstaande  alsnu  Ie  zaroen  trekkende ,  kffmt  iwi 
foorzeker  tot  de  overtuiging,  dat  de  loepassing  van  hel 
stoomwcrktuig  op  het  oorlogschip ,  vooral  in  N^prlof^didt 
Jmdiif  als  onmisbaar  beschouwd  moet  worden, 

Hoe  onschatbaar  toch  is  het  yoordeel,  vap  «ioh^  bg 
militaire  operaliên,  zoo  wel  te  land  ais  te  water,  met 
•spoed  te  kunnen  bewegen  en  verplaatsen:  dit  heeft  den 
grootsten  invloed  op  de  sterkte  van  de  magt,  dio  men  ter 
zgner  beschikking  heeft. 

Tpen  Lord  wittiAW  bbhtiugk,  als  GrpuvememvGeneraal 

van  Brtiêok  Indië ,  de  eerste  stoomboot  oétving ,  waar* 
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mede  hg  een  aanxieoiyk  aantal  troepen  kon  ovenroeren , 
flchreef  hg  aan  het  Opperbosiuur  in  Engêltmd : 

»  For  every  steamer  you  send  me  I  can  afford  to  diaband 
a  regiment.'* 

Die  woofden  itollen  in  de  jaarboeken  der  geschiedenis 
worden  opgeleekend»  omdat  de  uilkomsten  de  waarheid 
daarTan  soo  ten  yolle  beoeaen  hebben. 

Door  bet  vervoeren  van  krggimagt  mei  sloombooleo, 
over  zee  en  op  de  grooto  rivieren »  die  Engdandê  beait* 
tingen  in  Indii ,  of  die  van  het  vijandelgk  land  docHwg- 
den,  is  die  nalie  in  staat  geweest,  tegelgkertgd  oorlog 
voerende  aan  de  oevers  van  de  IndmSf  de  Gangês,  de 
Tigru  en  de  Jantê^^Kiang,  overal  overwinnaars  te  zgn, 
en  in  de  laalsle  jaren  die  uitbreiding  aan  hare^magt  te  ge> 
ven»  welke  de  bewondering  der  wereld  beeft  weggedragen» 

Zoo  dit  nu  in  Britêoh  Indië  waar  is»  hoeveel  m»et 
dan  i%  zulks  toe  te  passen  op  bet  gebied  van  N4dêrUmd 
in  Oosi-Indièl  Immers  is  er  geen  land  in  de  wereld, 
viaar  de  stoomvaart  die  voordeelen  kan  aanbrengen  als 
in  een'  Archipel ,  bestaande  uit  veruileen  verspreide  eilan- 
den, waartuaacben  de  communicatie,  uithoofde  van  de  aC» 
wisMlende  moussoos ,  soms  maandien  lang  gestremd  is, 

Stoomschepen  in  Niderlanéhok  Indië  is  dus  eene  vol- 
strekte behoefte ;  het  bezit  daarvan ,  zal  voortaan  eenen 
groeten  invloed  op  het  behoud ,  de  welvaart  en  den  bloei 
van  die  gewesten  uitoefenen ,  en  door  de  uitvinding  van 
het  stoom  werktuig ,  gepaard  met  die  van  het  bomkanon, 
zal  men ,  hg  bet  ontstaan  van  oorlog ,  in  staat  zgn  Indië 
te  kunnen  verdedigen ,  en  voor  het  moederland,  waarvoor 
die  kolonie  onmisbaar  is,  te  behouden. 

Hiervan  was  de  Scboul-bg-Nacht  vav  deh  ,boscu  ,  reeds 
vóór  jaren  doordrongen;  van  daar  zgn  aanhoudend  streven 
en  pogen  naar  alles  wal  strekken  kan,  om  onze  Etablis- 
sementen in  Nederlandêch  Indië  te  verbeteren,  en  in 
slaat  te  stellen,   om  stoomschepen  to  kunnen  repareren, 
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j^  welligt  later  ook  tiieawe  aan  te  bouwen,  en  stdooi" 
werktoigeta  in  Indii  te  kunnea  verTaardigen. 

Yoornoemde  Viag-officier  mogt  dan  ook  de  voldoening 
smaken,  van  zulks  in  het  publiek  te  hooren  erkennen, 
tden  bg  de  laatste  maal  Z.  Eic. ,  namens  bet  korps  see- 
officiereOy  gelukwensobte,  bg  gelegenheid  van  Z.  H.  ge- 
boortedag, en  de  CrOUTerneur-Greneraal  koghüsseh  den 
Schout-bg-Naebt  vak  vmv  bosgh,  op  de  volgende  wgse 
bedankte ; 

'  » Ik  zal  mij  haasten ,  Schout-bg-Nacht ,  om  den ,  namens 
»  de  Ilarine  door  U  op  heden  uitgesproken  v?ensch ,  voor 
j»  het  geluk  van  den  Koning,  aan  Z.  M.  over  te  brengen* 

» Ik  heb  Uwe  zorgen ,  toen  de  tgding  kwam ,  dat  de 
» levensdagen  van  den  beminden  Vorst  bedreigd  werden, 
i^  gedeeld ,  en  mg  met  U  verbeugd ,  bg  het  vernemen  dat 
»  dit  gevaar  was  afgewend  geworden. 

» Ik  zal  aan  den  Koning  de  dienst ,  door  U  en  de  zee* 
»  magt  bewezen ,  melden ,  als  zoo  veel  toebrengende  tot 
»  de  welvaart ,  voorspoed  en  veiligheid  van  deze  gewesten. 

» Ik  stel  die  van  U,  Scboutobg-Naoblt  tn  het  bg- 
»  zonder  ojp  den  hoogsten  prgs ;  de  door  U  aangewende 
D  onvermoeide  pogingen ,  tot  uitbreiding  en  verbetering 
»  van  de  Marine ,  worden  door  mg  op  hare  regio  waarde 
»  geschat. 

»  Uwe  zorgen  voor  do  Etablissementen ,  en  de  daar- 
» stelling  van  zoo  vele  gewenschte  verbeteringen  aan 
»  dezelve,  welke  strekken  moeten  tot  het  in  stand  hou- 
x>den  eener  ontzag  inboezemende  zeemagt,  zgn  Mgvende 
»  weldaden  door  U  aan  deze  kolonie  bewesen ,  waarvan 
»  de  vrncbten  later  zullen  worden  ingeoogst.  Eene  onzer 
»  belangrijkste  maritimo  havens ,  waarvan  de  toegang  na- 
D  genoeg  gesloten  en  als  verloren  werd  geacht,  is  door 
D  de  volhardende  en  onvermoeide  pogingen  van  den  officier, 
»  die  door  U  met  de  opname  daarvan  was  belast  geworden, 
»  behouden ;   Soerabaija  is  door  het  vaarwater ,  hetwelk 
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n  JAirasn  oDUlekt.  heeft ,  als  de  belangrgkste  oorlogt-  en 
»  haodelsbaven «  aan  IndtS  teruggegeven.  (1) 

» Ik  lie  met  genoegen  den  bevel  voerenden  Officier  tan 
»  de  Vesuvius  (2)  alhier  tegenwoordig ,  die  nog  korten  tgd 
»  geleden  de  eer  onzer  vlag,  op  eene  zoo  luislerrgke  wgze 
» gehandhaafd «  en  door  dat  wapenfeit  getoond  heeft,  dal 
»  ook  wg  daarin  niet  achlerlgk  zgn ;  hetzelve  moet  hen 
»doen  zwgg^n»:die  het  tegendeel  beweren  willen. 

» Ik  bedank  U »  Mgnheer  gokstaft  »  voor  die  vernieuwde 
»  bewgsen  van  Uwe  zucht ,  om  de  eer  onzer  vlag  te  hand- 
» haven,   en  de  veiligheid  dezer  gewesten  te  bevorderei^^ 

» Ik  za^  den  Koning ,  zoo  wel  daarvan ,  als  van.  de 
ttvele  belangrgke  diensten»  door  U  Schout-bg-Nacht  in 
)»het  bgzonder,  en  het  wapen  door  U  vertegenwoordigd  ^ 
»  kennis  geven ,  bg  gelegenheid  dat  ik  Z.  M.  de  gevoelens 
p  van  verknochtheid,  trouw  en  liefde ,  die  ik  op  dit 
»  plegtig  oogenblik   uit  uwen  mond  verneem ,  mededeel. 

»  Hel I zgn  juist  dusdanige  gelukwenschingen  ,  die  den 
»  Koning  het  aangenaamst  en  meest  welgevallig  zgn.*' 

En  hiermede,  waarde  Lezer,  eindig  ik  dit  leis  over  de 
Mart  time  Etahliêêemenien  op  Java ,  en  de  Stoomoaart 
m  Nederlandsch  Indië. 

Vergeef  het  den   schrgver,   indien   de   bewerking  niet 


(1)  Met  de  luttle  hndnMil  hadden  wg  het  genoegeD  Ce  vernemen , 
dat  een  onaer  aware  fregatten  ,  namelgk ,  de  Ahgn ,  door  het  Janseen*^ 
narwater,  weder  Tödr  Soêrahajfa  geseild  wat. 

(2)  De  Lnitenant  ter  tee  1«  kU  w.  baiov  si  ommm  usioQvi  had 
met  het  onder  agn  bevel  tgnde  ftoonitchip  Veanvina  het  gelnk,  op 
den  llo  October  1847 ,  hg  Poêlo  Majo ,  vgf  groote  rooveravaartuigen 
te  ontmoeten ,  en  die ,  na  een  hardnekkig  gevecht ,  te  vernietigen . 
Bit  wapenfeit  mag  alt  een  waardig  pendant  beachouwd  worden  van 
<iat  der  SngeUehe  stoomboot  Remeaia  bg  het  eiland  Chêtimon^  op  de 
R.W.  knst  van  Bormto^  den  SO»  Mei  deaxelfden  jaars ,  en  met  too  veel 
ophef  medegedeeld  in  het  2*  deel  bl.  358  van  M'.  laooKi'i  /oumal. 
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geheel  aan  het  opschrift  of  aan  awe  Terwaelrtiog  beant- 
woord heeft. 

De  lezing  tan  het »  oit  het  Indiêekê  Tifdsehrifi ,  over- 
genomen stuk  omtrent  de  verrigtingen  van  den  SchouC^ 
bg- Nacht  tav  ben  BOdca,  lokte  hem  vit  het  daarin 
medegedeelde,  eeoigzins  nader  oit  te  breiden  (1). 

Bg   het   ternederslcllen    Tan   het  boreostaande ,   kwam 
hg  ongemerkt  op  het  belang  der  stoomvaart  in  den  ^zia~ 
Hêchen  Arekiptl^  eo  hoewel  zulks  bg  velen  bekend  is  en 
daardoor  geene  nieuwe   denkbeelden  dienaangaande  door 
hem  konden  ontwikkeld   worden ,  zoo  gevoelde   hg  zicli 
toch  verpligt,  dat  belang  door  eenige  daadzaken  aan  te 
toonen,  om  daèr,  waar  welligt  nog  vooroordeelen  bestaan 
legen   het   overwegende  belang  eener  stoom  vaart  op  nit- 
gebreide  schaal  in  Nederland^eh  Indiër  die,  zoo  veel  hem 
mogelgk  was,  uit  den  weg  te  ruimen ,  en  tevens  tebewg* 
zen ,  dat  do  toepassing  van  het  stoom?ermogen ,  zoowel  pp 
groole  als  kleinere  oorlogsvaértuigen ,  eene  dringende  be- 
hoefte  voor   die   gezegende  gewesten,  en  alzoo  ook  voor 
het  dierbaar  vaderland  te  achten  is. 

FABIU8. 
AmttttdoMf   Jaouarü  1849.  Luiitnani  ter  M5ê  1«  ki. 
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AaNWU^ING  VOOti  t>LAAt   A. 


AB,        Stoenmi  cQkf  lUenende  om  de  MnsUbbiDg  ▼•n  den  W.  oerisr 
lo  kof^rdeten.    . 

IC        Stoettéki  dgk. 


01. 

idwi* 

IG. 

1 

Idem. 

GI. 

IdOB. 

DL 

Aaiden  of  kUtdam. 

,    w. 

SteemMi  d^k. 

,     16. 

Idem. 

n. 

Idem  Toór  de  o 

» 

tf*        Aeidea  dglb* 

U,  Nieuw  g^gietmi  kanaal  en  dgk ,  dienende'  lol  atopiii^g  Taii 
de  ^all  SemMUhigan  en  R*  Benting. 

IGPUL  Veertig  Bnndera  grond ,  die  na  behoorlijke  indijking  droog 
blyft»  en  met  het  graten  Tan  eenige  grachten  teer  geschikt 
ia  tol  ontginning  en  tot  het  bouwen  tan  hnisen  en  kani- 
pongi.  IRét  Binnen  waa  het  maritiem  etablisaement  in  1886 
geprdjééléél^d  geWorden. 
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iyANWIJ?5ING   VOOR  ,^}iW-  *■ 


At  KfUMAl-Battiii. 

B.  Bttfln* 

C  DrgTend  droog  Dok. 

B*  8tet|fera. 

I.  WaegloodMo. 

r.  Xnan  Toor  da  bgatgneD* 

G.  Smederg. 

H.  Dwarahelling. 

!•  Kielkade. 

J.  Helling  met  kap. 

X.*    Kantoor  Toor  den  Direct,  enx.  i 
boTon  detelve  de  maliolder. 

L.    Kagatgnen. 

M.    Kantoor    voor    den   lagatyn- 
meeiter. 

II .  Portiertwoning. 

O.    Hagasgn   voor  de  in  reparatie 
liggende  tchfepen. 

P,  Zaagmolen. 

Q.  Looda  Toor  geiaagd  hout. 

E.  ld.  Toor  Europeesch  rondhoat. 

S.  Idem  idem. 

T.  Timmerlooda. 

•  ■ 

U.        Idem. 
V»    Sloeplooda. 
W.   Sloephelling. 
IJ.    Maftenmakerg. 
Z»    Groote  Bok. 


a. 
6. 
o. 


/. 

9 

f. 

k. 
I. 


M. 
O. 


9' 


t. 


Wachthnlf  voor  den  Baeherehe. 

BrandtpniCbnia. 

BqnlpagleWèrf^en'  HagaiSnen. 

Woningen  ^oor  .den  onder^ 
conatmctenr  en  ondergoachikta 
geêmplogeerden  • 

BiTier  Kali-Iaaa. 

Reoberche-k!antoor. 

BntrepAt    , 

Snikerlooda. 

Idem. 

Ko^j  -  Pal^haia. 

Kanaal  van  het  Baaain  naor  de 
riTier. 

Stoenkolenmagaxgneo . 

Brug  OTor  het  kanaal. 

Hek  tot  afstniüng  van  bel 
weatelgk  hoofd  en  don  olge- 
meenen  weg. 

Kraan  voor  do  Bqaipogewerff. 

Sluif. 

Vlottend  Pekhuig. 

Woningen  voor  de  officieren 
der  in  reparatie  liggende 
•chepen* 

Id(^m  voor  de  matroieni  ala  voren. 


r» 


j» 


/ 


/y     // 


/ 


ï^.*'-^ 


II. 


./ 
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VI. 

AA9TBBK.B9IBOB 

«>  OBiB  BBIBB  lUiK  m 

WTMBS  T'E  JS  D  MBS, 

tv  I847« 

Tia    TBROILUKIirO    HBT    TBOBOBBB    OVOATBH, 
BBTKBKKBLUK    DB    TAAB'WATBHS    ALDAAB; 

*0oa 

J.     X  O  D  B  R  A, 

Kajdtêin'LiiittmaHi  ttr  mêê. 


In  het  ly»  Deel  2<'  Stuk  van  dit  Tgdschrift ,  werd ,  Tan 
mgne  hand ,  opgenomen  eene  zbetaaetkundiqb  bbsghrij- 
TiHa  van  de  Nederlandschê  PTeêt^Induche  bezittingen^ 
lamengesteld  uit  terschillende ,  Troeger  door  den  druk 
bekend  gemaakte ,  bescheiden ,  acbriftelgke  mededeelingen 
Tan  andere  see-ofiScieren  en  onderTindingen  Tan  schepen 
waarop  ik  gediend  had.  Dat  stuk  werd  ook  afxonderlgk 
oilgegeTen. 

Toen  mg  nu ,  in  de  maand  Febrnarg  1847 »  het  boTel 
OTer  Z.1L  transportschip  Dordrecht  werd  opgedragen»  met 
bestemming  naar  de  fFeêt^Indiën ,  besloot  ik »  om ,  zoo 
Teel  de  gelegenheid  hot  kou  toelaten,  de  togten  met  dat 
schip ,  dienstbaar  te  maken  om  de  boTengezegde  heechrij- 
ving  aan  mgne  nadere  ondervinding  te  toetsen  en  den 
uitslag  daarvan,  het  zij  die  overeen  kwam,  het  zg  die 
in  strgd  ware  met  mgn  vroeger  schrgTcn,  door  dit  Tgd- 
schrift bekend  te  maken. 

Daaraan  voldoe  ik  thans  en  gaarne  zal  ik  zien  dat 
ook   anderen   dat   doen.     Zulks  toch  is  het  beste  middel 
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om,  met  den  tgd»  zeetaartkiiBdige  beflohrlmgeii  voorden 
dag  te  brengeo,  welke  inderdaad  goed  en  naauwkeorig 
zgn:  want,  niegBafld  kaa  TtffWMhttti,  dalf  zfod^Oiige  be- 
schrgyingen  zulleii  worden  opgemaakt^  alléén  uit  hetgeen 
de  flchriJTer  zelf  dncTerfond,^  zag  of  onderzocht.  De  hulp 
van  velen  f  éotat  eëaê  }uÜlle  efl  ènfMrt^iglflf  opgave  hun- 
ner bevindingen  en  pfDievkaigQfi.,  wordt  tot  het  zamen- 
stellen  eener  goede  beschrgving  gevorderd.  Wanneer  die 
opgaveü  aan  eetï  tijdschrift ,  dUé^n  aan  dó  l)elangen  van 
hel  zeewegen  eil  de  teevaartkundé  toégewgd»  worden  ge- 
zonden en  daarin  opgenoaoc»,  dan  verzamelt  zich  onge- 
voelig eene  rgk&  broD,.waiiruHi  dhd  kaa  putten  ter  ver- 
beiering  van  die  gebreken»  welke,  met  hoeveel  zorg  ook 
anders  bewerkt,  in  zoodanige beschrg ving mogten aanwezig 
zgn.  Verscheidenheid  van  gvfueleus  zal  -het,  wel  is  waar, 
hem,  die  de  taak  der  herziening  op  zich  neemt,  som- 
wglen  zeer  moegelgk  ,  zoo  niet  volstrekt  onmogelgk  ma- 
ken, óin  te  beslissen  éii  eene  keuze  te  doen;  maaf  in 
vele  punten  zal  bg  werkelijk  verbetering  en  uitbreiding 
tot  stand  kunnen  brengeh. 


Vrin  dd  GanaHgeke  EUaHden ,  dén  kocto  Z.  W.  U  W.^, 
dat  is,  regt  op  de  rivier  de  Marowyne,  gesteld  hebben- 
de, kwamen  wg  den  28*^**  Jang  1847,  met  het  middag- 
bestek  op: 

ien  gegiste  lengte  be  w# 
Gf««.». ,  velg.  Tifd- 
meters-observH.  van 
den  vorigen  dag.  .  52«M^86'' 
/  en  de  lengte ,  volgens 
<ie    geobserv. )  l  Tgdmetors  ->  obeerva- 

middag  N.  Br. >=  6  48.  3o7iie  van   den  29*«-, 
was:  J  {(verbeterd    voor  hel 

Worschïl  in  brecrllo).   63.  21.    0. 


op  dit  telD  Noord  eti  West ,  door  de  ^ybsertatiën  f  er- 
kregen»  deed  jk  regt  Zuid  in  den  wal  sttiren,  tëti  eirfde 
door  aAiilooding  yan  de  Marowyne,  otts  nader  te  Terken^ 
ma  f  want  op  onzen  eenigen  ï^dmeter  (Harine  N<»«  61} 
was  geett  onbepaald  vertrouwen  te  stellen.  {!) 

Toen  nu,  bg  de  nanriddag'^lMenratie  Tan  den  TydiÉe-* 
ter,  deself  e  op  nieuw  25^  West  gaf,  yerandende  üt  TOor 
de  piatToot-wacfat  den  koen  in  Z.  Z.  O. ,  doc&  deed  Of 
de  E.  W.  weder  Zuid  sturen.  '- 

Wg  hadden  dien  dag  de  natolgende  loodingen ,  wHftfbg 
moet  opgemerkt  worden  dat  de  lengte  yan  12  uren  ¥•  M. » 
io  de  yolgende  Tabel ,  niet  oyereenkotot  met  de  bofen 
opgegetene,  omdat  bet  ons  den  l*^*^  Jnl^,  bg  het  aien 
yan  Posi  Onmgê^  bloek ,  dat  onze  Tgdmetar  het  bostek 
10  minuten  graads  te  westelgk  stelde »  welke  fout  b$  de 
lengte-opgayen  in  de  Tabel,  yerbeterd  is. 
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D.W. 

A.M. 
P.V. 
Ï.W. 


n.Br. 


7(6  61  tk 

0  4BID53  11    O 
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na 

6  17  421 
916  14  18 
106  10  67 

6    996 


Lengte 
bew*  Gr, 


e     i    é* 
&ÏM10U8 


il 


SS  37  38 

53  38    O 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


V 

es 


»     pao    4  17}  Idem.     IS 


34 
27 
17 
16 


Soort  yan  grond. 


QrMuw  tand  iiol 

achelpjea. 
T^h  gmatiw  «ind. 

Peper  tn  soiit  mé< 

georoken  achelpjee 

Graauw  lana. 

Idem. 


lOlVuil  aed  meilinuae 

•teentjef. 
ISl  Graanw  mud  met 
kleine  fteentjea. 


Grof  graauw  land. 


AgnmtntHngêét 


Breedte  ea  lengte  Aeeorri- 
geerd  naar  middagbreedte. 


T^dm.  obMftyatièten  4  ure 
(aedert  'amorg.  2S'  W.) 

Bg  deie  plaalebepalingon 
ia  in  aanmerking  genomen 
bet  N.  en  yy.,  hetwelk ,  ten 
anker  liggende  ,  bg  obaer- 
▼atie  door  <[•  hoogten » ge* 
yondeit  wAd. 

i  breedte  d<Mr  ([  in 

Geank.  I  merid«leagte  Tolg. 

(.Tm.door((huiirh« 

mmaoBssBÊBÊmmmBsam 


(1)  Ke  Tgdmeter  had,  bij  de  iteUing  te  VUêêingm,  1  April ,  f^ 
^•rtMgimsf  —  bg  de  atelUng  te  Cadim,  30  Hei»  0,8i^  vranêUim^i  -« 
blaak  bg  de  tteUiog  te  Para$naribo ,   20  Julg ,  0,93*  vertraging^  en 
6inJelgk   bij   die    te    Curafao ,    12   Aiiguttut  1847,    t,74«   vrtraging 
te  hebben. 
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Hieruit  biykti  dat  wg,  b§  het  nuderen  der  Mmromfne, 
den  grond  inderdaad  zoodanig  beyonden  hebben »  ak  snlks 
onder  aan  bladz*  869  der  Bêêchrijwng  gezegd  wordt. 

Tegen  middernacht  stil  wordende,  ankerden  wg  en 
bepaalden  onze  ligplaats  door  maai»-hoogte  gelgk  in  de 
TflJ)el  te  zien  is.  Eene  Tydmeters-observatie ,  op  de  D.  W. 
^n  80  Jong  door  zons^hoogte  genomen ,  nadat  wg  reeds 
onder  zeil  waren»  bewees  de  dengdelgkheid  der  lengte» 
bepaling  door  de  C'  hoogte. 

Ten  anker  liggende,  bevonden  wg  den  stroom  te  loe- 
pen om  de  W.  N.W.  met  1|  mgis  vaart* 

To^  op  de  dagwacht,  de  wind  doorkwam»  ligtten  wg 
anker  en  met  eenen  W.  Z.  W.  koers »  namen  de  loodingen 
af  tot  13  vadem  zand  met  hruin$  êtêenijês  en  swarU 
êpikkeUm 

De  wind  was  zeer  ongestadig;  dan  eens  was  de  vaart 
2  dan  weder  8  mglen;  de  lucht  was  even  ongestadig, 
dan  eens  dik  en  regenachtig,  dan  weder  eenige  oogen- 
bUkken  yr$  helder. 

De  lengte  en  breedte  door  maans-ofaservatiën  bekomen , 
als  afgevaren  nemende,  bevonden  wg  ons,  ten  11  ure 
V.  H.  van  80  Jung ,  op  6«  3'  40^'  N.  Br.  en  53*  6V  lengte 
W.  Greenmch,  en  loodden  14  vadem  fijn  zand  nut 
modder*  Dit  overtuigde  mg,  dat  wg  ons  benoorden  den 
Westhoek  der  Marowyne  bevonden;  ik  deed  derhalve 
Z.  W.  en  Z.  Z.  W.  in  den  wal  sturen  en  op  den  middag 
loodden  wg  dan  ook  reeds  10}  vadem  zackten  modder. 

Op  6  vadem  moddergrond  (omstreeks  2  uren  N.  M.) 
zagen  wg',  met  eenen  blinker  het  AToat man#-hoofd ,  het- 
geen bevestigt,  wat  daaromtrent  op  bladz.  360,  boven 
aan  in  de  Beeehrijving  wordt  gezegd. 

Op  bladz.  362  staat,  dat  er  op  het  KaainumeAkWïtA 
een  militaire  post  is,  van  welken  men,  met  helder  weder, 
de  Nederlandsche  vlag  kan  zien.  Die  post  werd  in  1844 
ingetrokken,    on    de  vlag  waait  er  dtu  niet  meer,  het- 
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^etQ  de  yerkenniog  fan  dien  hoek  tamelgk  ongemakke- 
l^'k  maakt. 

■ 

Op  4  Tadem  moddergrond  gekomen,  noodzaakte  stilte 
«s  andermaal  om  te  ankeren,  op  6^  5'  N.Br.  en  54* 
\8*  3(V'  lengte  bewesten  Greenunch.  Wg  bevonden  toen 
dal  de  stroom,  met  eene  yrg  gelgkmalige  snelheid  van  1 
tot  1^  mijl ,  liep  op  do  P.  Y.  om  de  Noord ,  op  de  E.  W; 
naar  het  N.  O.,  op  de  H.  W.  naar  het  O.,  Tervolgéos 
O.Z.  O.  en  zóó  rond  naar  het  Zuiden.  Dit  was  de  eb- 
stroom.  (Yergelgk  hiermede  de  Beêchrijving ,  bladz.  355). 
In  den  voormiddag  van  1  Julg  gingen  wg,  met  eene 
doorkomende  bui  uit  het  N.  O. ,  weder  onder  zeil.  Een 
paar  officieren  onzer  Marine  hadden  mg,  ten  vorigen  jare, 
de  aanmerking  gemaakt,  dat  zg  vergeefs  gezocht  had- 
den naar  den  zochten  hlaauwen  modder  met  bruine 
êteentjes^  wel  wai  naar  foelie  gelijkende,  welke  door 
mg  op  bladz.  363  der  Beêchrijoing  ^  als  kenmerk  van 
het  naderen  der  ilfo/-kreek  wordt  opgegeven:  terwgl  een 
ander  zee-officier  mg  gezegd  had,  dat  juist  dit  zgn  eerste 
verkenning-merk  op  de  kust  geweest  was.  Hoezeer  die 
gesteldheid  van  den  grond  door  mg  werd  medegedeeld, 
op  ondervinding,  in  Januarg  1832  roet  Z.  M.  korvet 
Hippomenes ,  spoorden  deze  tcgenslrgdige  berigten  mij 
aan,  dit  alsnu  nader  te  onderzoeken.  Ik  deed  daarom, 
toen  wg  Poêt  Orange^  op  den  middag  in  het  Zuiden, 
op  ongeveer  \  mgl  van  ons  gezien  en  verkend  hadden, 
m  den  wal  loopen  en  het  vervolgens  om  de  W.  tus- 
schen  2\  en  3  vadem  houden.  Omtrent  één  mgl  be- 
weslen  Poei  Orange  gekomen,  loodden  wg  3  vadem 
zackten  hlaauwen  modder ,  met  bruine  naar  foelie  gelijk 
kondo  steentjes;  weshalve  ik,  met  gerustheid,  andermaal 
dien  grond  als  verkenning  voor  het  naderen  der  Jtfo^kreek 
durf  opgeven. 

Vóór    die    kreek    gekomen,   was  ik   genoodzaakt   een 
schot  te  doen,  ten  einde  de  opmerkzaamheid  op  te  wek. 
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kon  eo   toen  ocrst   hoc6cb  men   op  den  militairen  post 
aldaar,  de  vlag. 

Tusschen  de  fFarappa-kreek  en  de  Falschê  Braams^ 
punt  moeaten  wg  weder  ankeren  wegens  stilte. 

Op  de  merken  der  boegen  en  schuiten ,  welke  bat 
vaarwater  over  de  bank  vóór  de  Suriname  ^  aanwgzeny 
gelijk  die  door  mg  in  de  Bêêchrijving  ^  op  bladz.  866» 
worden  opgegeven,  kan  men  zich  niet  rerlaten.  Wg 
Tonden  gansch  andere  merken  en  op  andere  peilingen 
liggende.  Slechts  kort  vóór  onze  komst  had  men  die 
veranderd  en  zoodanig  gelegd ,  als  de  Kapt.  ter  zee  d.  bul 
DB  TROK  zulks  opgaf  in  dit  Tgdschrift ,  Vu*  Deel »  3«  Stuk , 
bladz*  683.    Dit  verleggen  geschiedt  meermalen. 

Gedurende  onze  vaari  op  de  husi  van  Guyana ,  Aei 
ih  mi  f  %  met  heê  beste  gevolg  •  bediend  van  dé  kaart 
dier  huei,  vervaardigd  in  1845»  door  den  Luit.  ter 
zee  V  ktaeee  j,  vos^  dewelke  alle  aanbeveling  verdient» 
Bg  bet^  uitzeilen  van  de  Suriname  j  den  24*^^  Julg 
1847,  troffen  wg  den  wind  vrg  schraal,  zoodat  de  stroom, 
met  ruim  half-getg  van  vloed,  ons  wel  twee  kabeUeng- 
ten  en  meer  $  aan  Ig  der  tonnen  zette :  doch  nok  dUir 
hadden  wg  niet  minder  dan  8  vadem  diepte  en  wg 
konden  over  ecuen  en  denzelfden  boeg  blgven  liggen. 

De  bestemming  onmiddellgk  naar  Curapao  zgnde,  stuurde 
ik  op  de  straat  aan,  welke  door  Tobago  en  Grenada  go^ 
vormd  wordt.  In  bet  midden  der  H.W»  van  28  Julg, 
volgens  middag-breedte  en  Tgdmeters-lengto  van  den 
vorigendag,  ons  op  11'' 40'  N.Br.  en  60*13'  lengte  be- 
weslen  Greenwich  bevindende ,  deed  ik  met  den  koers  van 
W,  die  straat  insturen.  Hot  kwam  met  ons  bestek  volstrekt 
niet  oiereen  dat  wg ,  ten  7  ure  D.  W. ,  Grenada  in  bel 
N.  W.  zagen,  doch  met  de  Tijdmcters-observaliet  op  dat 
oogenblik  genomen ,  kwam  het  zeer  goed  uit  en  deze 
bewees  ons  dat  wg,  in  de  laatste  24  uren,  42|  minuten 
(dat  is  op  de  11|  graden  breedte,  10|  mglen)  west  bad- 
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daQ  eo  zqlk8  mei  eene  gespalddelde  v^ürt,  gedumide 
liet  gaosche  etmaal,  vao  &|  mjjten.  By  do  o))servaiJQ  dcff 
mddag^rbraedte»  ?onden  wjj  met  de  gegiste  breedte  bel 
aiet  noemenswaardig  f^iohil  van  {•  iqiimut. 

Op  difi  P.  V.  Yoo  dezen  aeUSien  28^^*^  Julg »  «ageq  mi 
da  eilanden  TeMiigêê  t  hetgeen .  alweder  met  heft  gegUt 
bestek*  a^erekend  fan  de  Tgdmeters-ohserfatie  op  de  Dl  W,,. 
g90n«ziA9t  nutfr  m^  de  Tydmetefs-obseriatie  fan  de  P.  Yf 
één  uur  vroeger  geoMien »  zeer  goed  uitkipam.  Want  im4« 
gsDs  de  ol^rvalie  P.  Y.  was  onze  lengte  ^:^  6X*  V  Qf' 

en  Tolgens  TndmelersrobservaUe  IXiW.»)        i»a  ^^  ^^ 
-.    j         ••  -.1      *  >  =62. 25. 34. 

stonden  wf  op  gegiste  lengte  j  v- 

dtts  van  7  uren  D.  W«  tot  4  uren  P,  Y.  weder      SA,  26.  W. 

Onze  breedte  was  op  dat  oogenblik    .    ,    .    •    11*36,  Jf. 

Wg  betonden  ons  derhalve  midden  in  hel  vaarwater 
tnsseben  dn  V^^AnUti^ck^  eilandm  w  de  vaste  kust»  ao9^ 
dat  ik  nu  den  koers  regt  W.  bepaalde  en  niel  weinig 
verwonderd  was,  dat»  ten  ij-  H«  W*  van  29  Julg»  de 
eilanden  Hermanoê  werden  gezieii  van  bet  W.  ten  Z.  tot 
W.  ten  N«  op  ongeveer  f^  mgl  a&laods :  ierwyl  wg »  mei 
den  keeis  van  West»  die  eilanden  op  2  mglen  ten  Zuiden 
hiMlden  spoeten  voorby  zeileig^f  waarop  ik  Ie  meer  had 
mogen  rekenen ,  omdat  wg  eene  vrij  geiykmatige  vaart 
van  6  en  61-  myien  liepen.  Hieruit  Ueek  bel,  dat,  on* 
aangezien  die  vaart,  de  stroom  ons  sedert  4  nren  P*Y. 
weder  6  mgien  naar  bet  N.  W.  lenW.  f  W.  had  gezet; 
want,  by  het  zien  der  Hermanoê ,  dtonden  wg  volgens 
middag-breedte  en  Tgdmeters-observalie  op  de  P.  V*  van 
28  Julg,  op  If  W  30^  N.Br.  on  63»  68'  8(V'  lengte 
W.,  en  volgens  de  peilingen  der  Hermnnoê  op  1 1*  49^  (V^ 
N.Br.  en  64*  17'  O''  lengte  W.  DU  laaMe  volgens  de 
kaari  der  Chraïbi^he  Zee ,  van  yaji  kiülen  ,  1827. 

Op  die  landontdekking  staken  wy  terstond  om  de  Zuid , 
en  hielden ,  langzamerhand  ,  weder  weslelgker  sturende , 
langs  en  bezuiden  de  gezegde  eilanden  heqen. 
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Ten  6  ure  D.  W.  van  29  Julrj,  zagen  wQ  het  eiland 
Blanea  in  het  W.  N.  W.  en  hadden  daarvan»  bg  jda 
Tgdmeten-observatie  ten  7  ure ,  de  Z.  W.  punt  nagenoeg 
Noord,  hetwelk  met  de  lengte  volgens  die  observatie  (64* 
42'  31^'  W.)  goed  overeenkwafti;  als  meot  namelgk  die 
Z.W.  punt,  dewelke  op  ovengenoemde  kaart  vanTAHKBULBH 
op  IV  49'  30"'  N.Br.  en  64«  40"  lengte  W.  is  geplaatst» 
stelt  op  11*  49"  30"'  N.  Br.  en  64'  43'  lengte  W«,  gelgk 
pvaDT  zulks  opgeeft  in  zgnen  Columbian  Haviyatar^ 
3*  deel,  Madi.  XII,  uitgave  1839,  2*  editie,  (1)  en  dan 
tevens  daarbg  in  aanmerking  neemt ,  dat  wg ,  volgens  deo 
gegisten  a&teUid  van  Blanea^  Ie  weten  2|-  mgien,  ons 
22  minuten  noordelgker  bevonden,  dan  ons  bestek  aan- 
wees op  het  oogenblik  der  landontdekking.  De  geofaaer- 
veerde  middag-breedte  van  dezen  dag ,  22  minuten  Noord 
gevende,  bevestigde  naderhand  de  juistheid  van  die  rede- 
nering omtrent  ons  ware  standpunt  ten  6  ure  D«  W. 

Wanneer  men  de  lengte  en  breedte,  volgens  peiling 
der  Hermanoê  als  afgevarene  aannam,  dan  kwam  bg 
het  zien  van  Blanea ^  ons  bestek  op: 

ir39'12''N^r.en64*3V54'a.W,  Gr. 

doch  volgens  Peiüng)n.39.30,N.Br.en64.42.3i.        n 
van  Blanea         )  — __«. 

bggevolg  sedert  \\  uur  H.  W.  al  weder        7.37.  W. 

De  bovengenoemde  Tgdmeters-observatie  van  de  O.  W. 
van  29  Juig,  één  uur  na  het  zien  van  Blanea^  gaf  ons 
45  minuten  West,  sedert  de  Tgdmeters-observatie  op  de 
O.  W.  van  den  vorigen  dag. 

De  Tgdm.'Observ.  op  de  P.V.  van  29  Julg  gaf,  sedert)  ^^  iw^Vff 
die  van  7  uren  D.  W.  van  denzelfden  dag ,  j 

De  obs.  O.W.  van  30  Julij,  sedert  die  van  P.V.  29  Julg    7. 42.  W. 

dus  van  7  uren  D.W.  29  Julg  tol  7  uren  D.W.  30  Julg  16.   O.W. 
de  middag-breedte  observatie  vau  30  Julg  gaf  slechts    1 .  30.  N« 

(1)    Vergelgk  hiermede  de  opgave  in  de  geographiaelie  Tabel  achler 
de  Bêêckrifving^  blidi.  481. 
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CD  toen  men  ten  half  1  ure  namiddag  fan  60  Jolg»  bet 
irestelgLste  der  lg*^otf«  in  het  Noorden  op  1  ^  mgl  aCstands 
peilde ,  stonden  wij ,  volgens  de  positie  welke  puedt 
aan  dat  punt  geeft,  (1)  met  ons  Tgdmeler»-bes(ek  3  mi- 
naleo  te  oostelijk.  Twee  uren  later  zagen  wij  Buon^jéyre 
waar  wg  het  verwacht  hadden. 

Ik  ben  hier  in  wat  uitgebreide  bgsonderheden  getre- 
den, oppervlakkig  beschouwd  vervelend,  doch  niet  van 
alle  belangrijkheid  ontbloot,  wanneer  men  die  wil  nagaan 
en  zich  daardoor  overtuigen,  dat  zg  met  daadzaken  be- 
wgsen,  welke  sterke  en  ongeregelde  stroomen  (zoo  in 
rigting  als  snelheid)  men ,  én  te  loefwaart  én  aan  Ig  dèr 
Noord  en  Zuid  strekkende,  of  boven*wind-^fi#tJt#e&« 
Eilanden  kan  aantreffen  en  hoe  nuttig  het  is,  vooral  bg 
donkere  maan,  daarop  indachtig  te  wezen.  De  gevolg- 
trekking toch  uit  deze  onze  ondervinding  is,  dat: 

1^  Van  het  middagbestek  van  27  Julg  af,  als  wanneer  wg 
Tobago'ê  Noordhoek  (volgens  de  kaart  van  vobdt  ,  zuidelijk 
feieeUe  van  den  Noorder-Atlaniischen-Oceaan ,  1840)  io 
het  N.  W.  tenW|W.,  26  mglen  hadden,  tot  aan  de 
Tgdmeters-observatie  van  7  uren  O.  W.  28  Julg,  bg «het 
zien  van  Grenada ,  de  stroom  ons  42J-  minuten  om  de  W. 
had  gezet,  en  dus  geloopen  had  West  2}-  mgl  per  wacht. 

2*.  Dat  van  de  Tgdmeters-obser« 
vatie  7  oren  D.W.  28  Julg,  tot 
aan  het  zien  der  eilanden  Teeiigae , 
ten  5  uren  P.V.  van  dienzelfden 
dag,  en  bggevolg,  van  uit  de  straat 
tusschen  Tohago  en  Grenada  naar 
de  r0##f^o«^  de  stroom  had  geloopen  West  8}-  mgl  per  wacht« 

»».  Van  6  uren  P.  V.  28  Julg 
tot  1|  uur  H.  W.,  29  Julg,  of, 
van  de  Teêtigoe  naar  de  Hermanoe  N.W.t.W.}-W«2f  mgl  p.w. 


fl)    Zie  Bêêchrifwing ,  bUds.  461. 

(1849)  No.  1.  12 


4^  Van  If  uur  H.  W.  29  Julg , 
lol  6  ureo  D.  W.  van  dienzelUen 
dag\  of  fan  de  HermanM  tol  hei 
zïan  van  Blanoa W.  circa  2  mSjl  per  waeht 

5^  Van  7  uren  D.W.  29  Julij, 
tot  7  uren  D.  W.  80  Julg »  alt  wanr 
neer  ^g  uog  15  mgien  Z.  O.  van 
de  jfwê  stonden     ,     .     .    .     .    VS^est  0}  mgl  pet  ^nohu 

Uit  dit  alles  blgkl,  dat  de  slroom  in  do  straten,  welke 
de  J9i7i7#fitrtni/-eilanden  onderling  vormen  en  dadolgk 
onder  fJerEehev  lij ,  bet  sterkst  is  en  naarmate  men  wei- 
tel^*ker  komt,  in  kracht  afneemt. 

Hen  vergel gke  hiermede ,  wat  ik  omtrent  de  stroomen 
iï\  de  Caraïbuohe  zêê  heb  gezegd,  in  de  Beschrijving 
bladz.  357 ;  daarbg  wel  in  aanmerking  nemende ,  dat  te 
dier  plaatse  met  x)  Caraibische  zeé^*  hoofdzakelijk  bedoeld 
wordt  dat  gedeelte  dier  zee ,  hetwelk  sicfa  benoorden  de 
benedenwinds^eilanden  bevindt. 

Bezuiden  pont  iTel  Acr%  op  Buon^Ayre  henen  loopen- 
de,  hielden  wij  het  in  den  nacht  van  30  op  31  Julg, 
in  de ,  daar  bewesten  gelegen ,  baai  over  en  weder  met 
klein  zeil  en  brasten  met  dan  dag  op  om  naar  Cura^am 
te  houdep. 

De  vuurtoren  op  punt  dfaj  Aere  i&  een  ovorheerl^k 
Terkenningsmerk  voor  die  lage,  gevaavlgke  strook  lands* 
Over  dag  ziet  men  dien  op  ruim  voldoenden  afiiland  om 
de  punt  te  kunnen  ontwijken  en  rondzeilen.  Het  vuur 
echter  brandde  flaauw. 


Toen  wg ,  den  1 4^*'^  Augustus ,  van  Curafoo  naar  iKe- 
derland  zouden  terugkeeren ,  liep  er  nog  al  Teel  stroom 
bezuiden  dat  eiland.  In  strgd  met  hetgeen  ik  zelf,  op 
bladz.  392  der  Bêschrijifing ,  aanprees,  hield  ik «  pm 
ilje  reden ,   dadelgk  naar  Curuq(f4f**  westpunt  af  en  stak 
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loen  bg  om  de  Rooid.  Ik  heb  mQ  dit  naderhand  zeer  be- 
khagd :  want  hoezeer  wg  de  twee  eerste  dagen  vrg  goede 
etmalen  maakten  en  goed  «veder  hadden,  feranderde  dit 
eehter  naarmate  wg  de  zuidkust  tan  SL  Domingo  tB^ 
derden. 

Na  den  middag   Tan  16  Augustus  (toen  wg ,   met  het 
middaghestek ,  het  eilandje  Alia-oêla  in  het  N.  W.  t  W. 
I  W.  27^  mgleo  gehad   hadden) ,   woei  het  eene  stgfo , 
leer  bugige  en  ongestadige  koelte  tusschen  het  N.0.  en  O. 
De  luoht  stond  strak,  was  dik  en  hegig,  de  dampkring 
broegeod  en  dampachtig.    Tegen  den  afond  nam  de  wind 
toe,   blg?ende  echter  tusschen  N.0.  en  O.  zich  bepalen; 
er  begon  onweder  te  komen ,    hetwelk ,    Tergezeld  tan 
bliksem  en  weerlicht  in  hot  rond ,  onafgebroken  tot  in  het 
einde  der  D«  W.  van  17  Augustus  Toortduurde*  —    Op  de 
£•  W.   zag   men  eene    electrieke   vlam ,   of  zoogenaamd 
St.Elmuê^ynuTj  op  den  groeten  top  (1).  Deze  gezamen* 
Igke  verachgnselen  deden  mg  denken,  dat  wg  den  sl^rt 
van  eeneo ,  elders  gewoed  hebbenden ,  orkaan  ondervonden ; 
vvant  ile  hevige  regenbugen,  die   van  tgd  tot  tgd  plaats 
hadden,  gingeq  niet  zelden   v^q  zwaren  wind  vergezeld 
en  de   maand ,   waarin  wg  waren ,   was  de  ware  orkaan* 
maand.  —   Om  die  reden  hield  ik  het  dien  nacht  zoo  veel 
mogelgk  om  de  Zuid.    De  barometer  evenwel  duidde  geen 
orkaan  aan.    Integendeel,  h^'  rees,  gedurende  den  nacht, 
van  0,763  tot  0,766  Nederl.  maat  (2);  de  thermometer 
rees  op  de  E.  W.  van  80  tot  62« ,  daalde  op  de  H.  W.  tot 
80* ,  en  op  de  D. W, ,  toen  het  weder  tot  beterschap  neig- 
de, tot  78^ 

(1)  Het  mg  tli  een  Treemd  TertebgiiMl  worden  «ansemerkt,  d«t 
men  dete  vlam  alleen  op  den  groeten  top  waarnam ,  terwgl  de  toor- 
braniateng  mede  van  eena  donderpen  met  afleider  Toonïen  waa. 

(2)  Ik  moet  bierbg  opmerken ,  dat  later ,  bjj  bet  komen  op  de 
gronden ,  op  welke  breedte  toch  de  gewone  barometer  niet  loo  on« 
gcToelig  ia ,  onie  l»aiometer  mei  bnijig  en  ttorraachtig  weder  OTenseer 
weinige ,  ja  solft  bjjna  tegeii-natuurlqke ,  Tf  randering  aanwees ;  daUndB 
bg  voorbeeld  bg  een  noordelgk  loopen  Tan  den  wind  fin  beter  worden 
vna  hol  wedet* 

12» 
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Op  groiul  tial  PVRDT»  in  den  CoktmUan  Navigator . 
2*  deel,  biadz.  12  en  48 «  spreekt  van  stroomen ,  die,  on- 
der den  zuidwal  van  St.  Domingo  en  vooral  nabg  de 
stad  van  .dien  naam,  om  de  Oost  loopen:  alsmede  van 
noordelijke  iandwinden ,  die  somtijds  aldaar  des  nachts 
zouden  waagen,  stuurde  ik  den  18^^°  Augustus  in  den 
^al  en  poogde ,  digt  onder  deuzelven ,  om  de  Oost  op  te 
werken,  en  wel  zóö  digt  onder  den  wal,  dat  wi)  de  baai 
Santanilla  tot  op  één  mgl  naderden,  den  21**^  Augustus 
de  stammen  der  boomen ,  op  den  boek  Cancedo ,  met  de 
verrekykers  konden  onderscheiden  en  met  het  bloote  oog 
duidelgk  de  branding  tegen  dien  hoek  zagen.  Dit  leverde 
ons  niets  op  dan  zeer  buijig  weder ;  —  van  den  avond  van 
19  tot  dien  van  20  Augustus  onafgebroken  regen,  onwe- 
der, bliksem  en  eene  zeer  electrieke  lucht,  zó6  dat  wg 
drie  vuurballen  uit  de  lucht  in  het  water  zagen  vallen: 
wgders  de  wind  zeer  bugig  tusschen  het  O.N.O.  en  O.Z.O. 
omloopende  en  slechts  een  paar  malen  tot  N.  O.  komen- 
de ;  (thermometer  en  barometer  ondergingen  weinig  ver- 
andering) (1)  en  eindelgk,   dat  wg  tegen  cenen  sterken, 

(1)  Zie  bier  de  tttnd  van  fhermometer  en  barometer,  met  de 
gesteldheid  tsii  bet  weder ,  gedurende  het  onafgebroken  onweder  Tan 
ruim  24  uren ,  van  19  op  20  Auguttua. 


• 
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den  wind. 
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19 
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0,765 
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80 
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20 
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0,765» 
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3  wissel,  met  stilte. 
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bramteilskoelte. 
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in  *t  N.0. 

id.        ld.        id. 
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om  de  West  loopenden,  stroom  te  kampen  baddeo:  iets, 
waarTan  vrg  ons,  door  het  van  nabg  aanloopen  van 
deo  hoek  Caneedo,  ten  duidelgkste  konden  ofertuigen, 
naardien  wg ,  met  5  mgis  Taart  laverende ,  toch  op  deu- 
lelTen  Terloren.  .Uit  dien  hoofde  besloot  ik,  een  goed 
eind  wegs  om  de  Z.  O.  te  loopen  en  den  zuidwai  van 
Sl  Domingo  te  verlaten ;  ten  gevolge  waarvan  het  dan  ook 
gelokte  om,  op  16|-  graad  breedte  gekomen,  weder  om 
de  Noord  te  kunnen  wenden  en  in  den  namiddag  van 
24  Augustus,  geholpen  door  eenen  noordwaarts  trekkenden 
stroom,  door  den  ilfana-doortogt  te  loopen. 

Acht  dagen  lang  hadden  wg  dus,  met  buijig  en  dik- 
werf zeer  dreigend  en  zorgelgk  weder ,  onder  Domingo's 
zuidkust  opgewerkt ,  om  van  69^  56'  tot  68®  19^  wester- 
lengte te  komen ,  -*  dat  zijn ,  op  de  18"*  breedte ,  na- 
genoeg 24  mijlen!  Ware  ik  bezuiden  Curapao,  Buon- 
A^e  enz.  blijven  opwerken ,  gelgk  ik  zulks  op  bl.  392 
der  Bêsehrijmng  heb  aangeraden  (gedeeltelijk  op  on- 
dervinding van  anderen,  ten  deele  op  eigen  ondervin- 
ding in  1832  met  Z.M.  korvet  Hippomenes  (1),  zooder 
mg  te  laten  afschrikken  door  do  berigten  van  visschers 
over    wat  sterken   stroom ,   die    er ,    bij   ons   vertrek    uit 


l\)  Den  9"  Jalg  1832  verlieten  wjj,  met  Z.H.  korTet  Hippomenoi, 
de  haven  van  Curagao^  dei  morgeni  ten  7  ure ,  werkten  ter$tond  op, 
bevonden  ona,  ten  8  ure  D.  W.  ven  den  10",  boven  klein  Curapao, 
en  vraren ,  ten  6  ure  P.  V.  van  dien  dag,  op  i  ntjl  van  pnai  d*El 
Acrm  op  Butm-Ayf  Wij  lagen  den  14» ,  ten  10  ure  V.H« ,  de  Wetl 
lt«cca*#  in  het  0,N.  O.,  liepen  digt  langt  het  vrettelyktte  deier  eilan* 
den  om  de  Hoord ,  en  bevonden  ona  ten  2  ure  A.H.  van  den  17a- Julij  ^ 
dat  ia  in  8^  etmalen ,  in  den  ifowo-doortogt.  Toen ,  even  ala  ont  xulka 
nu  met  de  Bortrecbt  te  beurt  viel ,  vonden  vrij ,  van  de  16|^  breedte 
af,  den  stroom  om  de  Noord  lettende.  —  Zoo  lang  vrg  beiuiden  de 
benedenvrinda  -  eilanden  bleven ,  hadden  wij  frisache  en  ongestadige 
branteilskoelten  met  goed  weder.  Boven  de  15^  breedte  gekomen  , 
weid  bet  somtijds  buijig. 

Ook  in  de  maand  Haart  woonde  ik  een  dergelijk  opwerken  bij. 

Xet  bestemming  nsar  St,  Martin ,  St.  EustaHus  ens. ,  verlieten  wij 
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OÊMfoo,  OBd«r  dat  etbnd  liep,  dan  hadden  wQ  hoogil» 
maraeb^gk  den  jtfbiia^doortogt  in  minder  dan  rnini  tien 
etmalen»  eedert  het  ferialen  van  Curapto,  bereikt,  eti 
tekerlgk  zouden  wg  het  aanhoudend  bngig  en  softnr^-- 
len  zorgelgk  weder,  alsmede  de  sterke  doiniog  uit  het 
Im  o.  ,  die  wg  nu  ondervonden ,  ontweken  hebbeUi 

Niemand  zal  het  bevreemden,  dat  ik  op  deze  ondérrii^ 
ding  er  als  nu  op  aandringe,  om,  gdlurende  de  orkain* 
maanden ,  wanneer  men  van  Curmpa0  om  de  Oost  bestemd 
is ,  aan  het  zuider  vaarwater  boven  het  noorder  de  voor« 
keur  te  geven»  en^  indien  mogelgk,  den  doorsteek  naar 
den  Mana  niet  eerder  te  beproeven,  alvorens  men  bgna 
zeker  kunne  berekenen,  dien  over  éénen  boeg  te  Lullen 
kunnen  beleggen.  Daarha  zal  men ,  des  Terkiesende , 
kvnnen  handelen,  gelgk  op  bladz.  394  der  Btêehrij- 
ving  wordt  aangeraden ,  doende  alzoo  het  Terder  opwcr* 
ken  ImiiBn  en  niet  binnen  den  kraal ;  dit  namelijk ,  ak 
men  naar  St.  Martin  of  naar  de  meer  ooslelgk  gelegene 
eilanden  besteaod  mogt  zgn :  want  naar  Suriname  of  Ne^ 
derland  moetende  ^  loope  anen,  builen  den  Jlf^mi  giko«> 
men,  om  de  Noord. 


Hier  eindigen  mgne  mededeelio^n  omtrent  do  WeiC* 
Indische  wateren.  Hel  zal  misschien  niet  onbelangrgk 
zgn ,  nog  van  twee  zaken  te  gewagen ,  welke  ik  gedurende 
onze  reis  met  de  Dordrecht  derwaarts,  opmerkte* 

f*.  Den  17^^  April  1847,  bevonden  wg  ons  met  bet 
middagbestek  op  46»  22^  N.  Br.  en  S""  89'  3'^  Lengte  bewes- 


dea  15a  Maart  1885,  met  Z.M.  korvet  PaUet,  ien  8  nrs  '•  morgen», 
ds  h«Tea  TAD  Cufvpao,  en  werkten  ook  beioidea  de  bonodeawiod*- 
oiUnden  op,  met  dat  guuttig  gevolg,  dat  wy,  deo  21^  op  den  mid* 
^8 »  (l>i)  gevolg  in  62  etmalen)  OrokdUa's  oostpunt  rogt  Moord 
dsB  en  keootten  dat  eiland  benen  om  do  Hoord  ataksn. 
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ttB    Gtëe^imeh,  Tolgdn»  Tgdmeiers^obsermtie   ven  rifen 

flwrgeik     Ofixe  gegisle  lengte  volgens  Tgdmetor  tan  dttii 

TOriged  dag^  was  6'  42^  2V%  en  dos  gaf  da  obaerirati& 

y  IQ'' Oost.    Den  Tolgenden  dag»  18  April,  was  de  mid- 

dagbreedto  44"*  W,  de  gegiste  Tgdmeler^^lengte  9*   V  SS^ 

de  Tgdmelers^tétigie  T6lgén6  observ.  des  mor gitüs  10^  41'  42^'; 

en  bggerolg  i^  2fV  West  gedurende  de  laatste  24  uren. 

Dit  ^«B  op  het  iHidden  der  grens  van  de  hogt  van  Frmnkrijki 

PoRDT^  op  sgne  genend  efutri  af  thé  Atlanfic-Ocean 

1844,  Noordelgk   gedeelte  ^  de  koerslijnen  tan  hel  sebip 

Alias  in    1787  «aangeTeode»  toont  daarmede  ook  adn  dat 

op  de  grens  der  bogt  van  Frankrijk  ^  de  stroomen  som^ 

tgds  sterk  om  de  West  loopen. 

Dit  steeds  westelgker  wijzen  van  den  Tgdmeler,  bleef 
ons  bg  tot  op  37*  40"  «N.  Br.  en  ll«  19'  W.  L.  Toen 
scheen  do,  in  de  straatfvan  Gibraltar  trekkende  stroom 
te  beginnen  deszelfs  invloed  te  doen  gevoelen,  Immers 
Tan  toen  af  bragt  de  geobserveerde  Tgdmeter-lengte  ons 
altgd  oostelgker  dan  de  gegiste  Tgdmeter  en  bg  het  zien 
Tan  kaap  Sl  f^incent  den  24'*""  April,  zoo  mede  bg 
onze  komst  te  Cadiz  den  26*^'"  dier  maand,  bleek  het 
ons ,  dat  de  Tgdmqter  indien  al  niet  volstrekt  goed , 
echter  zeer  weinig  fout  had  gewezen. 

2\  De  lage  thermometerstand ,  welke ,  volgens  purdt  , 
(in  deszells  memair  deêcriptive  and  explanatory  to 
aeeompang  the  charts  of  the  Northern-Atlantic-Occan , 
9^  edition  1845,  bladz.  613)  door  den  Luit*  'ablett, 
io  de  omstreken  der  Canarieehe  Eilanden  werd  waarge- 
nomen ,  hebben  ook  wg  ondervonden. 

Hoewel  in  de  maand  Junij  zijnde,  (wij  zagen  Grool^ 
Sahage,  een  dier  eilanden,  den  9^''  Junij)  en  dus  de  zon 
op  den  middag  altgd  ccnen  nog  al  hoogen  stand  hebbende , 
daarby  het  weder  bestendig  mooi  zgnde ,  met  ilaauwe  en 
bramzeilskoelten ,  was  bet  slechts  zelden  dat  de  thermo- 
meter de  70^  kon  bereiken. 


iS2 

Ook  de  barometer  stond »  zoo  lang  de  wind  West  eo 
daar  bezuiden  was»  laag  en  begon  eerst,  maar  toen  ook 
gestadig  door,  ie  rgzen  toen  de  wind  benoorden  bet  Wes* 
ten  liep.  Dit  komt  almede  goed  OYoreen  met  betgeen 
pv&DTy  in  evengemeld  werk»  op  bladz.  514,  daarran  zegL 

Nog  beoosten  de  Salvageê  zynde,  merkten  wg,  Tooral 
naarmate  wg  die  naderden,  eene  menigte  bonte  meeuwea 
op ,  alsmede  veel  ?isch ,  eenige  schildpadden  en  ook  vele 
dier  slgm-visscben  die  gemeenlgk  door  de  zeelieden, 
spaansche  oorlogscbepen  genoemd  worden.  AJIen  verlie* 
ten  ons  zoodra  wg  bewesten  de  gezegde  eilanden  kwamen » 
uitgezonderd  laatstgenoemden. 
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VII. 


BIXDRAOBV 

toT  SB  saaaia  ta>  »t 

AnTWEjËjEtOKWEXEM   DEB  HitBIinB; 

aooa 

JT.    ^.    G  OB  I  U  S, 

Bidder  der  Orde  van  den  Nêderlandseken  Lêenwf  Officier 
wan  da  Orde  aan  Lêcpold »  Impeeiemr  opor  dê  ArHUaria 

dêr  Marine^   tna. 


^ëüramnkagê  den  80*»  Hofaiib«r  1848. 


Db  recnganisatie ,  welke  het  artffleriewezen  der 
Marine  in  de  laatste  tijdeQ  heeft  ondergaan,  en  de 
▼eranderiDgea ,  welke  daarbij  nog  dagelijks  plaats 
hébben,  maken  het  wenschelijk,  dat  de  redenen, 
welke  tot  de  eene  of  andere  verandering  of  nieawe 
inyoering  hébben  geleid ,  en  die  bij  de  ministeriëele 
bepalingen  of  beschikkingen  niet  wel  zonden  kannen 
worden  opgenomen ,  meer  algemeen  werden  bekend 
gemaakt,  en  als  voor  de  geschiedenis  van  het  Ma- 
rine-artilleriewezen  werden  bewaard. 
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Yeider  kan  het  niét  ondiengdg  worden  geacht, 
dat  de  Nederlandache  zee-officieren ,  zooyeel  moge- 
lijk bekend  zgn^  met  de  meeste  en  bdangiijkste 
uitkomsten  van  proerea  en  onderzoekingen,  die 
betrekking  hflbbte  Vp  de  fte-dftillefie ;  en  waairan 
de  venlagen  aUen  bij  hét  I>a|paftement  Tan  Blarine 
te  Tindn^mDi* 

Deze  en  deigdijke  Bijdragen  sollen  de  onderwer- 
pen uitmaken  van  mededeelingen ,  die  ik  U.  E.  G. , 
Yoor  dit  Tydachrift  voor  het  Zeewezen ,  van  tgd  tot 
tijd  zal  doen  geworden,  en  welke  op  die  wijze 
dienstbaar  kunnen  zijn ,  tot  eene  meer  algemeene 
en  juiste  kennis  van  de  zee-artillerie,  hare  vordering 
en  t^genwoordigen  toestand. 

De  Inipecteor  oTer  de.  Artillerie  tiui  de  Marine 

OOBIÜS. 

jfan  den  Jlêêr  i»,  0WAIT|  Lid  der  Commissie 
hH  hei  Èit»kié4¥eh  éér  Éèe-Ügkief-en. 
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I.     BiJBÜAGB. 

Omt   kat  mAüim   mn  muêive  lo^ptli  uA 

gramaat^koMM. 

Door  sommige  zee-officieren  wordt  gemeend^ 'dat  het 
nuttig  kan  wezed,  uit  de  granaat^kanans,  behalve  grUna- 
ten  en  kartetsen,  ook  massire  kogels  worden  geschoten, 
en  deie  dus  ook  töt  dal  einde  aaÉ  de  schepen  en  vaar* 
ttngen  Tan  oorlog  bg  hnnne  uitrusting  moesten  worden 
Tentrektrf  In  de  bglage  O  der  minisleriêelo  beschikking 
fan  den  27*'*'*  Februarij  1847,  N«.  69  Lett.  D,  wordt 
ender  andéren  gezegd :  »  De  eigenlgke  bestemming  der 
granaat-kanoni  is^  bolle  kogels  van  aaikmerkelgke  grootte 
te  schieten  #  benevens  in  eenige  gevallen  kartetsen*" 

» De  massive  kogels  mogen  uit  deze  vuurmonden  niet 
worden  geschoten*'' 

DeWgl  nn  de  bovengekioen^de  ministeriêele  beschikking 
zulks  verbiedt^  is  het  mogelgk  niet  ondienstig,  de  rede- 
nen mede  te  deelén»  welke  Vvg  vermeenen  dat  b|  hët 
vastrtelleD  dezer  bepaling  tot  dat  bevel  hebben  aaaMdttig 
gegevm,  en  die  wg  gelooven  de  volgende  te  wezen. 

Het  granaat-kanon  van  20  d*°.  (60  ^)f  hetwelk  men 
scfagnt  ook  bgzonder  tot  het  schieten  van  massive  kogels 
te  willen  bezigen  ^  is  een  vuormond  die  ongeveer  8000 
Ned^  ponden  weegt,  dus  slechts  100  HMal  hel  gewigt  van 
den  maasiven  kogel  van  dat  kaliber ^  en  om  die  reden, 
bezwaarlgk  met  eene  grootere  buskruidladmg  dan  3^76 
Nad«  ponden  ^  het  ^  van  den  mastten  kogel ,  kan  worden 
gebroikt. 

Deze  lading  kan  aan  den  massiven  kogel  geene  zeer 
groote  aanvankelgke  snelheid  geven,  waarvan  hel  gevolg 
moei  weten,  de  scbootsverbeid  van  deze  in  vergelijking 
met  die  uk  een  lang  kanon  met  de*  gebruikelgke  lading 
van  het  •}>  der  kogelzwaarte   gcjreholen,  zeer  gering  zal 
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Egn ,  en  de  schootsverheid  der  carronadas ,  welke  Tunr- 
moodeo  insgelgks,  met  de  ^  kogel  Eware  lading  kunnen 
worden  gebruikt ,  slechts  ceer  weinig  sal  kunnen  ofer- 
treffen.  Eu  hieruit  ?olgt  reeds»  dat  bet  granaat-kanon 
niet  kan  dienen  om  op  groote  aüstanden  met  massive  ko- 
gels te  schieten. 

Neemt  men  verder  in  aanmerking ,  dat  de  lading  van 
3,76  Ned«  ponden,  de  grootste  lading  welke  Toor  hei 
granaat-kanon  van  20  d"  is  bepaald,  aan  de  granaat, 
wegende  ongeveer  19  Ned.  ponden,  eene  grootere  snel- 
heid zal  mededeelen ,  dan  aan  den  massiven  kogel ,  we> 
gende  bgna  30  Ned.  ponden,  alsdan  wordt  het  duidelgk 
dat  de  achootsverheden  van  de  granaten,  onder  dezelfde 
omstandigheden  a}s  de  massive  kogeb  geschoten,  grooter 
dan  die  der  laatste  zullen  wezen ,  zoo  als  dan  ook  door 
de  ondervinding  bevestigd  wordt,  en  te  zien  is  uil  de 
proeven  in  Frankrijk  genomen  (Expérience*  ^artillerim , 
e»4ctêUeê  é  Gavres  par  ardré  du  MinUire  de  la  Marine 
ete.,  pag»  110  en  111.)  Dit  wgst  ons  alzoo  verder  aan, 
dat  de  granaten,  met  dezelfde  lading  als  de  massive  kogels , 
uil  het  granaat-kanon  geschoten,  grootere  afstanden  dan 
deze  zullen  bereiken,  en  derhalve  eerstgenoemde  beter 
geschikt  zgn  dan  de  laatste,  om  op  grootere  afstanden  te 
worden  aangewend. 

Het  valt  niet  te  ontkennen,  dat  onder  de  meeste  om- 
standigheden de  massive  kogels  een  grooter  indringings* 
vermogen  zullen  hebben  dan  de  granaten,  maar  ook  niet 
minder  moet  men  aannemen  de  granaat  van  20  d"".  op 
den  afstand  van  1600  ellen  nog  meer  dan  voldoende 
kracht  zal  bezitten,  om  zich  ten  minste  in  het  hout  vast 
te  zetten,  en  bijgevolg  daarin  te  springen. 

Verder  is  het  eene  bekende  zaak,  dat  projectilen, 
welke  maar  even  de  kracht  hebben  een  boord  te  door* 
dringen ,  meer  splinters  maken ,  dan  dezulke ,  welke  er 
**"^t   groolc   snelheid  doorheen    worden   gedreven ;    waar- 
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door  het  te  voorzien  is ,  dat  de  granaten ,  die ,  uithoofde 
huoner  mindere  zwaarte  dan  de  massife  kogels  van  dezelfde 
grootte ,  eene  mindere  percussie-kracht  dan  deze  laatste 
xullen  bezitten ,  meerdere  en  grootere  splinters  zullen 
veroorzaken ,  en  daarom ,  behalve  hun  springvermogen , 
reeds  meer  uitwerking  dan  de  gewone  kogels  zullen  Ie 
weeg  brengen.  Zg  zullen  derhalve  onder  alle  omstandig- 
heden beter  eene  mast  kunnen  over  boord  schieten,  dan 
de  massive  kogels  met  dezelfde  lading  uit  granaat-kanons 
geschoten»  en  dit  zelfs  wanneer  zy  treffen,  tot  op  afstan- 
den van  1500  ellen ,  als  wanneer  het  toch  wel  niemand 
in  de  gedachten  zal  komen,  met  massive  kogels  uit  een 
granaat-kanon  te  willen  schieten. 

Voegt  men  nu  nog  hierbij  de  springuitwerking  der 
granaten ,  waardoor  verwoestingen  kunnen  worden  te  weeg 
gebragt,  die  zelfs  onder  de  meest  voordeehge  omslan- 
digheden,  nimmer  met  massive  kogels  kunnen  worden 
verkregen,  dan  zal  er  wel  geen  twijfel  meer  kunnen 
bestaan,  of  alles  wat  met  eenen  massiven  kogel  uit  het 
granaat-kanoQ  van  20  d™.  en  grootere  kalibers,  kan  wor- 
den gedaan ,  zal  in  nog  grooter  male  kunnen  geschieden 
net  granaten,  en  bijgevolg  de  bepaling,  dat  voor  de 
granaat-kanons  geene  massive  kogels  worden  verstrekt, 
daardoor  ten  volle  worden  geregtvaardigd. 
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VIII. 
DE  lfl!a)EHLAIfDSGHE  MARINE 

t 

OP  %  JAHüAaij   1849. 


Volgeils  de  officiêele  opgave  van  het  werkje  getiteld 
Koninklijke  Nederlandsehe  JHoHne,  bestaat  die  BlarinQ 
en  hare  administratie  op  1  Januarg  1849  uit: 

1  Admiraal   van  de  vloot,  Zgne  Koninklijke  Boogheidl 

Priqs  PREDERiK  der  Jfederlandef^ ,  enz»  eo2« 
3  Vice  -  Admiraals »    dq    Heeren  s.  lügas.  #.  o.  etk. 

en  J.    P.    piAGÉlEliSBlf, 

3  Schout- bij- nachts I  d^  {leeren  3.  b«  tav  dbn  posgh» 
H.  F.  TENGBEHGEN  en  Zgno  ]S.oninklgke  Hoogheid 

WILLEM  f &EBBBJK  HEN9]EII|L ,  PrinS  ÜQ^  Ned^fox^ 

enz,  enz. 
23  Kapiteins  ter  zee, 
32  Kapitein  •  liuitenants, 
103  Luitenants  der  1*  klasse, 
187  »         »    2*      9 

1  Machinist  der  1*  klasse ,  officiers-rang  hebbende» 
50  Adelborsten  der  1.'  klasse. 

Officieren  van  Gezondheid. 

9  der  !•  klasse. 
36    »    2«      o 
36    »    S«      » 

Officieren  van  Adminiêtraiie. 

10  der  1**  klasse. 

20    »    !•     »> 

20    »    8*     » 

30  Adjunct- Administrateurs. 

32  Klerken. 
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Korps  Manimêrê. 
1  Kolonel,  de  Heer  j.  a.  swul,  Rommandant. 
1  Luitenaot*  Kolonel. 
I  Majoor. 

3  Eerste  Kapiteins. 

5  Kapiteins. 

lil  Eerste  Luitenants. 
18  Tweede         » 

1  Kapitein  •  K^artienneester. 

2  Eerste  Luitenants -Kwartiermees)ers. 
1  Tweede  d  » 

1  Eerste   Luitenant»    Administrateur   Yan    kleeding    en 
wapeiiing. 

1  Officier  van  Crezondheid  der  1*  klasse. 

2  Officieren  »  »     2*      » 

1  Officier  »  d     8*      » 

Kqrps  Inyenieurs  der  Marine, 

4  Hoofd -Ingepieurs. 

4  Ingepieurs  der  1^  I^lasse. 

6  |)  »     ?^      P 
)  Adspirant  -  Ingenieur. 

]k  LedQn  fiin  het  Hpog  Hilj^r  r  fieregt^hof  besfaüin  uit 
do  Heeren:     Jh'.  j.  yaji  dbk  teldkn,  Yice-Admiraal , 

v.  L.  KOOP8  9  fiohoul  -  bg  -!  nacht » 
en    ,  j.  G.  KOOfHAify  Viee  -  Admiraal. 

ffêi  Departement  van  Marine. 
Minister  van  Marine :  Z.  Exc.  de  Vice- Admiraal  j.  g.  euk« 
Secretaris  -  Generaal :  Jh'.  j.  i.  qüaelbs  tak  utfoed. 

2  Referendarissen :    de   Heeren    h.    tak   ds   tslds 

en    D.    G.    KÜLLEE. 

2  Hoofd  -  Kommiesen :   de  Heerep  j.   h.  padtbeeq 

en     J.    H.    COKMTS. 

11  Kommiesen. 

20  Adjunct  -  Kommiesen. 
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t 

1  Luitenant  ter  zee  der  1*  klasse ,  belast  met  het  opzigt 
o?er  de  Modellen,  Kaarten  en  Bibliotheek  van  het 
Ministerie  van  Marine,  Jh'.  o.  a«  ththal. 

1  inspecteur -Generaal  van  de  Geneeskundige  Dienst  der 
Land-  en  Zeemagt,  de  Heer  p.  l.  bbgkers. 

1  Inspecteur  van  het  Loodswezen ,  de  Kustverlichting , 
Betonning   en    Bebakening,    de   Kapitein   ter    zee 

J.    P.    BOBLBir    j*. 

1  Inspecteur,  van  de  Stoom vaartdienst,  de  Kapitein  ter 

zee   G.    ROBST. 

1  Inspecteur  der  Artillerie,  de  Majoor  h.  ▲•  gobius* 

2  dito    van   Uitrusting ,   Levensmiddelen   en   Kleeding » 

de  Kiipt.  Ier  zee  a.  bbzembb  en  de  H^  l.  tissbr  ,  l*. 
1  Oppervuurwerker ,  de  2«  Luit.  h.  la  pobs. 
1  Ingenieur    bij    's  Rijks   Stoomvaartdienst ,    de   Heer 

D.    TAir    DEXC    BOSCH. 

1  Bouwkundige  bg  de  Marine,  de  Heer  l.  valk. 

De  Commissie  tot  het  examineren  der  Zee -Officieren, 
Adelborsten  en  Stuurlieden,  tevens  belast  mot  het  opzigt 
over  de  uitgave  van  den  Zeemans-Almanak ,  der  Zeevaart- 
kundige  Berigten  en  Zeekaarten ,  bestaat  uit  een*  Presi- 
dent ,  de  Heer  c.  tan  hbthsbbbgbn  ,  en  drie  Leden , 
de  Heeren  Jh'.  o.  a.  tivdal,  j*.  swart  en  j.  g«  ahbok. 


Directie  non  hei  Weduwenr  en  fFeezenfonde 

der  Zee  -  Ofjpeiereru 

1  President,  de  Heer  Jh'«  j.  j.  quablbs  tan  üppoed, 

2  Leden.  1  Amanuensis.  1  Kassier. 


De  Marine  telt  4  Marine  -  Directiën ,  als : 
te  AfMterdam ,  Direct,  de  Kapt.  ter  zee  8.  e.  tan  pbangk. 
»    Roiterdam,         »      »      »  »    q.  k.  E.  tbe  subll. 

»    Fliêêingen^  Direct,  en  Kommandant  de  Yice-Admiraal 

B.    LUCAS. 

»    fFiUemsoord,  Direct,  en  Kommand^  de  Kapt.  ter  zee 

B.   o.   TAN  DBB   PLAAT. 
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Loodswezen,  Furen,  Tonnen  en  Bakens. 
Hetzelve  heeft  de  8  Tolgende districten ,  als:  te  Groningen, 
te    Tereehelling ,   aan   den  Selder »   te   Ameterdam , 
te   UeUepoeteluie  en   Brouwershaven,    te  Dordrecht, 
te  Middelburg  en  te  Flissingen. 

Ambtenaren  voor  de  Quarantaine. 
1  Intendant  van  de  QuarantnaepiatU  te  fFieringen. 
1  Opzigler  van  de  Quaranlaineplaals  te  TienrGemêion. 
13  Geneeskundigen,  Visiteurs  der  Quarantaine. 


Het  KoteifMijk  Instituut  voor  de  Marine  te  Medembük 
beeft  1  Kommandanty  de  Schout  «bg- nacht  b«  t»  tssg- 
BEmGsn ;  9  Militaire  Beambten  en  Officieren ;  7  Leeraars 
en  Qfiele  Beambten ;  en  had  op  1  Jan.  1849 :  19  Adel- 
borsten in  het  4*  studiejaar;  22  in  het  8*  studiejaar; 
25  in  het  2*  studiejaar;  24  in  het  1*  studiejaar;  1  voor 
den  Scheepsbouw  en  2  voor  bet  korps  Ikfiniera. 


IM«É 


NEDERLANDSGHE  SGHEEPS»AGT, 
OP  1  lAKiuau  m  Aèsmoxm  bn  m  ajmwkebk. 
2  liniescfaepen  der  1^  klasse ,  ?an  84'  stukken ,  .de  Ko« 

ning  der  Nederlanden  en  de  Z^euw. 
5  Linieschepen    van   de   2*   klasse ,    van  74  stukken  t 
de  Koningin ,  Kortenaar ,  Tromp ,  de  HElu(jter  en 
de  Admiraal  van  Wassenaar. 


3  Fregatten  der  1«  klasse* 

13  dito       x>    2*      » 

2  Geraseerde  Fregatten. 
12  Kuil -Kervel ten. 

3  Gladdeks- Korvetten. 

14  Brikken  der  1^  klasse. 


6  Brikken  der  2*  kt.  en  Aviso's. 
13  Scbooner  -  Brikken. 
10  Schooners. 
17  Stoomschepen. 

2  Instrucüevaartujgen. 

8  Transportschepen. 


Kanonneerbooten. 
10  Kanonneerbootcn  a  1  mortier  en  3  stukken. 
40.         dito ,  groot  model. 

24  dito ,  klein      j» 

Aamimêfking.    Zie    ten  aaniien  Ysn   de  «talions  der  in  dienst  lynde 

achepen,  urn  het  slot  Taa  dit  werk  de  Opgavê  dsr  im 
diênêt  i^nds  Oitrhgsehepen. 

(1849)  N^  1.  13 
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IX. 

PROGRAMMA 

TA» 

JAABIilJILSCHi:     PBIJSTBAOEW, 

VOOK  DBR  MBB  1849, 

TIK  BKAHTWOOKOIHG  VITGXSCHftSTIII 

>00a    IBT 

WISKUNDIG    GENOOTSCHAP: 

BMN  ONVEHMOEIDB  ABBBMD  KOMT  ALLES  TE  BOVMN , 


1*  Ybaagstük.  Wanneer  eene  gelgkslachtige  maasieye 
driehoekige  piramide,  met  eene  gegOTene  snelheid  om 
een  harer  ribben  wentelt ,  Traagt  men :  of  het  mogelgk 
zij  die  draaijende  piramide  ergens  tegen  een  ?ast  punt  te 
doen  botsen ,  zonder  dat  de  as ,  waarom  zg  draait »  eeaige 
werking  van  dien  schok  ondervinde;  zoo  ja,  vraagt  men 
tevens  de  plaats  van  dat  vaste  punt  te  bepalen. 

2*  VaAAosTUK.  Door  het  zwaartepunt  van  eene  der- 
geiyko  piramide ,  verlangt  men  eene  Ign  te  trekken ,  zoo- 
danig 9  dat  by  eene  draagende  beweging  der  piramide , 
om  die  Ign  als  as ,  de  middelpuntvliedende  krachten ,  door 
die  beweging  ontwikkeld,  met  elkander  in  evenwigt  zijn. 

3»  Yraagstvk.  Hen  vraagt  den  tgd  te  vinden,  dien 
een  zwaar  ligchaam  besteden  zal ,  om  langs  eene  ketting- 
Ign  uit  een  der  ophangpuntcn  naar  het  laagste  punt  te 
vallen.  Daarbij  de  wrgving  van  het  vallende  ligchaam 
langs  de  ketting,  alsmede  den  tegenstand  der  lucht  in 
aanmerking  nemende ;  welke  laatste  evenredig  aan  het 
vierkant  der  snelheid  is. 
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4*  Teaaostvk,  Men  Traagt  het  oppervlak  yan  de  ke- 
gelvormige wig  fan  WALLIS  te  berekenen »  eene  ellips  als 
grondflak  Tan  dat  ligcbaam  iiannemende. 

5*  Ybaaqstuk.  De  volledige  integraal  te  vinden  van 
de  partiële  differentiaalvergelgking 

JfVr  _       3>*        BJU 

ea  sulks  in  den  vorm  van  bepaalde  integralen ,  tonder  zich 
hierbg  van  oneindig  voortloopende  reeksen  te  bedienen. 

6*  Vraagstuk.  Eene  gewone  vierkante  zak  is  uit  eene 
volkomen  buigbare  maar  onrekbare  slof  vervaardigd.  Deze 
tak,  aan  alle  kanten  gesloten  zijnde,  wordt  ondersteld, 
door  eene  daarin  aanwezige  veerkrachtige  vloeistof  zonder 
gewigty  uitgespannen  te  zgn,  zoodat  hg  den  vorm  van 
eene  gevulde  baal  of  van  een  gevuld  kussen  aanneemt. 
Hen  vraagt  naar  de  vergelijking  van  het  aldus  geTormde 
gebogen  vlak;  alsmede,  bg  eene  gegevene  spankracht 
der  vloeistof,  naar  de  spanning  van  de  slof i  waaruit  de 
zak  vervaardigd  is,  in  elk  pi^nt  van  zgn  oppervlak. 

7*  Vraagstuk.  In  eene  verticaal  staande  dunne  plaat 
is  eene  opening,  de  gedaante  hebbende  van  een  cirkel- 
segment, welks  koorde  horizontaal  loopt.  Die  plaat  keert 
eene  watermassa,  waarvan  de  standvastige  waterspiegel  te 
weinig  boven  de  opening  verheven  is,  om  de  drukhoogle 
boven  het  zwaartepunt  der  opening  als.  eene  gemiddelde 
in  Tekening  te  mogen  brengen.  Men  vraagt  de  hoeveel-' 
beid  water  te  vinden ,  die  in  een'  bepaalden  tgd  door 
dese  opening  uitvloeit.  De  opjlossing  van  deze  vraag  ver- 
langt men  op  een  voorbeeld  in  gelallen  toegepast  te  zien. 

8«  Vraagstuk.  In  eenig  punt  van  het  ronde  oppervlak 
van  ^nen  onbewegel^ken  cirkelvorroigen  cilinder  met  hori- 
lontale  as,  is  het  eene  uiteinde  van  een'  volkomen  buig- 
baren en  onrekbareo  draad  van  bepaalde  lengte  bevestigd , 
terwgl  het  andere  uiteinde  met  eenen  massieven  bol  van 
gegeven  gewigt  bezwaard  is.    Indien  nu  deze  draad  regt 

13* 
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ah  a  gêtfAoMa  in  «ene  bslIeBdo  riglii^ ,  dia  echlet  ia 
een  vl&l ,  loodregt  op  de  as  des  «Ainden  slundd ,  gelden 
is ,  en  dan  aan  het  nriddelpiml  van  den  bol  eeoe  bepaaMo 
snelheid ,  loodregt  op  de  rigliog  Tao  deD  draad  eo  io  bel 
genoemde  vlak  wordt  medegedeeld ;  teimijl  er  boveiHliai 
door  al  de  punten  tan  hel  ronde  oppenlak  des  cilinders  op 
den  bol  afstootende  krachteD  worden  uitgeoefend ,  die  in  do 
onigekeente  reden  der  a&tanden  trerkcn ;  «raagt  men  de 
be^epttg  na  dien  bol  na  te  gaan ,  en  le*rai  de  spaDoiog 
van  den  draad ,  op  elk  Igdslip  der  beneging  te  bepalca. 

9*  ViiAAasTVic.  Een  gewone  cirkelrormige  ring  of  tio»- 
pel,  waarvan  de  beschi-gvende  lyn  mede  een  cirkel  ii, 
wordt  over  een  horizoniaal  vlak  voortgerobl,  Indiea  nn 
het  vlak  van  den  ring  niet  verticaal  is,  maar  op  leker 
oogenblik  een'  bekendea  hoek  «  met  het  boritootale  vlak 
ittoakt ,  dan  vrxiugt  men ,  den  weg  re  bepalen ,  welkes 
bet  middelpunt  van  deten  ring  zal  doorloope»,  en  den 
■land  van  het  vlak  des  rings  na  verloop  van  eenigeo  Igd 
/  te  vinden.  Onderstellende,  dat  noch  db  rollende  wr^- 
vJDg ,  noch  de  tegenstand  der  lucht  de  beweging  belem- 
meren; doch  dal  de  slepende  wrijving  juist  hel  vemK^es 
heeft ,  om  eene  voorlschniving  van  het  raakpunt  te  bff* 
letten. 

20*  Tkaagbtdk.  Hen  weel ,  dit  de  vaste  alerrea ,  ^aar 
gelang  van  bare  heklerbeid,  in  tierren  vaa  de  t***,  S'*, 
S'*, . . .  m'*  grootte,  onderscheiden  worden.  Gesteld  bd, 
dat  men,  in  tcker  gedeelte  des  hemels,  f  sterren  van  de 
ft**,  en  r*  sterren  van  de  fg'*'  grootte  heeft  waargeaomen ; 
dat  er  van  die  r  sterren,  a  slerten  slechts  ééoniaal, 
b  sterren  tweemaal,  o  sterren  driemaal,  ...  p  sterren 
n-maal  waargenomen  lijn ;  dat  er  evenzoo  van  de  ge- 
noemde r*  Sterren ,  a'  sterren  dechls  eenmaal ,  If  sterrea 
tweemaal,  &  sterren  driemaal,  ...p*  sterren  v»-maal  waar- 
genomen zijn  ;  eindelijk ,  dat  men  weel ,  dat  er  in  bel 
geheel    r  sterren   van  de  p.''  groolle  in  het  bedoeUe  ge- 


d€«lla  dof  lieoieU  aanwezig  z^n ;  dan  wordt  gOFraagd ,  hel 
waarschijnlijhêU  getal  /  ie  bepalen  ?an  de  Bierren  der 
^^  groolte ,  welke  zich  in  betzelfde  gedeelte  des  hemel» 
befinden. 

Hierbg  wordt  tangenomen,  dat  mep  in  eiken  nacht « 
zonder  f  opraf  bepaalde  keuze ,  zoo  Fele  sterren  heeft  w^iajr- 
genomen  als  de  omstandigheden  slechts  toelieten. 

(Overgenooien  uit  f.  f^  w.  sthüyb  ,  Etudêê  iaêtro- 
nomie  êteUair0,  4to.  Petersbonrg,  1847,  Note  71). 

11*  VaAAasTiTK.  Wanneer  twee  platte  glazen  spiegek 
Ofenwydig  en  inet  de  spiegelende  vlakken  naar  elkander 
gekeerd  «yn,  dan  weet  men ,  dat  de  lichtstralen ,  die,  op 
dea  eenen  spiegel  invallende,  naar  den  anderen  terug- 
gekaatst worden ,  van  dezen  nogmaals  worden  weder- 
gekaatst,  zoo,  dat  de  laatste  rigting  der  stralen 
evenwijdig  is  aan  hunne  eerste  rigting,  vóór  dal  zg  deo 
eersten  spiegel  bereikten.  Onderstelt  men  nu ,  dat  een 
dezer  spiegels ,  om  eene  zekere  lijn ,  al  of  niet  in  deszelfs 
vUk  gelegen,  ^nen  hoek  a  rondgedraaid  is,  dan  wordt 
gevraagd  naar  de  rigting  der  uitvallende  stralen,  die  twee- 
malen teruggekaatst  den  tweeden  spiegel  verlaten. 

Dit  voorstel  op  te  lossen  in  de  onderstelling,  dat  van 
geea  der  beide  spiegels  de  vóór-  en  acblervlakken  vol- 
komen evenwijdig  zyn ,  maar  dat  deze  zeer  kleine  hoeken 
ri»rmeo«  Voorts,  als  bgzonder  geval  van  toepassing  aan 
te  nemen,  dat  de  lyn  van  doorsnyding  der  verlengde 
spiegelende  vlakken  bijna  evenwgdig  is  met  de  Ign ,  om 
wéJke  een  der  spiegels  gedraaid  wordt^  en  dat  tevens  de 
rigling  der  stralen  deze  Ignen  bijna  rogthoekig  kruist. 

12^  VmAAGSTtTK..  Ipdien  in  den  Iweevlakkigen  hoek, 
door  de  zoo  even  genoemde  spiegek  gevormd ,  een  derde 
glar,  maar  onverfoelied ,  geplaatst  wordt ,  hetwelk  de 
lichtstralen  voor  een  gedeelte  doorlaat  en  voor  een  ge- 
deelte terugkaatst ,  vraagt  men  hoedanig  de  stelling  van 
dit  laatste  glas  ten  opzigle  van  de  beide  spiegels  moet  we* 
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zen ,  opdat  het  gedeelte  der  stralen ,  dat  door  het  glas  gaat, 
tweemalen  door  de  spiegels  wordt  teruggekaatst ,  en  nog- 
maals door  het  glas  gaal ,  eTenwgdig  worde  aan  het  an*- 
dere  gedeelte,  dat,  xonder  door  het  glas  Ie  gaan,  terstond 
door  hetzelve  terug  wordt  gekaatst.  Hierbg  wordt  aan- 
genomen 9  dat  ook  dit  glas  door  geene  Yolkomen  e?en* 
wgdige  Tiakken  begrensd  is. 

Tot  toepassing  onderstelle  men,  dat  de  beide  spiegels 
en  het  glas,  het  afgeknotte  deel  eener  piramide  ?an  zeer 
kleinen  tophoek  vormen ,  zoodat  de  drie  glazen  zeer  nabg 
een  prisma  daarstellen ,  bekend  onder  den  naam  van 
Dipleidoekoop.  Alsnu  wordt  gevraagd  naar  de  rigting 
der  intallende  stralen,  waarbg  de  uitvallende,  zoowel  die, 
welke  éénmaal  door  het  glas ,  als  die ,  welke  tweemalen 
door  de  spiegels  teruggekaatst  worden  ,  weder  volkomen , 
of  zoo  nabij  mogelgk ,  evenwgdig  zgn. 


Uit  de  voorwaarden  betrekkelgk  de  beantwoording  dezer 
vraagstukken ,  door  het  Bestuur  van  voornoemd  Genoot- 
schap medegedeeld ,  doelen  wg  nog  het  volgende  mede : 

Alle  beoefenaren  der  Wiskunde  in  Nederland  worden 
door  het  Bestuur  nitgenoodigd ,  om  hunne  oplossingen 
van  één  of  meer  dezer  Vraagstukken  vóór  den  eersten 
November  1849 ,  vraehtvrij  aan  don  Tweeden  Secretaris 
B.  6.  wiTLAGB ,  wonende  op  de  Bloemgracht ,  Z.  Z. , 
N^  160,  te  j^nuterdam,  in  te  zenden.  De  formaliteiten, 
bg  deze  inzendingen  in  acht  te  nemen,  en  de  voorwaar* 
den  van  prijsuitloving ,  zgn  als  volgt : 

1\  De  in  te  zenden  stukken  moeten,  in  de  Neder- 
landsche  taal,  duidelgk  gesteld  en  met  eene  leesbare  hand 
geschreven  zgn  ;  de  oplossing  van  elk  Vraagstuk  dioet 
een  afzonderlgk  geschrift  uitmaken ,  waarvan  de  bladen 
slechts  aan  ééne  zgde  beschreven  zgn. 

2^    De    oplossingen   der  vragen   zullen   bg  inzending 
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moeten  yergeseld  gaan  van  een  Tercegeld  briefje ,  inhou* 
dende  den  naam  des  inzenders ,  en  tol  opschrift  hebbende 
eene  spreuk ,  waarmede  elke  oplossing  zal  moeten  go* 
teekend  zgn. 

8*.  Bg  de  oplossingen  moeten  in  alles  gevolgd  worden 
de  bepalingen  en  omscbrgvingen /welke  hét  Bezuur  noo« 
dig  geoordeeld  heeft,  bij  sommige  der  opgegevene  Yraag- 
itokken  te  voegen,  behoudens  nogtans  de  bevoegdheid  der 
oplossers ,  om  zoodanige  andere  oplossingen ,  gevolgtrek^ 
kingen ,  aanmerkingen  en  leeringen  te  maken ,  als  den 
oplosser  doelmatig  moglen  voorkomen. 

4*.  De  uitslag  van  de  beoordeeling  zal  op  de  Algemeene 
Vergadering  van  den  jare  1850,  den  Leden,  en  daarna 
algemeen,  worden  bekend  gemaakt;  zullende  in  dié  Ver- 
gadering de  naambriefjes ,  tot  goedgekeurde  stukken  be- 
hoorende ,  geopend  en  voorgelezen ,  doch  de  overige  on- 
geopend verbrand  worden.  Voor  zoo  verre  er  onder  de 
stukken ,  die  tot  een  zelfde  naambriefje  behooren ,  eenige 
voldoende  en  andere  onvoldoende  bevonden  mogten  zgn ,  zal 
van  de  laatste  volstrekt  geeno  melding  gemaakt  worden. 

6^  Dadelgk  na  het  openen  der  naambriefjes  zal  een 
pr^s  worden  uitgereikt  aan  dengenen,  die  van  de  boven 
opgegevcne  twaalf  Vraagstukken  het  grootste  aantal  vol- 
doende oplossingen  zal  hebben  ingezonden ,  mits  dit  aantal 
niet  minder  dan  zes  zij. 

6^  Wanneer,  bg'  het  openen  der  naambriefjes,  de 
oplossers  mogten  blijken  geene  Leden  des  Genootschaps  te 
zgn ,  zal  de  prgs ,  even  als  voor  de  Leden ,  in  een  Boek- 
geschenk bestaan.  Hetzelve  zal  met  eén  passend  getuig- 
schrift worden  voorzien ;  voorts  zullen  de  bekroonde  op- 
lossingen in  de  Werken  des  Genootschaps  opgenomen ,  en 
^n  de  gedrukte  oplossingen  vijf  en  iwinüg  exemplaren 
den  oplosser  gratis  aangeboden  worden ,  enz. 


1«B 


ASCHBIFT 

II 

O»     BB^     MEDKOBDIBLDB     OHDBE     li^    IT: 

IKTS  OTER  DE  BfARITIlSMB  BABUSSBUnTKir «  KUS» 


Oq8  stukje»  getiteld:  Iets  over  de  Maritieme  EiahUe* 
eemenien  op  Java  en  de  Stoomvaart  in  Nederlandsck 
Indië,  medegeileeld  in  dit  nummer  der  Ferhandetingen 
en  Berigten,  iivas  reeds  afgedrukt,  tóén  wg  in  de  Galli- 
gnanVs  Messenger  van  den  27»'*  Febr.  j.  I.  een  artikel 
lazen  over  de  zeerooTerijen  in  den  Indieehen  ArchipeL 

Wy  achten  hét  niet  onbelangrgk»  ook  dit  nog  aan 
onze  lezers  mede  te  deelen,  als  geheel  oTereenkomende 
met  de  door  Telen,  en  wel  Toornamelgk  door  den  Schout- 
bij-Nacht  TAir  bbit  boscb,  herhaalde  malen  betoogde  be- 
hoefte aan  kleine,  weinig  diepgaande  en  snelle  stoom- 
Taartuigen,  even  als  de  Onrust,  die  alle  de  door  den 
Engelscben  berigtgefer  fereischte  hoedanigheden  op  de 
uilmuntendste  wgze  in  zich  vereenigt. 

.^.^  Da  Lniteiiaiit  ter  Zee 

jÊnuierdafn,  2  Maart  1849.  t-iuwoau^  rt  mw 

TABIVS. 

»Macaêear  and  Celebee.  Accounts,  Tia  Singapore, 
haTe  been  received  from  Celebes  to  the  18^  of  November» 
wbich  represent  mattcrs  as  quiel  in  tbat  quarler,  if  we 
exccipt  the  frequent  allacks  of  pirates  on  deféuoeless  prows 
in  tho  slraits  of  Maetusar,  and  the  carrying  off  of  the 
inhabitaiits  of  villages  on  the  sea-coast,  for  the  purpose 
of  selling   thcm   into   slavcry.     From    thcso    accounts   it 
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would  appear  that  notwilhiitaiKling  the  ^ery  sev^re  chasti- 
sement  the  piraios  r^ceived  from  tbe  IVemesis,  steam^ry 
aad  Columbine ,  sbop ,  off  B(^MO  Prttpfr »  aod  from  the 
Spaniards  al  Balangigni^  they  have  this  year  been  as 
delerinined  as  erer^  aithough  it  is  probable  that  their 
immher  is  somewhat  less»  The  Dutch  have  a  great  many 
gttofaoati  in  CeUb^s ,  bui  these  are  oo  oiatch  for  the  large 
fleats  of  piratical  prows  that  infest  the  Indian  ^rchifélagp, 
What  is  iranted  is  a  few  sfceamera  of  small  draugbt  of 
vat^r  and  great  speed.  Since  August  la3t  xnore  than 
thirty  trading  prows  left  MacoMsar  for  Singapore ,  mosUy 
wilh  Taluable  Bugis  cargoes^  but  whicb  have  never 
reacbcd  Singapore  p  owing  it  is  belie^ed  to  their  falliog 
iiUo  the  hands  of  pirates*  Of  these  a  f^rf  instaoces  may 
be  cited»  and  may  explaio  the  reason  for  others  being 
no  more  beard  of  : 

i>On  Oclober  16  a  prow  was  lost  on  the  island  oiAre- 
aA(#,  on  her  way  to  Sing^tpore^  her  oarg*  consisted  of 
lix  pieub  o(  torl^iseabeU,  a,  qqantity  of  rice,  and  from 
4000  to  6000  dollars  in  specie.  While  on  the  island  they 
were  employed  in  constructing  a  small  vessel  from  the 
wreek,»  when  they  were  suddenly  attacked  by  Menado 
pifitesy  aereral  were  womided  ^  büi  aH  eoooeeded  in 
getting  to  Maeassar  with  the  siher  and  tortotseAell. 
Again,  on  November  7,  another  prow  sailed  for  Singa- 
pore  wilh  good9»  vabied  at  30,000  goiJdeas , .  whioh  was 
attacked  and  taken  by  pirates,  when  betweon  Kangeelan 
and  the  Paternosters»  Not  less  tban  seven  pirale  prows 
attacked  the  vessel ,  firing  inio  her  all  daj ,  without 
atlempiing  to  board ;  the  crew  defended  themselves  untUl 
their  ammunition  was  expcnded,  and  two  of  their  number 
killed,  with  six  wounded»  when,  finding  no  hope  of 
holding  out,  they  escaped  in  the  darkness  of  the  night 
and  relurned  to  Macaeear,  These  pirates  threaten  to 
injure   our  trade  in  the  j^rchipelago  to  a  greater  exlont 
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than  anything  that  can  possibly  be  attempted  by  the 
Dutcb  in  throwfng  open  their  ports  to  indace  natiye  traden 
to  ressort  to  them  in  preference  to  going  to  Sinjaparem** 


To  coanterbalance  these  enls,  Greai  Britain  must 
establish  a  trading  depot  an  one  of  the  islands  to  the 
south  or  east  of  Maeaêêar.  By  the  way,  it  is  reporled 
that  the  English  government  is  in  treaty  with  the  Portu- 
guese  to  purehase  the  latter's  half  share  of  the  island  of 
Timor  (the  Datch  have  the  other  part)  for  the  porpose 
of  making  it  a  coal-depot  for  the  steamers  on  the  Sydnej 
line.  Should  this  report  turn  out  to  be  well  founded, 
Timor  would  form  an  admirable  place  for  trade,  and 
defy  the  Dolch  ports  Macaêsar  and  Menado  to  offer 
competition.'* 

Oaiiguanfê  M^êêêugtr ,  f uetdty ,  f ebraary  S7 ,  IMS. 

''    '  *    'W^tém  ih9  Da^lf  JTêwê  lt}i    - 


(t)  Wg  nenen  dit  oabenden  denkbeeld  van  den  Mmsênger  over, 
•onder  er  de  mintte  waarde  aan  te  heohten ,  en  beachouwen  bet  ali 
eene  groote  dwaasheid  Tan  een'  oniionigen  gTeraar.  Neen  I  Engeland 
kan  noch  mag,  xoo  lang  het  nog  eenigen  schijn  Tan  regt  aankleeft^ 
Tan  Portugal  de  helft  Tan  Timor  aanknopen,  en  ^op  die  wgie 
bet  Traotaat  Tan  17  Haart  1824  als  met  Toeten  treden.  Heelt  £ngo- 
land  in  de  Ign  naar  Sjfdney  steenkolen-depóts  noodig ;  welnu  ^  wji 
kannen  die  uit  eigene  mgnen ,  in  ons  Jndii  Toorhandeu ,  op  Timor 
en  andere  eilanden  beoosten  Java  aanleggen ,  en  daarin  gepast  tol 
eigen  Toordeel  ook  den  Engelsehen  Tan  dienst  ign. 

Dê  RêdacHt» 
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XI. 


AAE9KONDIGIN6  »  BEOOBDEELING. 


Zeemanê  Gids  voor  de  Eilanden  en  Vaarteaterê 
beooêten  Java,  gevolgd  door  eens  methode,  om 
door  hoekmeting,  nabij  de  oppervlakte  der  zee, 
de  hoogten  van  hergen,  en  omgekeerd,  hunne 
afetandèn  te  berekenen;  door  h.  d.  ▲.  smits. 
Luitenant  ter  Zee  der  2^*  Klaeee,  betast  mei 
het  beheer  van  het  Depot  van  Zeekaarten, 
Boeken,  enz»;  Secretarie  der  Commieeie  tot 
verbetering  der  Indieehe  Zeekaarten,  Te 
Batavia,  ter  drukkerij  van  het  Bataviaaeeh 
Genootechap,    1848. 

Kaart  van  de  Eilanden  en  Faarwatere  beooêten 
Jaya ,  tezamengeeteld  op  loet  van  den  Schout' 
bij^Nacht  B.  B.  TAK  DBir  bosgh  ,  Kommandant 
van  Z.  M.  Zeemagt  in  Oost-Indië,  Inepecm 
ieur  der  Marine,  enz.,  door  den  Luitenant 
ter  Zee  h.  d«  a.  smits,  1848.  Opgedragen 
aan  Zijne  Excellentie  den  Minieter  van  Staat, 
Gouverneur- Generaal  van  Neérlandsch  Indiêy 
enz.,  enz. ,  j.  j.  roghussbit.  Uitgegeven  onder 
opzigt  der  Commieeie  tot  Verbetering  der 
Indieclie  Zeekaarten,  te  Batavia,  1848. 

De  Heer  shits  heeft  zich  door  hel  zamenstellen  en  uit- 
ge? en  dezer  twee  hydrographische  voortbreogselen  op  nieuw 
hoogst  Tordiensteiyk  gemaakt.  De  kaart  en  bescbryving 
zgn ,  zoo  als  de  titels  mede  aanwgzen ,  ia  Jndië  gesteen- 
drukt en  uitgegeven,  en  verdienen,  de  middelen  aldaar 
in  aanmerking  genomen,  wezenlgk  lof.  Om  de  beschrg- 
ving   meer  tot  algemeen  nut  te  doen  strekken ,  is  zij  aan 
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de  eene  sgde  in  hel  HoUandseh  on  aan  de  andere  in  het 
Engelsch.  Eene  zoodanige  zamenvoeging  vinden  wy  min- 
der aan  tf  radm  f  m  «Mid^ii  lieT«r  zien,  dat  voor  elke 
dezer  talen  de  beschrgving  afzonderlijk  gedrukt  en  te 
▼erkrggen  ware  geweest. 

De  liaart  bem  de  breedte  ?an  T^aO'  tot  ll<>3(yZ., 
en  Yan  lU""  18'  tot  127<>30'  lengte  O.  Zg  is  als  een 
getrouw  tafereel  aau  te  merken  Tan  wat  wg  uit  het  hydnn 
grajihisch  oogpunt  van  die  eilanden  weten  en  niet  weten, 
of  wat  de  Heer  smTS  als  bekend  of  opgonooieny  en  als 
«iet  volkomen  of  onbekend  aanoeemt.  Wg  erkennen ,  dat 
de  vroegere  kaarteo  van  deze  eilanden  en  vaarwaters  ab 
hoogst  onvolledig  moeten  worden  aangemerkt^  doch  meenen 
ook  levens,  dat  bet  onbekende  in  deae  kaart  nog  ver  bet 
bekende  ovartreft ,  en  de  Heer  smits  daardoor  oog  dikwerf 
in  de  gelegenheid  zal  zgn,  deze  zgoe  kaart  meer  en  meer 
in  naauwkeurigheid  te  doen  toenemen,  om  eenmaal,  zoo 
wg  volgens  verzekering  meenen  te  mogen  aannemen ,  eene 
genoegzaam  volledige  kaart  van  genoemde  eilanden  te 
kunnen  uitgeven,  en  daardoor  alsdan  bg  zgnen  Gtds 
eene  kaart  te  voegen,  welke  in  alle  deelen  voldoende 
zal  zgn. 

De  Gids  of  Bêsehrijving  van  de  gemelde  eilanden  en 
vaarwaters  bevat  eene  opgave  van  de  winden ,  getgen , 
stroomen  en  zeilaanwgzingen  nabij  en  om  die  eilanden , 
en  verder  eene  bydrographische  beschrgving  van  straat 
Balie;  do  N.  O.  kust  van  Balie  ^  do  reede  van  Balie, 
straat  Lomhock ,  nabg  gelegene  eilanden  ,  straal  ^llas , 
de  /7a'-a#H)itanden ,  en  andere  eilanden  benoorden  Balie, 
Lomhock,  Soemhawa.  Verder  eene  zeevaartkundigo  bo- 
sofarijving  van  Timor  en  de  eilanden  en  vaarwaters  daarhg 
gelegen,  enz.  enz, 

In  den  jare  1839  heeft  de  Lnit.  I.  Z«  c.  w»  v.  tah  vb  tbIiIib 
mede  eene  kaart  uitgegeven  van  de  eilanden  beottstea 
Java.    » Sedert  dien  tgd  tot  heden,"  zegt  de  Heer  shits 
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leiegl ,  o  z^a  er  vele  waarnemiogeii  co  opaemiogoQ  om  en 
oabg  die  eilandeo  gedaan,  eo  is  de  tegenwoordige  kaart 
ferre  te  verkiezen  boven  de  zoo  even  genoemde  van  den 
Heer  Ykv  db  vbldb.  Om  sich  met  de  juistheid  dezer  meening 
Ie  vereenigen ,  behoeft  men  slechts  het  oog  te  vestigen  op 
de  breede  lijst  van  bescheiden,  die  ons  als  grondslagen 
dezer  beschrijving  en  kaart  door  den  Heer  smits  worden 
medegedeeld,  ea  die,  gedurende  de  samenstelling  van  de 
kaart  van  den  Heer  smits,  bg  bet  Indische  Uydrographische 
Bureau  deswegens  zgn  ingekomen ,  bestaande  uit  mede- 
deelingen  en  waarnemingen  van  de  Heeren  rietveld  in 
1842,  VAR  OHHBN  io  1846,  stoomschip  Vesuvius  in  1846, 
Kapt.  KALESHOBK  in  1841,  j.  vak  gogh  in  1847, 
'.  a.  CAHBiEE  in  1843,  J.  t.  sandifort  in  1846,  j.  j« 
KiNGDOH  io  1846 ,  c.  A.  VRBEDB  in  1847 ,  stoomschip 
Bromo  in  1846,  j.  w.  r,  d.  r.  de  wildt  in  1847,  de 
natuurkundige  h«  zolliecobr  ,  w.  t.  baars  in  1839 ,  p.  t. 

VHI.B1VBBBK   in  1844,   1.   P.    L.  GROENETR   iu    1839,    F.  A.  A. 

6REG0HT  in  1838 ,  eené  menigte  andere  en  de  meeste 
Hederlandschc  oorlogscbepen  en  stoombooten,  die  na  1839 
tot  1848  die  oostelijke  vaarwaters  hebben  bezocht. 

W^  beschouwen  deze  Beschrijving  als  eene  rgke  aan- 
winst voor  de  scheepvaart  in  deze  oostel^ke  vaarwaters; 
bg  uitvoerigheid  paart  ig  eéne  juisihdid,  die  in  aüe  deelen 
eene  gepaste  keuze  te  kennen  geeft.  De  Heer  anm  had 
eene  rgke  ycrzameling  van  vele  stukken;  deze  echter  vfan 
ren  allen  niet  van  golyke  waarde  <  en  bet  zal  den  auteur 
oneindig  veel  looeite  gekost  bobben  ^  om  uit  zoo  veql , 
ep  zoo  vefBohiBende  '  wgze  tezamongeitekl ,  faet  ona 
hier  aangebodene  geheel  td  vormen^  leder  ^  die  deze 
wnvaters  wil  bevaren,  dient  deze  berken  te  bezitten, 
dto  in  alle  deelen  den  boogsten  lof  en  aanprgzing 
verdienen. 


De  voornoemde  Beschrgving  wordt   besloten  roet  eano 
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Meihodê ,  om  door  hoékmêiing ,  nabij  do  oppervlaku 
der  zoe  dé  hoogte  van  bergen  en  omgekeerd  hwme 
üfêUmden  ie  berekenen. 

In  betrekking  dezer  methode  treedt  de  schrgver  eerst 
in  een  onderzoek  over  de  naauwkeurigheid  dezer  handel- 
wgze ,  vervolgens  over  de  berekening  der  hoogten ,  afstan- 
den en  over  de  deswegens  gemaakte  bezwaren.  Eenige 
dadél'gke  metingen  vrorden  medegedeeld  en  eindigt  dit 
vertoog  niet  de  mededeeling  van  8  Tafelen,  tot  die 
metingen  benoodigd. 

Wg  besluiten  deze  korte  vermelding  van  die  hoogst  be- 
langrgke  Beschrijving  en  Kaart  met  den  wensch ,  dat  de 
gverige,  talentvolle  schrijver  nog  vele  jaren  in  de  Indische 
Hydrographie  moge  werkzaam  blgve ,  en  op  die  wgze 
Neêrlands  zeelieden  lot  nut  en  hel  vaderland  lot  eere 
strekke  1 

Bijdragen  ioi  de  kennie  der  Nederlandeehê 
en  vreemde  Koloniën ,   bijzonder  betrek- 
kelijk de  Frijlating  der  Slaven. 
Te  Utrecht,  bij  c.  VAif  der  post,  s^. 
Dit  Tgdschrifi ,   dat  wij ,  na  de  eerste  aankondiging  in 
het  IV^  Deel,  I«f  Stuk,   der  Verhandelingen,  van  het 
afgeloopen   jaar,   met  weinige  regels  hebben  besproken, 
verbeelden  wij  ons  thans,  eene  meer  breedvoerige  vermel- 
ding  niet  te  mogen   onthouden.     Het  begon ,   met  bet 
bepaalde  doel  op  den  titel  uitgedrukt,  in  het  jaar  1844, 
en    werd    uitgegeven  door   eene  vereeniging,   bestaande 
uit  91   achtingswaardige  mannen  en  geleerden,  tol  ver- 
schillende  rangen  der  maatschappg  behoorende,  en  over 
het  gehcele  rgk  verspreid.    Zes  dier  mannen  werden  ge- 
noemd als   hebbende  de   redactie  der  Bijdragen  op  zich 
genomen.     Tol   122  leden  was  die  Vereeniging  het  vol- 
gende jaar  toegenomen ;   bij  de  uitgave  van  den  Denien 
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Jaargang  had  ze  al  wederom  in  ledeo  aangewonnen,  en 
was  bg  den  Vierden  Jaargang  tol  144  leden  aangegroeid , 
terwgl  de  redactie^  met  één  lid  was  ▼ermeerderd.   Jaarlgks 
nam  derhahe  de  Vereeniging  ioi  de  kennis  der  Neder- 
landeehe  en  vreemde  Koloniën  in  omrang  toe,   en  men 
moest    veronderstellen   ook  in  bloei;  —  doch  de  Vijfde 
Jaargang  der  Bijdragen  heeft  zich  nu  sedert  een  geheel 
jaar  laten   wachten.     Wg   maken  daaruit   op,   dat   het 
Tgdschrift  der  Vereeoigiog  heeft  opgehouden  te  verschg- 
nen*    Welke  zgn  daarvan   de  oorzaken?    Begrijpen  wg 
het  woord   Fereeniging   wel,  dan  moest  een  Tijdschrift, 
uitgegeven  door  eeue  Vereeniging,  bestaande  uit  zoo  vele 
bekwame  mannen  en  geleerden,  welke  jaarlijks  in  aantal 
van  leden  toenam ,  onder  zoo  gunstige  teekenen ,  niet  op- 
houden te  bestaan.   Of  was  de  redactie  welligt  te  talrijk? 
Lieten  misschien  die  Heeren  de  werkzaamheden  aan  elkan- 
der over ,  en  gold  hier  het  Eogelsche  spreekwoord :  d  too 
many  cooks  spoil  the  broth"?  In  alle  gevallen  was,  onzes 
inziens,  de  strekking,   op  den  titel  uitgedrukt,  niet  vrg 
van  eenzgdigheid ,  en  dreef  men  wat  sterk  de  vrglating 
der  slaven.    Het  was  niet  altgd  een  onpartgdig  beschouwen 
der  slavemjj ,  der  emancipatie  en  hare   gevolgen.     Van 
daar  ook ,  dat,  wanneer  het  den  Anii-Slavery^ Reporter 
gold,  onpartijdigheid  bij  de  verslagge vingen  en  oordeel vel- 
hngen  niet  altijd  voorzat.    Bovendien  gelooven  wg ,  dat 
bet  beter  ware  geweest,   wanneer,   in  plaats  van  uit  z^ 
of  zeven  Heeren,  (zie  hunne  namen,  bladz.  168,  Jaargang 
1848  onzer   Verhandelingen)    die    redactie    uit   een   of 
twee  hadde  bestaan.    Zeker  is  het,  dat,  ware  de  redactie 
alleen  in  handen  geweest  van  de  Heeren  i^.  d.  tbbnstjla 
en  ▲•*  H.  BISSCHOP  GaBVBUiiK,   leden  der  Vereeniging, 
menige   onjuistheid ,    welke   thans  de  Bijdragen  ioi  de 
kennie  der  Nederlandeehe  en  vreemde  Koloniën  ontsiert, 
daaruit    zou    zgn    geweerd    geworden.      Wil   men   een 
voorbeekl? 
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Hef  nOnnitgpgotêh  Dagboek,  geschreven  gedarende  een 
Tetblgf  op  Japa^  mn  het  jaar  1827—1830,  door  i.  h.  w. 
Baron  vak  aylya  itftiroiuis,"  wordt  op  bl.  79  taü  den 
Eersten  Jaargang  der  Bijdragen ,  voorafgegaan  door  eene 
Inleiding  van  den  Conservator  aan  het  Museum  van  Oud«* 
heden ,  D'.  t.  j.  r.  iaksssn.  Uil  die  Inleiding  nu  blijkt, 
dat  de  Heer  jatcsssiv  voornamelgk  n  overgegaan  tot  de  me* 
dederitng  van  dat  Dagboek,  van  wege  de  »bgsonder^ 
heden  aangaande  den  maatschappelgken  en  godsdienstigeli 
toestand  der  bewoners  van  het  Tingersche  Gebergte,  die", 
zégt  de  Heer  Conservator,  »mj|  onbekend  warenen  tngne 
belangstelling  bijzonder  opwekten.  Ik  las,"  zegt  verder 
I)^  J.,  »die  berigten  met  groote  belangstelling,  en  toen 
mij  bleek ,  dat  zij  naauwkeurigér  en  uitvoeriger  waren , 
dan  hetgeen  daarover  in  druk  bekend  was,  verzocht  ik, 
om  het  boviengémelde  opstel  over  Tinger  voor  mijne  sta- 
dien  \ü  mogen  excerperen  ,'*  enz.  Na  die  verzekering 
van  D^  L.  ii  v.  javs^en  ,  lal  de  oppervlakkige  lezer  ven- 
wöhderd  wezen ,  wanneer  wij  hem  verzekeren ,  dat  juist 
het  gedeelte  over  het  Tingersche  gebergte,  in  de  ffy- 
dragen ,  gerustelgk  hadde  kunnen  achterwege  gelaten 
worden. 

Het  Dagboek  van  den  Baron  vait  atlya  ri^iigbrs  ,  waar* 
van  onderscheidene  uittreksels  voorkomen  in  de  Bijdragen 
van  1844,  1845  en  1846,  is  zoo  belangwekkend  en  on^ 
derhoudend  geschreven ,  dat  wg  gaarne  zien  zooden , 
wanneer  die  verdienstelgke  Officier  besluiten  mogt,  zgn 
geheel  Dagboek  in  het  licht  te  geven,  en  d6étr  tou  de 
uitstap  naar  het  Tingersche  gebergte  geheel  op  zyne  plaats 
z§n.  In  de  Bijdragen  echter  behoorden  de  bgzonder* 
heden  deswege  minder  te  huis,  omdat  ze  niei  naauw- 
keuriger  en  uitvoeriger  waren ,  dan  hetgeen  daarover  is 
druk  bekend  was.  —  De  resident  h*  j.  dok»,  in  wiens 
gezelschap ,  indien  wg  ons  wel  herinneren ,  de  Majoor 
EB1COBE8  hot  Tingersche  gebergte  heeft  bezocht,   heefi  in 
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bel  XIII*  Deel  der  »Werkeu  van  bel  BaüiTiaascb  Géoool- 
schap,"  Tan  bl.  325 — 356»  zijne  aaolcekeningen  mede- 
gedeeld over  de  af komsl ,  zeden  ,  godsdiensl  en  gebruiken 
bij  geboorte ,  huwelgk  en  begrafenis  Tan  hel  volk  van 
Tinger,  en  zes  jaren  later  diezelfde  ambtenaar  gezegde 
aanicekeningen  als  »  Bijlage"  gevoegd  achter  zijn  bclang- 
rgk  geschrift  OTer  »  de  Residentie  Paêêoeroeang  op  bet 
eiland  JavaJ^  —  De  redactie  Tan  een  Tijdschrift,  ten 
titel  voerende  »  Bijdragen  lot  do  kennis  der  Ncderlaudscbe 
en  vreemde  Koloniën"  behoorde  zoo  iets  niet  over  het 
hoofd  te  zien.  —  Van  andere  dergelgke  onnaauwkeurig- 
heden,  onbekookte  opgaven  en  Toorbarige  beschuldiging 
van  landgenooten  (1)  zullen  wij  liever  zwijgen ,  alhoewel 
wg  ten  sterkste  verwonderd  waren ,  toen  het  ons  bleek , 
dat  de  redactie  dier  »  Bijdragen"  geene  kennis  droeg 
van  de  jaarlijkscho  ofliciëele  uilgavo  te  Batavia  van  het 
uilToerig  »  Verslag  van  den  Handel  Tan  Java  en  Ma-' 
iura^  Tot  in  1846  was  haar  die  uitgave  onbekend. 
(Zie  de  Bijdragen,  Jaargang  1846,  bl.  201  enz.,  en 
Jaargang  1847,  bl.  233.) 

Voor  het  overige  behelzen  de  Tier  jaargangen  der  Bij- 
dragen onderscheidene  belangrgke  opstellen ,  als  onder 
andere : 

De  Jaargang  1844  beTat: 

Hededeeling  Tan  den  Heer  o.  s.  de  veer  te  Paramaribo» 
Ntderlandêch  Guyana  of  Beschouwing  Tan  den  oorsprong 


(1)  Hen  Bie  onder  anderen  de  VoorvalUn  in  Suriname ,  bh  64  en 
^olgg.  in  Jtargang  1844  der  Bedragen,  In  dienielfden  jaargang 
ook  leest  men  op  bl.  290:  nMenado,  lui  kosirgrijk  ,  gelegen  aan  de 
ooordkntt  ^an  Ceiêbeê.  De  Gorontaloêrt  en  do  Boetonneien  kw«men 
Vin  Twis  KLSiHi  iiimsti,  beide  geleden  ten  luiden  Tan  CeMeê» 
Tidor  ii  een  ander  klein  eilandje,  onou  vu  uizia  tah  tuhatr 
tTiAiBi.  TTat  kunnen  wij  van  de  grove  onnaauwkearigbeden  van 
vreemdelingen  leggen ,  wanneer  wetentcbappelgke  mannen  in  Pfêder 
land  licb  aan  loodanige  onnaauwkeurigbeden  tchnldif^  maken  P 
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der  kolonie  Suriname,  de  staatshuishoudelgke  inrigtiiigeni 
de  aanleidiDgen  tot  verandering  dier  inrigtingen,  eni. 

De  Jaargang  1845  bevat: 

Hodedeelingen  aangaande  Suriname,  naar  aanleiding  van 
stukken  door  het  Briisch  Ministerie  bg  het  Parlement 
ingediend.  Uit  deze  blijkt  hoe  de  Britsche  regter 
in  het  gemengde  Gereglshof  te  Paramaribo  zich  een 
inquisiloriaal  regt  over  de  handelingen  der  Nederlandsche 
autoriteiten  en  particulieren  in  de  kolonie  Suriname 
aanmatigt ,  en  hoe  omziglig  men  wezen  moet ,  aan  de 
beriglen  en  lasteringen,  door  mannen  als  shkhlt  ge- 
geven, geloof  te  hechten. 

0?er  den  toestand  der  slaven  in  de  Vereenigde  Staten  van 
Noord  >»  Amerika  en  over  de  slavenfokkerij  aldaar.  — 
»  Het  edelste  bloed  van  Firginia  stroomt  in  de  aders 
der  slaven,''  heet  het  te  dier  gelegenheid  op  bh  326. 

De   vrge  arbeiders   in  de   kolonie  Suriname,  door  Jh'. 

J.   L.    DB   CASBHBROOT. 

De  Jaargang  1846  bevat : 

Beschrgfing  van  het  eiland  Sl  Euêiaiius,  door  a.  h.  bis- 
schop GRBVBLIirK. 

Aanteekeningen  gehouden  op  de  zoogenaamde  Overland* 

reis  uit  Indié',  door  j.  duvut. 

« 

Brieven  uit  Suriname. 

Geschiedkundig  overzigt  van  den  toestand  der  slaven  in 
Nederlandê  Ovêt-Indii  en  van  de  maatregelen  der  re- 
gering tot  verbetering  van  hun  lot. 

Overzigt  van  het  verslag  eener  reis  naar  Demerary , 
Grenada ,   Guadeloupe  en  Barhadoê ,  door  Jh'.  j.  w. 

B.,F.    VAK   AADEBS  en   D.  L.   WOLFSON. 

De  Jaargang  1847  bevat: 
Overzigt  van  het   rapport  van  den  Hertog  db  bboolib  , 
betreffende    de    vrglating  der  slaven   in    de .  FranschQ 
kolooièn. 
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De   Yidkplantiiig    op    bet    eiland    Si:  Euêtaiiuê ,   door 

A»  H.   K8SGH0P   GRSTEUVK. 

Berigt  aangaande  deo  logt  van  Z..  M.  acboener  Egmond , 
naar  Bêraw,  op  de  oostkust  van  Bomeo^  in  het  najaar 
^n  1844. 

Nieuwe  wetgeving  voor  Nêderlandê  Indii. 

Bgdrage  tot  de  gescbiedenis  mn  het  nrantwesen  in  Neder' 
lands  Ooêt'Indiêchê  Bêziêiingen. 

Lefensberigt  van  tbohas  CLAaKsoN. 

Statistieke  opgaven  betrekkelgk  Suriname.  —  Deie  dra- 
gen Tooral  de  blgken  van  veel  vlgt  en  geduld  in  de 
zamenstelling. 

De  werkzaamheid  onzer  vaderen  ter  bevordering  van  be- 
schaving en  Christendom  p  inzonderheid  op  Ceylon  en 
jémboifUL 

Statistieke  opgave  der  residentie  Batavia, 

Men  ziet  hieruit ,  dat  verscheidenheid  van  onderwerpen 
in  de  »  Bgdragen"  wordt  behandeld ,  en  meestal  op  eene 
belangrgke  wijze.  Door  het  ophouden  van  dat  Tgdschrift 
heeft  de  Heer  bisschop  grevelink  zich  genoopt  gevonden 
z^ne  verdere  v  Beschouwingen  over  de  West-Indische  Za- 
ken'* afzonderlijk  uit  te  geven.  Wg  houden  ons  overtuigd , 
dat  de  redactie  der  »  Verhandelingen  en  Berigten ,"  welke 
reeds  zoo  vele  welgeschrevene  stukken  over  de  belangen 
onzer  koloniën  heeft  opgenomen ,  gaarne  eene  plaats  zal 
inruimen  voor  zoodanige  stukken ,  welke  wetenswaardige 
daadzaken  of  beschouwingen  bevatten ,  die  geachte  man- 
nen aan  deielve  wilten  doen  toekomen. 


De  redaeüe  voornoemd  heHUgij  dai  wij  %ieh  volgaarne 
%al  hetaeien  met  de  opname  van  alle  xoodanige  Bijdragen , 
dio  men  haar  zal  willen  toezenden  betrekkelijk  de  kolomen 
om  het  vrijmaken  der  êtaven,  diOj  helaae!  nog  te  lang  en 
te  veel  in  Neêrkmde  kolomen  aamwezig  z^ 
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Schê^êtêrmen  en  Kommando'ê  in  de  HoUandêéke 
en  Maleuche  talen,  zoo  aU  zij  in  Oost-Indiê, 
op  de  onder  Nederlandeche  vlag  varende  eehepen, 
worden  gebezigd.  Door  j,  BUCHLB&y  vroeger 
Tweede  Shiurman ,  waarnemend  Gezaghebber 
bij  *  e  Lande  civiele  Marine  in  Oost-Indiê.  Met 
een  voorberigt  van  p.  a.  leüpb  ,  Eerste  Luitenant 
bij  het  korpe  Mariniere.  Te  Kampen «  bij 
de  Gebr.  tbls,  1848.    /  0,76. 

Met  genoegen  hebben  wg  dit  werkje  doorloopen,  en 
zoo  Ter  wy  hebben  kunnen  nagaan,  paart  het  bg  beknopt- 
heid eene  genoegzame  volledigheid.  In  betrekking  tot 
het  zeoTaartkundige ,  zouden  wg  het  de  Toorkeur  geven 
boven  de  Gidê  ter  beoefening  van  hêi  Maleiech^  door 
p.  p.  EOOEDA  VAic  BYsiNGA ,  •  een  werk ,  dat  bg  meerderen 
omvang  meer  voor  het  algemeen  geschikt  is.  Het  vrerkje 
van  den  Heer  bughler,  met  eene  voorrede  en  eenige 
taalkundige  opmerkingen  vermeerderd  door  den  Heer 
p.  A.  LBUPEy  is  bepaaldelijk  bestemd  voor  zeevarenden. 
In  hoe  verre  al  de  medegedeelde  Maleische  v?oorden  juist 
zijn,  is  iels,  dat  wg,  bg  onze  mindere  kennis  van  die 
taal,  niet  kunnen  beoordeelen.  Het  eerste  gedeelte  bevat 
een  groot  getal  scheeps^benamingen  in  het  Hollandsch  en 
Maleisch,  als  van  het  schip  in  alle  zijne  deelen,  tuig, 
scheeps-artillerie ,  stuurmans  voorwerpen,  enz.;  het  tweede 
gedeelte  heeft  kommando's  en  andere  aanwgzingen  lot 
inhoud*  Wij  prgzcn  dit  geschrift  van  den  Heer  bughleb 
allen  aan,   die  in  Ooet-Indie  moeten  varen. 


y^  Chronological  liet  of  the  hurrieanee  whieh  have 
oeetArred  in  the  West-Indies,  eince  the  year 
1493;  with  intereeting  deeeriptione.  Nautieal 
Magazine ,  August  and  September  1848. 
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Regulationê  for  the  etiiry  of  Seamen''Riggerê. 
Naut.  Mag.,  August  1848.  AdmiraliieiU' 
Beêluit. 

Het  de  aanneming  van  mairozen-takelaars »  ónder  zeer 
gunstige  voorwaarden ,  op  de  Engelsche  werven ,  tracht  de 
Admiraliteit  te  Toorzien  in  de  telken^  voorkomende  be- 
hoefte aan  geschikt  seevolk,  om  tgdelyk  tot  zekere 
diensten  in  zee,  of  tot  het  overbrengen  Tan  schepen  van 
de  eeue  werf  naar  de  andere,  te  worden  gebruikt;  of 
eindelgk»  om  al  die  diensten  te  verrigten,  waartoe  men 
niet  dadelijk  geschikte  menschen  vinden  kan.  Voor  efke 
25  aangenomene  matrozen-takelaars,  wordt  er  één  onder- 
officier aangenomen»  waardoor  men  ook  Tan  die  zoo 
hoogst  noodige  klasse  van  zeelieden  voorzien  blyft. 

Ji  m€thod  of  iuming  round  the  engines  of 
eteam^vesêelê  9  when  in  harlour  to  prevent 
eorroeion.  By  M'.  thos.  BRCvrir ,  R.  N.  Chief- 
Engmeer.    Meeh.  Mag.,  April  1848,  p.  368. 

Ineiiements  io  eiudiee  of  eteam  and  the  eteam^ 
engine;  or  practical  f  acts  relative  thereto 
properlg  appropriated.  By  w*  tshplbtov, 
A.  IV.  Woolwich.  London,  iohnwilliahs,  1848. 

Het  doel  dezer  beide  werkjes  is ,  om  de  kennis  van  het 
scheeps-stoomwerktuig  meer  algemeen  te  maken,  en  bg- 
sonder  om  diegenen,  welke  zich  Toorbereiden ,  ten  einde 
hun  examen  als  werktuigkundigen  bg  de  vloot  te  doen, 
Toor  te  lichten. 

jtncient   naval  records ,  eommunicated  by  JOflii 
BARROW  ESQ.   Nauitcol  Magazine,  N^  9  en  10. 

De  reglementen,  welke  de  ticLualie-dienst  regelden  op 
het  einde  der  17^  eeuw,  benevens  eenige  sententiên  van 
krijgsraden. 
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HLOBTE    BEBIAT 
HEDEDKEIiIIireEM  en  OPHERIUlieEl  t 

BETaiKKBLUK 

de  ZEEVAART  t  fle  KOLOHIEH»  enm. 


1**.     Stoomtpatming  4Man  boord  van  AmêrUtaansehê 

êiooniêehêpen, 

D^  ScoRBSBT  merkte  y  in  eene  voorlezing  welke  hg  on- 
langs te  Bradford  hield,  aan,  dat  de  roekeloosheid  en 
stoutheid  der  Amerikanen  opmerkenswaardig  waren  en 
juist  konden  aangetoond  worden,  door  de  waarde  welke 
men  aan  menschenlevens  schijnt  te  hechten,  aan  boord  van 
hunne  stoomschepen*  Britsche  stoomscbepen  steken  den 
jiHaniiêehen  Oceaan  over  onder  eene  stoomdrukking  van 
6  tot  7  Eng.  ponden  op  den  vierkanten  Eng.  duim.  De 
Amerikanen  erkennen,  dat  hunne  Atlantische  sioomschepen 
onder  eenen  stoomdruk  van  20  pond  op  den  vierkanten 
duim  werken,  en  de  iVorlA-/{fMr-sloombooten  met 
16  tot  20  pond,  en  somtgds  tot  80  pond  op  den  vier- 
kanten duim;  terwgl  de  stoombooteii ,  die  de  Mis- 
êiêêipi  bevaren,  gebruik  maken  van  eene  sloomspanning 
van  80  tot  100  en  120  pond,  en  zelfs  nog  hooger,  op 
den  vierkanten  duim.  Dientengevolge  kan  men  zich 
dan  ook  gemakkelgk  rekenschap  geven  van  de  verschrik- 
kelgke  losbarstingen  der  stoomketels,  welke  zoo  herhaal- 
delgk  op  de  genoemde  rivieren  plaats  hebben.  D'«  scoaBSBT 
deelde  een  verslag  mede  van  verscheidene  dier  gevallen, 
welke  tevens  ten  bewgze  dienden,  dat  de  passagiers  daarhij 
evenzeer  afkeuring  verdienden,  als  de  gezagvoerders  der 
stoom  vaartuigen. 

Mech.  Hag,  Jang  1848. 
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2%     H€i  golf'beginsêl  in  den  scheepsbouw. 

De  Heer  scott  husscll  hield  onlangs  eene  Toorlesing 
io  de  Royal  Insiituiion ,  over  het  nieuwe ,  door  hem  bg 
den  scheepsbouw  ingevoerde  beginsel^  dat  door  hem  het 
golf-beginsel  (wave-prineiple)  genoemd  wordt  De  vol- 
gende uittreksek  daaromtrent  nemen  wij  uit  het  AAe^ 
naeum  over.  Het  doel  van  den  «Heer  russell  was,  ten 
eerste  zgne  theorie  van  den  scheepsbouw  te  verklaren; 
ten  tweede  om,  in  verband  met  die  theorie,  praktische 
regels  voor  den  bouw  van  schepen  op  te  geven,  en  ten 
derde  f  om  de  slotsommen  op  te  geven,  welke  het  gevolg 
zijn  geweest  der  aanneming  van  den  vorm,  afgeleid 
uit  dit  beginsel,  door  welks  algemeene  invoering  de 
vaart  van  koopvaardg-stoomschepen ,  sedert  het  verloop 
der  laatste  twaalf  of  vgflien  jaren,  Tan  een  gemiddeld 
gelal  van  9  en  10  mglen,  is  opgevoerd  geworden  tot  eene 
reeds  bereikte  vaart  van  17  tot  18  mglen  in  het  uur. 
De  theorie  is  afgeleid  uit  de  waargenomene  eigenschappen 
van  hetgeen  de  Heer  sgott  bvssbll  den  myam  gegeven 
heeft  van  de  enkelvoudige  golf  van  vooruitgang  {the  so^ 
Htarg  wave  of  translation ,  of  de  golf  van  de  eerste  orde, 
en  die  ran  de  zawiengestelde  golf  van  slingering  (the 
gregorious  wave  of  oseillaiion)  de  golf  van  de  tweede 
orde).  De  eerstgenoemde  golf  beweegt  sich  met  eene  snel- 
heid, die  Tersneld  noch  verminderd  kan  worden  door 
de  vaart  van  het  drgvend  ligchaam,  dat  haar  doet  ge- 
boren  worden ;  terwijl  de  andere  afhangt  van  de  snelheid , 
waarmede  hel  vaartuig  bewogen  wordt,  waanloor  aij  ont- 
slaat. De  enkelvoudige  golf  wordt  veroorzaakt  door  den 
boeg  van  een  zich  bewegend  schip,  en  bare  anelheid 
hangt  af  van  de  gedaante  der  waterlgn  van  het  vaartuig. 
De  Heer  sgott  aussell  ging  vervolgens  over  om  de  vol- 
gende beginselen  van  den'  scheepsbouw  in  Terband  te 
brengen  met  de  beschrevene  eigenschappen  der  voort- 
gebragte  golven:   1*.  Het  beginsel;  van  de  minste  hoeveel 
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heid  water  tol  den  geringsten  afstand  te  verplaalseo.  Aad« 
nemende,  dat  elke  horizontale  boireging  door  eene 
vloeistof  de  verplaaising  ?an  die  vloeistof  in  zfch  sluit, 
zoo  is  het  duidelgk,  dat  do  mate  van  gevorderd  wor- 
dende be weegkracht  om  het  vaartuig  te  kunnen  bewegen, 
zal  verschillen  in  verhouding  van  de  massa  water,  welke 
van  plaats  verandeid  wordt,  en  de  uitgebreidheid  dier 
plaatsverandering.  Bij  de  gewone  wijze  van  schepen  te 
bouwen,  wordt  er  aan  beide  zgdcn  der  boegen  van  een 
schip  eene  groote  massa  water  in  beweging  gebragt;  doch, 
zoo  als  de  Heer  sgott  eüssbll  in  de  golf-booten  (wav^ 
hoats)  proefondervindelijk  bewezen  had ,  werd  er  daar- 
bij niet  meer  water  van  plaats  veranderd,  dan  de  ruimte 
bedroeg,  welke  het  ondergedompelde  gedeelte  van  het 
vaartuig  innam.-*  2^  Het  beginsel;  van  de  gedaante  van 
den  romp,  welke  het  waler  van  plaats  zal  doen  ver» 
anderen ,  in  to  rieten  naar  gelang  van  de  natuuriyke 
geaardheid  der  vloeistof,  die  van  plaats  zal  moeten  ver-^ 
anderen.  Terugziende  op  de  eigenschappen  van  de  golf 
van  vooruitgang  [iranslaiion)  ^  bewees  do  Heer  sgott 
EU99EIX ,  dat  het  onmogelijk  was  eenig  vaartuig  met  eene 
grootere  snc^Ihcid  te  bewegen,  dan  die  van  de  golf  van 
de  eerste  onle,  welke  het  door  zijne  beweging  voort* 
brengt;  en  dat,  ten  gevolge  daarvan,  in  al  die  gevallen, 
waarin  er  groote  vaart  vereischt  wordt,  de  gedaante  van 
het  vaartuig  zoodanig  moet  gewijzigd  worden,  dat  deze 
in  overeenstemming  komt  met  de  wetten  van-  de  golf. 
Zoo  moet  de  lengte  van  snelzeilende  schepen  groot  ign. 
(200  voet  voor  de  lengte  van  de  kiel  is  een  vereischte, 
0m  met  de  minste  krachts-aanwending  eene  vaart  van 
ld  mgl  in  het  uur,  300  voet  lengte  van  de  kiel,  om 
eene  23  mgls  vaart  te  bereiken,  enz.)  Naar  betzelfde 
beginsel  zgn  stoom  vaartuigen  [hoaU)  of  sloepen ,  volgens 
bet  golf'-beginscl  gebouwd ,  hot  wgdst  achter  het  midden , 
en   zgn   de   waterlgoen    {Unes  of  run)  scherper  bg  den 
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Toor-  (iao  bij  cioA  achterboeg,    terwgl  het  gedeelte  van 
de  waterlijnen ,   die  den  voorboeg  vormen »  hol  (coneoüê) 
zijn.  —    3^    Het   beginsel;    van   te   vergunnen,    dat  de 
herplaatsing  van  het  water  met  de  grootst  mogelgko  snel- 
heid  plaats   hebbe.     De  golf,  <lie  door  het  achterste  ge- 
deelte van  een  schip  gevormd  wordt,  is  niet  jde  golf  van 
vooruitgang  {translation) ,  maar  de  slingerende  golf  (oêcil' 
lating)  golf  van  de  tweede  orde.    Zij  wordt  veroorzaakt  door 
cene  vertikale  beweging  van  het  water,   dat  van  beneden 
opkomt   om  de  ruimte  te  vullen,  welke  het  schip  achter 
zich  laat,   wanneer  het  wordt  voortbewogen.    Deze  her- 
plaatsing is  het  snelst,  wanneer  het  achlergedeelte  van  de 
waterign  vol  is.     De  Heer  sgott  &U8Sell  merkte  aan,  dat 
de   vaartuigen   van  verschillenden   aard,   die   volgens  de 
beginselen  vervaardigd  waren,  welke  hg  mededeelde  (of<^ 
schoon  die   beginselen   zelve  onbekend  waren  aan  hen, 
die  er  naar   werkten) ,   steeds  opmerkenswaardig  geweest 
waren,    om  de   vaart  die  zg  liepen.     De  oade  Thameê- 
wherry  ^   de  smokkel  vaartuigen ,    kapers,   de  eaique  van 
dm  Bosphorus,  visschers- vaartuigen  van  het  noorden  van 
SAotland^    zgn  allen  meer   of  minder  volgens  dat  be- 
ginsel  gebouwd;  en  opmerkelgk  was  het  tevens,  dat  tel- 
kens,  wanneer   de  gedaante   van  eenige  soort  dier  Taar- 
tuigen   veranderd   was   geworden,   met  het  doel  om  ze 
daardoor  te  verbeteren,  de  vaart  steeds  verminderd  werd. 
lotnsschen   is   het  allerbelangrgkste  bewijs  voor  het  golf- 
beginsel  in  den  scheepsbouw  geleverd  door  de  snelvarende 
Ab/jfAeocf^stoomvaartuigen ,    welke  allen  stelselmatig   zgn 
gebouwd    geworden,    met  meerdere  of  mindere*  naauw» 
keurigheid ,  in  overeenstemming  met  het  golf-beginsel ,  en 
die  met  eene  vaart  voortgestuwd  worden  van  17}  tot  18| 
ngl  in  het  uur;  terwgl  de  vaart  in  die  stoombooten  ook  het 
grootst  IS ,  bg  wier  bouw  men  zich  met  de  meeste  naauw- 
keurigheid  aan  dat  beginsel  gehouden  heeft.     De  verhan- 
delaar koesterde   de  overtuiging,    dat,   door  volgens  dit 
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beginsel  te  Vrerk  te  gaan,  eeoe  Taarl  van  23  mgl  mu 
kunnen  verkregen  worden,  en  was  geheel  gereed,  om 
die  vaart  werkelijk  in  uitvoering  te  brengen. 

if  Mik.  Mag.  Jolg  18«& 


3^.     Nieuwe  eeheeps-emederij. 

Onlangs  werden  in  de  smids<werkplaat8  der  werktuig- 
makerg  van  de  werf  te  FToolwieh ,  onder  toezigt  van  den 
Maeter'Shipwrighio,  lang,  en  den^/M/'-^n  jftneer  athsetox, 
proeven  genomen,  ten  einde  twee  draagbare  smidsvuren 
of  gloegings-toestellen  te  onderzoeken ,  welke  door  de  Hee- 
ren  brown  en  ebdpath  waren  aangeboden.  Beiden  zgn 
volgens  hetzelfde  beginsel  vervaardigd,  alleen  wordt  bet 
eene  met  de  hand,  het  andere  met  den  voet  in  beweging 
gebragt,  ten  einde  den  werkman  in  de  gelegenheid  te 
stellen,  zgne  beide  handen  te  kunnen  gebruiken  tot  het 
keeren  van  het  gzer  dat  in  het  vuur  ligt.  Zg  zgn  bestemd 
om  in  de  plaats  te  treden  van  de  veel  ruimte  innemende 
en  onvoldoende  smidsvuren ,  welke  tegenwoordig  nog  door 
de  madiinisten ,  geweermakers  en  smids  bg  de  Roninklgke 
Marine  gebezigd  worden.  Daar  het  leder  en  houtwerk  der 
gewone  blaasbalgen  aan  zoo  veel  beschadiging  onderhevig 
is ,  door  insecten  en  andere  oorzaken ,  vooral  in  tropische 
gewesten,  zoo  zgn  de  vuren  van  browit en  bbdpath  geheel 
van  gzer,  en  zoo  beknopt,  dat  wanneer  zg  in  elkander 
geslagen  zgn,  ten  einde  ze  te  bergen,  sg  nog  niet  leo 
volle  eene  ruimte  beslaan  van  3  voet  6  duim  lengte ,  op 
2  voet  6  duim  breedte,  en  eene  dikte  van  8  duim.  De 
wind  (hlaei)  wordt  voortgebragt  door  een'  ezceiitrisclicn 
ventilator  (fan)  van  13  duim  middellgn,  met  tlrie  bladen, 
welke  met  groote  snelheid  omwentelt  door  middel  van 
een  riem  zooder  einde,  van  gutta  percha  {yut'baufi)^  en 
eene  kruk  met  handvat,  zoodanig  dal  ur  ongeveer  2000 
omdraagingen  in  de  minuut,  en  een   veel  krachtiger  aan* 
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voer  wan  lucht  te  weeg  gebragt  wordt «  dan  men  b^  de 
gewone  smedergen  kan  Terkrggen.  De  proeven  worden 
geleid  door  den  Heer  ghaplin,  Engineer  ?an  de  firma, 
onder  wiens  opperloezigt  de  werktuigen  vervaardigd  wa- 
ren. Hg  bragt  stukken  gzer  van  1^  duim  middellgn  in 
de  vuren,  welke  in  de  smedergen  waren  aangelegd;  in 
vier  minuten  was  het  gzer  in  de  kleinste  tot  eene  goede 
wel^hitte  verwarmd,  en  in  3}  minuut  in  de  andere,  die 
een  weinig  grooter  was  en  met  den  voet  wordt  bewogen. 
Een  stuk  gzer  van  dezelfde  afmetingen  werd  in  een  der 
vuren  gelegd ,  welke  onderhouden  werden  door  den  wind 
van  het  werktuig  in  de  smids-werkplaats ,  en  het  vorderde 
daarin  ook  3^  minuut  om  tot  eene  goede  wei-hitte  ge- 
gloeid te  worden,  zgnde  juist  dezelfde  tgd  welken  men  bg 
de  draagbare  smederg  behoefde.  Hierdoor  verkreeg  men  het 
bewgs,  dat  men  daarmede  in  staat  was  eene  voldoende 
hitte  voort  te  brengen ,  om  machinisten  in  zee ,  in  staat  te 
stellen  toor  de  hun  toevertrouwde  werktuigen  vele  der 
lamenslellende  deelen  te  gieten  of  te  herstellen»  die,  zon- 
der zutk  eene  hulp,  hel  noodig  zouden  maken  dat  het 
•chip  naar  eene  haven  terugkeerde ,  ten  einde  het  daar  te 
doen  verrigten. 

Meeh.  Uag.  Jnlg  1848. 


4<*.  Hbagogks  Octrooi ,  ter  voorkoming  van  zelf-ontbran- 

ding  (spootaneous  combustion)  en  het  blusschen   van 

brand    aan   boord   pan   mei    steenkolen  geladen 

vaartuigen. 

Gedurende  de  laatst  verloopen  dagen ,  heefl  er  een  mo- 
del van  bovengenoemde  inrigting,  in^de  kapiteins-kamer 
van  Lloyd's  ter  bezigtiging  gestaan.  Zij  is  bg  uitstek  een- 
voodig,  daar  ze  slechts  uit  lagen  van  doorboorde  gzeren 
buizen  bestaat,  die,  voor  en  achter,  op  verschillende 
hoogten  onder  het  laden  op  de  kolen  gelegd  worden ,  en 
door  middel  van  op-  en  neergaande  pypen  met  de  luiken 
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in  verband  slaan.  De  gassen  welke  door  de  sleenkolea 
worden  uitgedampt ,  ontsnappen  door  do  aangebragte  bui- 
zen, en  gaan  in  den  dampkring  o?er;  daardoor  wordeo 
de  oorzaken  Tan  brand  verwijderd  en  de  lading  geheel 
koel  gehouden. 

In  een  groot  schip,  korten  tijd  geloden  voorzien  van 
de  inrigling,  was  het  untsuappcn  van  de  gassen  duidelgk 
zigtbaar;  en  nadat  zij  twee  of  drie  dagen  gelogen  bad, 
was  de  temperatuur  der  lading  twee  graden  gedaald  be- 
neden die  van  het  tusschendeks.  Na  verloop  van  eene 
week  na  deze  waarneming,  werd  de  temperatuur  der 
lading  bevonden  vijf  graden  lager  te  zijn ,  waardoor  de 
goede  werking  der  uitvinding  duidelgk  bewezen  werd. 

In  geval  van  brand  (hetgeen  echter  bijna  onmogelgk  i$) 
zijn  de  middelen ,  welke  men  ter  zijner  beschikking  heeft , 
zeer  afdoende.  Men  heeft  namelijk  slechts  water  y  door  de 
op-  en  nedergaande  buizen  in  de  luiken ,  naar  omlaag  te 
storten ,  dat  door  de  gaten  der  liggende  doorboorde  bui- 
zen heenstroomende ,  zich  over  de  gansche  lading  ver^ 
spreidt.     Dit  alleen  is  wel  der  oplettendheid  waardig. 

Het  verlies  aan  eigendom  en  ten  zelfden  tgdo  aan  men- 
schenlevens  y  is  in  de  laatste  tgden ,  ten  gevolge  van  zelf- 
ontbranding te  aanzienlgk  geweest,  dan  dat  wij  zouden 
twijfelen ,  dat  het  voorgestelde  eene  ernstige  oplettendheid 
zal  gaande  maken ,  bg  allen  welke  er  belang  bij  hebben , 
naardien  het  zulks  ruimschoots  verdient. 


De  inrigting  van  msacock's  octrooi ,  kan  men  zich  te 
Liverpool  verschaffen  bg  den  agent  der  octrooi-houders 
B.  lEONsoN ,  Tower  Chambere,  De  uitgaven  er  voor  sgn 
zeer  billgk,  naardien  de  inrigting  tegen  Ceibrieks  prgzen 
geleverd  wordt,  met  eene  verhooging  yan  6  d.  per  ton 
der  lading,  voor  octrooi-regt. 

Naut»  Mag,  Sept.  1848. 
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5'*.     BoU'Granaien.  (Goncassion  Shells). 

Den  5^«B  Augustus  j.  I.  hadden  er  te  fFoolwieh,  in 
tegenwoordigheid  van  een  aantal  aanzienlijke  artillerie-offi- 
cieren» proeven  plaats  met  de  irieuwe  concussie-granaten 
▼an  den  Heer  d.  a.  tugker,  die  thans  bgna  evenzeer  de 
aandacht  trekken  in  militaire  kringen ,  als  de  long-range 
fan  kapt.  walker  in  den  beginne  deed.  De  redenen 
dezer  belangstelling  liggen  gedeeltelgk  in  de  moegelijk- 
heden,  die  er  tot  het  verkrijgen  van  goede  concussie- 
granaten  te  overwinnen  zgn,  en  ook  in  de  groote  ver- 
diensten, welke  de  uitvinder  aan  zgne  granaten  toe- 
schrijft. Volgens  zgn  zeggen,  kunnen  zij  voor  alle 
kalibers  vervaardigd ,  en  zelfs  uit  geschut  van  oud  model 
geschoten  worden;  zij  springen  zoodra  zij  met  eenig  lig- 
chaam  in  aanraking  komen,  hetzg  dit  hard  of  zacht  zg, 
sg  bezitten  eene  grootere  schootsverheid,  eene  grootere  kans 
van  treffen ,  zonder  gevaar  bg  de  behandeling  of  bg  trans- 
port, zoodat  zg  op  het  dek  van  een  schip  kunnen  gebor- 
gen worden,  zelfs  in  gevecht.  Zg  springen  even  goed 
onder  water,  daar  zg  niet  van  ontbranding  afhangen,  en 
zgn  vreesselgk  verwoestend.  Ook  verzekert  hg  al  de  in 
gebniik  zgnde  granaten ,  volgens  zijne  uitvinding  te  kun- 
nen wgzigen.  Slechts  zes  schoten  werden  er  uit  32  ponders 
gedaan ,  op  eenen  afstand  van  400  yards.  De  vier  eerste 
granaten  sprongen  bg  het  treffen  van  de  schgf ,  de  vgfde 
een  paar  seconden  nadat  zg  de  schgf  getroffen  had ,  de 
zesde  mislukte. 

M9cK.  M€g.  kn%.  1848 


6*.     Masibokken. 

Er  wordt  in  het  MeehanUM  Magazine  van  Augus- 
tus j.1.  met  eenigen  ophef  melding  gemaakt,  van  het  op- 
riglen  eens  mastboks  op  de  werf  te  Sheemeêê,  die 
127  voet  lang,  en  gemiddeld  S  voet  1  duim  dik  is,  verder 
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27  ton  weegt,  eenen  inhoud  fan  1300  kubieke  Toeten 
heeft,  en  uit  52  stukken  beslaat,  die  met  6  centweight 
marioe^glue  zgn  aangelegd.  Het  is  misschien  niet  OTer» 
bodig  hier  op  te  merken ,  dat  de  mastbok  te  ff^ilUmsoord 
120  Amsterdamsche  Toeten  (ruim  33  Ned.  ellen)  lang,  eo 
gemiddeld  2  Toet  7  duim  (0,74  el)  dik  is,  en  OTorigens 
oTen  als  die  te  Shêemess  is  samengesteld,  behalTe  de 
marine-glue. 


7«.     Cirkeloarmige  zagen. 

Met  toestemming  Tan  de  Lords  Commissarissen  der 
admiraliteit,  werd  er  aan  de  zaagmolens  Tan  de  werf  te 
fFoolwich,  door  den  Heer  jahbs  tthitb,  c.  b.  ,  eene 
proef  genomen,  met  het  doel,  om  de  bruikbaarheid  Tan 
cirkelvormige  zagen  na  te  gaan,  wanneer  men  ze  wilde 
aanwenden ,  om  ruwe  balken ,  Tan  eene  dikte  oTereen- 
komende  met  ongeTeer  de  middelton  der  zaag  zelTe, 
midden  door  te  zagen. 

Een  iepen  stam,  waarTan  hetworteleinde  ruim  de  dikte 
had  Tan  de  middeügn  der  zaag ,  werd  op  ééne  der  cirkel- 
zaagbanken  gesteld,  die  eene  zaag  had  Tan  4  Toet  middel- 
Ign,  en  eene  Tan  zelf  biJToerende  beweging  (setf'feedinj 
motion)  beTat,  op  de  gewone  wgze  ingerigt.  Door  die 
beweging  werd  de  stam  tegen  en  OTor  de  zaag  heen* 
geToerd,  on  door  terugwerking  der  beweging  weder  Toor 
de  zaag  'gebraïgt. 

De  in  het  Tolle  hout  Tan  den  stam  gemaakte  snede  was 
'ten  Tolle  20  duim  diep,  langs  de  geheele  over  de  zaag 
goToerde  lengte.  Zoodra  de  stam  teruggcToerd  was, 
keerde  men  hem  om ,  en  werd  bg  gesteld ,  om  eene  tweede 
snede  te  ontTangen ,  OTereenkomcnde  met  die  welke  reeds 
gedaan  was.  Even  als  Troeger,  weid  de  stam  OTer  de 
laag  heen  bewogen ,  en ,  naauwkaorig  in  twee  deebD 
gedeeld,  teruggeToerd. 
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Het  doei  van  deze  proef  was ,  om  zich  te  oTertuigen , 
of  ruw  bout ,  Tan  zware  afmetingen ,  op  de  volbragle  wijze 
kon  doorgezaagd  worden ;  de  uitkomst  dienaangaande  was 
geheel  en  al  be?redigend. 

Lord  wiLLOüQRBT  of  ERESBT  was  bij  de  genoraene  proef 
tegenwoordig  en  stelde  er  ?eel  belang  in.  Zgn  Lordschap 
is  nu  voornemens  het  zagen  met  cirkehormige  zagen  aan 
te  nemen ,  om  het  hout  Tan  zijne  landgoederen  te  kloTen , 
betzij  dan  op  dë  boTen  beschreTene  wijze,  hetzg  (zoo  als 
zgn  Lordschap  Toorsloeg)  door  de  eene  zaag  boTen  de 
andere  te  plaatsen,  en  den  stam  met  ééne  snede  door  te 
snijden,  ten  einde  de  moeite  te  besparen  Tan  dien  te 
moeten  omkeeren. 

Mêch.  Mag,  Jal^j  1848. 


8«.     DüKir   Bir  bluot'8  werktuig    tot  beproeving  van 

kêttingkabeU. 

Dit  werktmg,  waar  Tan  het  3Ieehanie*e  Magazine  Tan 
Julg  j.L,  oTergenomen  uit  het  Birmingham  Journal^ 
eene  beschrgTing  mededeelt,  onderscheidt  zich  daarin 
Toomamelgk  Tan  de  bg  ons  op  de  rgks  werf  te  Rotter- 
dam  tot  dat  doel  in  gebruik  zijnde  zoogenaamde  Brahma» 
toaterpers,  dat:  1*.  De  te  beproeTen  ketting  door  eenen 
gzeren  koker  of  buis ,  welke  naar  omstandigheden  Terlengd 
of  Terkort  kan  worden ,  wordt  geschoren ,  ten  einde  bg 
ooferhoeds  breken  der  opgespannen  lengte,  onheilen  te 
Toorkomen.  2®.  Dat  de  schaal,  op  den  cylinder  zelTen, 
en  niet  op  de  gelei-buis  is  aangebragt,  waardoor  men 
naaüwkeuriger  de  last  bepalen  kan.  3^  Dat  de  inrig- 
tiog,  en  dit  is  misschien  wel  de  meest  belangrgke  Terbe- 
tering ,  slechts  2400  gulden ,  (200  p.  si.)  zou  kosten. 


i 


&•.    0o4tmrijktche  tckoot  toor  d*  xtêwaart. 

De  eentgste  inrigting  van  deten  aard  in  het  poslenrijkicfae 
gebied,  werd  door  wijlen  keizer  tbabs  I  in  het  jaar  1817 
te  TriSêt  gesticht.  Zg  is  bestemd ,  om  van  den  ceacn 
kant  Ie  dienen  tot  de  verbetering  van  de  Oostenrgksche 
handels-scheepvaarl ,  en  van  -  den  anderen  kant,  bcTcl- 
hebbert  en  officieren,  zoonel  Toor  de  dienst  ter  koop- 
vaardg  als  voor  dio  bij  de  oorlogs-marine  en  het  gouTer- 
nement  in  het  algemeen,  op  te  leiden,  Aan  het  hoofd 
deur  inrigling  staat  een  directeur ,  die  door  veertien  pro- 
fessoren en  leeraren  ondersteand  wordt.  De  Terscbilleode 
takken  van  onderrigt,  nelke  er  onderweien  worden,  sijn: 
scheikunde,  natuurkundige  wgsbegeerte,  natuurlijke  his- 
torie, technologie,  aardrijkskunde  en  statistiek,  algemeeoe 
en  handels-geschiedenis,  wiskunde,  handels-rekenkunde  en 
boekhouden,  zeeTaartkunde,  schoepsbouwkunde ,  archi- 
teclaur ,  teekenen  ,  hoogduitsch ,  italiaaosch ,  frantch , 
engelsch  en  nieuw-grieksch ,  schrijven  en  styl;  ook  be- 
staai er  cene  cursus  van  godsdienstig  onderwgs.  Het  voor- 
name doel,  waarnaar  men  gestreefd  heeft  bg  de  slicbting 
dezer  inrigting,  ia  de  vorming  van  goede  scheepsbouw- 
meesters en  officieren  voor  de  bandels-  en  oorlogs-marine. 
Uu.  Stn.  Mag.  fcpt.  1S48. 

10>.     Dê  IndtfaligabU. 

Dit   fregat    van    50    stukken,   ontworpen  en   gebouwd 

door    den   Ma»ter-Shipicright    der    nerf  te    Dnonport, 

-vf.  BDXE,   liep   onlangs   te   water.     De   Toornaamste  af- 

rnetingen  zgn: 

Lengte 216  voet  O  duim. 

s      op  het  opperdek  189    »    O    » 
.  Grootste  w^dte       .    .       61     »     6     > 

Holte  in  bet  ruim  16    »    8    » 

Tonnemaal  ....  2043  loo. 

Vn.  Strv.  Mag.  Sept  t848. 
%  
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11®.    De  Dinmand. 

De  bouw  ?an  dit  fregat  van  28  stukken ,  dat  weldra  Ie 
Sheerntêê  Tan  stapel  zal  loopen,  werd  den  23*^"  Juig 
1846  begonnen,  volgens  de  plannen  van  den  vroegeren 
eurvejfar  of  the  fiary,  en  heeft  achterfolgens  onder  het 
opperloezigt  gestaan  Tan  drie  uitstekende  Maeter^Skip* 
wrighiê  Tan  de  werf  waarop  het  gebouwd  werd ,  de  Hoe- 
ren Aixiirs,  WATTS  en  bsbd.  Men  beschouwt  het  als 
▼IQ  een  zeer  goed  maaksel  te  zgn,  en  dat  het  een  Toor 
de  dienst  zeer  geschikt  vaartuig  zal  wezen.  De  toot- 
naamite  afmetingen,  wapening,  enz.  zgn  als  volgt: 

Lengte  tusschen  de  loodlgnen   .  140Toet  O  duim. 

Lengte  der  kiel  TOor  tonnemaat  113    y     4    d 

Grootste  wgdte  •».«•.  42    »     2     » 

Wgdte  TOor  tonnemaat    ...  41     »    10    » 
Wgdte  op  den  buitenkant  inhout  41     »    10    » 

Holte  in  het  ruim 11     »      ^  » 

Tonnemaat 1054ff. 

Wapening. 

Getal  SiokkeD*     Kaliber.  Gewigt,  Lengte. 

Kufldek        20,        32  ponders,  45cwt  8  voet  6  duim. 

HaUdek  1,  8 duim,  56  »  9    d     6    » 

Halfdek  4,        82  ponders,  26  d  6    »    O    » 

Bak  .  1,  8 duim,  56  »  9    »    6    » 

Bak  .  2,        32  ponders,  25  »  6    »    O    ji 

Geheel  28  zware  stukken. 
De  helling,   waarop  dit  schip  gebouwd  is,  zal  46  voet 
verlengd  worden. 

üm.  Sent.  Mag.  Sepi.  1848. 

12*.     Verbetering  in  de  eehrorf-propeUere. 

Het  Civil  Engeneer  and  Jrehitecte  Journal  van  Octo- 
ber  j.  1. ,  deelt  eene ,  van  eene  tamelgk  duidelgke  plaat 

(1849)  N*.  1.  15 
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Yergezelil  gaande,  bèschryfing  mede  der  joogsle  geoc- 
Irogeerde  verbeleringen ,  door  joseph  mauldslat  aan  de 
•chroef-propellers  aangebragt.  Zg  bestaan  daarin ,  dat  de 
scbroefbladcn  naar  willekeur  in  één  Tlak  kunnen  gebragt 
worden  met  het  langscheeps-middenvlak  fan  het  schip. 
Hierdoor  houdt  de  schroef  niet  tegen  als  het  schip 
ooderzeil  is,  en  behoeft  dus  ook  niet  uit  het  water 
geligt  te  worden*  Mogt  deze  inrigting  in  de  praktjjk  te 
kort  schieten  I  bet  zou  te  betreuren  wezen.  Zg  Terdieiit 
niettemin  on^  de  groote  vernuftigheidy  welke  er  in  gelegen 
is,  zeer  de  aandacht  iran  deskundigen. 


13*.     Niéuwe  organiêatir  dmr  Fran^ehe   Zea^ArêUUriê 

en  Infanterie. 

In  ons  ▼orig.  pummer  deelden  wg  de  verschillende 
organisatiën  mede,  welke  de  korpsen  der  see-artillerie  en 
in£Binlcrie  sedert  hunne  oprigting  tot  even  TÖÓr  den 
Tal  Tan  koning  loüis  pbilippe  hadden  ondergaan.  Het 
gouvernement  der  Republiek  heeft  onlangs,  bij  twee  be- 
sluiten ,  de  getal-sterkte  dier  beidö  korpsen ,  te  rekenen 
Tan  den  1*'^°  Januarij  aanstaande,  als  volgt  Termindcrd. 
De  artillerie  zal  bestaan  ^it  één  fegiment  Tan  24  kom- 
pagniên,  eene  getal-sterkte  Tan  2385  man  uitmakende, 
en  4  kompagniên  werklieden,  van  1000  man.  Deinfim- 
terie  of  mariniers  zal  besta^an  uit  drie  jr^isnep^p,,  ieder 
10  koippagniën  sterk,  en  elk  regiment  tellende  12,775  man. 
De  vermindering  in  getal-sterkte ,  welke  deze  ^Reorganisatie 
zal  doen  ontstaan,  zal  langzamerhand  in  werking  worden 
gebragt  tusschen  den  dag  der  uitvaardiging  Tan  de  be- 
sluiten en  den  1'^°  Januarg  aanstaande. 

Naar  aanleiding  van  het  Dn»  Sêrv,  Mag,  Oct.  1848. 
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H:     f^érdmferiny  in  hef  uhiform  van.  de  Franseke 

^e-óffwierénm     ' 

Het  kléib  tenue  9  of  dkagsc^  uniform',  taf  vobrtaan  het 
groot  tenue,  of  groot  uniform  uitmaken,  met  uitzönde^riiig' 
der  blaauwe  fatoetk.oftH  "g^udéil^fttraQptDv'.'^iv^e.tiU  groot 
unifonn  befaouden  ^ocdt  De  eji^ulelten,  die  bij<  de 
dienstferrigtiogen  bg  uititek  lastig  sgn  gebleken,  zullen 
verTangen  worden  door  nestels  (brandebaurgs)  Tan  dun 
goudkoord  y  waaraan  gooden  ankers  bevestigd  zuUea 
sgn,  door  welker  getal  ea  plaatsing  de  onderscheidene 
nogen  der  officieren  lullen  worden  te  kennen  ge- 
geien.  Het  breede '  gouden  galon  om  de  uniform-pet , 
sal  ook  Terfangeq  worden  door  spalle' gouden  strcepen 
iin  g^en,  de  eene-  boven  de  andqre  geplaatst,  waar?an 
ket  getal  zal  Terschillen  volgens  den,  rang,  welken  de 
drager  bekleedt^  De  Admiraals  zullen  vóór  op  de  pet 
eene  gouden  ster  dragen.  Drie  sterren  zullen  het  onder-» 
scbeidingsteeken  van  een'  Vice- Admiraal »  twee  sterren  dat 
nn  een^  Scnout-bg-Iïacht  zyn. 

Dn.  Sgrv.  Mag.  Oct«  1848. 

15*.   Temperaimir  van  de  NoordpooUzee  (Arctic.Ocean). 

De  Terhandelmgeoder  llaatschappg  van  Wetenschappen 
te  Parifs,  van  13  Jbart  1846^  bevatten  het  volgende 
venlag  van  eene  door  den  Heer  gh.  martin  ingediende 
nemorie,  over 'de  temperaturen  der'  Noordpool^zee  y  hg 
de  oppervlakte,  op  groote  diepten ^  en  in  de  nabgheid 
der  gsbergen  van  Spiiebergen.  De  schrgver  zelf  geefl 
het  volgende  uittreksel» 

» Deze  memorie  steunt  op  805  waamémihged  'der  temr 
peratnur,  gedaan  door  de  üeeren  bei^vaui  pottibb  en 
mgn  persoon,  gedurende  de  vier  reizen  van 'La  Eecherche, 
tunchen  Bafnmérêfesi  en  laplmd  10^  MV  N.  breedte , 
en  Spitêb^gen  tot  op  79"  34'  N.  breedte,  alsmede  in  de 

16^ 
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nahgbeid  der  gsbergeo  ?an  laatstgviiMind  eiland,  geda- 
rende  den  somer  ?an  1838  en  1889.  De  Toomaamsle 
uilkonuteni  welke  uil  deie  waamemingeQ  voort? loegeo , 
ignMe  Tolgende: 

L    Têo^ptraimtr  h§  dê  ^pftnlakiê  étr  «i». 

W  In  het  midden  van  den  zomer,  is  de  temperatnnr  van 
de  Ifoordpool'Zêê  nagenoeg  gelgk  aan  die  van  de  lucbl. 

2'.  Niettemin  is  gemiddeld  die  van  de  zee  een  vreinig 
hooger,  uithoofde  van  den  invloed  van  den  golf-stroom» 
waarvan  de  uitwerking  eerst  op  de  westkusten  van  SpiU- 
hergen  verdwijnt. 

'  Zk  De  onmeetbare  gsbergen  van  SpiUhergen^  die  dieg 
in  de  zee  doordringen  en  aan  brokken  vallen,  oefenen 
eenen  zeer  merkbaren  verkoelenden  invloed  op  de  opper- 
vlakte er  van  uit.  De  kusten  van  Noorwegen  ^  waar  de 
gsbergen  niet  tot  de  oppervlakte  der  zee  reiken,  zga 
veeleer  geschikt ,  om  er  de  temperatuur  van  te  doen  rgsen. 

n.     Thermometriiehe  looéUngen  op  grooie  diepienm 

Deze  temperaturen  zga  steeds  het  gemiddelde,  van  de 
zeer  overeenstemmende  aanwgzingen  van  verscheidene 
Walfordinsche  thermometers,  welke  gelgktgdig  op  den 
bodem  der  zee  nedergelaten  werden,  en  door  middel  van 
eene  digt  gelakte  glazen  buis  tegen  druk  beveiligd  waren. 
De  gegraveerde  schalen  op  de  stelen  waren  willekearig; 
9  verdeelingen  van  dezelve  komen  overeen  met  één'  graad 
van  den  honderddeeligen  thermometer.  De  meest  belang- 
rgke  besluiten,  welke  men  uit  deie  waarnemingen  kan 
afleiden,  zgn: 

1  *.  Tusschen  10^  40'  en  79*  34'  N.  breedte  en  van 
7*  tot  21*  15'  O.  lengte  van  Parijê^  neemt  do  tempe- 
ratuur van  de  Hoordpool^zeê  in  evenredigheid  van  do 
diepten  af,  gedurende  de  maanden  Julg  en  Augustus. 

2:  Deze  temperaturen  zgn  steeds  boven  0%  32*  pabebx- 
UIT,   ten  minste  tot  eene  diepte  van  870  mètresi    of 
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958  jards ,  die  de  grdotsté  bg  dese  waarnemingen  bereikte 
diepte  is. 

3^  Wanneer  men  de  temperatuur  op  de  .opper?lakte 
met  die  op  den  bodem,  en  die  daar  tusschen  in  gelegen, 
Tergelgkt»  blgkt,  dat  de  afneming  regelmatig  plaats 
heeft,  met  eene  gemiddelde  Terbouding  van  0,626^  voor 
100  mèlres  (0,343**  farbenhbit  per  100  voet  nagenoeg). 

4*.  De  temperatuur  van  eene  laag  vloeistof  is  vaster , 
naarmate  de  diepte  er  van,  grooter  is« 

m.    Temfêtaiwtr  van  de  Kêê  in  de  naiifheid  dêr  ^ebergen 

(glaciers)  van  Spitsbergen. 

1*.  Gedurende  de  maanden  Julg  en  Augustus  is  de 
femperatunr  bij  de  oppervlakte,  ofschoon  seer  nabg  het 
vriespunt,  toch  altgd  boven  0^  G.  (32®  FHBRBirnEiT). 

2*.  Yan  de  oppervlakte  af  tot  op  eene  diepte  van 
70  mètres  (230  voet),  neemt  de  temperatuur  bij  afwis- 
seling af  en  toe. 

3*.  Yan  eene  diepte  van  70  métres  af,  vermindert  de 
temperatuur  steeds  in  evenredigheid  met  de  dieple. 

4%  De  Termindering  in  temperatuur  Tan  de  oppervlakte 
tot  den  bodem  is  niet  regelmatig;  maar  neemt  in  ver- 
houding tot  de  diepte  toe. 

5^  Tusschen  de  oppervhkte  en  eene  diepte  van 
70  mètres  is  *zg  nooit  onder  O*  (32*  pahrbithbit). 

6*.  Lagor  dan  eene  dieple  van  70  métres  is  de  tem- 
peratuur van  het  water  beneden  O*. 

7^  Gemiddeld  is  de  temperatuur  van  dit  water  1,75<» 
(28,85*  FABRBBBErr) ,  en  diensvolgens  boven  die  van  de 
grootste  digtheid  en  het  vriespunt  van  het  zeewater,  soo 
als  het  door  den  Heer  dbspbbtz  bepaald  is. 

8*.  Deze  feiten  worden  gemakkelgk  verklaard,  wanneer 
wg  ons  berinneren ,  dat  het  punt  van  de  grootste  digtheid 
en  het  vriespunt  van  zeewater  verscheidene  graden  beneden 
O*  liggen,  en  wanneer  wg  den  zeer  zamengestelden,  afwis- 
selenden  invloed  in  acht  nemen,  die  met  veranderlgken 
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sl^rktegraad  wordl  te  weeg  grinragt,  door  het  bomeieii 
der  opper flakle  gedureode  deD  winter,  de  gsbergen,  het 
drgQs,  de  getyden  en  de  stroomen. 

16*.     Faar$  van  êioomêcheptn» 

Oe  Saccess  en  Express,  stoomscbepen  van  S50  p.  k., 
dié  tuaschen  HavTê  en  Bouhgne  ?aren,  doen  hunne  ÖYer- 
toglen  gemiddeld  in  6  uren  tijds.  De  afstand ,  welken  zg 
doorloopen^  is  149  statu  te  mglen  (1),  hetgeen  4iewg4, 
dat  zg  met  eene  ongehoorde  vaart  van  bijna  30  mgl  in 
het  uur  loopen:  eene  Taart,  welke  tol  dus  verre  noch 
op  zee,  noch  op  rivieren  of  meeren  was  bereikt.  De 
werktuigen I  volgens  het  ringstelsel  {annular  prineipl$)\ 
zijn  vervaanligd  door  de  Heeren  maüdsiiAT  ,  sovs  aud  pislb. 
De  schepen  hebben  eenen  eigenaardigen  vorm  en  tuig. 

MêcKMag.  Aoff.  iMa 

17*.     Zeelijm ,  Marine-glue. 

Bij  de  jongste  discussiën  over  het  budget  van  Marine 
{Novy  EêêimaUê)  in  het  Huis  der  Cremeenlen,  hebben 
er  belangrijke  debatten  plaats  gehad  over  de  waarde  der 
zeelgm,  in  het  gebruik  bg  den  scheepsbouw.  Wg  deèlen 
er  eenige  uittreksels  van  mede: 

11  Augustus, 
Gapt.  PBGHBLL  beklaagde  zich  over  verzuim  van  de  zgde 
van  den  Board  of  Admiraliy,  aangaande  de  voordeelea 
van  het  gebruik  der  marine-glue,  en  de  onbillgkheid 
waarmede  de  proeven  te  dien  aanzien  waren  genomen; 
waarbg  men  de  zeelgm  niet  naar  den  eisch  had  toegepast, 
en  geene  afdoende  proeve  van  hare  hoedanigheden  hsTd  in 
het  werk  gesteld.  De  Igm  was  door  kalfaters  op  het  dek 
van  de  Thetis  aangebragt ,  waarbg  de  naden  mei  vuil  waren 


i«M*i 


(1)    09  flteioio-mylen  tgQ  geljik  mm  GO  leo-ioiilen. 
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dpgefuld  gewordeo.  Oteral  waar  meo  de  stof  geed  «u 
naar  ▼ereischte  bad  aaogewendf  nas  de  uUkomst  er  vaa 
gunstig  geweesl ;  maar  loe  te  staan  dat  zij  werd  toegepast 
op  sulk  eene  wgse  was  onredelgk.  Hij  wensehte  iDgelicht 
te  worden  omtrent  de  betrekkelijke  kosten  van  het  ge* 
wone  kalfaten  y  en  het  bereiden  met  marine- glue,  vao 
een  dek. 

Lord  JOHN  HAT  Tordedigt  de  Admiraliteit  eo  hare  han- 
deiwgze  jegens  den  Heer  iB^pk&T.  Wie  meer  dan  zg  kon 
foordeel  trekken  Tan  de  uitvinding?  Doch  ?óör  dat  het 
hanaurable  and  yallanl  lid  beschuldigde,  diende  het  te 
welen,  wat  er  gedaan  is  om  de  werkelgke  ?oordeelen 
van  het  artikel  te  kennen.  Vooral  wordt  er  vao  eenc 
openbare  administratie  gevorderd,  de  kosten  na  te  gaan 
van  hetgeen  er  nieuws  wordt  aangeboden.  De  te  Chaiham 
vervaardigde  twaalf  tonnen  marine-glue  kosten  36  ^  6  s. 
4  d.  gemiddeld  per  ion ;  terwgl  het  pik ,  dat  er  door  ver- 
vangen moest  worden,  6  dC  17  s»  6  d.  per  tOn  kostte,  dus 
nagenoeg  een  zevende.  De  glne  had  wel  voldaan  aan  boord 
van  de  Penelope  op  de  kust  van  Afrika ^  (hoorl  Kapitein 
PtCHSLii)  doch  iusschendeks  gaf  zg  eene  onaangename  lucht 
Wat  was  er  nu  gedaan?  De  vroegere  Admiraliteit  heeft 
reeds  in  1846,  na  de  proef  met  de  Penelope,  besloted 
alle  opperdekken  (weaihêr^deehÊ)  van  nieuwe  scb.epen  met 
de  zecigm  te  Toorzien.  Op  oude  schepen  is  zg  niet  toe  te 
passen,  omdat  zg  niet  met  pik  ïamenhapgen  kan.  Reeds 
60  tot  70  nieuwe  schepen  hadden  opperdekken  met  marine* 
glue.  Wat  aanging  bet  gebruik  aan  de  huid  en  het  vaste 
boord,  daarTOor  stolite  de  glue  te  spoedig*.  Voor  de  ver- 
binding van  rondhout  uit  verschillende  stukken  vervaardigd, 
vooral  Tan  zamengestelde  masten ,  leerde  het  rapport  over 
den  groeten  mast  van  The  Eagle ,  den  25**^  Julg  j.  1. 
ingezonden  door  den  Su  per-in tendent  van  de  werf  te  De- 
wmpar^ ,  bet  volgende  kennen  : 

1*.     Dat  na   vier -jarige  dienst,  de  wangen,  zgschalon 
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tn  een  gedeelte  van  den  koniog  aangestokeo  waren,  en 
de  niarine*gloe  dus  het  bederf  niet  tegengaat 

2«.  Dat  de  lijm  zoo  sterk  bield,  dat  het  onmogelgk 
was  de  mast  met  wiggen  uit  elkander  te  nemen,  sonder 
bet  bout  zoo  te  beschadigen ,  dat  zelfs  het  goede  onbruik- 
baar werd. 

3*«  Dat  de  kosten  ?an  het  uit  elkander  nemen  bedroe- 
gen 4  c^  14  8.  3  d.,  terwijl  een  gewone  mast  met  witte 
Terw  aangelegen ,  voor  1  eC  7  s.  8  d«  uit  elkander  geno- 
men wordt. 

4*.  Dat  men  de  stukken  ook  niet  met  de  zaag  kan  van 
een  scheiden,  op  eeue  wijze,  die  bet  goede  bout  bruik- 
baar laat. 

De  gelaschie  groote  ra  van  hetzelfile  schip  leverde  eenen 
overeenkomstigen  uitslag  op.  Bij  al  deze  werkzaamheden 
was  de  uilfinder  tegenwoordig  geweest.  Wat  moest  er  na 
gedaan  worden  ?  Moesten  de  masten ,  na  Wer  jaren  ge- 
diend te  bebben,  maar  verworpen  worden?  Was  bet  te 
veel  ze  om  de  vier  jaren  eens  uit  elkander  te  nemen  en 
na  te  zien  ?  Zeker  niet.  Ga  nu  daarenboven  na,  dat  de 
Heer  iimaT  eerst  Ji  80,000  tot  belooning  gevraagd 
beeft,  die  hg  later  echter  tot  op  ^  16,000  vermin- 
derde. (1) 

Kapt.  PBCHBLi  verzocht  op  te  merken ,  dat  hg  niet  over 
geld  had  gesproken. 

Lord  I.  HAT  verzekert  dat  er  geene  redenen  bestaan ,  die 
verhinderen,  dat  den  Heer  jbppbet  alle  mogelgke  regt  zal 
wedervaren.  Wordt  de  glue  goed  bevonden ,  dan  zal  men 
ze  gebruiken,  overal  waar  het  met  voordeel  kan  geschie- 
den, en  zal  eene  belooning  voor  den  uitvinder  niet  ach- 
terblgven.  De  gevraagde  inlichtingen  zullen  kunnen  ge- 
geven worden. 

(1)  En  dit  Toor  een  raeogtel  van  oaoutcboac  met  •chellek,  wur- 
gen de  priorieteil  un  den  Generaal  lumiAB  behoort.  Zie  JTeeA.  Jf«- 
^jtfi#,  Aiis»  1848,  p.  175  en  188. 
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De  HeePHüttB  achtte  het  billgk »  dat  men  een'  ToMoenden 
lijd  nam  om  de  uit?indang  te  beproeTen,  doch  vond,  dat» 
al  bepaalde  zg  sich  ook  tot  de  opperdekken,  ig  dan 
reeds  teel  waarde  had.  Door  den  duur  van  de  yoorwer- 
peo,  die  in  de  samenslelling  ?an  ^n  schip  voorkomen, 
Ie  verlengen  ,  zou  er  veel  geld  bespaard  Worden. 

15   AugH$tU8. 

Kapt.  PBcnLii  komt  op  het  onderwerp  terug.  Hg  vraagt 
er  verschooning  voor ,  ten  gunste  van  den  Heer  iot bet. 
)Ig  had  bewezen  dat  de  marine-glue  altgd  op  opperdekken 
voldaan  had;  daarom  was  de  uitvinder  tot  de  toepassing 
op  masten  overgegaan.  Hg  had  een  rapport  uit  Sheernêês , 
waaruit  bleek ,  dat  als  de  glue  goed  werd  aangebragt,  het 
voortaan  onnoodig  zou  zijn  de  masten  uit  elkander  te  ne« 
men.  Wat  de  stank  betrof,  moet  die  aan  boord  van  het 
stoomschip  Victoria  en  Albert  niet  aan  de  glue,  maar 
aao  het  met  teer  (koolteer?)  vermengd  ruim  water  toe- 
geschreven worden.  Aan  boord  van  troepenschepen  had 
men  er  tusschendeks  geen  hinder  van  gehad,  en  was  de 
marine-glue  gebleken  veel  zindelgker  te  zgn  dan  leer. 
Bg  haalt  vervolgens  vele  getuigen  aan,  die  verzekeren, 
dat  de  marine-glue  geen'  hinderlgken  slank  verspreidt 
op  de  onder*  en  tusschendekken,  en  kan  zich  niet  begrg« 
pen,  waarom  eene  uitvinding  van  zoo  groote  waarde  zoo 
miskend  wordt.  Zgn  de  eerste  uitgaven  voor  de  toepassing 
van  de  marine-glue  grooter,  op  den  duur  is  het  gebruik 
er  van  goedkooper  dan  de  gewone  middelen.  Bovendien 
biedt  de  glue,  blgkens  het  gebeurde  met  den  sloomsleper 
Trioitj,  bg  brand  aan  boord,  het  groote  voordeel  aan, 
van  de  dekdeelen  te  vrgwaren,  door  het  dek  digt  te  honden. 

Lord  j.  HAT  herhaalt ,  dat  de  Admiraliteit  den  Heer  jbf- 
VUT  regt  zal  laten  wedervaren,  doch  eerst  moest  men 
proeven  nemen  voor  dat  men  uitgaven  deed:  Daarvoor 
waren  beTelen  gegeven,  obchoon  men  op  de  werven  er 
bedenkingen  tegen  gemaakt  had. 
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De  Heer  waeb  merkte,  aan ,  jdal  de  Heer  ibpret  cêne 
uittinding  gedaan  had  r  die  zoowel  voor  bet  algemeen  als 
voor  hem  zeheo  voordeelig  kan  worden.  Sedert  de  laatste 
discoasi^n,  had  hg  sgne  eerste  ?raag  tot  eeae  betooning 
Taa^SOtOOO  hernieuwd.  Zulk  eene  som  kon  dan  slechts 
vergund  worden,  vfanneer  de  verdiensten  der  uitvinding ^ 
door  zorgvuldig  genomen  proeven,  buiten  twijfel  gesteld 
waren,  niettemin  meende  hg  dat  de  Admiraliteit  in  weer- 
wil daarvan,  zou  moeten  afzien  de  glue  van  den  Heer 
nKFFBKT  algemeen  in  te  voeren ,  indien  hg  zijne  vorderin- 
gen niet  matigde.  '  Wat  hg  aan  hulpmiddelen  verlangde 
zou^  men  hem  geven,  maar  in  zulk  eene  overdrevene 
vraag  kon  niet  bewilligd  worden. 

18o.     Hoogte  f  lengte  en  snelheid  der  gohen. 

Onder  de  rapporten,  welke  bij  de  Meeting  der  Briiisk 
Aêêodaiion^  in  Augustus  j.  1.  te  Swamea  gehouden, 
WKirgelezen  werden,  komt  het  volgende  voor,  over  dm 
eneUkeid  en  de  hoogte  der  golven ,  zoo  als  die  door 
Kapitón  stanliy  zgn  waargenomen ,  aan  boord  van  H.  IL 
sèhip  Rattlesnake. 

<  Het  middel ,  waarvan  men  zich  bediende ,  om  de  lengto 
en  deanelfaeid  rvan  «ene  golf  te  bepalen.,,  bestond  daaón^ 
dat  men  eene  spier  aan  eene  met  merken  voorziene  lood* 
Ign  achteruit  vierde,  wanneer  het  schip  vhk  vóór  deo 
wind  en  de  zee  liep»  tot  dat  de  spier  zich  op  den  top 
van  eene  golf  bevond,  terwgl  het  achterschip  op  don 
top.  van  de  onmiddellgk  voorgaande  geplaatst  was.  Ra 
eenige  weinige  proeven  verkreeg  men  tot  uitkomst  y  dal 
dan,  wanneer  de  zee  zeer  regelmatig  liep,  dezeafirtaod, 
op  2  of  3  vademen  na ,  op  60  vademen  kongeschat  wordon. 
Ten  einde  de  snelfaaid  der  zee  te  bqwlen,  werd  de  tgd 
waargenomen ,  waanop  de  top  van  de  aankomende  zee  de 
spier  achteruit   voorbij   ging,   benevens  de  tgd,  wanneer 
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die    by   het  achlersobip   kwam  ;>  door  een  aantal    waar- 
nemingen te  doen,  bestaat  er  alle  reden,  om  te  geIoo?eiki, 
dat  er   uilkomsten  zgn  ?erkregen»  die  niet  seer  fer  Van 
de  waarheid  afwgken.     De  officier,  die  bij  al  deze  waar-* 
nemingen  den  verloopen'  tgd  opteekende,   had  slechts  de 
aanwgzingen    van  ,  hét   uurwerk   op  te  schrgven ,  als  de 
waarnemer  »stop*Vriep,  en  dus  geene  reden,  welke  hem 
kon  noodzaken  9  de  >verschilleD  regelmatiger  te  doen  zgn. 
Om  de  hoogte  der  gpL?en  te  .meten ,  maakte  men  gebruik 
van  eene  door  den  Heec  soiuKaYiLLB  Toorgestelde  handel- 
wgze,    welke  kapitein  stahlet  gedurende   tien  jaren  met 
zeer  guustigen  uitslag  bezigde.    Wanneer  het  schip  zich 
in  de  holte  tusschemtwetf  teefën  (Me  through  üf  the  sea) 
berindt,  entert  hij,  >4ió^^iMtv4et n^arneming  belast  is,  zoo 
hoog  in  het  want,   dat  hij  den  top  ?an  de  volgende  zee 
ü^  ,kaii   in.ééne  l$n   met  de  kim;   dan  zal  de  hoogte 
Tan  .zgn  eog  boven  de  Jastlgn  eene  Trg  goede  maat  geven 
van  bet  Torschil  i|i  hoogte »  tusscfaen  den  top  en  het  holle 
van, de  zee*     Zoo  als  van  ^elf  spreekt,  heeft  men  bg  al 
deze    waarnemingen .  de   gemiddelde   uitkomst    opgegeven 
van  het  aanzienlgk  aantal  dergenen,  welke  gedaan  wer- 
den ;   want  zelfs  dan ,    wanneer  de  zee  het  regelmatigst 
loopt,   merkt  men  4jwidelök  een  viefschil  in  hoogte  op 
tusschen  de  op  zich  zelve  slaande  golven.    *'Ten  einde  aan 
Ie  tooneo,  hoezeer  de  verscheidene  uitkomsten  tot  elkan* 
der  naderden,  zgn  de  waarnemingeii ,  op  verschillende  dagen 
gedaan,  waaruit  zij  afgeleid  werden,  hierbg  opgegeven. 

M^rttê  waamtming. 

Lengte  van  de  golf    56  vadem. 

Vaart  van  hel  schip  7,2  mgt. 

Hoogte  van  de  golf    22  voet. 

Tijd,  welken  de  golf  behoefile,  om  van  de  spier  tot 
onder  het  achterschip  te  komen,  10  seconden. 

Afgeleide  snelheid  van  de  golf  in  27  Engelsche .  of 
6|  D.  mglen. 
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Ihèêdê  waamêming» 

WaarMoomeno  (gden,  dio 
de  golf  beiteeddo  Tan  do  apaer 
tot  bet  achteraohip. 

SeooodoD* 
8,7 
7,0 

9,2  -  Lengte  ran  de  golf  .  43  fadeni. 

6,8  Gemiddelde  hoogte   .  20  voet. 

''fi  Vaart  van  het  schip  .    6  (E.)  mgL 

'  Afgeleide    soelheid    van    de   golf 

3^  2496  leemgleD   per  uur. 

8,0    Gemlddelda  tgd  toot  ala  bo?«ii. 

I^0rde  waarneming. 
Seconden. 

^»* 

18^0  Lengte  Tan  de  golf  •  60  mdem. 

11^7  Hoogte  Tan  de  golf  .  20  Toet. 

*^»^  Vaart  van  het  schip  .    6  (E.;  mgl. 

^'q  Afgeleide  snelheid  der  golf  per  uur 

'  24  zeemgleo. 


6 
10,0    Gemiddelde  tgd  voor  alt  boiaa* 

Fitrdê  waarneming. 
Seconden» 

7,6 

7,0 

10,0  Lengte    Tan    de    golf  80   lol 
9^0  60  Tadem  (1). 

8,0  Hoogte  Tan  de  golf     (7) 

^^fi  Vaart  Tan  itiet  schip    6  (E.)  mgl. 

'  Afgeleide  snelheid  der  golf  per  uur 

y^  22,1  seemülen. 

79,0 
8 

8,8    Gemiddelde  tjjd  foor  alt  boven. 


(1)    De  op^afe  in  de  Uger  folgeode  tabel  luidt:  36  tot  40  vades. 

HêdaeHê. 
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waammmng. 


Zêêdê  waarneming. 


Wuri^ODeno  tgdon ,  die 
de  golf  besteedde  fan  de  ipier 
Col  hei  achterschip. 

Seoooden. 


^V^  Lengte  vwi  èe  golf  67  fad .  j  ©«  ^e  onre- 

^jI  Hoogtevandegolf22Toet(£fJ°'*^'*J  ^* 

^ö  K  Vaart  van  bét  schip  ( ««•>  niet  teer 

,0,5  7  (ËOmgï.  )""'-"''•• 

13,0  Afgeleide  foelheid  der  golf  per  uur 
-—  26,2  seemgleo. 

10|4    Gemiddelde  Igd  Toor  alt  bofen. 


Zê99ndê  waarneming, 

Saoonden. 
9,5 

^  Lepgte  Tan  de  golf    85  vadem. 

^  Hoogte  van  de  golf    17  voel. 

^"^  Vaart  van  het  schip  7,8  (E.)  mgl. 

I^S  Afgeleide  snelheid  der  golf  per  uur 

10^  22  seemglen. 

02,0 
8,9   GeoUddelde  lid  toot  als  bc? e». 


VtrianuUng  dtr  mwrafmingt». 
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36  tot  40 
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22,1 

36 

4 

6,0 

33' 

V 

22,1 
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7.0 

22 
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10,4 

26,2 
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36 
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ingei» 

19*.     ff«f  Rtutitch  Mtaomfngat  Fla^mir. 

Dit  s(oQtasAhip  ^eid' kort- geleden  geboand  uo  de 
Thtatta,  en  <iaai werktuigen  Toerzien,  voor  rekening  van 
dw :  keiset  no  Rutland,  Het  ligt  tham ,  na  het  doea 
TftD  Terschillende  prooftoglen ,- naar  de  Nor»  oa  terug,  te 
Pfynwuth,  tich  gereed  makende  tot  het  doen  Tan  de 
rei>  naar  Stbattopol  in  de  Ztcafle  _Zte. 

Volgena  gedane  opgSTeo  beeft  het  Khip  eene  tonnemaat 
VBD  1200  toD,  en  gaat  bet  op  emen  gelijken  kiel  14  TOd 
diep.     Het  geheele  gewigt  iea  sloooiluigs  (met  deo  voor- 
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raad  Tan   water  en  kolen  daaronder  begrepoo)   bedraagt 
ongereer  220  ton «  terivgl  de  niimte ,  welke  door  de  werk* 
tuigen  en  de  keteii  wordt  ingenomen ,  60  voet  in  Icngtcv 
en  20   voet  in  wgdte  beloopt.    De  werktuigen,,  vervaar* 
digd  Tolgens  het  oacillerende  stelsel,  ajn  horizontaal  be* 
Tostigd ,  en  nominaal  van  400  paardenkracbten.    Het  wer» 
kelijk  vermogen  echter,  soo  als  het  door  de  indicator-kaart 
wordt  aangegeven,  is  1200  pr.  kn,  zoodat  het  gawigt  des. 
itoomtnigs  geen  8  cent*weight  per  pr.  kr*  te  boven  gaat 
De  cilinders  hebben   eén   middeUgn  Tan  78|>  dnim,  met 
zes  Toet  slag ,  en  de  schepraderen  welke  zg  rond  moeten 
voeren,  hebben  eene  middellgn  van  25  voet  4  duim,  met 
eene  indompeling  van  4  voet  9  duim.  Bg  eene  der  jongste 
proeftogten  met  eenen  stoomdruk  van   12  pond  per  Tier- 
kanten   duim    in   den   ketel,   deden  de  schepraderen  19 
omwentelingen  in  de  minuut,  terwgl  de  gemiddelde  Taart; 
bg  de  gemeten  higi  te   Lony-Rêaeh ,   11   mijl  per  uur 
bedroeg*     De  ketels  zgn  vier  in  getal.    Hunne  geheele 
boogte  bedraagt  slechts  8  Toet'6  duim,  waardoor  zg  1 
Toet  6  duim  beneden  den   waterspiegel  bleven.  «*    Aan 
de  inrigting  der   afzonderlgke   werktuigdeelen ,    zoo   tot 
gemak,  als  wat  beknoptheid  en  eenToudigheid  aangaat, 
wordt  Terder  lof  toegezwaaid  in  het  artikel,  dat  wg  uit 
bet   Mêeh.   Mag*  Tan  Ooiober  j.  I.,  oTememen,  en  dus 
Toortgaat : 

»Wat  men  gedurende  de  proeftogten  Tan  het  schip  Tor* 
derde,  werd  in  alle  opzigten  mot  den  gun^gsten  mtalag 
bekroond,  en  was  Tan  dien  aard,  dat  daardoor  zoowel 
aan  den  bouwmeester  (den  Heer  mabv)  als  aaitid»  werkp 
tnig-fabriekanten  (de  H.  H.  qsoeo  en  jowk  RVfciim):dé 
meeste  onderscheiding  moet  te*  beurt  valim.  Metiaoo^ool 
naaawkeurigheid  had  men.  het  gewigt  der<aan  >booiti:te 
plaatsen  voorwerpen-  in  berekening  gebnigt,  dal  ei  gaan 
Tersehil  Tan  eonig  belang  kon  worden  opgemerkt.,! 'tos* 
leken  de '•  berekende  en  werkelgk^lastlgn*   De  werhtnigeé 
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waren  op  hunne  beurt  loo  volmaakt,  co  in  al  bunnc 
onderdeeleo  berekend  Toor  de  dïeoiten  nelke  men  er  sich 
Tsn  loonletde,  dat  zg  noch  verandering  of  «giiging, 
ooch  horniaonde  toepassing  vorderden ,  nadat  zg  eenmaal 
aan  boord  gebragt  Tiareo.  Het  opvallende  contrast  dat 
de  Vladimir  in  deze  opzigten  aanbiedt ,  met  sommige 
stoomschepen ,  die  kortelings  voor  ons  Gouvernement  zgn^ 
aangeboundi  onder  toesïgt  van  Gou*ernemen(s-OfficiereD , 
werd  met  nadruk  door  de  Timu  ia  een  hoofdarUkel 
ovor  de  Ntun/'Ettimate*  —  waarin  dal  blad  de  gepast- 
heid xoekt  aan  te  toonen,  van  alle  gonvememenUwerken 
aan  bgsondere  aannemers  op  te  dragen  —  met  de  volgeiMie 
bewoordingen  in  het  licht  gesteld;  . 

D  Kan  Bulk  een  sloomschip ,  als  het  voor  de  Koninklgke 
Marine  begeerd  wordt,  niet  volgens  hetzelfde  stelsel -ge- 
bouwd worden,  als  de  particuliere  werven  hebben  aan- 
genomen? Het  Rusnsch  Gonvemement  dnkl  van  wel, 
loo  als  duidelgk  bigkt,  want  de  yiadimir  is  oolangt  te 
BlaekwaU  van  stapel  geloofwn,  en  wg  hopen  dat  mua 
lezen  het  niet  onopgemerkt  zullen  hebben  geUlen,  dat 
hg  all  eene  eend,  die  voor  het  eerst  naar  benedm  duikt, 
in  bet  water  lag ,  dat  de  werklotgen  niet  behoddeo 
verplaatst ,  de  ketels  niet  versterkt ,  de  kiriensdmtten  piet 
weggenomen  beboerden  te  worden ;  dat  het  hek  niet  moest 
veranderd ,  de  schepborden  verwisseld,  de  kleppen  bo- 
proefd ,  of  de  dekbalkeo  vernieuwd  worden ,  maar  dat  hij 
nn  slapel  li^,  juist  aoo  als  men  sich  vonslelde  dat  bij 
lija  moeit,  en  dadelgk  het  werk  volbngt,  dat  men  et 
van  vorderde.  Wij  tgn  nieuwsgierig  te  veroemm,  wat 
bet  ach^  aan  »  herstellingen"  en  »  verbeteringen"  kosten 
lal,  en  hoe  veel  dagen  dienst  men  er  daardoor,  gedu- 
rende de  eerste  twee  jaren,  van  aal  misseo.  Het  ii 
ona  Dedarig  gevoelea,  dat,  in  loo  verre  als  proef- 
nemingen ieta  leeren  kunnen,  bet  bmUu  aUeu  twgfel 
be««SMi    is,    dat   er    volgeu    hel  kostbare  stelsel   ooior 
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werfen»  niets  zeker  is,  wat  ook  niet  gereedeli)k  kan  ge- 
waarborgd worden,  Tolgens  een  ander  stelsel  dat  twee 
derde  minder  geld  kost." 

P.  S.  Sedert  wg  het  bovenstaande  schreven,  wenlen 
wg  door  eenen  onzer  correspondenten  te  Plymouth  onder- 
rigt,  dat  de  Yladimir  de  reis  van  de  Nare  bniten  om 
naar  het  eiland  FFight  deed,  met  eene  Taart  van  \\\ 
mgl  in  het  uur ,  daar  hg  dien  afstand  (154  mgl)  in  der* 
tien  uren  afliep. 

Behalve  dat  het  bouwen  van  stoomschepen  voor  Kei* 
scrlijk  Russische  rekening,  bg  Engelscbe  particulieren* 
aeker  niet  bewgst,  dat  het  Russische  Gouvernement 
aan  den  particulieren  bosen  Grouvernements  scheepsbouw 
de  voorkeur  geeft  —  want  daarvoor  zouden  alle  Rus- 
sische stoomschepen,  bij  Engelsche  particulieren  moeten 
aangebouwd  worden,  hetgeen  er  zeer  verre  van  af  is  — 
bigft  de  vraag,  of  de  Yladimir,  als  hg  in  èib  ZwarU 
Zee  als  oorlogschip  uitgerust  en  gewapend  zal  wezen , 
oog  zoo  zal  voldoen,  als  hg  op  de  Theêmê  deed.  Komen 
er  door  die  wijzigingen  aanmerkelijke  veranderingen  in, 
dan  kan  men,  als  het  schip  nu  volstrekt  goed  is,  daaraan 
twgfelen.  Wordt  het  schip  beter,  dan  kunnen  zich  de 
scheepsbouwmeesters  en  %erktuigfabriekanten  die  Terbe* 
tering  niet  toescbrgven.  Wordt  het  slechter,  dan  kan, 
zoo  zg  Tan  die  waarschgnlgke  wgzigingen  kennis  droe-> 
geo,  die  uitkomst  hunne  schuld  zgn. 

Overigens  is  het  bedroevend,  in  een  blad,  dat  de  ge» 
heele  wereld  door  gelezen  wordt,  redeneringen  te  Tinden, 
zoo  als  het  overal  ook  Terspreide  Meehanies  Magaainê  uit 
de  Times  overneemt.  Alsof  het  noodig  ware  te  zeggen: 
dat  gOQTemementsschepen ,  dat  is  oorlogschepen ,  aan 
naanwiettender  toezigt  onderworpen,  aan  velerlei  vereisch- 
ten  moetende  Toldoen,  waarvan  bg  de  koopvaardg-  of 
particuliere  schepen  geen  zweem  bestaat;  bg  welker  bouw 

(1849)  V\  1.  16  ^ 
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en  uitrusting  de  Terantwoordelgkheid  Yan  een  aantal  per^ 
sonen  ia  het  spel  komt,  minder  zeker  in  eens  voldoen, 
dan  die  Tan  particulieren ,  waarbg  toesigt ,  het  bevor- 
deren van  des  aannemers  belangen  is,  de  vereischten  be- 
perkter zgn  en  de  verantwoordelijkheid  met  de  aflevering 
van  het  werk  ophoudt?  Alsof  niet  ieder  zelfs  zeer  be* 
perkt  verstand  moet  inzien,  dat  gouvernements- werk- 
plaatsen» om  het  meerdere  toezigt,  de  meerdere  verant- 
woordelgkheid  der  hoofden,  en  het  hechter  en  steviger 
werk  dan  van  particulieren  gevorderd  wordt,  noodzakelgk 
duurder  werk  dan  particuliere  werkplaatsen  moeten 
leveren? 

Eigenbelang  en  kortzigtigheid  alleen  kunnen  woorden 
doen  ter  neder  schrgven ,  als  wg  de  moeite  namen  boven 
aan  te  halen. 

Een  afdoend  bewgs  tegen  het  bouwen  van  oorlog- 
schepen  bij  particulieren,  behalve  in  hoogen  nood,  dal 
alle  verdere  redeneringen  onnoodig  maakt,  is  dit: 

Bg  alle  zeemogendheden,  kleine  en  groote,  heeft  men, 
naarmate  de  nood  drong,  of  de  opinie  van  invloedrgke 
personen,  tegen  door  het  gouvernement  gebouwde  schepen 
gestemd,  bovendreef,  bij  particulieren,  oorlogscbepen  laten 
bouwen,  en  overal  heeft  men  er  zoo  spoedig  mogelijk 
van  afgezien«  De  ondervinding  van  eeuwen,  de  onder- 
vinding onder  alle  soorten  van  gouvernementen,  de  onder- 
vinding bg  alle  verscheidenheden  van  volken  opgedaan, 
zal  toch  wel  meer  bewijzen,  dan  wat  hier  en  daar  in 
dag-  en  weekbladen  onhandig  wonit  opgediscbt. 

Zoodra  een  gouvernement  zal  kannen  voorgaan ,  om 
Cfiibriekwerks- eigenschappen  te  bedingen  voor  die  bouw- 
werken, van  welker  hechtheid,  duurzaamheid  en  vol- 
maakte samenstelling,  gepaard  met  de  zekere  overtuiging, 
dat  zg  in  tgd  van  nood  stand  zullen  houden,  en  voor 
buitengewone  omstandigheden  niet  onberekend  zgn;  bel 
heil    van    den    staat   kan   afhangen ,     of   waardoor   len 
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miosle  groote  ongelegenheden  toot  ht^t  algemeen  knnnen 
toorgekomen  \f  orden ;  —  zoodra  een  gouvernement  dit  zal 
kunnen  willen »  zal  het  wél  doen,  al  zijne  werkplaatsen  af 
Ie  schaffen,  en  zich  aan  de  discretie  Tan  aannemers  over 
ie  geven. 


20».    Dé  Ranee. 

Op  Maandag  den  4^"  September  j.  I.  is  te  Singapore 
fan  stapel  gelaten  een  kieto  stoomschip,  hetwelk  door 
Miss  CHVEGB,  de  dochter  van  den  resident  van  Singapore, 
gedoopt  i»  met  den  naam  van  Raneo.  Dit  sloomvaartuig 
in  miniatuur  is  bestemd  om  dadelgk  in  actieve  dienst  te 
worden  gesteld ,  tot  wering  van  de  zeeroovers  in  de  wa* 
teren  van  Bomeo  en  den  Solooêchen  jirehipeL  Hetzelve 
is  den  10^*"  September  in  gezelschap  van  het  stoomschip 
Aackland ,  van  Singapore  naar  Sarawak  gestevend ,  om 
zich  ter  laatstgenoemde  plaats  bg  het  schip  Meander  te 
voegen.  Dit  scheepje  is  lang  60  Engelsche  voelen ;  de 
grootste  wgdte  is  8  voet  6  duim;  het  werkt  met  een  ver- 
mogen van  4  paardenkrachten ,  en  zal,  geheel  gewapend 
en  uitgerust,  geenen  meerderen  diepgang  hebben  dan 
26  Engelsche  duimen.  Het  vaartuig  ziet  er  op  het  water 
zeer  goed  uit ,  is  geheel  van  jalliehout  vervaardigd ,  geko- 
perd en  kopervast,,  en  strekt  tot  eere  aan  de  scheeps- 
bouwmeesters en  aan  de  chinesche  werklieden,  welke 
voor  den  bouw  gebezigd  zgn.  Hel  is  gewapend  met  twee 
lange  metalen  kanonnen ,  en  in  staat  om  brandpglen  uit  te 
werpen.  Men  hoopt  dat  met  dit  scheepje  het  voorgestelde 
doel  zal  worden  bereikt,  ofschoon  de  in  het  vak  van 
stoomscheepvaart  ervaren  lieden  beweren,  dat  het  daar- 
voor ten  eenemnale  ongeschikt  zgn  zal. 

Java^ourani  en  Staats* Courant ,  N^.  SO,  184f). 
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21^.     Aanzêiiing  van  stoomkêieU, 

De  uitstekende  Fransehe  werk  tuig- fabriekant,  de  Heer 
C4VÉ,  maakt  bekend,  dat  hg  de  overtuiging  erlangd  heeft, 
dat  een  aantal  kleine  blokjes  eikenhout  in  stoomketels  ge- 
worpen, ten  gOTolge  heeft  yan  alle  aanzetting  Tolkomen 
tegen  te  gaan,  en  dat  het  voldoende  is,  se  om  de  veer- 
tien dagen  te  vernieuwen. 

MêcK  Mag,  Rot.  184B,  p.  475. 


22*.     Fransehe  marine, 

Bg  het  ontwerp  der  begrooting  voor  het  jaar  1849,  zal 
het  hoofdstuk  Marine  worden  verminderd  met  22,073,029 
francs. 

De  vloot  in  werkelgke  dienst  zal  bestaan  uit  10  linie- 
schepen,  waarvan  twee  zoogenaamde  drijvende  battergen; 
voorts  uit  18  korvetten,  24  brikken,  12  transportschepen , 
en  24  schoeners  en  kotters;  alle  welke  bodems  eene  be- 
manning van* 20,000  matrozen  zullen  Torderen.  Wgders 
zullen  2  iinieschepen  en  5  fregatten  worden  gehouden  ter 
beschikking  voor  de  dienst  op  de  reede ,  en  zullen  8  linie- 
schepen  en  10  fregatten  tor  beschikking  blijven  in  de  zee- 
havens. 

De  stoomschepen  in  werkelgke  dienst  zullen  zgn  ten  ge- 
tale van  10  fregatten,  12  korvetten  en  34  kleinere  schee- 
pen. Voor  de  dienst  in  de  zeehavens  zullen  daarenboven 
beschikbaar  worden  gehouden  21  stoomschepen,  namelgk 
9  fregatten ,  6  korvetten  en  6  kleinere  stoombooten. 

Baarlêwuehê  Ctmramt^  27 


23*.    Engeleohe  fnarine. 

De  Times  berigt  in  zijn  nommer  van  den  27*<«  dezer, 
dat  bg  de  regering  het  voornemen  bestaat,  om  in  den 
loop  fan  dit  jaar  krachtdadig  de  hand  te  daan  aan  be- 
zuinigingen  in   onderscheidene  takken  van  het  bestuur. 
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Ala  een  eerate  maatregel  om  daartoe  Ie  geraken  sou  reeds 
bepaald  egn,  dal  men  met  den  !•(»  April  aanstaande  de 
uitgaven  voor  de  marine-etablissemenlen  aanmerkelijk  ver* 
minderdy   en  in  het  bestuur  dozer  inrigtingen  vele  wgsi* 
gingen  gebragt  Allen  worden.    Zoo  zullen  onder  anderen 
Tan  de  werklieden  welke  bg  de  arsenalen  werkzaam  zgn » 
een  groot aanlal  afgedankt,  en  de  verdeeling  der  werkuren 
veranderd  worden;  de  arbeid  zal  anders  worden  geregeld» 
soodat  bet  getal  opzieners ,  dat  alsnu  aldaar  noodig  was,  zal 
kunnen   worden  verminderd.    Omtrent  de  werkloonen  en 
soldy  zullen  andere  bepalingen  gemaakt  worden.    Ten  op« 
zigte  van  den  staat  en  den  voortgang  der  werkzaambeden 
zullen  officieêle  rapporten  moieten  worden  ingediend»   en 
in  de  handelingen  der  verschillende  tot  die  etablissementen 
behoorende  ambtenaren   meer   eenheid,  dan   tot  nu  toe 
plaats  had,   gebragt  moeten  worden.    Met  betrekking  tot 
bel  materieel  zal  men  belangryke    besparingen  invoeren» 
en  daardoor  voorkomen,  wat  in  het  afgeloopen  jaar  is  ge« 
schied,  namelijk   dat  de  som   voor  dit  artikel,    welke  in 
1835  slechu  426,958  p.  st.  beliep ,  in  1848  tot  vier  malen 
zooveel  is  gestegen.   Hel  beheer  over  het  materieel  zal  aan 
strengere  bepalingen  onderworpen,  en  naauwkeurig  aan- 
leekening    gehouden    worden,    door    wie   en   om   welke 
reden   artikelen   uit  's  rijks'  magazgnen  worden  verlangd, 
en  dezelve  niet  dan  eenmaal  's  maands  en  op  schriflelgke 
aanvraag  kunnen  verstrekt  worden :  een  maatregel ,  w:aar- 
door   men   alle   misbruik    voor   het   oogenblik    hoopt   te 
kunnen  voorkomen.    Ook  het  materieel  van  teruggekeerde 
schepen    zal    voortaan  onderzocht,   en  naauwkeurig  na- 
gegaan  moeten  worden ,  in  hoe  verre  het  dienstig  is  dit 
Ie   behouden ,   te  herstellen ,  of  door  ander  te  vervangen. 
Om  de  drie  of  vier  jaren  zal  de  leverantie  van  timmer- 
hout en  andere  bg  de  werven  benoodigde  zaken  publiek 
aanbesteed   worden,  hetgeen  in  den  laatsten  tgd  niet  was 
geschied.      De   Lords  der   Admiraliteit   hebben   van   deze 
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nieuw  in  Ie  voeren  maatregelen  aan  de  belanghebbende 
besturen  mededeeling  gedaan,  en  tevens  té  kennen  ge* 
geven,  dat  de  door  hen  genomen  besluiten  in  de  tegen* 
Vfoordige  omstandigheden  dringend  gevorderd  worden, 
aangezien  hot  eenige  middel^  om  aan  do  klagten  betrek* 
kelgk  de  steeds  toenemende  onkosten  der  arsenalen  een 
einde  te  maken,  bestond,  in  het  beviijs  leveren,  dat  die 
groote  Qn  uitgebreide  instellingen  op  de  zuinigste  en 
eenvoudigste  wijze  beheerd,  en  do  belangen  daarvan,  tot 
in  de  kleinste  bg zonderheden ,  met  de  meest  mogelgke 
naaunleltendheid  nagegaao  worden. 

IVêdëtL  Staatê--CcmraMt  f  Ks  25,  1IM9. 

Of  de  Engelschen  ook  zonderling  zgn,  in  alles  wat  zg 
vnllen  of  doen?  Men  heeft  er  hier  een  nieuw  bewgs 
van.  In  den  lijd  van  twee  of  drie  maanden  zal  nu  ein* 
delgk  eens  —  veranderd  worden,  en  gewgzigd  worden, 
en  verbeterd  worden,  en  betuinigd  worden.  De  Engelschen, 
die  het  zoolang  met  eene  bijna  uitsluitend  zoogenaamde 
actieve  marine  gedaan  hebben,  zullen  nu  ook,  op  hunne 
beurt,  iets  oVernemèn  van  hunne  theoretische  buren  van 
de  overzgde  des  kanaals.  Controle  en  administratie  xuUen 
op  Alhiofiê  bodem  worden  overgeplant.  Brittannia  zal 
voortaan  een  nieuw  attribuut  bg  zich  hebben,  om  op  te 
rusten;  eene  administrative  marine.  Maar  zal  de  bemoei* 
zieke  maagd  er  zich  aan  kunnen  gewennen?  Het  valt 
te  betwgfelen. 

£en  diepdenkend  geleerde  schreef,  niet  lang  geleden, 
van  Engeland  sprekende:  »Wat  is  zoo  bedriegelgk»  ala 
dat  onbegrgpelgk  Engeland?**  Hij  sprak  van  de  staat* 
kundige  gesteldheid  van  Grooi^BriitanntS :  men  ziet,  het 
zeewezen  maakt  geene  uitzondering. 

Is  er  ooit  een  tak  van  algemeen  bestuur  minder  goed 
geadministreerd  geweest,  dan  de  Engelsche  marine?  Men 
mag   vragen:   kende  de  marine  administratie?     Wat  ijj 
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xeker  niet  kon ,  was  controle.  Zegt  het  berigt ,  wat  wij 
mededeelen,  het  trouwens  niet  duidelijk?  Is  het  mogelgk 
te  werken  onder  eene  contrAle ,  als  men  dfcar  ? oor* 
spiegelt?  en  kan  eene  administratie,  als  men  dè&r  wil, 
zoo  maar  in  eens  ingeToerd  worden,  met  dwang  en  gek- 
weld, bg  roenschen  die  ongeadminislreerd  grijs  geworden 
zgn?    Het  zal  wel  niet  waar  wezen. 

Waarschijnlijker  is  het,  dat  iemand  der  admiraliteit 
toegedaan,  schreef,  wat  ai  te  ondoordacht  het  berigt  van  de 
Times  mededeelt.  Nadat  hij ,  by  het  veolhoofdige  ligchaam , 
hetwelk  het  hoofd  van  het  Engekche  zeewezen  uitmaakt, 
op  het  yememen  van  de  sympathie  welke  C0BDBir*s  bezuini- 
giiigsligue  onderfond,  eene  zekere  koortsachtige  beweging 
zal  hebben  opgemerkt,  schreef  de  goede  man  misschien 
aieer,  dan  wel  bedoeld  zal  zgn.  Wij  stappen  er  daarom 
ook  maar  van  af;  want  zoo  zeker  als  er  geadministreerd 
en  gecontroleerd  moet  worden^  wil  men  de  zaken  goed 
besture  ;  zoo  zeker  is  er  ook  eene  wgzo,  die»  niet  goed 
ingezien,  alles  bederven  kan  (1}.  5.  11. 


24*.     Gfuttarpercha  booten* 

Te  Seaeombe  is  eene  loodsboot  N*.  1 ,  van  guiia^pêreha 
gebouwd,  beproefd  geworden.  Zg  is  17J^  voet  lang,  en 
bleef,  hoewel  genoegzaam  vol  watei:  eil  met  4  man  op 
het  dolboord ,  drijven.  Het  vaartuig  weegt  190  pond« 
en  kan  een*  druk  van  15  e^toef^Al/ *  Verduren.  Het 
voldoet  niet  alleen  als  loodsboot,  maar  kan  ook  iti  eene 
l*eddingboot  veranderd  worden.  De  gutta-percha  moet  bg 
uitnemendheid  geschikt  zijn  tot  het  maken  van  redding-^ 
booten  9  en  voor  wg  van  bovenstaand  verslag  kenilis 
namen,  was  het  ons  voornemen  geweest,  de  aandacht  op 
de  mogelgkheid  er  van  te  vestigen.  De  taaiheid,  veer- 
krachtigheid  en  ligtheid  van  deze  bouwstof,  om  met  goed 

(1)  Wg  stemmen  dit  toe, -maar  xoggcn  ook :  9<mtróiê  en  admimiêtratiê 
moet  er  tijo ,  en  die  er  niet  aan  gewoon  ia,  moet  er  iloh aan  gewennen. 
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goTolg  lot  het  bouwen  van  sloepen  te  kunnen  dienen» 
is  aan  geen  twgfel  onderhevig.  Zg  kost  een'  dollar 
per  pond,  en  30  ponden  zgn  voldoende,  om  eene  sloep 
van  eene  tamelyke  grootte  te  bouwen.  De  oude  guUor 
pereha  kan  voor  verminderden  prgs  verkocht  worden. 

Sei^nÜ/ie  Amêfiean. 

CiP.  Eng.  and  Ar9h.  Jmmu ,  Oei.  1848. 


25*.  Nog  Utê  over  het  ijzeren  etoomeehip  GreauBriUam. 

Dit  beroemde  vaartuig  is  op  Maandag  18  September  te 
Liverpool  in  het  openbaar  verkocht,  met  werktuigen, 
staand  en  loopend  want ,  ankers ,  kabels ,  zeil  en  treil. 
Sedert  September  1847  had  het  de  haven  van  Lwerpoot 
niet  verlaten.  Wg  verwgzen ,  tot  nadere  bgzonderheden 
omtrent  dien  bodem,  naar  de  vroegere  nummers  van  dit 
Igdschrift  (1).  Met  een  stel  kleinere  werktuigen,  die  in 
staat  zouden  geweest  zgii  om  het  monsterschip  met  eene 
vreinig  verminderde  vaart  voort  te  bewegen,  waardoor  de 
kolenruimen  ongeveer  de  helft  kleiner  hadden  kunnen 
zgn ,  zou  het  bekwaam  geweest  zijn ,  1000  emigranten 
op  eenen  groeten  afstand  over  te  brengen.  De  ruime 
verkoopzalen  van  de  Heeren  tokgüe  en  curet  waren  op- 
gepropt  vol  kooplieden,  van  alle  zgden  des  koningrgks 
toegestroomd :  men  telde  er  ten  minste  een  getal  van  drie- 
honderd. De  Heer  cuaar  gaf  te  kennen ,  van  de  belang» 
hebbende  persopen  orders  te  hebben ,  het  vaartuig  op  eene 
zekere  som  in  te  stellen;  doch  hg  gaf  de  voorkeur  aan 
eene  aanbieding  van  de  tegenwoordig  zgnde  heeren.  Na 
eenig  tijdsverloop  maakte  de  verkooper  bekend,  dat  er 
20,000  p.st.  voor  het  schip  geboden  was.  Hierop  volgde 
nieuwe  stilte,  toen  hij  verklaarde,  het  in  te  koopen  voor 
rekening  der  eigenaars  voor  40;000  p.  st.  Gedurende  den 
loop  van  den  verkoop  werd  er  in  de  zaal  verzekerd ,  dat , 
indien   er   tusschen  de  30,000  tot  35,000  p.  st.  voor  het 

(1)  V9rk.ênSef.\  Ven  VI  Dl,  1«  «n  2«  St.  VII  Dl.  l«8t.eol848.1l«.i* 
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fitfluig  ware  geboden  geworden»  het  dan  sou  verkocbl 
igo.     De   kosten    van   aanbouw   en    uitrustiog    beliepen 

125,000  p.  St.  I  Cfiv.  Eng.  amdJrch.J9mrk.^  Ocl.  1848. 


26*.  F'oamaam^iê  afmetingen  en  koeien  der  versehiUmde 
eoarien   van  vaartuigen,   uitmakende  de  espediiie 

van  Boulogne  in  1803. 

In  eemge  maanden  gebouwd,  bestond  de  flolille  uit 
nagenoeg  1200  vaartuigen.  Yereenigd  met  de  oude  vaar* 
laigen,  de  transportscbepen  van  den  handel  aangekocht, 
tn  met  de  oorlogschepen  van  alle  charters,  beliep  bet 
getal  der  bodems,  die  dienen  moeslen  om  eene  landing 
in  Engeland  te  doen,  nabg  2000.  Zg  hadden  16000  ma- 
trozen, een  leger  van  160,000  man,  9000  paarden,  al 
het  materieel  der  eipeditie,  en  voor  15  dagen  mond- 
behoeften over  te  brengen. 

De  expeditie-vaartuigen  waren  overeenkomstig  de  plannen 
van  fo&pAiT  —  achtervolgens  Ingenieur  der  Marine, 
Ordonnateur  en  Chef  der  Marine,  Minister  van  Marine  en 
SUalsraad  onder  vapolbon's  bewind  —  in  vier  soorten 
verdeeld :  in  pramen ,  kanonneerbrikken  (eanenniiree) , 
kanonneerbooten  (bateaua-eanonniere)  en  péniches. 

De  pramen,  of  vaartuigen  van  de  grootste  soort,  hadden 
ongeveer  110  voet  (35,75  Ned.  el)  lengte  over  steven, 
26  voet  (8,12  Ned. el)  wgdte  op  bet  grootspant,  en  eenen 
diepgang  van  7  tot  8  voet  (2,27  tot  2,60  Ned.  el).  Zg 
hadden  drie  masten ,  en  hun  tuig  kwam  in  alles  overeen 
met  dat  der  korvetten  van  20  stukken.  Hunne  wapening 
bestond  uil  12  stukken  van  24  pond.  Hunne  bemanning 
was  bepaald  op  38  matrozen,  omdat  op  de  pramen,  even 
ab  op  de  andere  vaartuigen  der  flotille,  de  soldaten  bg 
het  ouderzeil  gaan  mede  moesten  werken  ,  aan  het  loopend 
tonwwerk  moesten  halen,  dat'  op  het  dek  voer,  en  ver- 
pligt  waren,  wanneer  men  roeide,  op  de  riemen  te 
werken.    In  hunne  ruimen  bad  men  eenen  stal  aangelegd 
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voor   50   paarden.    Elke  der   twintig  dos  geboumle  en 
gewapende  pramen  bad  60,000  fraiics  gekttet. 

De  kinonneerbrikkea ,  aangeduid  onder  do  benaming 
van  faarluigen  van  de  eerste  soort,  hadden  eene  lengte 
van  ongfeveer  76  roet  (24,70  Ned.  el),  en  waren  17  voet 
(5,5^  Nèd.  el)  wgd.  Achter  gingen  zg  5  tot  5^  voet 
(1,62  tot  1,95  Ned  el)  diep.  Zg  hadden  een  brikstuig. 
Hunne  ^¥a pening  bestond  uit  drie  stukken  van  24  pond 
ëo  éënen  franschen  houwitser  van  8  duim  (0,2S  Ned.  el). 
Hunne  bemanning  was  bepaald  geworden  op  20  matroxen. 
Elke  kanoiineerbrik  had,  gebouwd  en  gewapend,  ongeveer 
35,000  francs  gekost.    Hen  bouwde  er  ongeveer  300. 

De  k&nonneerbooten ,  of  vaartuigen  van  de  tweede 
sOort,  bedden  60  voet  (19,50  Ned.  el)  lengte,  eene  wgdto 
van  14  voet  (4,55  Ned,  el) ,  terwijl  bun  grootste  diep- 
gang 4  voet  4  duim  (1,38  Ned.  el)  beliep.  Zg  badden 
een  loggerstuig.  Hunne  wapening  bestond  uit  een  stuk 
van  24  pond  ^róóruit  en  een  veldstuk  achteruit*  Hunoe 
bemannihg  was  op  6  man  bepaald  geworden.  Men  had 
in  hun  ruim  een*  stal  voor  twee  paarden  gemaakt,  die 
bestemd  waren  voor  de  dienst  van  het  veldstuk.  Elk 
plalboomd  vaartuig-  had  aan  aanbouw  on  uitrusting 
20,000  francs  gekost.  Men  had  er  nagenoeg  850  ver- 
vaardigd. 

De  pëtiiches,  of  vaartuigen  van  de  derde  éoort,  hadden 
eene  lengte  van  60  voet  (19,50  Ned.  el)v  10  voet  (3,25 
Ned.  el)  wijdte,  en  gingen  achter  3}  voet  (1,18  Ned*  el) 
diep.  Hun  tuig  was  hetcelfde  als  dat  der  vaartuigen  ton 
de  tweede  soort.  Zg  hadden  doorgaans  tot  wapening  een 
stuk  Tan  4  pond  achteruit,  en  eenen  fhinschen  houwitief 
van  6  duim  (0,17  Ned.  el)  vóórop;  behalve  eenige  divi- 
siën,  waarbij  men  voor  dit  laatste  stuk  een'  pruiasischen 
houwitser  van  6  duim  in  de  plaats  gesteld  had ,  indien 
tij  geen*  mortier  van  8  duim  (0,23  Ned.  el)  voerdeii* 
Hunne  bemanning  was  op  5  man  TastgdsteM.  Elke  péniche 
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had  vao  aanbouw  en  uitrusting  7000  francs  gekost.  Hen 
bouwde  er  ongeveer  400. 
De  aanbouw  en  uilrusting  van  al  die  vaartuigen  kostte 
.  dus  aan  Frankrijk  20  lot  22  millioen  franken  (1); 
ongeveer  5  millioen  werden  er  besteed  aan  de  uitrusting 
der  oude  oorlogsvaartuigen  en  tol  aankoop  van  transport- 
tchepen,  waaruit  een  tolaal  van  26  tot  27  millioen  volgt 
voor  de  eerste  uitgaven  tér  daarstelling  van  de  flotille* 
Die  som.  welke  niet  te  hoog  zou  hebben  toegeschenen i 
indien  bet  doel ,  wat  men  er  mede  voorbad ,  bereikt 
ware  geworden ,  was  het  ook  werkelijk  niet,  vooral  in 
belrekking  tot  de  onooeoaelyke  sommen,  welke  voor  de 
koslen  der  expeditie  zelve  zouden  gevorderd  zijn.  Een 
eersle  krediet  van  400  millioen  was  immers  aan  het 
Minislerie  van  Uarine  geopend,  tot  bet  doen  der  landing» 

Noot  in  de  Noiicê  Biographiqykê  dê  X',  voiVAR. 
Ann.  Mant.,  R».  10,  1845,  bl.  468. 

27<».     Hat's  êmeersel  voor  ijzeren  schepen. 

De  uilkomslen ,  verkregen  aan  boord  van  het  ijzeren 
aloomschip  The  Rockelt  met  qat's  smeersel,  zijn^  na 
eeoe  proef  van  een  jaar,  zeer  voldoende  bevonden.  De 
auloriteiten  van  de  werf  lo  PorUmouth  hebben  er 
gunstig  over  geadviseerd.  Het  bleek,  dat  de  zich  onder 
water  bevindende  helft  van  den  bodem ,  welke  geheel  met 
de  g€naphtaizeerde  pik  bestreken  wenl ,  volkomen  van 
alle  aangroegiog  bevrijd  was  gebleven;  terwijl  de  andere 
helft,  die  afwisselend  met  hat's  smeersel  en  menie  was 
bestreken,  in  op-  en  neergaande  strepen,  zebra vormig, 
decbts  hier  en  daar,  waar  zich  geene  menie  bevond,  of 

(1)  Letlerlijk  is  dit  waar;  maar  het  aandeel  Tan  Ifederiand  in  die 
ftpole  uitnuting  waa  niet  gering.  Nêérlandê  gond  en  Nêérlandê 
bloed  koatte  het  Teel ;  maar  Jfêêfkntds  heldenmoed  vond  er  gelegen- 
beid  glanaryk  te  schitteren.  Men  lie  hierover  na,  bet  Leven  van 
Ofüüf  Tu^HouL,  door  Q.  ■•  t«  TOHiükii,  S^  deel,  en  de  Géêthie- 
dciitfa  vmn  kei  PTedêrlamlecke  Zeewemen^  door  Ir.  j.  c.  a»  ioim, 
laaUte  deel. 
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op   eeo   enkel  punt  waar  het  tmeersel   niet  getal  had , 

was  aangegroeid.     Aan  de  met  menie  bestreken  plaatsen 

hing  hel  zeewier -gras  enz.  eenige  foeten  lang. 

Het  18   misschien   niet  ondienstig  hier  op  te  merken, 

dat  de  Heer   hat   officier   yan  de  Engelsche  Marine  en 

Chemiecd'  AêêiiUtnt  is  fan  den  Heer  fihgham,  MoêUr* 

Shipwrighê  Tan  PorUmouth^ê  werf.    Hg  houdt  Toorlezing 

aan  het  Rof/al  Naval  Cóttêgê ,  in  diezelfde-  oorlogdiafen 

gevestigd. 

M9ck.  Mog.  Aof  •  18fiB. 


28<^.    Gêgaloanueerd  ijzerdraad'  éh  kemi^iauw. 

Onlangs  werd  er  op  de  koninkigke  werf  Ie  fFoobeiJk 
eene  proef  genomen,  ten  einde  de  betrekkelgke  sterkte 
van  gzerdraad-  en  hennep  -  touwwerk  te  bepalen*  Een 
ijzerdraad-touw  van  3  duim  omtrek ,  en  een  gewoon 
geslagen  kabelslag  driestrengs  hennep-touw  van  7  daim 
omtrek,  werden  op  elkander  gesplitst  en  op  de  proef- 
machine  geplaatst.  Toen  het  hydraulisch  vermogen  was 
aangewend  geworden ,  brak  het  hennep-touw  in  het 
midden  ddor  bg  eene  spanning  van  llf  ton,  terwgl  het 
gzerdraad-touw ,  volgens  het  uiterlgk  aanzien,  geheelenal 
de  sterkte  had  behouden,  welke  het  bg  den  aanvang 
der  proef  had.  Daarop  werd  er  een  gzerdraad-touw  van 
3|  duim  omtrek,  dat  op  een  end  wandslag-touwweik 
van  8  duim  omtrek  gesplitst  was,  op  de  proef  gesteld. 
Toen  het  vermogen  was  aangewend,  brak  het  hennep- 
touw  in  het  midden  door  bg  eene  krachts-aanwending 
van  10}^  ton,  terwgl  het  gzerdraad-touw  oogenschijnlgk 
onbeschadigd  was  gebleven» 

Civ,  Eng.  and  Jreh»  Jomm.  Nov.  1848» 

De  verdere  mededeeling  van  nog  een  groot  aanbU 
bertgten  moeten  teif  tot  een  volgend  nummer  uüetellen. 
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COBBESPONDEMTI 


De  schrijvers  van  het  aangevoerde  betrekkelijk  het 
vastzeilen  van  Z.  M.  schooner  Lansier ,  geplaatst  in 
het  Tytbehrift  taegewyd  aan  het  Zeewegen  ^  redactie 
j.  c.  Fojjüi  en  J.  H.  OBEKER  (IX*  Dl.  p,  110}  9  schijnen 
niet  wd  te  begrijpen  op  vdens  last  het  rapport  over 
dat  vastzeilen  in  dit  Tijdschrift  ia  geplaatst.  Tot 
narigt  desvr^ns  verwijzen  wij  hen  tot  onze  noot 
op  bl.  702 ,  Jaaigang  1848 ,  die  het  rapport  vooraf 
gaat,  en  waarin  bepaaldelijk  gez^d  wordt,  dat  dié 
plaatHng  ü  geschied  op  kut  van  het  Departement 
wn  Marine. 

DB    EZDACTIB* 


'>^'<m0>mmimM*mÊiw\m0\mm>m^*mtr»^ 


Amti9riam,  October  1848. 

ilm  E99r  1.  SWARTy    U  Jwuterdaim, 

WlI-lBBlB    HlBll  * 

Op  mgiie  laatste  reis  van  Java  na%r  bier ,  met  hel  door 
mg  gevoerd  wordende  barkschip  ürania,  io  de  ni«aiid 
Janoarg  I.  1.,  de  straat  Balie  doorzeilende ,  bad  ik  het 
iVigelDk ,  om ,  door  verleiding  van  stroom ,  op  eene  der 
tegen  den  /iiiMi*wal  aanliggende  klippen,  gedreven  te 
worden,  en«  nadat  het  mg  eenmaal  gelukt  was*  om,  door 
middel  van  een  werpanker,  eene  tros  nit  te  bi^ngen  en 
tf  te  winden ,  dreef  het  schip  andermaal  op  de  klippen » 
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CD  vteike  pogingen  wij  toen  ook  aanwendden,  om  met 
behoud  der  lading  er  af  te  komen,  het  gelukte  niet, 
dewijl  het  water  sterk  weg  Tiel.  Ik  sond  onmiddeligk 
eenen  brief  aan  den  Adsislenl-Resident  te  Banjoewamjie , 
met  vermelding  van  mijn  ongeval,  en  tevens  vaartuigen 
en  volk  tol  hulp  verzoekende.  De  Heer  o.  €.  sCHOircK., 
Assistent-Resident  van  genoemde  plaat»,  voldeed  met  allen 
sjpeed  aan  dit.  versoek,  en  kort  daarna  kwamen  er  60  man 
te  paard  l^uigs  het  strand,  alsook  eene  kruispraauw.  In- 
tusschen  was  het  water  zoo  sterk  gèwaséen,  dat  wg  hoop 
konden  voeden  vlot  te  geraken.  Oaar  de  wind  aflandig 
was,  9fllea  w^  aUe  lailen  bg;  en  kwam' intusachen  aaif, 
de  rijks  stopmboot  Merapie,  onder  bevel  van  den  Luit. 
ter  Zee  der  U  klasse  tan  hoogbmhouck.  tulleken.  Dit 
stoomschip  ankerde*  op  eenen  behoorleken  aistand  van  om 
schip.  Ik  begal  inij  dadelgk  aan  boord  Tan  hetzelve,  om 
met  den  kommandant  te  raadplegen  over  de  aan  te  wen« 
den  maatregelen,  en  liet  vervolgens,  op  aanbieding  Tan 
Z.  Ed.  Gestr. ,  het  einde  der  sleeptros ,  vl^elke  daartoe 
zoude  gebruikt  worden,  bg  mg  aan  boord  voorin  halen, 
ten  einde  dezelve  daar  vast  te  maken,  en  er  dan  door  de 
stoomboot,  zoodra  ik  hiertoe  het  sein  gaf,  aan  getrokken 
koude  wordeui  .  Terwgl  wij  met  het  inhalen  dier  sleeptros 
bezig  waren,  was  het  water  zoo  verre  opgestuwd,  dat  het 
schip ,  door  het  halen  aan  de  tros  enr  bet  wind  Tatlen 
der  zeilen ,  van  zgne  zitplaats  af  en  in  vlot  water  ge- 
raakte. Ik  liet  den  sleper  slippen,  en  zeilde  naar  JBan* 
Joêwangiê,  waar  wjj,  geankerd  zijnde,  ik  mg  dadelijk 
naar  de  vóór  mg  aangekomene  stoomboot  begaf,  om  den 
kommandant  éerzelve  voor  Z%  Ed.  bereidvaardigbêid  om 
mg  Boo  spoedig  te  helpen ,  te'  'bedanken ,  en  dit  zelfife 
deed  ik  ook  daarna  aan  land  bij  den  Heer  o.  c*  acHOiTGK. 
Ik  meen  dan  ook  geen  .beter  bewijs  .mgaer  erkenteigk*- 
beid  *te  kunnen  geven ,  dan  dk  goval  langs  dezen  weg 
opènljjk  bekend  te*  maken ,   indien  UEd«  bet  namolgk  der 


223 

moeile  waardig  keurde,  om  kek  in  hel  door  UEd.  uilge- 
gofen  Tijdêchrifi  voor  hei  Zéewêzen  te  plaatseik 

De  straat  Balie  is  een  getaarlgk  vaarwater:  ten  eerste 
en  wel  Toomameljjk ,  wegens  den  sterken  stroom ,  welke 
door  dezelve  loopt;  ton  tweede,  wegens  de  onbekendheid 
met  dien  stroom  f  dewgl  men  volstrekt  niet  weten  kao 
wanneer  men  dezelve,  in  of  uit  de  straat  loopende,  ver* 
viaohten  kan«  zoodat  het  meermalen  gebeurt,  dal,  wan- 
neer men  met  eenen  gunsligen  wind  de  straat  inieilt, 
en  men  dan  een  goed  gedeelte  in  dezelve  gevorderd  is, 
nea  op  eens  een^  stroom  ontmoet,  die  bet.  schip  met 
tolk  eene  snelheid  terugvoert ,  dat  alle  aangewende  po* 
ging  van  zeilen,  zelfs  n)el  eene  tamelijke  koelte,  niet 
beletten  kunnen,  dat  bet  schip  soms  een  gezigt  ver  van 
land  af  naar  zee  gevoerd  wordt;  terwgl  men  alsdan  zoo 
weinig  magt  op  hetzelve  heeft,  dat  het  wel  eens  geheel 
io  de  rondte  draait;  ten  derde,  dewgl  er  ia  de  gebeele 
straat,  vaa  baren  noordelyken  ingang  af  lot  aan  de  reedc 
van  Banjoewongie  toe,  nergens  veilige  ankerplaats  is;  en 
ten  vierde,  wegens  de  rooverspraauwen ,  die  somtyds 
kieromstreeks  gevonden  worden. 

Ken  beeft  dus  niet  ten  onregte  deze  straat  als  een 
loodsmana-vaarwaler  beschouwd ,  en  er  is  sedert  jaren  een 
Eoropesche  loods  (de  Heer  torrbs)  ,  op  Banjoewangia 
woonachtig,  welke  op  aanschrijving  van  den  Adsistenl<«^ 
Resident  zich  dadelijk  naar  buiten  begeeft,  om  de  ver* 
wacht  wordende  schepen  door  de  straat  te .  loodsen ;  of 
ook  wanneer  hg  buiten  is,  zich  dadelijk  naar  de  aan- 
komende fichepen  begeeft.  Deze  loods  is  zeer  ervaren 
met  alleen 9  maar  ook  ijverig  in  zijn  beroep »  en  heeft» 
gedurende  zijne  veelvuldige  togten  door  de.  slcaat,  twee: 
qoer  onderhoorige  Javanen  op  zgne  loodsboot  ook  zoo- 
danig onderwezen,  dat  zg  beideq  in  staal  zijn  on^ 
de  achepeo  door  de  straat  te  loodsen;  doch  de  boYen-. 
Sttoende  Heer  Toamts  reeds  eenigzins  ver  in  jaren  ge- 
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Tordenl  tgnde,  qq  gedurende  b^o  leven  vele  Termoege- 
DJssün  doorgestaan  hebbende,  loo  ii  het  te  vreezen,  dat 
er  neldra  dUr  (er  plaatse  geen  loodi  meer  lijn  ui ,  al- 
thatts  geeOi  die  Ie  naler  mei  het  opiigt  o*er  dezelve 
belast  ■■ ,  daar  men  gcene  verzekering  heeft ,  of  men 
dienielfden  Qvcr  en  oplettendbeld  van  de  beide  Javaanscha 
loodsen  verwachten  kan,  wanneer  tg  hunnen  leermeeiler 
en  hoofd,  dien  zg  niet  alleen  achten,  maar  ook  liet 
hebben,  moeten  missen. 

Behalve  de  schepen  van  Treemde  natiën,  welke  door 
de  straat  Balie  van  om  de  luid  den  Inditehen  jirehipmt 
naar  verschillende  havens  inteilen ,  en  de  Hollandsche 
schepen,  welke  in  de  ooil-mousHia  van  bet  vaarwater 
door  dezelve  gebruik  maken  om  naar  de  luidelgke 
baagen  van  Java  te  teilen,  zoo  varen  bgna  alle  schepen, 
welko  na  hel  einde  van  September  beoosten  Sotrabaija 
hunne  ladingen  onttengen,  door  dete  straat  tol  het  einde 
van  Maart  toe,  en  men  weet,  dat  het  aantal  der  ie 
Somrabaija ,  Pattoenuang ,  ProhoHngo ,  Bêzoêkie ,  Pana- 
rotkan  en  Banjonoiimgie  beladene  schepen,  meestal  van 
het  grootste  charter ,  nog  al  aaniienlgk  ia.  Hierdoor 
kan  bet  dikwijls  gebeuren ,  dat  er  zes  of  meerdere  icbe- 
pen  Ie  gelgk  v66r  de  straat  komen,  b  de  loods  dan 
■n  tgds  verwittigd,  zoodat  hg  builen  is,  dan  begeeft  hij 
rich  dadelgk  naar  het  naaste  schip,  en  tgne  betdo  leei^ 
lingen  ieder  naar  een  volgend,  en  zoe  de  gelegenheid 
gnnstig  IS  loodst  ieder  van  hen  zgn  schip  door  de  stiaaL 
Gedurende  den  tgd ,  dien  zg  hierloe  besteden ,  hetgeen 
door  tegenstroom  wel  eens  twee  k  drie  dagen  duren  kan, 
kruisen  de  overige  schepen  vóór  de  straat ,  daar  slechta 
weinige  gezagvoerders  bet  wagen  zullen  om  zonder  loodi 
tasseben  bet  Gsf&oa-eiland  en  den  /aita-wal  op  20  i  30 
vademen  water  ten  anker  Is  gaan.  Om  nu  digt  bg  do 
•traat  la  kunnen  bigven,  ten  einde  dMi  torugkomendeo 
loods  spoedig  ie  kunnen  krggen,  en  er  met  den  intrek- 
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kenden   stroom   te  spoediger   door   te  komen,   zoo  dient 
meo  het  digt  onder  het  Kertenbeest^enainó ,  of  ook  wel 
digt  onder  den  ynM-wal  te  houden,  ep  ofer  en  weder 
te  kruisen ;   men  is  dus  gedurende    al  dien  tijd   bloot- 
gesteld aan  het  gevaar,  van  in  de  donkere  nachten  door 
de  zware   butjen ,    welke,    daar    zg   verzeld  gaan    met 
harde   windvlagen,   in  de  west-mousson  aldaar  regeren, 
op  gevaarvolle  plaatsen  gedreven  te  worden,  waaruit  men 
door  de  meestal   daarop    volgende  stilten  niet  zoo  spoe- 
dig weder  op   ruimte  kan  komen;   ten  andere,   worden 
do  bemanningen  der  koopvaarders  zeer  afgetobd   in   het 
bugige  en  regenachtige  weder,  door  het  gestadige  wen- 
den ,  halzen ,   zeilen  gegen  en  weder  bgzetten ,   en  men 
neme  bierbg  in  aanmerking,  dat  de  equipagiën  dikwerf, 
na  eenig  Terblgf  in  Indië ,  aanmerkelgk  verzwakt ,  en  door 
verlies  niet  behoorlgk  voltallig  zgn;   ten  derde  ,   is  men 
Uootgesteld   aan  de  rooverspraauwen ,  welke,   in  grooten 
getale  komende ,  zeer  goed  in  staat  zooden  zgn  een  weer- 
loos koopYaardgschip  te  overrompelen ,  en  overigens  ruime 
gelegenheid  hebben  om  zich  in  de  kleine  baagen  te  ver- 
schuilen,   totdat  hun  tgd  gunstig  is;   en  hoewel  men  in 
de  laatste  jaren  niet  van   hunne  aanrandingen^   aan  de 
Nederlandsche  koopvaardijschepen  gedaan,  gehoord  heeft, 
zoo  weet  men   niet,   welke  handelingen   van   wraak   of 
moedwil  men ,  vooral  in  deze  tgden ,  van  de  Balinezen  te 
wachten  heeft. 

Dit  een  en  ander  in  aanmerking  getiomen,  zoude  het, 
naar  mgn  oordeel ,  niet  ondienstig  wezen ,  dat  er  te  Ban- 
joêwangie  steeds  eene  goede  stoomboot  gestationneerd 
was,  die  op  het  sein  van  ieder  aankomend  schip  dadelijk 
naar  hetzelve  toekwam  en  op  sleeptouw  nam,  en  töt 
Banjoêwangie  of  des  verkiezende  verder  voortsleepte.  Ook 
dacht  ik  verder ,  dat  de  gevolgen  van  den  Balinescben  oor- 
log wel  100  zouden  zi^n ,  dat  de  oostkant  van  Java  strenger 
bewaakt,    en    er   op    den    N.  O.    hoek   een  stoomschip 
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geslationneerd  worde.  Zoodanig  schip  zoude  deze  dienst 
tevens  kunnen  waarnemen,  en  daar  het  Gouvernemeot 
de  steenkolen  toch  vrachtvrg  in  Ooêi-Indië  ontvangt, 
zoo  zoude ,  dunkt  mg ,  bet  geld ,  hetgeen  wij  nu  voor 
loodsgeld  door  de  Straat  belalen,  voldoende  zijn,  om  de 
waarde  der  steenkolen ,  die  daartoe  benoodigd  zijn ,  te 
bekostigen,  ten  minste  als  men  hierbg  vergelijken  mag, 
hetgeen  men  te  belalen  beeft,  als  men  in  bet  Nieuwê^ 
diep  of  het  gat  van  Texel  in-  of  uitgesleept  wordt.  Ook  is 
er ,  zoo  als  bekend  is ,  op  Banjoewangie  een  steenkolen- 
depot  of  bewaarplaats  van  het  Gouvernement  aanwezig. 

Ik  verbeeldde  mg  ,  dat ,  als  zoodanig  voorstel ,  om  eene 
stoomboot  tot  dat  einde  d&ar  te  plaatsen,  eens  aan  des- 
bevoegde  autoriteiten  gedaan  werd,  het  wel  de  moeite 
waardig  gekeurd  mogt  worden  om  in  overweging  te 
nemen,  endat  hiervan  wclligt  het  gevolg  koude  wezen, 
dat  in  deze  behoefie  (naar  mgn  inzien)  voor  de  door  de 
straat  Balie  varende  schep(?n  voorzien  we.d. 

Er  is  in  ons  land ,  en  dikwgls  bg  vele  koopvaarders  in 
hetzelve,  een  oud  gebruikelgk  gezegde  geweest,  namelijk 
dit:  »0,  wij  hebben  het  er  zoo  lang  builen  gedaan, 
we  kunnen  het  nu  ook  nog  wel  builen  dat  klaren!" 
Ik  geloof,  dat  hetzelve  al  te  veel  verslelen  is,  dan  dat 
men  het  nog  in  onze  dagen  tegen  het  hieraan  gevoerde 
denkbeeld  zoude  bezigen!  —  Er  is  een  beter  gezegde,  dat 
wg  hopen  dat  nimmer  versleten  zal  worden,  en  dit  loidt: 
dAIs  het  tij  verloopen  is,  moet  men  de  bakens  verzet- 
ten;" en  daar  men  dezelve  al  beter  en  beter  en  kenne- 
Igker  tracht  te  verzetten,  zoo  moet  men  naar  het  roor- 
beeld  hiervan,  met  alle  zaken,  de  scheepvaart  betreffende, 
handelen.  Wg ,  koopvaarders,  weten  allen,  dat  bet  niet 
meer  voldoende  is  om  eene .  voordeelige  reis  Toor  ome 
reeders  te  doen,  en  dat  dezelve  behouden  afloope;  neen! 
die  reis  moet  ook  in  den  kortst  mogelgken  tgd  gedaan 
worden,    en   moet   een   koopvaardgschip  de  straat  Balie 
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passeeren  i  zoo  kan  de  knapste  loods  of  gezagvoerder  niet 
beletten ,  dat  door  zamenloop  van  omstandigheden ,  Ter* 
oorzaak l  door  wind,  weder  of  stroom ,  het  eene  schip  het 
andere  somlgds  3»  4  en  meer  dagen  Tooruit  raakt,  en 
zeMs  wel  degenen ,  die  het  eerste  vóór  de  Straat  gekomen 
zgn,  er  het  laatste  doorkomen;  en  de  ervaring  heeft  het 
meer  dan  eens  geleerd,  dat  een  klein  verschil  in  afvaart 
somtijds  een  groot  verschil  in  de  aankomst  kan  veroorzaken. 

Ook  kan  de  loods  de  gevaren  slechts  aanwijzen ,  en 
zeer  dikwijls  niet  dan  roet  verlies  van  anker  en  ketting 
vermgden;  daar  de  stoomboot,  als  de  tegenstroom  niet 
al  te  zwaar  is,  door  de  schepen  midden  door  de  straat 
te  slepen ,  deze  geheel  voor  gevaren  kan  beveiligen. 

Ik  geef  het  UEd.  dus  in  overweging,  of'door  openbaar- 
making van  deze  mijne  gedachten ,  dezelve  ook  de  over* 
weging  yan  kundiger  en  invloedrijker  mannen  waardig 
gekeuni  zoude  worden ,  en  wij  daardoor  tot  het  gewenschie 
doel  zouden  kunnen  geraken. 

Ik  heb  inmiddels  de  eer  te  zijn, 

U£d.D.w.  Dienaar 
C.    ABRAHAMSZ    Ju. 
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MUtATIËN  £NZ.  BIJ  DB  MARINE, 

6BDBRT  6   DBGBMBBa    1848   TOT    1   AFBIL    1849. 

( Alphaheiiieh  Grtrangiehikt.) 


Albbbua  tai  Bebistbzï  (Jhr.  E.  db  Wbidt)  Lt«  2«  kl.^  van 
de  Lansier  in  O.  /. ,  tot  hentel  van  gezondheid ,  met  een 
partienlier  sdiip  bier  te  lande  terag  ffekomen ,  en  op  n*  a. 
12  Aag.  1848.  t 

Ahpt  (G.  D.  A.)  Lt.  a^'kl.i  van  Ceres,  op  n.a.   15  Maart  1840. 

Abbixbs  ^W.  C.  A.  B.  P.)  Lt.  2^  kK,  van  Pegcutu,  (rol  de 
Scnelde)  over  op  Sumaira*     1  Mei  1849. 

BüAX  (J.  B.)  Off.  ▼.  Adm.  3«  kl. ,  van  n.  a.  (^  Pêgasua,  (rol 
de  Schelde.)     1  April  1849. 

Bartbls  (J.  W.)  Off.  V.  Adm.  2«  kL ,  laatstelijk  op  Nehalennia 
in  O./,  overleden.     17  Nov.  1848. 

BtBK  (G*  L.  Tii  dbb)  Ad.  1*  kl.y  van  ^jax  ^  op  de  Meermin 
in  de  ^./.    *i6  Oct.  Ik48. 

Bubbi^   (J.   A.    vai)   Scheep«kl.   van  n.  a.  op  de   SehMe. 

16  Maart  1849. 
Brsibb  (B.  W.)  Lt.  I«  kl.,  gedet.  te  Rotterdam ^  en  geplaatst 

als  1*  Off.  op  Bromo,  16  Dec.  J848,  doch  later  op  n.a. 
31  Dcc.  1848. 

Bbbbbbe  (P.  f.)  Lt.  2«  kl.,  van  schooner  Argo^  op  de  Haai 
in  O./.     1  NoT.  184». 

BivlLBs  (S.  H.)  Lt.  2«  11.,  van  n.  a.  op  de  Maae ,  1  Febr.  1849, 
over  op  de  Sperwer.     1  April  1B49. 

BiiXBs  (J.  W/)  Ad.  1«  kl.,  van  de  Merwede  op  Ajax.  in  de 
IP.  /.    26  Oct.  1848. 

BLOHnaioAL  (A.  R.)  Lt.  2«  kl.,  van  ^t  Merwede  m  Ajax. 
in  de  fV.  I.    26  Oct.  1818 

Bolbbi  (F.  G.  L.)  Lt.  1«  kL,  van  n.a.  op  AmphUriie ,  als 
1«  Off.     16  Maart  1849. 

Boohboübb  (C  H.  L  ]  Off.  V.  Gez  2*  kl. ,  van  de  Schelde  op 
Cerberus.     16  Maart  1849. 

Bbbuobii  (Jhr.  A.  B.  A.  M.  Clivvobb  Rocq  vai)  Lt«  2*  kL, 
van  n.  a.  op  Kenus,     I  April  1849. 

Bbocx  (L.  G.)  Lt.  2*  kl.,  op  de  Meermm  in  de  ^. /.,  de 
fiinctiën  van  1*  Off.  op  dien  boden  waargenomen,  sedert 
16  Febr.  1848. 

Bboiceb  (A.  J.  DB  Shit  tab  dbi)  Kapt.  Lt.  van  n.  a  op 
Cycloop  f  als  bevelhebber.     1  April  1849. 
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BMnxa  (G.   L«)  Off.  «•  Adm.  2«  U.,  vtn  ii,a.  op  Sumaira. 
I  Mei.  1849. 

BiüJDUia  (P  )  KapU  Lt.  gedeL  bq  bet  Dept.  van  Marine ,  het 
bevd  opgedragea  over  de  brik  de  Sperwer,     1  April  1849. 

BciTB  (G.  H.  A.)  OfF,  T.  Gei*  2«  U. ,  tan  Jaeon  ep  Bramo^ 
21  Deo.  1848. 

BvTS  (D.  H.)  Lt  2"  U.,  tan  Nêhalennia,  op  dtf  Kaenier  in 
a  /.    21  Non  1848. 

Caitu  (P.  G.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  van  /o^oi»  op  Amphitriie ,  om 
ter  beschikking  te  worden  gesteld  tan  den  Komm*  dor 
Zeemagt  in  de  W.L    10  Maart  1849. 

CiHBiBB  (J.  B.)  Lt.  \^  kl.,  ran  de  Merwede  op  de  P^oe,  ab 
als  Konm.    21  Oct.  1848. 

CiosBL  (G.  A.  F.)  2«  Lt.  Mar.  vau  bet  korps  op  de  Maas , 
om  bet  beTei  te  voeren  orer  bet  op  dien  Dodem  iof^ 
scbeepte  det.  Mariniers,     16  Adril  1B49 

CoBBsiBi  (J.  F.  A.)  Kapt.  Lt.,  ran  het  bevel  over  de  Oycloop, 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.     31  Maart  1849. 

Colli  RD  (P.  M.)  Lt.2^  kl.,  van  det.  te  Rotterdam  ^  op  Bromo. 
ICT  Dec.  f848. 

CoBLuiB  (J.  W.)  Lt.  1«  kl. ,  ran  n.  a.  op  de  Schelde.  1  April  1849. 

C0BBB1.TB  (T.  G.)  2«  Lt.  Mar.  van  Komm.  over  het  d^t.  Mar. 
op  Jaeon^  temg  naar  bet  korpf.     16  April  1849. 

Caou  ( J.  H.  K.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Fb«  op  de  Merwede , 
in  de  H^.r    21  Oct.  1848. 

DiMin  rW.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  Cere^j  op  n.  a. 
16  Maart  1849. 

Ebbu  (P.  G.)  Scheepskl*  van  Merapi  op  Nehaknnia  ,  'm  O.  /. 
11  Oct.  1848. 

Eobluo  (A*  G.  J.)  Ad.  I«  kl.  Tan  de  Rijm  op  schoener  ^rgo , 
in  O.I.    1  Nov.  1848. 

Elbbbs  (J.  J.  f.  A«)  Adj.  Adm.  op  Barfos,  ben*  tot  Off. 
▼•  Adm.y  3«  kL    1  Jan.  1849. 

BasLii  (J.)  Kapt  Ub.  van  bel  bevel  over  de  Ceres,  eervol 
ontdagen  en  op  lua.    16  Maart  iH49. 

Bs  (J.  L.  tab)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  det.  te  Rotterdam  op  Cwra/gao  , 
ak  !•  Off.    16  Maart  1849. 

PaBavaoB  (J.  H.)  Scheepskl.  Tan  Jtjcus  op  de  Schorpioen,  in 
de  W.  L    11  Dec  1848. 

PocBKBs  (E.  Ippivs)  Kapt.  Lt.  ^  Tan  n.  a.  op  Wenue  als  bcTel- 
hebber.     1  April  1849. 

Pftt«i«A8B  (S.)  Off.  T.  Gez.  2«  lil.,  van  de  Merwde  op  de 
Meermin ,  in  de  IV.  I.    20  Oct.  IM8. 
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.  op  Curofoo. 

GiDTiKB    (I.)  2"  Li.  Har.  nn  het  kom  op  Sumatra,  om  het 

berel  t«  voeren  over  het  op  dien  bodwn  ia  te  schepen  det. 

Har.     I   Hei  1849. 
GiKuiie  (F.  L.}  Li.  2*  U. ,  het  det.  a1«  !•  Off.  op  Surmama , 

ingetrokken,  en  terng  naar  -djax ,  'm.AsW.l.\  OcC  I84& 
Gun   (A.   A,   Tin)   Lt.   2*  kl.,   nn  Jaton  op   AmphitfiU, 

16  Maart  1849. 
GUiH^W.  R.  Tiii)LL2*kI.,  Tan  C«r«copn.a.  Ij  Haart  18d9. 
Gosma    (G.    F.   G.)  Li.   2*    k1.,    Tan    Cerbaruê  op    Cura^ao. 

16  Haart  IMg. 
GoowK  (W.  F.)  ben.  lol  Scheepskl.  I  Febr,  1849,  en  geplaatst 

op  Jaaon.     1  Haart  I8t9. 
Gkohitx  (J.  P.  L.)  Lt.   I   kl.,  TSD  het  Insl.  te  MttUmblik , 

op  Bromo  ab  l*  OIF.     1  Febr.   1849. 

Q  det.  te  Rotterdam  ,  op  Bromo. 

Ualtbbhodt   {W.  C.   H)    OIF.  t.  Adm.    !•   kl.,    van  b.b.   op 

Jaaon.     1  Jao.   1849. 
UlLTUHODT  (C.  A.   W.)  Ad.  1*  U.,  Tan  jljiuc  op  de  fF'em , 

in  de  ^.  ƒ. 
HiBTiTBLi   <A.   E)   Lt.  2<>   kl.,  Tan  de  Scheld»    op    Bromo. 

16  Oec  1848. 

.  Adm.  I  kl. ,  Tan  n.  a.  op  de  ScJutde. 

HjaiBLT  (J.  A.  K.  tik)  Lt.  I*  kl.,  tsu  I*  OfF.  op  Juno,  oret 

alft  toodanig  op  V'anu».     I  April   1840. 
Battbh  (J.  tik]  oor.  *.  Gei.  2*  kL ,  van  Ctrbwnu  op  Cumpao. 

16  Haart  1849. 
HBicBBKBi  fC.  A.  L.  H.  BiBoa  tab)  Lt.  2*  11.,  Tan  o.  a.  op  de 

Üchtide  1  Jan.  1849,  over  de  Sparutr.      I  April  l}M». 
HosurijL  (A.  A.  GifUBBii]  Adj.  Adm. ,    van  de  Schorphtn 

in  de  ff.  I. ,  tot  heralel  van  rijne  ^londheid ,   met  een 

KflopTaard  ij  schip  hier   te   lande   ternrg^eerd    en  op  n.  a. 

-23  Jan.   I84B. 
Hok»  ,  (A.]   Lt.  1*  kl.  van'de  KoenrUr  op  de  korvet  Argo ,  is 

0. 1.  21  Nov.  1848. 
'i  1I»KT  (F.  X.  R]  Kapt.-Ll.,  van  n.  a.  op  Sumatra  aUKoaun. 

I   Mei  1849. 
iloGEsuuLTj  (H.  DB  Uaii]    I*Ll  Har.,  van  hel  bevel  over  het 
«,         'Ictucfal.   Uarinien  op  Cert»  ouUlacen  en  Ier  beachiUtoK 

vAu  liet  Korpa.     16  Haart  1849. 
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Houous  (H.)  Lt«  1^  kU,  Tan  deUch.  te  Rotiêrdamo^  Curapao 
als  Bevelhebber.     J6  Maart  1849. 

HuuMBiTii  Rattbhdijks  (Ridder  VV.  J.G.)  Lu  2«  kh,  vanD.a. 
op  Sumaira.    1  Mei  1849. 

Jaoobzb  (R.  A.  W.)  Ad.  Adm. ,  van  n.  a.  gedet.  bij  het  Konink- 
lijke Instituut  Yoor  de  Marine  te  Medemblik.  16  Jan.  1849. 

Jabbii  (A.)  Ad.  1"  kl.  ^  van  Juno  op  AmpkUriie*  16  Maart  1849. 

JoioB  (J.  M.  sb)  Ll  2«  kl. ,  van  de  Maas  op  Fenus,  1  April  1 849. 

Rbmpbi   (G.  R.  £•    vAi)   Scheepskl. ,  van  de   Schelde  op    de 
Sperwer.  -  1  April  1849. 

Rbbtbl  (A.  A.  vil)  Lt.2*  kl.  van  Cycloop  op  Curagao*  ]6Maart 
1649,  doch  deze  overplaatsing  later  weder  ingetrokken. 

Rbi/zbb  (M.  db)  Oflf*.  van  Gez.  3*  kt. ,  van  de  roe  op  de  üffr- 
wede  in  de  PT.  I.    21  Oct.  1848. 

Kist  (tl.   F.)  Kapt.  ter  zee,  Komm    van  's  Rijks  Zeemagt  in  de 
Maas  en  Goedereede.    Overl.  13  Maart  1849. 

Rlbijrb  (W.  A.)  Lt.  I«  kl.  van  tijd.  Komm.  ^o«  over  als  I* Off. 
op  Merkuur  in  de  ff^*  /. 

Rlsuihbrs   (H.    Etgelsxab)   Lt.    2«   kl.    van   n.  a.  op  Jaaon. 
I  April  1849. 

Rluisba  (J.  L.)  Ad.  1^  kl.  van  Ceree  op  n.  a.     15  Maart  1849. 

RioLLABBT   (W.    VVbbb)  ^OIF.   vuu  Adm.  2*  kl.  van  n.  a    op 
jdniphitrUe.     16  Maart  1849. 

RocB  (Jhr.  U.  P.  de)  Lt.  2*  kl.  van  n.  a.  op  Sumatra.  I  Mei  1819. 

RöBiBB   (C.)    Olf .    van    Adm.    2«  kl.  op  de  Schelde  ,  ben.  tot 
Off.  van  Adm.  l*»  kl.  1  Jan.  1849  ,  en  opn.  a.25  Febr.  1849. 

RoopMii  (J.  F.)  Lt  2«  kl.  van  detach.  ie  Rotterdam  op  Bromo, 
16  Dec.  1848. 

RooPHAB    (C.  J.  M.)  Off«  van  Adm.  3»  kl.  van  de  M  er  wede  op 
Fenus.     1   April   1849. 

Roops  (A.  N.  L.)  Lt.  2«  kl.  van  Ceres  op  n.  a.     15  Maart  1849. 

Rbasp  (H.  D.)  Lt.  P  kl.  van  n.  a.  op  de  Maas,  1  April  1849. 

Rbbbbbl.  (T.)  Lt.  2«  kl.  van  n.  a.  op  Cycloop,  16  Dec.  1848. 

Rbvuib   (A.   VV.  vah)   Scheepskl.  op  Elna  in  O.  /. ,  ben.  tot 
Adj.  Adm.     1  Jan.  1849. 

RcrrBLBB  (L.  J.  A.  vab  dbb  ^ebr  tah)  Schee|)skl.  op  Janus 
in  O.I  ,  ben.  tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1849. 

Lahbbbt  (G.)  Lt.  2"  kL  van  de  Schelde  op  Curapao.  16  Maart  1849. 

Lajcb  (G.  A.  j)e)  Ll  2«  kl.  van  Ceres  op  n.  a.  16  Maart  1849. 

Lbbibp  (A.  vab)  Lr.  2«  kU,  vaji  Jasvn  op  Fenue.  1  April  1849. 

Lbbtb  ,  ( J.  H. )  Off.  v.  Gez.  2«  kl  ,  van  de  Merwede  op  de  Fos , 
in  de  fF.  /.    21  Oct.  1848. 
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Lima  ,  (A.  J.  W.)  Seheepskl.  ^an  Jaaon  op  Bromo.  16  Dec*  IS4t. 

MiisTSLT   (A.  J.  tav)  Ad.  I«  kU,  yan  /npio  op  de  Speiwerm 
1  April  I84II. 

Mabiieblls  (A.  B.)  Off.  wtLtk  Gez.  1^  kU,  van  Cerea  op  n.au 
15  Maart  1849. 

Mamioüw   (D.  P.)    Off.  van  Adm.   1«  kl. ,   Tan   Cères  op  n.  a. 

15  Maart  1849. 

MaimscM,  {4.  taii  bb»)  Lt.  2*  kh,  ran  deüfdruvcisopde^^, 
in  de  ^.  /.    21  Oct  184^. 

Hbbtbbbi  (J.  J.  Wbstbbopbw  tai)  Lt.  I«  kl»,  van  n.B.opde 
«S/^érm^tfr  als  1«  Off.     I  April  1849. 

MBBm*  (A.  P.  EL  tab)  Lt.  2«  kl. ,  ran  iVtf  Acii^finui  op  de  ZfOnmr, 
in  O.  /•  11  Oct.  1848;  over  op  de  Haaij  in  O./. 
6  Dec.  1848. 

Hbi  tab  GBanvBi  (Jhr.  H.  J.  A.  S.  db)  A.d.  I*  kl. ,  van  de  Scheldm 
op  Br^mo.     {6  Dec.  1848. 

HesALiiiD  (N.1  Off.  T.  Geu  2«  kl.,  van  Jrsne  op  n. a.  15  Maart 
1849;  doch  deze  op  n.a.  brenging  ingetrokken  en  over  op 
jimphitrite.     16  Maart  1849. 

MooBB  (J.  J.  TAB  dbr)  Lt.  I«  kl. ,  van  n.  a.  op  Brome.  I  Jan. 
1849;  doch  later  deze  plaatsing  ingetroksen. 

MooBSBL  (J.  P.  K.  TAi;  Lt.  Tfi  kl. ,  van  Ajax  op  de  Schorpioen, 
in  de  fF.I.     1  Oct.  1848 

Mfllbb  (J.  C.)  Scheepflkl.  van  Suriname  op  ^'ajr  in  de  ^.  /. 
11  Dec.  1848. 

McHCB    (l.  H.   bb)    Off.   V.   Adm.  2^  kl. ,   van  Juno   op  d.  a. 

16  Maart  1849. 

Nbijssbl  (A.  H.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.;  van  Jason  op  Bromo. 
1  Jan.  1849. 

NiBBSTBAsz  (J.  L.)  Lt.  2«  kL,  van  Juno  op  jimpküriie. 
16  Maart  1858. 

Olivibb  (W.  G.)  Off*  V.  Adm.  3*  kl.,  van  n.a.  op  de  Schelde. 
I  Maart  1840. 

Ombb  (J.  A.  tab)  Lt.  2<»  kl. ,  van  de  Schorpioen  op  SurimmaA 
als  1«  Off.  in  de  W.  /.    I  Oct.  1848. 

OisBtBB  (L.  M.  tab)  beu.  tot  ScheepsUerk  1  Febr»  1849 ,  en 
gepl.  op  Jason,  1  Maart  1849. 

OuDBAAT  (L.;  Kapt.  der  Mar.,  djn  detachement  te  Delft  inge- 
trokken en  temg  naar  het  Korps. 

Par  (T.)  Lt  2«  kl.,  van  n.a.  op  de  Schelde.  1  Apiil  1849. 

Pbls  Rijcbbi  (6.  C.  C.)  Lt.  I«  kl.  op  Jason  •  bestemd'  om  het 
bevel  te  voeren  over  de  ürania  gedurende  den  Icroialogt. 

P11.AAB  (J.  K.  TAB  Dm  Kbvijssb)  Lt.  2«  kl.  Tan  n.  a.  op  Sumaira. 
I  Mei  1849. 
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PtoiT  (A.H.)  Lt.  2«  U. ,  Yan  Juna  op  jÊmpUtrite,  10  Haart  1849i 

Radbb^  (tlhr.  J.  E.  W.  F.  rif)  Lt.  2*  H.  ^  ti^  udf/cix  op  de 
Merwede  in  de  /iT.  /.  26  Oct  1848. 

RiDaas  (Jhr.  R.  H.  F.  A.  tiv)  Ad.  1«  kU,  ran  /«no  op  <^iih> 
p/iUrUe.    16  Haart  1849. 

RoGiaaoar  (D.  L.  »«)  Adjw  AcLnwy  yan  delach*  bij  hgH  Kon.  Inst. 
te  Médemblik^  op  n»a«  31  0^  1848;  yerrolgens  op 
Amphitriiê  16  Haart  1849,  doch  deie  plaatsing  wegena 
ziekte  later  ingetrokken. 

Rufia  (S.  J.)  Lt.  I""  U, ,  van  Somnk  op  de  Wem ,  tot  herstel 
a^aer  gezondheid  met  psrtïcnliere  sebeepsgdegenheid  hia 
te  lande  teraggekomen  en  op  n.a«  6  Jan.  1849. 

SciitvBi  (C.)  Ingenteor  der  2*  kl.  den  titol.  rang  Tan  Ingeniear 
der  I*  kl.  toegekend,  en  verlef  Toor  3  jaren  veneend , 
om  als  Scheepsbouwmeester  in  dienst  van  Oostemyk  te 
treden.   Febr.  1840. 

Sciirr  (H.)  Off.  v.  Gez.,  2«  kL  op  n.  a. ,  overleden  22  Fisbr,  1849. 

SciMioT  Avt  Altbistabv   (Jhr.  J.  B.  E.  vor}  I^t.  2*  kl. ,  van 

de  Haai  op  de  korvet  jfrgo  in  O./,  f  Hor.  I8I8. 

SciiBiTTSB  (G.  A.  A.  D.j  Adj.  Adm.  op  Jason,  op  zijn  ver- 
zoek ontslagen.    31  ))ec«  1848. 

ScavTT  (RoBvaa  L.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  de  Maai  op  NèhaUnnia, 
in  O.  /.    16  Dec.  1848. 

SassBiBm  (J.  P.  H.)  2«  Iit.  Har.  van  Vet  bevel  oter  het  det. 
Mar.  op  de  Schelde  optslagnn  i  en  ter  beschikking  van  het 
korps.     15  April  1849. 

Sianiv  (J.  WO  Off.  V.  Adm.  3*  kl.,  op  Batavia  in  O.L, 
ben.  tot  Off.  V.  Adm.  2»  kl.     I  Jm.  1849.  - 

Slier  (4.  IV.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  fVeap  op  de  Merwede ,  in 
de  W.r.    t  Dec.  1848. 

Sloos  (R.  C.)  Lt.  2*.  k!.  y  van  Korvet  Argp ,  €f  de  Koerrier, 
in  O./.    21  Nov.  I84B. 

SirfrBB  (F.  J.)  Off.  v.  Adm.  l«kl.op/aMm^  oveiiöDec.  1849. 

SPAijAABn  (i.  S.)  Off.  T.  Adm.  3»  kl,  op  Jletia  in  O.i., 
ben.  tot  Off.  v.  Adhtt.  2«  kl.     k  Jan.  1849. 

SriiGBM  (è,  W.)  Ll  2*  kl, ,  van  Ctree  op  n.a.     16  Haart  1849. 

Sriu  PABvi  ^G.  J.j  ^  Lt.  Har,,  van  het  korps  op  Jaeon, 
om  bevel  te  voeren  over  het  èeU  Har.  op  dien  bodem. 
16  April  1849. 

Sriavm  (8.  J.  Gbavb  v4i  Lihbübo)  Kapt.  t.  s.  van  n.  a.  als 
bevelhebber  op  AffifhitHte,    16  Haart  1849. 

Sroat  /!•  W.)  Kapt  Lt.  van  det.  te  RoUerddm  j,  als  bevelheb- 
Der  op  Bromo.     16  Dec  1848. 
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Stort  Ja«  (W.)  Scheepskl.  yan  Juno  op  AmphUrilé ,  om  ter 
beachikking  te  worden  gesteld  Tan  den  Kornm.  der  Zeemagt , 
in  de  W.  I.     16  Maart  1849. 

Stvkfhics  (W.  P.)  2*  Lt«  Mar. ,  van  het  berel  over  het  del. 
Mar.  op  Juno ,  ontslagen  en  ter  beschikking  van  het  korps, 
15  Maart  1849;  doch  deze  ter  beschikkiogstelling  inge- 
trokken en  over  op  jdmphüriie ,  om  het  daarop  in  te 
schepen,  det.  Mar.  te  kommanderen.     16  Maart  1849. 

Taniio  TAi  Brbxhodt  (Jhr.  P.  WO  A.d.  l*kl.,  ran  de  ^ainaron^ 
op  de  Rijn  ,  in  O  2.     16  Dec  1848. 

TiCHiLicii  (6.) 'Lr.  2p  k1. ,  van  tijd.  Koinm.- op  Urania^  jed. 
bij  het  Kon.  Inst.  voorde  Marine  te  Medemblik.  1  Maart  1 849. 

TiDKüia  (R.  H.)  Lt.2«kl.,yann.a.  op  jémphienU.  16Maart  1849. 

Tiumbesah  (H.  f.  de)  Scheepskl.  van  de  Maas  op  Bromom 
1  Jan.  1849. 

ToDB    (A.     G.    BiHOH   Dv)  Ad.   1*  kL,   van   Ceres  op   n.  a. 

15  Maart  4840. 

ToDTEiHOorD  (P.)  Lx.  2^  kl^  van  Nehalennia  op  jinadyomene^ 
in  O.  /.  als  Kornm.     1  Nov.  1848. 

ToDTLivoaoB  (W.  H.)  Off.  v.  Adm.  2*  kl.^  van  n.a.  op  Bromom 

16  Dec.  1848. 

TaoHF  (F.  C.)  Ad.  1«  kl..  van  de  Rijn  op  Samarane ,  in  O/. 
16  Dec.  1848.  ^  * 

VBI.D1  (F.  W.  H.  viv  bb)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Ryn  op  de 
Lanaier^  in  O. /•     1  Dec.  1848. 

Vbbhbor  (F.  J.)  ben.  tot  Scheepskl.  1  Febr.  1849,  en  geplaatst 
.  .   Qp  de  Schelde.     1  Maarl  1849. 

VoQmh  (J.  P.)  Off.  V.  Adm  3«  kl.,  van  Pegaam,  (rol  de  Schelde) 
op  de  Sperwer.     1  April  1849. 

VooBDOiH  (G.  W.  C.)  Ad.  I  kl.,  YtkB  Juno  op  Bromo,  16  Dec  1848. 

Vos  (J.)  Lt  2«  kl.,  van  de  Merttfede  op  jÉjax ,  in  de  fF.L 
'26  Oct.  1848. 

Vos  (G.  J.)  Off.  V.  Adm.  3*  kl. ,  van  Urania  op  n.  a.  28  Febr.  1849. 

Voss  (R.  VAf )  Lt.  1'  kl. ,  van  1»  Off.  op  Mêrhuur  op  de  JVe^, 
in  de  jy.L  als.Komm.    5  Nov.  1848. 

Vbbbbb  (C.  A.)  Lt.  2«  kl,  van  de  Maaa  op  n.  a.  lO  Jan  1849, 
vervolgens  op  de  Schelde.     1  April  1849. 

Vb  IJ  (J.  ab;  Lt.  2«  kl.,  van  de  Maas  op  de  Spertfier.  I  April  1849. 

VValübck    (J.   A.)    Scheepskl.,    van   de    Maas   op    Sumatra. 

1  Mei  1849. 
Wassbiabb  (R.  G.  W.  Baboi  vai)  Lt.  2«  kl. ,  van  Juno  op 

op  n.  a.    31  Dec.  1848,   ver\olgens  op  de  Maas  1  April 

1849,  doch  later  deze  plaatsing  aithoofde  van  ongesteld* 

lic'id  ingetrokken. 
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WuLiB   (Jhr.   F.   E.  TOi)    Lt.  2*  kL,   Tan  ii.a.  op  Jason. 
1  April  1849. 

Wus  (D   A..)  Lt.  2«  LK,  van  Cerea  op  n.a.  15  Maart  1849, 
▼ervolgens  op  de  Mcuum     1  April  1849.  * 

WiiTZBL  (U.)  Scheepskl. ,  van  Cycloop  op  de  Maas,  1  April  1849. 

WiuiLUi  (W.  H.  A.)  Lt.  1«  U.,  Tan  n.  a.  op  Sumatra,  als 
!•  Off.    I  MeK  1849. 


WansBs  (B.  L.  tai  Daalbv)  Scheepskl. ,  van  de  Metwede  op 
de  Meermin,  ia  de  #r././  00  <kL  1848; 

WicHiaa  (J.  J.)  Lt.  2*  kl./van  det  te  RoUerdanhy  op  Bromo. 
16  Dec.  ia48. 

WiLaais  (G.  J.)  2«  Lt.  Har.,  van  het  korps  op  de  Schelde , 
als  bevelhebber  van  het  daarop  ingescheepte  det.  Mariniers. 
16  April  1849* 

WissBL  ( J.  F.  R.)  Scheepskl. ,  van  de  Mcuu  op  F'enua.  I  April  1 849. 

Woirr  (R.  W.  G.  Abiiosii  bb)  Lt.  2«  kl. ,  van  Batavia  op 
9      de  Laneier ,  in  O.  /.  14  Oct.  1848,  en  vervolgens  op  ae 
Wmdhond  in  O.  /.     I  Dec  1848. 

Zbb6Bbs  («f.  W.)  2*  Lt.  Mar.,  van  Bevelhebber  van  het 
detachem.  Mariniers  op  de  Maae  ,  ter  beschikking  van  het 
Korps.  15  April. 

Zbb6bbs  (S.)  Scheepskl.,  van  Nekalennia  op  de  Rijn  in  O.  /• 
11  Oct.  1848,  en  ben.  tot  Adj.  Adm.  I  Jan.  1849. 

ZiLLBSBi  (E.  A.)  Adj.  Adm.  op  Banda  in  O.  /.,  ben.  tot  Off. 
V.  Adm.  3*  kl.  1  Jan.  1849. 

ZijvBi  (L.  VAH  9BB  Hbgob)  Off.  V.  Gcz.  3*  kl. ,  van  de 
Merwede  op  Jjax  in  de  ÏF.  L  21  Oct.  1848. 
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VERGUNNIMG  VERLEEND  TOT  HET  AANNEMEN 
EN  DRAGEN  VAN  DB  VERSIERSELEN : 

VAN  DS  PRUISSISCHE'  RIDDEROEDE   VAN  DER   ROODEll 
ADELAAR   DER  VIERDE  UASSE. 

Aan  J.   SosAÖDiBy   Kapitein  LnilenanI  tav  Zee. 

VAN  DS  IIDDBftMDB  VAN  HST  LSGIOU  VAN  Btt 

VAN  FBANKRI/K^ 

Aan  J.  VII  CiTa  Baboi  bi  Rabt  ,  Kapitdn  Luitenant  ter  Zee. 
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OPGAVE  DER  IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS , 

OP    1    April    1849. 


UGPUATSKll 

or 
STATIOHS. 


NAI»  DU  SCHEPKII. 


BBVELH&BBBRS. 


BlSTfiU   VOOR  BI]lflB]II.41lDSCHB  DIB1I8T. 


WiUnuoard, 

BtUêPQêUiuiê» 

Mrtttrdam, 

TUêêingtHj, 

» 
WiUiwuoord, 


fn^,  WachU.  Jasom.   jBapt.  Ier  Zee  G.  WILLIRCK. 
'^  »         »     dè Schelde  »  H.  H.  T.  COOPS.' 

jKotUch.  Brik/'«^aJtM.|K«pt  Lt.  H.  h  6AXUP. 
Wachtsclkip  if«  Maas.   KapU  ter  Zee  W.  B*aoi  DB  BABT. 
Stoomschip    Cêrberuê.  ;Lt.  1«  kl*  P.  A.  H.  HINLOPBN. 
9  Cyeloop. 


loMr^Yurt.  Urania» 


K«pt.   LU  A.   i.  OÜB  SlIT  VAN   BEIf 

BBOfiCJLB. 

Lt.  f  kl.  G.  C.  C.  PBL8  BTCUBff  (tall 
het  bevel  Yoeren  gedurende  den  kruit-J 
togt  yuk  dit  faortuig). 


BBSTBID   VOOB  BUnBBLAIIDSCHB  DIBNST. 


WiOmioard. 

Korvet  JmjpkitriUn 

Matêrdam. 

Stoomschip  Curagao, 

BüUPQêUhM. 

Korvet  Sumaira. 

• 

B»ik  FfiM. 

» 

»    49  SpêfwêT» 

> 

Stoomschip  Bromo. 

r 

OP  BBI9  KAAR 

fregat  dê  SoÊUrê, 

Korvet  Bor$aê. 

• 

Stoomschip  Pho$nix, 

Sehopner  Brik  Jfmkom. 

Kapt.  L  Zee  8.  J.  GEAVB  VAB  LIHBURG 

SHRUtf. 

Lt.  1«  kl.  O.  HÜTGENS. 

Kapt.  Lt.  F.  H.  B.  *T  HOOFT  (tal   metj 
1«  Mei  1849  worden  im  dienst  gesteM.j 

Kapt.  Lt.  B.  IPPIüS  FOCKBIIS. 

•        P.  BBUIinUfG. 

9        J.  W.  8T0LL. 


Bapt.t»ZeeH«  FBBGUSOlf. 

»         J.   G.  HUUS. 
Lt.  1«  kl.  J.  MAXI. 

9         P. lÜBBBTZ. 

OP   BBIS  UIT  OOST-UfDIB  BBBWAABTS. 

StoooMoUp  iferapt.      Lt.  t*  kl.  JihcaG.VARH00GnBOUCK| 

TULLEKEN. 
(Is  den  28^B  Haart  1848  te  BelUvot- 
Htriê  aangekomen.) 

Brik  de  Mêoi,  U.  1«  kl .  G.  F.  STAVERISSB  DB  BBAOW.  1 


LIGPIAATSEn 

.  -^ 1 

nAIEH   ■■■  SCHEPER 

BEVELHEBBEÜS. 

STATIONS. 

1 

I«     OOST-IHDIE.                                                    1 

Batavia  .... 

Fregat    d>  Primt  vax 
Oranj: 

Kapt.  1.  Zee  J.  F.  D.  BOOBiaDS. 

So^tay.    .     .     . 

■        d*  Rijn. 

>            F.   A.    JÖHH. 

Batavia  .... 

Korrel    Jrgo. 

>            C.  VAK  DER  HAtl. 

>        .... 

>        JTthalMmia. 

•            W.  i.  SCnULEI. 

Makaittr     .    .     . 

Brik         d*  Xatrier. 

RepUL  A.C  VAK  BRAAK  BODCKGEEST. 

MclukkM     .    .     . 

>        i.  ZtMA.». 

»       G.  ROORDnUH, 

Ctlttti   .... 

Sch.-Br.  dê  Biaaat. 

Lt.  1*  kl.  H.  WtPFF. 

*        dl  Windkimd. 

1        ■.  VAH  VREELAHD. 

BaU*      .... 

»         Banda, 

1        G.  VOGliPOOT. 

Omrutt    .... 

.'        Ja-ia. 

>        H.  J.  C  VA5  VÜSS. 

Ja«» .    .     .     .     . 

.         Sapar.0^. 

>        A.  1>.  KLCIJSKERS. 

> 

»        dt  DolfijH. 

•        C.  J.  BERGHUIS. 

Wnlkait  Sumatra. 

.        W.  H.  DITTIOF  TJiSSïK. 

Mtlukkf     .     .     . 

,  .  >         Pitaén 

.        J.W.DERDlJTERBimur 

AlM»      .... 

Sebooner  Janut. 

>        B.  DDKLEU. 

Bchf      .... 

•        Oi>o«. 

lt  2«kl.  J.  ■.  I.  BRÜTEt  BIU 
BIVfERE  {ad  iaiuia) 

.        ^rj». 

LI.  1.  kt.  J.  H.  MATTHUSEB. 

We»lka»l  Sumitra. 

1        KawtUan. 

>        J.  VAR  lAORIK, 

Batavia  .... 

t        Jruba. 

>       A.  n.  S.  CLAE&SOn. 

Satrabaya    .     .     -^ 

SloomKhip    Bekla. 

Kipt.  U.  J.  H.  STERK. 

WMikail  .^mutni. 

■          £Ami. 

Lt.  ]•  kl.  J.  A.  C.  ESCHADZIEl. 

Paltmiang  .     .      , 

■           Vaiuviitt. 

■        H.    C&XP. 

1               ... 

■          Onnut. 

>        S.  FABER  HUU5. 

Batavia  .... 

>          BofaWa. 

■        L.  C.  H.  AHBHABT. 

}>a«<       .... 

»          Sanarang. 

.        J.  ü.  WOLtnilEU. 

11.  2>  kt.  E.  H.  BOOK. 

Mad„Ta  .... 

•        P.  TODTEREftOFD. 

m    WEST-HDIE.                                                    1 

Poromart**.     .     . 

tantt       JjoM!. 

Upt.  1.  Zee  D.  BIJL  DE  VROE. 

>            ... 

Rept.  Lt.  J.  VAH  DER  SCHAAn. 

ttarapa 

>            MrrkHur. 

.        J.VAHCATSBAiwniun. 

.S*.  Martin  .     .     . 

•            <I«  P^l. 

■        C.  J.    EEG. 

ParemaHtil.     .      . 

Scharnier    it  Wttp. 

U.  I'  kl.  R.  TAB  TOSS. 

Saremacca  :     .     . 

i*  Tot. 

.        J.  R.  CAniER. 

SI.  Martin  .     .     . 

*          dt  AddT. 

.        J.  H.  TOLHER  MOmOT 

liTislfria      .     .     . 

>  A.VAnWACHBRDORFFV.UIl 

Vparamarita      .     . 

Sloi>mMhipA<KM».. 

>        B.  H.  STAKIRG. 

Tt.  Scbip  d.  ««^rf,. 

.        J.  SPARJAARD. 
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XI. 


K.IJS'1'IiICIITfiJir  of  TlJRlBJir 


OP     II 


DfiEltfSCIIf!  KUSTEm. 


leie  mededeeliog  is  Yooraamelijk  ontworpen  naar  aanleiding  van  de 
^uUhmst  der  Leuehifnur  und  SsêtHchên  mn  den  Dammïhen  Kuêttn; 
eieel  Jn  Denemarken  in  1847  uitgegeven ,  en  daarbij  ook  levens  onder 
ieren  geraadpleegd  coulier  ,  DeaeripHan  générale  dei  pharee  ,  etfanaitx, 
i  Paris  1847. 

lae  Toren  of  Kustlichten  branden  gewoonlijk  het  geheele  jaar  doof, 
loosoDdergang   tot  zonsopkomst.    Van  de  yooijaars-  tot  de  najaars- 
ktcTening  worden  zij  een  half  uur  na  zonsondergang  aangestoken. 
^  uitgedrukte    afstand  van  ziglboat  zijn ,  zijn  voor  eene  hoogte  van 
(Deenscbe)  voeten  boven  de  oppervlakte  des  waters. 
Oe  tonnen  en  liakens  worden  vöör  den  winter  weggenomen,  behalve 
▼oor  Zuidêr  Rijgeer ,  Holmetungen ,  Sandrecgtungen ,  en  de  winter- 
eos  op  de  Lappegra^den ,  abmede  een  baken  met  zwarte  staak  ep 
Kiem,  dat  in  plaats  van  de  Dragoer-ion  wordt  geplaatst ,  worden  laat  in 
her&t  ingenomen ,  en  weder  daargesteld ,  zoodra  het  ijs  zulks  toelaat, 
ï  het  inzeOen  der  havens  en  van  het  Noorden  komende ,  moet  men 
bakens  met  roode  of  zwarte  staken  aan  stuur-  en  die  met  witte  aan 
boord -zijde  houden;   in   de  vaarwaters,   die  oost  en  west  liggen, 
dt  men  de  roode  staken  aan  stuur-  en  de  witte  aan  bakboordzijdc. 
M  meer  bepaalde  opgaven ,  verwijasen  wij  tot  de  beschrijving  zelve. 

A«.r*«,  J.„Mr9   1849.  ,,„,  ,^^„, 

i.*  Dl.  (1849.)  N».  2.  18 
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VUREN 


Lengte 

beootten 

Gremwiok, 


2512  lied.  ellen  van  de 
Grenen-punt  f   de   R»  punt 
Uan  Jutland, 


2. 

3. 
4. 
5. 


Aalhek»  •     •    • 

HIRTSHOLH.    . 

Frederikêkaven, 

Ldeöê  THndel- 
grond. 


6. 


ANHOLT. 


7. 


Knohên.  •    • 


8. 


9. 


FORROES.    .    . 


jfafkuue. 


Op  het  «trend  midden 
tuMchen  Frederikêkaven  en 
Sckagen» 

Op  een  klein  eiland  iran 
dien  naanii 

Op  het  xuidelyke  haven- 
hoofd. 

Nagenoeg  5  i  6  kabel- 
lengten  O.  Z.  O.  iran  de 
Trindelgrond  en  1}  mijl 
N.  O.  t  N.  i  O  van  de  O 
punt  Tan  het  eiland  Ldsöe 
in  7t  vadem  vrater. 

J  mijl  W.  fl.  W.  Tan  de 
oostpunt  Tan  het  eiland. 


In  18  vadem  vrater, 
O.  t.  Z.  }  O.  Tan  het  tuut 
opjinkottf  en  |mgl  buiten 
het  oostelijke  rif  van  Anr 
holt  f  Knoben  genaamd. 

Op  de  oostelijkste  punt  van 
Jutland  f  T*ff  mtjl  If.  O.  van 
het  inkomen  naar  Qrenoe. 

Op  het  xuidelgk  ha  ven- 
hoofd. 


57  43  47 


57  29  12 


57  26  lü 


57  25  39 


66  44  17 


10. 


11. 


12. 


THÜIIO.  •    • 


KTHOLV.    . 


HESSELO.    . 


18. 


Speieljergm  • 


Op  den  kerktoren  op  het 
eiland  TkiunS, 

Op  het  eilandje  van  dien 
naam. 

Op  de  ooatagde  van  het 
eiland. 


Aan  de  oostigde  van  het 
inkomen  naar  Jfe/jord, 


56  45  40 


10  36  37 


IH     1 


GeUl  Lichiea 

en  Stand,  ■■ 

betrekking 

met  elkander* 


10  37  32 


10  32  55 


11  16    O 


1189  18 


56  26  40 


56    9  20 


55  56  52 

56  66    3 
56  11  45 


55  58  86 


11  50  50 


10  57  30 


10  32  55 


10  26  54 

10  40  88 

11  42  36 


2  Lanlaaros 
9,4  Red.  el 
elkaoder. 


2  LicbteB 


op 


115160 


1 
1 
1 
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T  T  E  G  A  T. 


m 


t^ 


«••Sa 
i«  c 


l« 


X 


9 


8i 


U 


h-o 

'Is- 


li     rierkanle 
toren. 


ü 


)• 


BBC 

'5  J-S 

B^   g   O 

•  s  ►!! 


D.  Toiir 
3i4 

V.  Vnurl 
2è3 


Op  een 
pMl. 

Op  een 
•chip  met 
twee  mae- 
ten. 


Vierkante 
toren. 


Op  een 
•chip. 


74 
9 

47 
24 


3i 


»« 


S^ 


Tierkanie 
toren. 


Op  een 
paal. 


D.  Vuur 

132 
V.  Vuur 
62 

28 


74 


87 


2è2^ 


109 


62 


94 


133 


Jaar 

van 

oprig- 

tiug. 


1564 


1846 


1838 


1834 


1829 


Aanmerkingen, 


1582 


1842 


1839 


1801 


1831 


1841 


1847 


AU  er  9*  in  het  Kaitêgai  i% ,  hgtcht  men »  om  dit 
aan  te  toonen»  eene  witte  vlag  met  regt  opgaande 
twarte  «trepen  op  deten  toren. 

Van  1  Sept.  tot  1  Hei  hebben  de  ▼is«oher^  oerlof, 
om  op  onbepaalde  tgden  alhier  twee  lichten  te  branden. 

Gedurende  elke  omwenteling  !•  dit  licht  drie  maal 
of  om  (Je  30"  verduisterd  en  heeft  het  drie  tchitte- 
ringeoi  ligtbaar  in  alle  rigtingen. 


Het  licht  \%  geplaatst  op  den  achtermast ,  en  op  den 
▼oormatt  i^  een  roode  bal ;  bg  dik  of  mistig  weder 
wordt  er  op  een  bekken  geclagen.  Wanneer  het  weder 
het  toelaat  wordt  dit  •chip  in  het  begin  van  Haart  op 
detielfs  plaats  gebragt  en  den  21*t«n  December  weder 
weggenomen. 

Het  vaste  vuur  is  aan  de  oostigde  Tan  den  toren 
en  brandt  alleen  dan ,  wanneer  het  drgfvuur  van 
Knobên  niet  op  destelfs  plaats  is. 


Hetgeen  Tan  het  dnifvnur  van  den  Trindei  geoegd 
is ,  aangaande  het  schip  en  het  uitbrengen »  geldt  ook 
voor  dat  van  Knobên* 


De  schitteringen  duren  6*  en  worden  gevolgd  door 
verduisteringen  van  24',  op  korten  afstand  blgft  echter 
het  licht  voortdurend  sigtbaar. 

Wanneer  men  geen*  loods  kan  bekomen ,  moet  men 
het  vuur  digt  aan  bakboord  houden ,  en  het  gepasseerd 
sgnde  vervolgt  men  met  eenen  Z.Z.W. enZ.W.  koers, 
en  houdt  men  sich  gereed  om  te  ankeren  in  2  of 
1|  vadem  water. 

Het  is  in  alle  rigtingen  ligtbaar. 


Eerst  vertoont  lich  gedurende  19'  een  bestendig 
licht,  daarop  volgt  «ene  schittering  van  11' ^  waarna 
het  bestendige  licht  van  19*  wederkeert,  en  dan  ge- 
volgd wordt  door  eene  verduistering  van  11*. 

Het  ia  leewaarts  en  in  do  JJ^vrd  tot  nagenoeg 
Z.  W.  t.  Z.  ligtbaar. 
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H*». 


U. 


15. 
16. 
17. 
18. 

« 

19. 
20. 


Naam  van 
het  Licht. 


nA&UfiOYSD. 


KRONENBURG. 


ffeUingSr    . 


JVêkronêr,  •    . 


Plaata. 


Op   de  kaap  2^  mgl  taDjhet  We'itef|hetWeatel! 
Kronenburg. 


'Dr0gd9n 


•     •     • 


KjBgé 


STEVNS  .    . 


Op  den  If.  O.  toren  Yan 
het  slot  Kronenburg. 

Op  bet  taidelijke  haven- 
hoofd. 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 

beoosten 

GrêÈUwieK 


66    7  10 

hel  Oostel» 
56    7    tf 


66,  2  21 


66    2    5 


Op  den  muur  der  Batterij .    55  42  13 


Besuideo  de^var#if«.bank, 
in  5  vadem  water. 


Aan  de  haven  van  dien 


21. 
22, 
23. 
24. 


26. 


27. 
28. 
29. 


NEFSNAS.   .  . 

Kalhmdhorg,  . 

SPROGÖ.      .  . 

HALSKOV.  .  . 


jLorêÖT^   ... 
KNUDSHOYED. 

SU]^9havên% 
Bêiholm,     m    . 
BEIRÓ.  .     .     . 


In  deo  gevel  van  een 
gebouw,  N.  38°  O.,  1380 
N.  ellen  van  de  kerk  te 
JSHêrup, 


Op  de  punt  der  landtong 
van  J^e/tnds, 

Op  het  loodshnis  in  de 
haven. 

Op  de  hoogste  punt  van 
het  eiland  van  di^  naam. 

Op  de  hvkkLygiêbakhê. 


55  33  11 


55  27    6 


55  17  46 


o      / 


12  20  55 

het  Ooitel. 
12  21  18 


12  37  40 


12  37  90 


12  37    9 


12  43  17 


12  1132 


12  26  53 


4 


Getal  Liohlen 

en  Stand ,  in 

betrekking 

met  elkandcK. 


2  Liobtes 
op  aftonderlyke 
torens,  4f)2  H* 
ellen  W.N.  W. 
en  0.Z,0. 
elkander. 


I 


I 


2  Lichten  np 
afionderU  pelen 


...■•••. .■«.•.,  ■• 


. . . . . 


Op  de  O.  punt  van  FConiê 
aan  het  inkomen  der  baai 
van  Nyharg. 

Op  den  muur  der  batterij 
bij  Sitpskaven, 

Op  het  oosteinde  van 
Agwso ,  Mêlhoim  genoemd. 

Op   het  eiland    Bêirü  ^ 
benoorden  holland. 


55  44  39 

10  52  30 

55  19  51 

10  58  27 

55  20  16 

11  7  47 

55  20  11 

11  8  30 

55  17  24 

10  51  22 

57  17  8 

10  49  44 

55  11  9. 

11  12  48 

55  2  15 

11  22  15 

DE   GBOa 


\ 


2  op 

gebouw. 


2  Lichten  ep 
2    afaoedcviyki 
gelioi 


< 


1 


24S 


SB. 


c  j:  1  o 

^        ^         *k  ■      H^  •••  ^ 


...  3M4 


»• 


►• 


r« 


u 


14 


n 


Op  een 
peal. 

idem. 


Op  een 

«chip. 


e  a  a    • 


Wettel. 
157 

Ooftelijke 
105 


11» 
18 
39 
28 


155 


BE 


Jaar 

▼en 

oprig- 

ting. 


1772 


LT. 


3 


1  totl 


3 


n 


Tierkaate 
toren. 


Utot2 

Htot  2 
2 

2è 


Op  een 
peel. 


1772 


1830 


1838 

184» 
1818 


Aanmerkingen, 


Bet  U  in  elle  rigtingen  ügtbaer ,  ivaar  het  niet 
bedekt  wordt  door  hoogere  gebouwen  der  batterQ. 

Betrekl^eiyk  da  hoedinigheid  Tan  het  schip ,  het 
uitbrengen  enu ,  geldt  hetzelfde  dat  Tan  11^  5 ,  het 
drjifTuar  Tan  Trindel,  gezegd  is. 

DeMf  Uehl^n  m-één  is  een  merk  tooi  het  inkomen 
der  haven. 


70 

1844 

31 

18^5 

98 

1807 

57  en  55 

1727 

28  en  19 

1793 

65 

1750 

22 

1845 

27 

1846 

55 

1845 

Het  if  ugtbeer  Tan  O.  t.  Z.  i  O.  door  het  R.  en  W. 
tot  Z.  Z.  O.  i  O. 

BU  Tunr  dient  tot  merk  bij  het  inseilon. 

Dit  licht  is  ip  «lle  strel^en  Tan  den  horison  sigtbaar. 

Van  15  Hei  tot  IJltimo  Jolg  brandt  er  op  dit  gebouw 
een  Kcbt|  als  de  overvaart  der  posten  bij  nacht  plaats 
vindt;  en  in  donkere  nachten  of  mistig  weder  wordt 
er  Of»  denielfdea  leren  bovendien  nog  een  steenkolen- 
vuur  ontstoken ,  om  het  Ucht  beter  kenbaar  te  doen  s(jtn« 

Beide  lichten  in  één  ia  het  merk  voor  het  iuteilen 
der  haven. 

Het  is  leewaarts  in  alle  rigtingen  sigtbaa^i  en  in  de 
bui  ▼»  Nyhurg  tot  W.N.W. 

Het  is  aigH>aar  van  O.  t.  Z.  i  O.  door  het  Zuiden  en 
Westen  tot  H.  t.  O.  |  O. ,  in  de  baai  Tan  Ifylurg» 

Dit  licht  dient  tot  merk  bjj  de  vaart  door  Omfi  Sund, 

Het  is  uit  elle  streken  xigtbaar  en  t4»ont  elke  ST 
<eene  schittering. 
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lï». 


Naam   ▼an 
het  LiohU 


Plaats. 


Noorder 
Breedte. 


m 


DE    KLEil 


Lengte 

beootten 

Greenvrieh, 


GeUl  Uebtea 

en  Stand  y  in 

betrek  kiBf 

mei  elknoder* 


30. 

31. 

32. 
33. 

34. 
85. 
36. 
37. 


38* 


39. 


Fredericia 
Baagö»   . 

jéssens,  . 
AafÓ9und. 

KIUNAS. 
BULC&.  . 
Friêderichsort, 
HARIENLEUCfiTE. 


Aan  de  haven  fan  /V#- 
dericia^  aan  het  Noordelijk 
inkomen  van  de  kleine  Belt. 

Op  de  Zuidpunt  van  het 
eilandje  Baago  tutichen 
jissens  en  jiarömnd. 

Op  den  steiger  bij  jtêsens» 
Op  het  pesthuis  te  jtarÖtund, 


40. 
41. 

42. 

43. 


PELZSRHAREN. 


FAKREBJSHG. 


GJEDSERODDE 
of  GIEDSER. 

HOEN.     .     .     • 


HAIHERSHUUS 


CHRISTIANSO. 


44. 
45. 


46. 
47. 


HANSTHOLI. 
SIDER 


.    . 


STOR.     .     .    . 


GLVCR8TADT. 


Aan  de  Znidsgde  Tan  het 
eiland  jiUen* 

Op  Bulck  bjj  het  inkomen 
naar  de  haven  van  Kiel. 

Op  den  wal  der  vesting 
Friederichsort, 

Op  de  N.  O.  lijde  vto  het 
eiland  Fehmam* 


In  de  golf  van  JVeustadt^ 
Z.  O.  t.  O.  Y  mgl  van  de 
haven  van  Neuêtadt, 

Op   den   heuvel   Fakke^ 

^Jff'S  >  T  >Dyl  ^*  ^<  O*  "van 
Guldstav ,  de  suidpnnt  van 
Langeland. 

754  N.  ell,  binnen  de  Z.  punt 
van  het  eiland  FaUteu 

Op  de  Z.  O.  kust  van  het 
eiland  Möen, 

Op  Stetlehjerg^  i  mijl  Z.  W. 
van  de  N.  punt  van  Bom' 
Ao/m,  /TommtfrMi  genoemd. 

Op  den  groeten  toren  der 
vesting  op  ChrisHanêö. 


Op  de  N.W.  punt  van  Jutland 

Tusschen  de  wadden  in  de 
monding  van  de  Eidêr^  io 
5  vadem   water. 

Op  den  y9«ii/I«^;k«r-di)k  aan 
de  monding  der  iSifor-rivier. 

Op  het  hoofd  van  den 
Noordelijken  ha  vendam. 


o        S        0 

55  33  86 


55  17  47 

55  16  16 
55  15  42 

50  5120 
55  27  26 
54  28  27 
54  29  89 


9  45  41 


9  48  17 

958  42 
9  42  54 

9  59  18 
10  12    2 

10  11  27 

11  14  34 


50    6  17 


54  44  25 


54  33  50 

54  57 

55  17  25 
55  19  19 


57    650 
54  10  45 


5550    8 


53  47    7 


10  51  14 


10  42  11 


11  58    8 

12  82  45 

14  47  20 

15  1189 


8  36  10 
834  41 


9  24  13 


9  24  32 


1 
1 

1 
1 
1 

1 


IH 


UT. 
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■/iaitm»rkim/f»n. 


i. 


•  t 


l« 


•  • 


!• 


«• 


3 

^ 


4  tot  6 


3^ 

ttDZEE. 


witte 
torao. 


ronde 
toren. 


84 

eo 
ao 

102 


50 


189 


66 


89 


lOS 


1845 


1816 


1815 


1832 


1842 


1806 


1802 


1845 


1802 


1806 


!• 


»• 


4  tot  5 
2  tol  3 

286 

37 

Op  een 
•chip. 

ttotl] 

25 

1843 
1815 


1805 


1846 


Het  is  ligtbaar  tutsehen  Skandsodde  en  Lyngsoddt, 

Het  ia  in  alle  rigtingen  ligtbaar,  nitgeaonderd  tna- 
achen  N. O.t  O.  }0.  en  lf.0.  t. O.,  in  welke  rigting 
het  dorp  Baagö  ligl. 

Het  ii  in  alle  rigtingen  aigtbaar,  behalve  tUMchen 
H.  82<>  O.  en  Z.  80»  O. 


Het  ia  tigtbaar  Tin  O.  t.  N.  \  O.  door  het  Zuiden  tot 
W.I.W.  iW.    . 


Als  de  haven  van  ^t«/  met  (js  beiet  ia  brandt  dit 
licht  niet. 

Dit  licht  is  }  mgl  Z.  O.  van  het  PuUrarden-rif,  het 
is  in  alle  streken  xigtbaari  nitgeionderd  van  Z.  7»  W. 
tot  Z.  X&'O.f  in  welke  rigting  het  licht  bedekt  ia,  als 
men  op  minder  dan  1-^  mgl  afstand  is. 

Uit  licht  heeft  elke  2"*  eene  schittering,  die  vooraf- 
gegaan en  gevolgd  wordt  door  korte  verduisteringen; 
op  grooten  afstand  xgn  alleen  de  achitteringon  sigtbaar. 


Het  is  xigtbaar  aeevraarta  van  het  Inkomen  naar 
GröMêund ,  door  het  Z.  en  O.  tot  N.  O.  i  O.,  waar  het 
door  den  hoogen  oever  bedekt  wordt. 


De  aehitteringen  duren  16*. 

Betrekkelgk  het  uitbrengen ^  de  hoedanigheid  ent., 
van  het  schip  geldt  hetxelftie ,  dat  van  de  voorgaande 
drijfvuren  getegd  ia,  dit  aan  de  £lh0  wordt  echter 
gewoonlgk  in  het  laatst  van  Rovember  weggenomen. 

Het  dient  tot  merk  bg  het  inkomen  der  SUfr. 

Het  is  een  rood  licht,  van  Z.  W.  door  het  Wei 
tot  aan  den  Noordelijken  oever  van  de  Eihe  ligtb 
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BAKEN    IN    HET    KATTEGAT. 


me^m 


m 


N». 


PLAATS    DER  BAUlf. 


Hoedaoighaid 
d«r  baken. 


Oiepttt 

Waatia 

deKakea 

f  Umi,  ia 

A. T«d. 


Uu 


tns. 


1. 
2. 
3. 

4. 

5. 
6. 

7. 

8. 

B. 
10. 

11. 

12. 
13. 
14. 


SCHAGENS-RIF,  op  de  N.O.  punt  van  het  rif, 
met  den  lichltoren  van  Schagen  en  den  onden 
kerktoren  in-ééli,  W.  t.  Z. 

Op  het  Z.  O.  einde  van  het  rif,  met  den  licht- 
toren  van  Schagen  W.  N.  W. ,  den  ouden  kerk- 
toren lYeit. 

BRURE-RIF  bij  FrtdêHkshaven  ^  op  de  lutd- 
tijde  van  de  bank ,  nagenoeg  1(NI0  lied.  ellen 
O.  Z.  O.  T  O.  Tan  het  havenlicht. 

LASÖ  RINRE.  Op  het  uiterste  einde  van  het 
n.  W.  rif,  nagenoeg  U  a>ttl  H.  W.  t«  W.  van  do 

FM/tfTo-kerk. 

r 

Op  het  Noordeinde  van  Z>9a/a-bank ,  nagenoeg 
1  mijl  W.  t.  Z.  I W.  van  het  baken  op  het  II.W.  rif. 

Aan  de  Ooitsyde  van  de  Dwale  bank ,  nagenoeg 
1  mijl  bexuiden  het  Noordelijke  baken  van  de 
I^va /4*bank« 

Aan  de  Zuidpunt  van  de  i>ea/t*bank  ,  Z.  O.  Tan 
de  xoogenaamde  Middtl-hiinV ,  nagenoeg  ^  mjjl 
Z.  W.  t.  W.  van  bovengenoeoid  baken. 

ZUIDZUDE  VAN  LASÖ ,  dê  SUdêtOnn ,  \  ka- 
bellengto  S.  t.  W.  van  den  suide^ikaten  boogen 
steen  op  de  Fiaok» 

De  TRINDELGROIfD,  W.  If.W.,  nagenoeg 
12.5Ü  Ned.  ellen  van  de  bonk. 

O.  Z.  O.  365  Ked.  ellen  van  de  bank. 


OOSTZIJDE  VAN  LASÖ.  Het  N.  O.  baken, 
ifsgenoeg  ^  m^  Z.Z.  W.  van  het  drgfVuur  van 
Trinéelên, 

Het  Syroddê 'hti^en,  tt  mijl  ZtW.  Tan  het 
R.  O.  baken. 

Het  Xiia//tf»-baken  ,  nagenoeg  }  mgl  Z.  t.  W. 
f  W.  van  het  ^yrotftf e-baken . 

Het  Fiyndergrond^ht\en ,  nagenoeg  \  mgl  Z.  t. 
W.  I W.  van  het  baken  hg  KnaUen. 


15. 


16. 


De  ROBBERGRORD.  Het  lloordel«ke  btfkeh, 
l  mjjl  Z.  ^  W.  Tan  het  baken  bg  den  Fh/ndtr- 
grond ^  regt  beoosten  de  bank. 

Hat  Zuidelgke  baken ,  nagenoeg  1  mijl  Z^  t.  O. 
•V  O.  van  het  voorgaande ,  en  ruim  tV  m^I  be- 
oosten de  Zuidpunt  van  de  JPo&6#r-bank ,  wluirop 
12  vadem  vrater  slaat. 


Roode  ataak 
met  3  betems. 

Roode  staak 
met  2  beiems 

Roode  staak 
met  1  beaem. 

Witte  sUak 
met  8  betems 

Roode  staak 
me^   1  beaem. 

Roode  staak 
met  2  beaems. 

Roode  staak 
toet  1  bal. 

Witte  staak 
biet  1  besem 

IdOB* 

Roode  staak 
tnet  1  roode 
bal. 

Roode  staak 
met  3  betems. 

Roode  staak 
met  2  betems. 

Roode  staak 
toet  1  betem 

Roode  staak 
taet  1  neder- 
waartsche  be- 
tem. 

Roode  staak 
met  2  betems. 

Hoode  «laak 
net  1  roode 
bal  en  daarop 
1  beMU. 


M 
8,9 
6,7 

8>i» 


8,t 

«.7 

6,7 


M 


mtJ 


IHS. 


nu. 
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n. 

18. 
IS. 

». 

21. 


n. 


Si. 


PLAATS  DEE  BAKEN. 


Ain  da  nitertte  punt  Tan  AmkoUê'rit^  nagenoeg 
If  mgl  O.  t.  Z.  i  O.  tan  da  oottpont  tan  bet  eiland. 

De  LTSSBAIIK  benoorden  Beêê§lÖ.  Op  bat  N.  O. 
einda  Tan  de  bank  *  nagenoeg  lx  mgl  R.  O.  t.  N.  j-  O. 
na  bet  Tonr  op  iTittfafö'. 

Op  bet  Z.  W.  einde  der  bank|  nagenoeg  {  mgl 
1. 0.  ten  N.  wi  den  liobttoren. 

HALS  bg  bet  inkomen  tan  Idin^ordst  op  korten 
tfttead  buiten  de  baar ,  met  de  bakens  tan  Jtorshoim 
ta-éëa* 

5  labellengtea  binnen  de  niterton  en  in  é^ne  rigting 
oiet  deie. 

10  Ned.  ellen  If.  O.  tan  den  'é'-Foei-êt§ên  ^  die  Toor 
het  hooge  land  bg  GJ9rild  ligt,  nagenoeg  }-  mgl  tan 
het  naaste  land.  Van  dit  balÉen  peilt  men  de  kerk 
vaa  Gj9tM  Z.  W.  aan  de  tuidagde  tan  eenen  kleinen 
heuTel,  die  midden  tuMohen  de  twee  tigtbare  buiten , 
die  het  digtet  bij  de  Noordigde  tan  den  beogen  oever 
bg  GJêHld  etaan ,  aigtbaar  ie ;  de  kerk  tan  ITammelöv 
t,  i  W.  en  op  eenigen  afatand  ran  den  boegen  oever 
bg  GJtrild,  De  Steen  met  elechta  7}  toet  water  ia 
11  toet  hoog  boten  den  grond. 

De  KALK -BANK  beiuiden  Fom&ê^  digt  aan  de 
l.  0.  lijde  der  bank. 

)  Kabellengte  Z.  O.  t.  Z.  tan  de  tlakete  plaata  tan 
/M«M«.|Mok  ,  die  O.  t.  N.  |  O.  tan  Jêrnhai  ligt,  tan 
bier  peilt  men  />raaAy-kerk  trg  ten  Zniden  tan  Jemhat. 

De  KLOKKBBANK,  beweaten  ffjtlmên^  digt  bg  de 
Oofttgde  der  bank. 


Hoedanigheid 
der  baken. 


r. 


tt, 


29. 
10 


In  de  AAKHUSEB  •  B06T.  Aan  de  tuidagde  tan  de 
^adf-bank,  nagenoeg  188  Ned.  ellen  Z.  t.  W.  tan 
bet  oudden  tan  bet  ^<e«»-rif  met  5}  toet  water. 

Aan  hei  N.  W.  einde  tan  bet  Flack  tan  Iê$hoPêdf 
dat  van  de  Noordpunt  tan  Sam§Ö9  aiUteekt ,  nagenoeg 
r  Bgl  N.  O.  t.  N.  \  O.  tan  Is$hoved;  een  weinig  aui- 
deljiker  bevinden  aich  sommige  steenen  met  slechts 
10  toet  water.  Van  bet  baken  peilt  men  de  ^M#sr- 
herk  bgna  Oost  tan  het  dorp  Sitmn^  en  juist  binnen 
U  booge  landpnnt  bij  dit  dorp. 

Aan  de  Oostsgde  tan  de  Zt'/fo-banky  nagenoeg 
3^  Red.  ellen  O  t.  Z.  tan  het  midden  der  tlakke 
plaatt;  digt  be westen  het  baken  betindt  aich  eene 
kleioe  plaat  met  14  toet  water. 

Bg  ERDELAVE ,  op  de  N.  W.  igde  tan  den  Svênp^ 
Sroad,  digt  aan  de  bank. 

Aaa  de  Z.  O.  tijde  tan  de  5o-bank 

^  Aan  de  Oosttgde  tan  de  /Ven«6iir^f  r-bank.,  nagenoeg 
T  mgl  N.  O.  tan  bet  oosteinde  tan  BdrÖ, 

^TTEK-BIf ,  aan  de  oostzijde  tan  het  tiak.    •    . 


Roede  staak 
met  beiem* 

Roede  staak 
en  2  betems. 

Witte  staak 
en  1  besem. 

Zwarte  ton 


Idem. 

Baken  met 
roode  staaken 
t  besem. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

staan ;  in 

A.  tad. 


Roode  staak 
met  1  betem. 

Baken  met 
roode  staak  en 
2  betems. 

Roode  staak 
met  opwaarts 
staande  betem. 

Roode  staak 
met  1  betem. 

Baken  met 
witte  staak  en 
l  betem. 


(W«)  N».  2. 


Gestreepte 
staak  metroo 
den  bal. 

Zwarte  ton. 

Witte  ton. 

Roode  staak 
met  1  betem. 

Roode  staak 
met  2  betems 


8|9 
5^ 

5 
8,1 

8,8 
8,1 


5,5 
8,3 

5,4 

8,7 

a,4 


5,4 


»,2 

2,2 
6,5 

5,5 


Jaar 

tan 
opig- 
ting. 


1806. 
1844. 

1844. 


1847. 


1846. 
1847. 

1845. 

1845. 

1847. 


1845. 


1842. 
IW 
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PLAATS  DBK  BAKKH. 


D« SKEKKELATIP onr  StttaÊuTiriT, iin 4* Zaidigde 
a  de  Sll»kkt^alfft  •>■>  4e  HoordpuDt  tia  het  biaaeD- 
r,  met  BtirlUii  Z   f  O.   en  In  uet  nidden  tUMcben 

de  Oojtiëde  iie  Cutiaii  en  JVnltutipUn. 
Da  Roordtgde  Tin  de  Sntkkelatff,  «to  lo  Zuidpunt 

nn  bet  mfddearir,  oegenoeg  SU  Red.  ellen  It.K.  W. 
in  bet  ZuidelgLs  beken. 
Op  hel  RoordelykiLB  dtooge  fedeella  Tin  Sctland^t- 

rif,  nigenoeg  1  mijl  K.LW.  tan  Giiittn, 


bnilenite  i 
»90  Red.  ellen  i 
bcttelie  Ttij  <in  i 

SCBCLU-BAIfK,  nagencMg  ;  ngl  Z.W.  (.Z.JZ.  Tan 

I  Tliktle  pliati  der  Sailttn't-btnk :  het  baken  iliat 

lia   eene   kabelieDgle    benoorden    da  PoIIh  ,  iriarop 

ilechli  13  Toet  valer  itaat;    men   moet    bet   dui    op 

3  kabeltengten  afitandf  hooden  ,  dewjjl  et  bloueu  deien 

afitand   meerdere    plaalKn   i(|n ,  met  IS  Toet  dieple. 

beiuiden   de  bank   te   paiieeren   moet  men  dea 

Biltvtandtlijtrg  beluiden  Bielma»  bonden. 

De  EASTEEN-BARK,   aan    de  Zuidpunt 

1G60  Red,  ellen  Z.  t.  W.  lan  de  Potin ,  nel  Si 

Aan  het  Hoordeinde  tbq  de  Smiditrap-ïiuik,  bij 
GUMrit,  nasenoeg  2R0  Ned.  ellen  R.  LO.  4  O.  tin 
het  midden  der  Reordel.  Ptlltt,   net  16  voel  wativ 


IN    D£    SONO. 


in    AtfaiT^«>rif, 

.   Ttn   het    baken ,  peileadë 

ijde  <aD  Onihtn. 


nagenoeg 


t  1  be» 

Een  beken 
jentennd  door 

heeft    aan    de 

groeten  iwarl 
en  wit  u- 
tlreeplen    bal 

onder.    Pit 

~  oog       boven 

Wille  ilMk 


rood  geelreap- 
to  itaak  met 
roodeo  bal 


d.UlJ   ' 

ll™l,i.°J 


«1.1  m  upnsaom,  iin  d.  iiMrdpMt. . 


Ll:i."»".TJ 

M 

den    UI. 
Inrfenirinfer: 
1    bnkea  met 
roode«    MMk 
•n  tooden  bel. 

■* 

IHeplB 

J>Dt 

r. 

PLAATS    DER    BAKEH. 

Hoedanigheid 
der  baken. 

^T-ir. 

oprig- 

u. 

•in  da  llooTdelykite  ton. 

Indeniomor: 
l    iirarle  Ion. 
Inden»iatet: 
een  baken  mei 
rootten      Haak 
en  2  W>emt. 

3,7 

a. 

HilEDocf  &i  kibcUspRWn  Z.  4  0.  »«  da  midiIelloD. 

Indeniomcr: 
1  kleine.warle 
ton  met  •Inik 
en     1     beiem. 
Inden  «linler: 
1    baken  mei 
rooden     (laak 
c«  1  be.em. 

3,7 

44. 

AiB  hel  midden  iin  da  Blocthaut-bank 

Baken  met  ee- 
■liaep ten  «laak 
en  1  beiem. 

l.t 

i&. 

TAARBEKS-RIF    »n    dg    OoitigilQ    lan   eeo  nrak , 
nirop  13  Toct  waler  ia. 

Zwarte     ton 
l".    e,     met 
lUnbenbciem 

*.* 

ie. 

ïl<-   STIBBEGROUD,    op  hol  lï.0.  einde,  naecnoAg 
37U)S  eil.  fl.N.O.IO.  Tïoden  tuurlorcnopT-fcAroBBr. 

Znarte    Ion 

<,t 

tt. 

flH.  ellen  Z.  Z.  W.  ^  W.  Tin  de  Aii6i*-tan ,   11°.  7. 

Baken   roet 
iwarleo  alufc 
en  1  beiem. 

*.* 

i«e. 

a. 

Op  bal  ODdlepile  ^eiMHe  nn  de  mddctpuU.    .     . 

Baken   met 
1  bal. 

3,7 

1846. 

e. 

Op  de  Noordpaiit  nn  Rmhalt ,  K.  0.  kd  md  wnk. 

Am  de  K.W.  igde  »n  Revthali,  taHohoii  boTiiite- 

iMwmde  (dd  en  de  ifrfln-loti  Jiggen  twee  bilLem,  wur*in: 

Zwarte  ton 
S-.B. 

8.1 

SB. 

Bat  Wettelijke 

Bak«a    mei 

IbCMB. 

V 

u. 

Bal  R.  Weilelgle ;     •    •    • 

In  ket  KOHGB .  DIEP  ,    ho  de  Waalt'ijde. 

Idem, 

M 

SI 

A>D  de   Koord-  en  Zoldiyde  itn  bet  wnk,  Pröe». 
•fin,  elk  een  baken. 

Baken*  i»e 
1  beiem. 

5t 

Aan  het  Z.  0.  einde  na  eaa  wrak 

Baken  mei 

(watten  aUak 
en  1    beiem. 

VI 

S. 

Aai  bet  n.  0    einde  nn  f nniAy  J7<>f  t.     .... 

Utm. 

4.4 

1846. 

X. 

Inhet  KOHGE-UIEP,    aan  de  OoitiQde. 

Idem. 

M 

1846. 

B7. 

Aan  de  W.  lyda  van  den  Middtlgmd  lilden  3  bakena. 
op  rr«jlr<M«r. 

Bahem  mei 

witte  atufc  en 

aohen  beiem. 

6,ï 

sa 

Bet  mldderato ,  3331  ü.  ellen  l.  \  W.  nn  het  Noordel. 

Idem. 

3,7 

1840. 

59 

Idem. 

«,7 
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PLAATS  DER  BAUR. 


eo* 


67. 


7D. 


I» 


Ia  b«t  HOLLAHDERS-DIEP ,  un  éo  WMtigde. 

Aan  het  N.  O.  einde  van  den  Middtlgrwd  ligt  de 
(foordaloktte  ton* 

Voor  een  wrak  dat  4  kabellengfen  N.  N.  O.  Tan  de 
Iloordelykate  ton  ligt  en  alechu  23  voet  water  heeft 

Aan  het  midden  der  Oostxgde  Tan  den  Middêigrond 
ligt  de  middelste  ton. 

Aan  het  Zuidcinde  Tan  den  Middêigr§nd  ligt  de 
Zttideljjktte  ton. 

In  het  HOLLANDERS-DIEP ,  aan  de  Oott&yde. 

Benoorden  Byggtn^  op  een  wrak  met  25  toet 
water*  •     •     • 

Aan  de   N.  W.   tgde    der  ondiepste  plaats  Tan  de 

Aan  hetN.^W.  einde  Tan  de  i5iii^Ao/fli#-bank »  Toor 
een  wrak  met  16  Toet  water. 

Nagenoeg  W.  t.  N.  Tan  de  Noord  punt  Tan  SaUkolm 
en  9  kabellengten  Noord  Tan  de  iC/nne  •  bank ,  TOor 
een  wrak. 

Ootltjjde   Tan  DROGDEN. 

Aan  de  Weattijde  Tan  de  Saithoimê'htink ,  nagenoeg 
2130  Ned.  ellen  beiniden  het  baken  Tan  Kronêmhufg 
▼oor  Luaen, 

Aan  de  Weit&gde  Tan  de  ATraafe-banken ,  nagenoeg 
I  mgl  W.  N.  W.  i  W.  Tan  de  Zuidpunt  Tan  Saltkoim. 

Aao  de  Westsgde  Tan  Hoim9tung9n ,  nagenoeg  x  >nül 
betuiden  het  baken  Tan  de  itraa#94ianken. 

Weatsgde  Tan  DROGDEN. 
Aan  het  Noordeinde  Tan  Kastrup  Knot,    •    •     •    • 


72.      Aan  de  Ooftigde  Tan  de  Noorder  ilyM«r»  nagenoeg 
2180  Red.  ellen  O.  Z.  O.  Tan.  ita#/nrp*  merk. 

73.1    Aan  de  Ootttnde  Tan  MaglêhyUUt*  n^g9  staan  by 
twee  fteenen  2  bekent. 

Aan  de  Oostigde  Tan  Ravnêungêrm§ .     .    •    ,    .  '  • 

Aan  de  Oostigde  Tan  Zuider  itycfer 

DRAGÖR ,  nagenoeg  6  kabellengten  Z.  W.  Tan  het 
fatken  Tan  Znider  ily««er. 

77.1    Aan   de  Zuidpunt  Tan  5afidr#raf,  nagenoeg   2180 
Ned.  ellen  Z.  W.  t.  W.  Tan  de  Dragör^ion* 


Hoedanigheid 
der  baken. 


Roede  tpitae 
ton ,  N^.V,  met 
f  taak  en  Tiag. 

Groene  wrak- 
boei. 

Zwarte  ton , 
«•.  IV. 

Zwarte  ton, 
NO.  III. 


Groene  wrak 
boei. 

Baken  met 
1  UI. 

Groene  wrak- 
boei. 

Baken    mét 
witten     staak 
en  1  beneden- 
waartaehen 
beiem. 

Baken  mei 
witten  staak 
ennederwaart' 
schèn  bexem 

Idem* 
Idem. 


Op  het  ondiepste  gedeelte  Tan  KnalltMi 


Zwarte  ton , 
N^  II. 

Baken  met 
twarten  slaak 
en  besem. 

Bakens  met 
twarten  staak 
en  1  besem. 

Idem. 

Idem. 

Zwarte  ton, 
N».  1. 

Baken  met 
twarten  staak 
en  1  beaem. 

Baken  meli 
1  bal. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

staan,  io 

A.  Tad. 


10,5 

3.3 
3,3 


M 


6;« 


«.« 


3,3 


3)3 
3,3 


8,7 

3,9 
3>8 

«.3 
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PLAATS  DBa  SAUR. 


Ata  de  N.  W.  tyde  v«n  de  Zf'/l^-baok»  nageoeeg 
1^  ngl  Z.UO,  iO,  Tta  het  />rfl!^^#-dröff unr^  peileodo 
deo  groolen  kerktoren  Tan  Maimo  in-één  met  het 
biken  te  Limhamm^  en  den  top  van  de  Friedgrieh^ 
kerk  in-één  met  de  Ooatelijka  inil  van  Dragör» 

Aan  de  N.W.  punt  Tan  de  Bred-h^nk ,  met  de  kerk 
▼IB  MaimS  In- één  met  do  Ifoordtgde  van  het  wond 
jhmattrvê  en  den  top  der  FHêdêriohë^kerk  in-één 

iet  de  Weftagde  van  het  boachje  hg  DragÖr* 

IN    DE    OOSTZEE. 


Hoedanicheid 
der  baken. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

•tkan^in 

A*  Tad. 


M. 


de  N.  O,  tgde  der  ITnlit-bank  bg  Sifvmê 


•    m 


In  de  FAXO  BOGT. 

Aan  de  N.W.  tijde  van  Nwdmandêhagt ^  bg  het 
komen  naar  de  reede  tan  Strandêgaara  ^  peilende 
de  iSeko/Ve-kerk  in-één  met  de  Zuidpunt  van  Siramde- 
gaard,    Digt  beootten  de  ton  it  7|  Toet  water. 

^Bg  het  inkomen  naar  do  BÓgëMiroam,  aan  de  Oott- 
igd*  w  Samdênê ,  nagenoeg  H  mgi  Z.  Z.  O.  i  O.  tan 
de  ton  op  Ifcrdmandshoge »  peilende  de  Znidigde  van 
liet  boten  hg  Taagêby^  een  weinig  binnen  de  Zuid- 
pnot  Tan  het  benkenootch  tan  JungÈho99d. 

Bg  het  inkomen  naar  het  ff9st9ho99d'd\9f  naar 
Orcmimnd^  aan  de  Z.W.  tijde  Tan  GamU  Talk^  nago> 
aoeg  1250  Hed.  ellen  R.  O.  t  O.  ^0.  Tan  de  Ootttgde 
▼tfl  ffêêUhovêd ,  met  het  woud  Tan  Baagö  2k  3  Tadem 
bawetten  het  magaign  op  Barren, 

Aan  de  niterate  pont  Tan  Gfêdsêfrit^  nagenoeg 
T  mgl  Z.Z.  O.  i  O.  Tan  de  7Vtii<<a/-bank  en  1^  mgi 
Z.  O.tZ.  Tan  het  Tonr  op  Gjedser^  peilende  het 
baken  op  Gjedêêr  Trg  benoorden  den  Tunrtoren* 

Aan  de  punt  Tan  het  Landrifiwin  Gjêdat^  nagenoeg 
"  Z.  Z.  O.  I  O.  Tan  de  punt  Tan  Gjedê€rodd§, 


tl. 


A> 


Aan  het  N.  O.  einde  Tan  het   PuUgardener-Tttf 
mgenoeg  81   Hed.  ellen   Tan   de  punt  Tan  het  rif, 

Cileode  do  kerk  Tan  Bonmrgdor/  jnitt  Trg  beootten 
t  Wetlelgktte  hnit  Tan  het  dorp  Puiigardtn. 


Baken  met 
Tvitten  ttaak 
en  1  beneden- 
Tvaarttohenbe- 
nn* 

Baken  met 
baL 


Baken  met 
roeden  tfaak 
en  1  beiem. 

Roede  ton. 


Zwarte  ton 
met  ttaak  en 
betem* 


Idem. 


Btken  met 
roodén  ttaak 
en  %  betema. 

Baken  met 
roeden  ttaak 
en  1  beiem. 

Baken  met 
roeden  ttaak 
en  1  betem. 


IN    DE   GROOTE   BELT. 


,Atn  de  bnitentte  punt  Ttn  it^/^naM-riff  nagenoeg 
2070  Red.  ellen  N.W.  ^  W.  Tan  het  Tuur  Tan  Rê/ê- 
MM,  peilende  de  kerk  Tan  Jahf  Juut  Trg  beiuiden 
bet  heoge  land  tan  B^ênatê» 

Op  het  ondaeptte  gedeelte  Tan  Fahkë  BoUam »  nage* 
■^K  U  ngl  W.t.  R.  I  W.  Tan  den  liohttoren  op 
A^noM,  peilende  de  AToWy-kerk  in  het  BratHngê* 
lor^fr^boteh ,  op  «en  derde  Tan  het  Roerden  af,  en 
de  üóAy-  kerk  in -één  met  ^a6y-kerk. 

Waaneer  men  de  JTaWy-kerk   ia  de  Roordelgke 


Baken  met 
witten  ttaak  en 
1  betem* 

Baken  met  go* 
ttreepten  ttaak 
en  roeden  bal. 


5^ 


6,0 


ifi 


ifi 


V 


1842. 


M      1846. 


2,0      1846. 


5;»       1847. 


^fi 


1839. 


W 


1847. 


b52 


ir». 


PLAATS  DER  BAK». 


IIo9d«Bifheid 
der  iMikeii. 


Diepte 

waarin 

debafcea 

•iaaoyta 

A.vad 


JMf 

va« 
•pril 

lUfi 


90. 


91. 


94. 


95« 


96« 


97. 


9»« 


100. 


grent  Van  ^mif#tf«^«W^f-boteb  houdt,  gaat  men  Trg 
benoorden  de  bank.  Met>acbepeD ,  die  niet  over  het 
ondiepate  gedeelte  passeeren  kunnen,  moet  men 
bet  baken  niet  meer  naderen  dan  op  If  kabellengte 
afstand» 

Aan  de  Oosdgde  van  de  BoUam  met  de  kerk  te 
Koldby  nagenoeg  N.  t  W.  (  W. ,  en  het  vuur  te  He/ê' 
naes  nagenoeg  O.  j-  IV •     ■ 

Aan  de  OosUijde  Tan  IdlU-hank^  benoorden  /yea*- 
hov0df  met  den  molen  van  KolMi  juist  Trij  beoosten 
bet  Braitingêhcrg*  bosoh. 

Aan  de  ondiepste  plaats  van  de  jf/^pAnnf-bank  met 
den  Tuurtoren  ^wêl  SprogB^  nagenoeg  Z.  t.  W. ,  en 
de  kerk  te  JCjëriemindê  juist  achter  Staverêkwêd. 

Aan  de  Westpunt  Tan  ffaiêkov-rif,  nagenoeg  188  Ned% 
ellen  Tan  het  midden  d^r  Westelijkste  plaat  tan  bet 
rif. 

Aan  de  punt  Tan  hei  Oostelgke  rif  Tan  SprngS , 
peilende  de  Noordttjde  Tan  het  bosch  te  Sfipthavm 
in-éën  met  de  Zuidpunt  Tan  SprogÖ  en  de  kerk  Tan 
OmS  ^  nagenoeg  Z.  4  ^* 

Aan  de  uitersie  punt  Tan  het  Westelijke'  rif  Tan 
SprogÖ^  nagenoeg  2  kabellengten  W.  II.  W.  Tan  hel 
einde  des  rifs ,  pellende  de  Zuidpunt  Tan  den  Telegraaf 
op  SprogS  in-éën  met  den  schoorsteen  Tan  het  Weste» 
lykste  huis  op  Sprogo  ^  en  J^mnkêkliMt  op  Langeland^ 
nagenoeg  Z.  t.  W.  ^  ^* 

Aan  de  If.  O.  zijde  Tan  Frêsêtu  Poiin ,  nagenoeg 
i  mtjJ  R.  O.  Tan  het  huis  op  Vresên  en  met  den  Tele- 
graaf van  Pfyhorg  in  het  bosch  te  Siipskavn ,  nagenoeg 
op  i  deel  Tan  bet  Znideinde  af. 


In   OXÖ   SUND. 
Aan  het  Ifoordeinde  Tan  het  rif  Tan  OmÖ, 


Aan  h6t  Noordeinde  Tan  het  FTaek  Tan  Om9,  nage- 
noeg i  mgl  n.  W.  T  W.  Tan  boTengenoemd  baken. 

Wanneer  men  de  paal  Tan  de' lantaarn  op  Hhthêim 
in-^én  hpudt  met  den  daarbij  staanden  molen,  gaat 
men  Try  benoorden  bet  Fiaek, 

Aan  het  Ifoordeinde  van  OwtÜ  T^e,  nagenoeg 
midden  tosschen  do  r^^s  en  OmS, 

Aan  de  Z.  W.  5/anl-bank,  die  besaiden  Omö  ligt, 
aan  het  Znideinde  der  plaat  met  11  Toet  water, 
peilende  de  kerk  te  UtterHêv  in-éétt  met  de  Oostigde 
^Tan  het  bosch  tan  VinUr$borg, 


Baken  met 
rooden  staak 
en  8  betema. 

Baken  met 
rooden  staak 
en  1  besem. 

Baken  met  ge- 
streepten  staak 
en  rooden  bal. 

Baken  met 
tritten  staak  en 
1  betem. 

Baken  met 
rooden  staak 
en  8  betema. 

Baken  met 
witten  staak  en 
1  betem. 


Baken  met  gor 
streepten  staak 
en  rooden  bal 


Baken  met 
witten  staak  en 

1  betem. 

Baken  met 
witten  staaken 

2  betems. 


Baken 
witten  staak  en 
1  betem. 

Baken  metge- 
streeplen  slaak 
en  1  rooden 
bel. 


V 


5,5 


1.8 


6|5 


6,6 


1811 


V 


6,9 


1.7 


W 


ttO, 


186. 


18& 


1818 


1818 


1.' 


2,4 


!!•. 


101. 


PLAATS  BKR  BA&EII. 


Aan  de  IV. W,  sgds  tan  JUmê^Trillêr^  bg  het  inkonea 
n«ar  de  iVaiUAovtfr- reede ,  naf  eooeg  1  kabeUeaffto  van 
de  bank ,  mei  de  kerk  to  Nakêke9  even  soo  Teel  be- 
taiden  de  loodthuisen  op  AllruB ,  alt  deie  van  elkander 
liegen :  van  het  Zuiden  komende  moet  men  niet  om 
de  If oord  van  de  Triller  houden ,  voor  dat  men  in  de 
rigling  it  van  de  groote  loodthaiten  op  Jlbuê, 


TuMchen    SEELAND    en   lOLlAIID. 

Aan  de  tuidiifde  van  de  ATtfrüa  -  bank ,  nagenoeg 
500  5ed.  elien  Z.  t.  W.  van  hel  middea  der  ondieptte' 
plaala. 

Aan  het  Xnidehide  van  do  Fima-bank,  nagenoeg 
940  Ned.  ellen  Z.  t.  W .  j>  W.  van  de  ondlepale  plaala. 

w 

TuMchen   SEELAIID  en  FAISTER. 

Voor  bet  N,  W.  rif  van  JTo/a^»  nagenoeg  1000  Red. 
ellen  R.W.  t.W.  |W.  van  het  Zuideinde  van  XtiMt 
petlende  de  Zuidpunt  van  'het  ^aiKiii#ffaAA«r*bosch 
ieta  over  den  kant  van  KalvS  en  den  Ayj'aarcit-molen 
vrif  bewealen  MasnedS, 


Hoedanicbeid 
der  buen. 


Rakra  bmi 
vritlenalaak«n 
1  beiem. 


Diepte 

vraarin 

de  baken 

•taan ,  in 

A.  vad 


Raken  met 
roeden  alaak 
en  2  beiema. 

Raken  met 
roeden  ataak 
ea  1 


Xdtm. 


Aan  de  R.  O.  xgde  van  Dyrtfod'ê  Flaek ,  nagenoeg 
mgl  R.  t.  O.  ^  O.  van  Ourehoved ,  de  kerk  te  Gundsler 
jniat  vrij  beooalen /SArJko/ te  Gaabenae^  en  den  toren 
van  Waldtmar  te.  Vordingh^rg  in-dën  met  de  Roord- 
agde  van  den  hoogaten  hettvel  van  Xulslfferg, 


IK    DE    KLEINE    BELT. 


Raken  met 
vri  tien  ataak  en 
2  besema. 


106. 


107. 


10. 


111. 


112. 


Aan  de  ondiepate  plaala  van  Fleêsingen  met  FaenS- 
Smnd  joial  gedekt,   en  bet  midden  van  FaenS  Kalv 

Z*      VT.    I.    Z« 

Aan  bet  R.  W.  einde  van  de  Bardênflethê'hzvik^ 
mei  Aaro'Sumd  juiat  bedekt,  en  den  hoogen  oever 
van  SBmdêrby  in-ëén  met  de  laagate  plaala  der  R.  O. 
punt  van  Bartholm. 

Aan  de  Ooaipont  van  bot  Flaêk  van  AarS  Kalv  ^ 
peilende  den  vuurtoren  van  Baagö  R.iW.,  en  de 
Znidpont  van  Liudêrum  in-één  met  de  Roordpunt  van 

Ana  het  Roordeinde  van  ^«naaa-rif »  bjj  Mstiu.    • 


Aan  bet  Weateindo  van  7%of^«Tif,  peilende  den 
lichitoren  te  Baagö  R.  i  W.  ett  de  kerk  van  jtêêtm 
O.  i.  R.  i  O. 

Digt  aan  de  Ooatsgde  van  de  Xt7/a-bank,  BMt  de 
kerk  van  Aumê  R.  1. 0.  }  O. ,  de  kaïk  van  Owm» 
O.  Z.  O.  ieta  Zuid. 

Aan  de  Ooatigde  van  fftMitskoên ,  nagenoeg  eeae 
kabellenitt  Ooat  van  bet  R.  O,  einde  van  de  bank. 


Baken  met 
witten  ataak  en 
1  rooden  bal. 

Baken  met 
willen  ataak  en 
1  bexem. 

Raken  met 
rooden  ataak 
en  rooden  bal. 

< 

Baken  met 
iwarten  alaak 
en  1  beiem. 

Baken  met 
witten  ftaak«n 
1  beiemt 

Raken  met 
witten  ataak  en 
1  beiem. 

Baken  met  ge- 
atreepleu  alaak 
en  1  rooden 
bal. 


W 


5»0 


8,3 


4.8 


8,8 


1,5 


3^ 


U 


V 


»/> 


V 


8,5 


Jaar 

van 

oprig- 

ung. 


1846. 


1846. 


1846. 


1847. 


1847. 


1845. 


1845. 


t845. 


1846. 


1846. 


1845. 


f845. 


H*. 


PLAATS  DER  BAUH. 


Hoedanigheid 
der  beken. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

•taan,  in 

A.  vad* 


bag. 


ud. 


lU. 


115. 


116. 


Aan  de  Ooattijde  Tan  Soudrê  StêênrSn^  nagenoeg 
2  kabeliengten  Oost  Tan  bet  ondiepste  gedeelte. 

Aan  het  Z.  O.  einde  van  het  Poei»  fit ^  nagenoeg 
2  kabellengten  Z.  t.  O.  van  bet  midden  der  Pollm  ^ 
net  13  voet  itater» 

In  de  FLElfSBURGER  REEDE. 

Aan  dé  Znidxjjde  van  de  ift d(f«^>bank ,  die  bewetten 
Xikênaes  ligt,  nagenoeg  157  lied.  eUen  Z.Z.W*  van 
de  ondiepate  plaata. 

Aan  bet  Noordeinde  van  de  ATa/A-bank,  die  «oh 
van  Birk  uititrekt ,  nagenoeg  3}  kabellengten  N.  t.  O. 
ff  O.  van  de  ondiepste  plaats. 


Baken  met 
roeden  staak 
en  2  betems. 

Baken  met 
roeden  staak 
en  1  beiem. 


Baken  met 
roeden  slaak 
en   1  betem. 

Baken  met 
willen  staak  en 
rooden  bal. 


V 


sfi 


M 


M 


1341. 


134S. 


IN  DE  ELBE  VOOR  HET  ZEILEN  NAAR  DE  HAVEN 

VAN  GLÜCKSTADT. 


117. 


118. 


119. 


120. 


Aan   de  Westiijde: 

Voor  het  R.  O.  einde  der  ilAyn^plaat,  met  Wevêlt^ 
/7«fAfr  -  kerktoren  If.  38®  O.  en  den  kerktoren  van 
^Glüekêtadt  Z.  38^  O. 

Voor  de  Oofttijde  der  itAyn-plaat ,  met  het  haven- 
hoofd van  Gl&ckêtadt  Z.  63®  O. ,  op  den  aistand  van 
784  Bed.  ellen. 

Aan  de   OosUgde: 

Voor  den  Holsteinschen  oever,  peilende  den  Wev^h' 
fiêiher-kexlLiottn  N.22,^0.,  den  Glückstadter  kerktoren 
Z.35®0. ,  en  den  Wê9elsfl§ther  kerktoren  in  /r«ii- 
flethêf  dgkpunt. 

In  het  midden  fan  het  toogenaamde  Kartoffêl'%%i , 
peilende  den  ^se/tfr- kerk  (oren  Z.  11®  W. ,  den  Kraut- 
êandtr  molen  B.  88®  W. ,  en  den  stompen  Stader 
kerktoren  even  beoosten  de  toogenaamde  iwsa  Atis' jen. 


Over  langa 
iwart  en  wit 
gestreepte  ton. 

Idem. 


Witte  ton. 


Drgfbaken 
met  1  korf. 


IN  DE  MONDING  DER  STOER. 


121. 


122. 


De  Zuidigde: 

Voor  de  B.  W.  punt  van  het  Zuidelgk  IFad,  met 
den  kerktoren  van  Broekdorf  B.  17®  W. ,  den  kerk- 
toren van  WêvUfleth  B.  48®  O.,  en  het  iSlfofr- licht 
Z.  77®  O. 

De  Boordigde: 

Voor  de  Z.  W.  pnnt  van  het  Boordelgke  Wad^  mei 
den  kerktoren  van  Brwskdorf  B.  21®  W. ,  en  den 
kerktoren  van  ffêVêUfUth  B.  47®  O. 

''*n  deie  witte  ton  af  tot  in  de  rivier  tijn  langs 
"Noordelijken  oever  bakens  geplaelst. 


Zwarte  ten. 


Witte  ton. 


V 


V 


M 


tfi 


1.5 


l.t 


255 


mmamÊÊm 


PLAATS  1)£R   BARE5. 


Hoedanigheid 
der  btlien* 


Diepte 

wurin 

de  baken 

•taan ,  in 

A.  Tad 


Jaar 

▼an 

oprig- 

ting. 


I 


I 


IN    DE   NOORDER    ELBE. 


De  Zuidtgdel 

Voor  den  Ifoordeljikaten  hoek  Tan  Gf9ot  VogeUand^ 
peilende  hei  SeharkSmêr  -  baken  Z.  61*  W. ,  en  bet 
re^«/-baken  Z.  17»  O. 

Kageiaoeg  eene  kabellengte  Tan  de  Oottelgkate  pont 
van  Groot  VorêlMand^  met  den  grooten  toren  op 
Nêuwerk  Z.SP  W.»  en  het  iTo^eZ-baken  Z.  tdf*  O. 

De   Noordzijde : 

Op  de  Znidsijde  Tan  het  weateinde  der  TWndaMHink 
met  het  bnitenate  i&/6a  •  drgfvuur  WeU,  en  den 
groeten  toren  op  /VamperA  Z.  17»  W. 

Ten  Zuiden  van  de  ondiepite  plaata  der  Trindêl^ 
bank,  peilende  het  5cAar AA-nar  -  baken  Z.61»W., 
en  bet  ATa^e/- baken  Z.  14»  O.y  en  ieta  beooiten  den 
lichttnren  Tan  Cuskap^n, 

Voor  de  Westpunt  van  GeelMaud^  met  den  grooten 
toren  op  iVMiieaf  A  Z.  42»  W.,  het  AToj^a^bak^n  Z.  12»  O., 
en  in-één  met  den  licht'toren  Tan  Cuskav§n, 

Voor  de  Boord-Ooattgde  tan  de  TWndal-bank ,  pei- 
lende den  grooten  toren  op  iVattiaarA  Z.W.  t.  Z.,  het 
Kog9l'  baken  Z.  t.  O.  en  iett  beweiten  den  liohttoren 
Tan  AurAneen. 


Zwarte  ton , 
!f».  1. 

7,7 

Zwarte  ton. 

4.* 

Witte  ton  A. 

Sfi 

Witte  ton  B. 

8,8 

• 

Witte  ton  G. 

S^ 

Zirarte  dr$f- 
baken    met  1 
betem. 

M 

1844. 


1844. 


1844. 


1844. 


1844. 


1844. 


IN  DE  ZUIDER  PIEP. 


De   Znidiijde; 

Op  de  N.W.  sgde  Tan  de  bank  Tan  Bgsohsandpolin » 
peilende  het  buitentte  ^/(a-lichtachip  Z.  52»  W.  en 
den  i^ooten  toren  op  Ntuw9rk  Z.  2P  W. 

Zaogs  de  staart  Tan  Bosehsandpolln  liggen  3  tonnen  , 
ab:  met  den  grooten  toren  op  Ifêuwerk  Z.j8»W.| 
en  O.  t.  Z.  yO.  Tan  de  geelo  uiterton. 

let  den  grooten  toren  op  Neuwerk  Z.  21»  W. »  en 
het  beken  op  BoëchsandpoUn   Z.  49^  O. 

■et  den  grooten  toren  op  Nêuwêrk  Z.  96»  W. ,  en 
bet  beken  op  BoêohsandpoUn  Z.  25»  O. 

Voor  den  Fiackstroom  op  de  Biêhhovên  -  staart , 
peilende  het  baken  op  Biauort  IV.  43»0.y  en  den 
kerktoren  Tan  BüMum  Z.  85»  O. 

Voor  eene  staart  die  xich  Tin  de  middelbank  weste- 
Jgk  uitstrekt  langs  BieiêhovêHêand  ^  peilende  het 
baken  op  Biauori  Noord ,  en  Dieekhuêtn  even 
builen  de  punt  Tan  deu  dijk  bij  ^linim,  beoosten 
de  witte  Ion  C. 


(1849)    N».  2. 


Licht  geele 
uiterton. 


Zwarte  ton 
N».  1. 

Zwarte    ton 

Ro.  2. 

Zwarte  too 
W».3. 

Zwarte  top 
N».  4,  met  1 
gseren  staak 
met  knop. 

Zwart  drijf- 
baken  met  1 
beien. 


5^ 

6.1 
2,9 


0^3 


1842. 
1842. 

1845. 
1845. 
1842. 


1846. 


20 


256 


N«». 


PLAATS    DER  BAUIf. 


135. 


136. 


137. 


188. 


139. 


Nagenoeg  11  Tadem  benoorden  een  wrak  op  Bêsek^ 
sandpolln-êU^fi  9  peilende  den  grooten  toren  on  IVeu- 
Wérk  Z.  10*"  W. ,  en  de  iwarte  ton ,  X».  1 ,  H.  Wl''  W» 

Op  BisiêfiÖven-TStêi  en  land,  benevena  langt  den 
Middêlg^oid  staan  baken  tot  aan  den  Jllt>/a-Tlbed« 

» 

De  Ifoordiijde: 

Voor  het  Weateinde  der  Middêt-ph^i ,  peilende  den 
grooten  toren  op  Pfntwtrh  Z.  24P  W. »  en  het  baken 
op  BosckêandpQÜn  Z.  37^  O. 

Voor  den  if t^«/- plaats- TWndf/,  petlende  den 
grooten  toren  op  IVêuwerk  Z,  SS^W.y  en  het  baken 
op  Bosehsandpoila  Z.  13®  O. 

Toop  de  2.  punt  der  Jf^iMtf/- plaat ,  mtt  hel  baken 
op  Biauort  II.  3^0.,  en  i)%$ekhmê9n  evwi  holten  de 
puQt  Tan  den  dgk  bg  Büwm» 

Toor  liet  OesCeinde  der  Middti-piMi ,  peilende  den 
ni(4en  te  Koog ,  en  den  WêêaoHuronêr  kerktoren  ïn- 
ééüi  en  de  Büêumer  kerk.  If.  86^  O. 


Hoedanigheid 
der  baken. 


Groene  wmk» 
ton  met  een' 
langen  staak , 
waaraan  1  be- 
tem  in  hori 
xontalerigtïng 
bevestigd  ia. 

Witte  ton  A. 


WUt0  ten  B. 


Wilto  toa  C. 


Wille  Ie»  D. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

staan,  in 

A.  Tad. 


hu 

tiag. 


!•» 


4.4 


4^ 


V 


V 


1( 


IN  DE  NOORDER  PIEP. 


140. 


141. 


142. 


143. 


144. 


De  Hoordtgde  der  Jlfo^rdor  Piep  is  door  ttaken  met 
beiems  afgebakend.  De  twee  eerste,  waarvan  tfëne 
twee  beiems  heeft ,  staan  aan  de  Z.  W.  sijde  van  bel 
vaUe  xand  van  Biauort^  alwaar  het  nieuwe  vaar- 
water over  Biauori-ttLnd  naar  de  ^tdsr  geleidt,  de 
andere  staan  oostwaarts  langs  de  Zuidsgdo  van  de 
bank,  eene  gexigts- verheid  van  elkander,  de  BüiêVMT- 
haven  voorbij ,  ter  aanwijsing  van  het  midden^vaar- 
water  tot  aan  de  haven  van  Meldorf. 

Op  BOSGbSANDPOLLlf  is  een  houten  baken,  be- 
staande uit  een*  GO  vdet  hoogen  staak,  met  eenen 
driehoek  ei^  op ,  en  veorxien  van  4  xgstutten ,  waar 
tufschen  de  ruimte  tot  op  de  helft  van  boven  mei 
latten  aangevuld  is. 

Op  Sfatiqrl-xand  i$  oek  dusdanig  baken  opgerigi , 
met  dit  verschil ,  dal  er  een  vierhoek  op  den  staak 
geplaatsl  is« 

IN    DE    EIDER. 

Op  de  BUITEN -EIDER. 

Van  de  Eidor  •  monding  tot  de  DrSgdo* 

Op  eene  hoogc  xand  bank  bij  St.  Peter,  in  het  land- 
•chap  Eidêfêtêdt  staat  een  haken  tot  aanwgxing  voor 
het  inkomen  in  do  Eider» 


Toor  do  BuiiengrondoH  van  Dihmarëehen^  peilende 
de    TatingerVerV  in  Mn   met   Si.   Peiorg-hëBk  ^    de   N^.  1. 
loods-fTiiljoot  O.  Z.  O.  4  0. ,   de   fFêiiinrbwenêr -  kerk  \ 
*>.  t.  Z.  i 

l 


SC  voetboog. 


Zwarte  Ion 


•*.•••• 


6.« 


PLAATS  DER  BAKER. 


Hocdaaifheid 
der  Iwkaa. 


jO.uZ.  \  O. 

I 

Itf  J  St.  Petêrs-hëken  II.  O.  t.  H.  -i  O. .  Wê9Hmghmrém» 
kerk  O.  t.  Z.  |  O. 

147.  Voor  Sfavort-tBnd  nmi  Si.  Petere-lMktü  11.  N.  O. 
iO,,  7*a<>fi^«r-kerk  H.O.  t.  N. 

148.  St.  P$t9rs'hm}iitn  R.  R.  O. ,  fFc«iiii^&irr«fMr-kerk 
0.t.Z.  \  O. 

149.  Toor  d«  bmtentta  gronden  mii  het  landaoba|i  Eidêr» 
ttêdi,  mei  ^<.  /'«fcr^lMken  R.  0.|0. ,  WêsUn^* 
hurnêr-k^rk  O.  £»0.  ^  O. 

150.  HetLoodi-  en  Yuursehip ,  Si,  Peierë-h%ken  R.0.  t.  R. 
i  O.»  W ntingbuf 9nT  kerk  O.  t  Z. 

151.  Voor  de  /Vt^f»- plaat  met  ^/.  Peief-hmktn  R.0.  t.  R. 
i  0.,  rofia^er-kerk  R.O.  4  O. 

152.  Si.  Pêiêrs  baken  R.  R.  O .«  Ta/ia^fT-kerk ^R.  R.  O. i  O. 


U3. 


Diepte  1  . 

waarin  H*" 
debakenl  ^'? 
•taan.inh.?"^^- 


A. vad. 


ting. 


SU  Pêtfê  baken  R.  40. ,    7Vi<»'a^'^^cr^  R.  R.  O.  • 


Znarta  fim 
R«.  2 ,  «Kt 
windwgter. 

Zwarta  Ma 
R^3é 

Zwarte  tao 

R«.  4. 

Zwarte  ton 

Witte  lan» 
R».  1. 


[•■••aaa****** 

Witte  ton, 
R«.  «. 

Witte  tMi, 

R».  3. 

Roode    ton 
anet    wifldwjj 
ser»  R^.  4. 


■  « 

4,4 
4,9 

6,1 
3,3 


1815. 


IN    DE    DROGDfi. 

Da   Zuid-  aa  Oottsgde  ia  betond   met  iwarte    tonnen,    alt: 


154. 
155. 
156. 


Voor    istm    ZTtnafrA,    peilende    Si,  Ptfffr#-bakbn 
X.  t.  O.  I O. ,  WtBlimgburentr-k^xk  O.  t.  E.  4 O . 

Si,  PeiBT»  bakea  R.  t.  O. ,     WtêUnghurener-k'^tk 
0.  t.  Z.  }  O. 

Si,  />tf/arf -baken    9«  i  O. ,      ff af/tn^i^rtnaf-kerk 
0.  t.  Z. 


to. 


lei. 


157.  Si,  Pa/tfr#-baken   R.  i  O.,      lfa«/^a^(«rM«r-kerk 
0.  E.  O.  i  O. 

158.  Si.  Pafarj- baken    Rbord,     ITcf /ta^6ara«af  -  kerk 
0.  Z.  O.  i  O. 

De  Roord-  en  Westsnde  ia  betond  met  witte  tonnen , 

ala: 

Vaar  h^rm  Mimm»rk  met  SL  Pêttn^hêkuk  N.  t,0. 
tO.,  ffcaAa^'teranir-kerk  O.  t.  Z. 


St,  i>ai«ra*bakaa  II.  t.  .0.  i  O. ,     ffêsUmgWrtMr' 
kerk  O.  Z.  O.  4  O. 

0.  t.  Z.  I  -» 


Zwarte  ton 
R»   6. 

Zwarte  ton 
R«.  7. 

Zwarte  ton 
met  ataak  en 
beiem   R^.  B. 

Zwarte  ton 
met  ïtaak  en 
beiem  R^  9. 

Zwarte  ton 
R».  10. 


3,3 
3,3 
1,5 

1,6 
2,2 


1836. 

< 

1836. 

■ 

1836. 
1839. 


1*836. 


V 


1^ 


Witte  tan  oBat 
ataak  en  lad« 
der,   R^.  6. 

Witte  ton  met 
staak  en  lad- 
der ,  R<*.  6, 

Witte  ton  met       1,& 
•taak   en  lad- 
der ,  R*.  7. 


1889. 


1836. 


1836. 


R.  o. 


PLAATS  DER  BAKSH. 


TaiÈchn   Ürtgdi  «a  bet  ZaU-Nofi-Back. 
Am  do   Zuldiijda: 
Toor  da  Dllmariofaa  Granilen  met  St.  ^tlirj-baken 
.  i  W. ,    WttUngbuTtHtr-kBt^  0.  Z.  O.  }  O. 

A«a  de  Hoordiijde) 
Toor  do  ZfaMs-pliit  mal  St,  Pêttrt-'httk.vA  Koord , 
WMli»gh*r*»tr'XetTL  O.  Z.  O. 


IN  HET  ZUID- NOORD -RACK  TOT  PETER  CARSTENS  GAT. 

Da  OMUijda  I«  met  «w«r[e  en  d«  Wsitigda  met  «ilte  (onneo  betoad. 

Toor  ds  DllmaTiche  Grondea  met  St,  Pttirt'hti.tu 
I.  t.  W.,    (7aMHffr>lcerk  O.  n.  O. 

<Slr.'i'«f«r«-lMkann.  H.W,,   rolimgtr^eA  R.  t.  O. 
1.  J>rtaM-Uken    ff.  W.  t.  H.,       Catingtr -ktik 


Biep». 

Haadtnlcheld 
der   Ukeo. 

de  bete* 
•U>D,ia 

A-tEd. 

"5- 

Wilte  Ion  Ml 

*lMk  ea  Ud> 
der,    V.  8. 

1.5 

1». 

IW.H0  ton 
B".  11. 

M 

Wille  tnn  iM( 
■tuk  M  lad- 
der, n».  9. 

W 

t.  o.  t  o. 


Aul    de   VTeibgdei 

Tooi  de  £>i<i<«i*-plut  met  St.  Pilrn-htkcn  H.  I.  W^ 
fffüngbartiur-kerk  O.  Z.  O. 

VoDT  de  f  eAvrdm-plut ,  peÜBDda  St,  Pelirt-btkaa 
R.I.W.  T  W.,  Talingv^kerk  R.  i  O, 


r,  Piltn-bëkea  H,  W.  t.  R 


Catingrr-kmk  R.  1  O. 
Cofii^sr-keik 


Zweria  toa 
met    lUak  en 

beien,  R-.li. 

*,» 

Zwerie  ten 
nel  lUak   en 
beum,R*.l3. 

S.7 

nel   itMk   en 

be»«m,HM4. 

3^5 

TVilte    ton 
n«.  10. 

8,8 

Wilte  ton  mei 
•U>k   en    lad- 
der, Ro.  11. 

3,3 

Wille    Ion 
H".  12. 

1^ 

Witle  ton  mei 
•Uik  en    l.d- 
det,H°.l3. 

W 

Toot  de  DibnerMhe  Gronden  ,  peilende  St.J'ttêt»- 
baken  R.W.,  da  ro)iaA<f«r-kerk  O.  I.  H. 


IN  PETER  CARSTENS  GAT. 
De   Oo*ltüde: 


TaHmgtr-kvtk  R.  JO., 


CaHmg*t.kttk  O.  \.  R.  \  O. 
.  W,  {  W.  ,    Cardtnj^er-ketk 


beien ,  11°.  16. 
Zwarte  Ion 


269 


»•. 


175. 


176. 


PLAATS  DER  BAUR. 


De  WMtigdc :   . 

Voor  de  Schwedên'pWti^  peilende  Si,  Pëtêf^hkken 
11.  W.  t.  If.lW.y  de  Tomnin^er-knk  O.  N.  O.  i  O. 

De   7Vi/tiijr«r- kerk   R.  t.  O,,    de    Catingêr - knk 
O.  t.  n.  I  O. 

Tnsseken  de  iwarie  tonnen  11®.  14  en  15  lijn  Un^t 
de  Diimerache  Gronden  eenige  palen  geiet. 


Hoedanigheid 
der  baken. 


Witte  ton  met 
•taak  en  lad- 
der, ll«  14. 

Witte  ton  mei 
ataak  en  lad- 
der If».  15. 


IHepte 

waarin 

de  baken 

•taan ,  in 

A.  vad. 


ifi 


1,3 


Jaar 

▼an 

oprig- 

ting. 


1843. 


1843. 


177. 


178. 


YAN  PETER  CARSTENS  GAT  TOT  DEN  PORRENSTROOM. 

De  Zoidsgde : 

Toer  de  Ditmariche  Gronden ,   peilende  de  Tonnitf       Zwarte    ton       8|d 
^<r>kerk  O.  N.  O.  i  O.,  de  Wêsiingburener-ketk  Z.  Z.  O. 


I 


179. 


180. 


181. 


De  Tejim'jig^er«kerk  O.  t.  N.,  do  rafia^^r  -  kerk 
O.  H.  O. 

De  roiiiit«i^«r-kerk  O.  t.  If .  }  O. ,  de  Cating^r-kttk 
O.H.  O.  I  O. 

TuMchen  de  swarte  tonnen  If®.  17  en  18  tgn  bakent 
geplaatat  lang»  de  Ditmarscbe  Gronden. 

Aan  de  Ifoordigde: 

Ana  de  Zandbank »  die  tich  Tan  Woihrwyk  nit- 
•trekty  peileqde  de  Oarding-er^ketk  H.  N.  0.|  de 
Caiimgêf^erk  O.  N.  O.  i  O. 

Toor  de  Zandbank,  dia  sich  van  SekwampelhSm 
Uitatrekt,  peilende  de  Caftn^ar-kerk  N.O.t*If. »  de 
Iremne^ar-kerk  O.  H .  O.  ^  O. 


Zwarte  ton 
met  ataak  en 
beaem ,  N®.  18. 

Zwarte  ton 
met  itaak  en 
bexem ,  H®.  19 

Zwarte  ton 
met  ataak  en 
beiem,  11^20 


2,4 


1.7 


Witte  ton  met 
ataak   en   lad 
der,  N*.  16. 

Witte  ton  met 
ataak  en    lad 
der,  If<».  17. 


1840. 


1847. 


w 


2.2 


1846. 


184G. 


IN    DEN    PURRENSTROOH. 

Bg  het  inkomen  In  den  PurrenHroam  staat  op  den 
boek  aan  bet  booge  Ditmarschê  Wad ,  Z.  W.  van 
CaHngf  een  baken  van  aparren,  dat  Püijwr  genoemd 
wordt.  Aan  beide  tijden  sgn  langa  het  vaarwater  naar 
Tommimg  bakent  gexet.  Voor  de  hafen  van  Ttmning 
ligt  eeoe  baten  ton. 

Men  diene  evenwel  in  aanmerking  te  nemen ,  dat  de 
tonnen  op  de  Drogdê  en  in  het  Pettr  Carstens  Gat , 
jeerlgkt  verlegd  worden  ,  dewgl  het  vaarwater  aldaar 
een  vele  Terenderingen  enderworpen  ia. 

IN  DE  OUDE  OF  NOORDER  EIDER. 

Wj  de  vritte  ton  H*.  9,  voor  den  Z.W.  boek  der  Xt'nnMi-plaat ,  gaat  het  vatrwiter 
tn  da  Oude  Èid$r  over.     Dete  it  op  de  volgende  wgse  betond* 


Aan  de  Zuidigde: 

Voor  eene  tioh  van  Isem  JTinnêrk  uitttrekkendo 
bnary  met  SL  Pal«r«- baken  II.  11^  O.,  Shnortê' 
bekcB  £.  5^  O. ,  de  Loodtgaljoot  Weit. 


Zwarte  boei 
met  ataak  en 
beiem ,  ge* 
merkt  A« 


8,0 


18i7. 


PLAATS   DU   BAKEir. 


Uiepic 


St.  Pttrrt-hAtn   R.  40°  O. ,    de  k«rk   tm   Tmtimg 
H.  <5°  O. ,  BlauorU-^^an  Z.  32°  0. ,  d«  Loodinljoot    i 
Z.  BI"  W. 


IN  DE  BENEDEN  EIDER. 


Toor  bet  iteaorif  bij  KringMnig. 

In  hel  KlniêUUr-Saek.  , 

In  bet  BtTgênwórdtHtr-  K<iH»-Baek.  . 

Bij  Suderilaptl. 

Id  hel  Suinttklnttn  •  Haek. 

In  bet  KacJt  •  Rock 

In  hel  Bargtnir  -  Raek.      .     , 
Ia  het  S»h»pptrm-  £orir'  Raek. 
In  bel  T%iittuiiiTger-Itaek.  . 
Ia        Idem  idein.        .     . 

In  bet  KuktDtider-Baek.  ,  . 
In  bel  Kokttn\aiu-Rack. 
Id  hot  Kraijt-Raek.  .  .  . 
In  idem  idem.  .  .  . 
Tom  het  BrHhalMtr-tMmMtA. 
Bg  de  KehUtiTtT-  plHL   .    . 

Bg  JaUhtek 

Bg  de  fA'at-piMl.    ,     .     .    , 

Bg  de  JfiIUM'^w  plett.     . 

DurenboTaa    ilaaa    or    ven    d«    AUer-Sluie   tol 

fttnitburg  palen  •*■  de  Boltteiaeohe  agd»  *aa  bel 


Schepen  ,  die  ten  TVtadtig  MU  KMdfïwv-  uilen , 
loeten    de    iwirta  -boejjen  .       >       i 

rille  ein  bakboord  bmidsni 


I  TV*MHig  MU  ftMdfïn»-  uilen , 
-boejjen    «ao    ■tanrboord    en   do 


2    iKarte 
bakeiM. 

IJ 

Swittebakena. 

t.s 

1  wit  baken. 

1.3 

3    iwarte 

1,6—1,1 

Mkeoe. 

1  wil  baken. 

1,B 

Idem. 

l.t 

2  wille  bekene. 

i» 

Idem. 

IA 

1  wit  bakCD. 

1^ 

liwert  kaken. 

i.t 

XwiUobakoM. 

1.1 

Idem. 

»,i 

1  wil  Uken. 

1.1 

1  «wart  baken. 

M 

Idem. 

Oi* 

1  wit  baken. 

1.1 

liwBTlbakm. 

1.» 

1  wit  bakeo. 

0.» 

3lrillebaken» 

V 

IK  DE  BOVEN   EIDER. 


26t 


IttG. 


11. 


12. 


Bg  Bolinutu  it  de  mooding  tiq  het  Slêuwijh' 
O^MnMMchê  -  Kanaal  door  twee  palen  aangetoond  , 
waarvan  de  eene  op  de  Noordzijde  aan  het  land ,  en 
da  andere  in  de  At>/er'*reede  midden  voor  de  mon- 
diag  Tan  bet  Hanaal  ataat. 

In  de  ATf «/«r  -  reede  op  de  pnnt  Tan  bel  rif,  dtt 
lich  Z.  Z.  O.  van  FHtdnieXêort  uitatrekt»  staat  eeo 
wit  baken  van  22  toetoa  boo$« 


IN  DE  HEYEB. 

Toer  de  riirier,  iiagenoeflp  4  kabellengten  betniden  de 
bnitenate  Q^t'jf'*  -  bank  •  peilende  Vlen  toren  van  PêU^ 
«arai  H.  45®  O. ,  en  eene  handspaakalehgtb  Veweaten 
het  bniaop  Südêroo'g^  den  ttolen  van  St.  P^iw  Z.  73^  O., 
dea  boek  Tan  Ordimg  Oost,  en  den  toren  van  Tating 
eeoa  bandapaakalengtQ  benoorden  d<  bopgf  t9  dojn  nft 
^.  P$ter. 

m 

Op  een  aesonken  wrak,  met  aleehta  ruim  7|  Toet 
valer I  0,\  R.|  nagenoeg  2  kabeliengten  Tan  de 
witle  ton  E» 

De    Znidtgde  van  de  SêVêt, 

Iet  de  roode  ton  W.  Z.  W.,  en  den  toren  Ttn 
PtUworm ,  eten  beootten  het  huia  op  Süderoog, 

Iven  benoorden  de  baar ,  met  den  toren   van  Peil- 
en  het  huif  op  Süderoog  in  elkander* 


Roede  iiit«r> 
ten. 


Groene   ton 
met  1  betem* 


Toor  het  Flaeh  van  Ording  ^  met  den  toren  Tan 
PtUworm  efne  handspaakalengte  beootten  het  huit  op 
Sideroog ,  qn  den  molen  van  Bröêum  even  benoorden 
dea  toren  nn  Tating. 

Langf  het  Flack  voor  Roekslstêtrt ,  met  den  toren 
van  Tating  in  het  lage  gedeelte  bg  liardhövt. 

Iet  den  toren  van  Tating  even  vrg  benoordea  de 
doioen  bij  A^ordhiivt, 

Iel  den  n^olen  van  JTt/ja  OToa  beweatea  de  kerk  tan 
Oriing^  en  tuaachen  de  twee  molena  van  iSl,  PeUr, 

Iet  den  toren  van  Wêêtêt^ffêvêr^  naaat  een  klein 
lieia  beooorden  Ltichenkuêên, 

Voor  ^#«#«r-/rtfe«r-iand|  met  de  molenf  taa 
Brotmm  en  ^1.  Pfler  in  elkander. 


let  den  toren  rao  Garding,  in  de  pnnt  de  fVestêf* 

^«^ff-dijk. 


Zwarte  ton 
HM. 

Zwart  drgf- 
baken  met  1 
beicm. 

Zwarte  ton 
H».  2, 


Zwarte  ton 
ll«.  3. 

ZwartQ   ton 
N".  4. 

Zwarte  ton  xoa- 
der  nommer. 

Zwartn  t«o 

Zwarte  ^n 

H«.  6. 

Zwarte  ton 


1.8 


t 


4.4 


4,4 

4.4 
8,8 

6,0 


1SI47. 


PLAATS  DER  BAKER. 


Op  ff»ilor-ntwer-und. 


witroDder  een 
driehook 

t  gepliitit 


Toor   bet  Vealeinda   der   Stiddel'-jiatl ,   mot   den 
iDien  Tin   Wnltrütctr  in  Stu/hui  ' 

Voor  de  Hoordiijde 


Hit  den  W»itai^nntr-\a\ 


SSiddel-ii\»i 
i=   W. 

D  z.  3U"  yv. 


Voor    hst    noord-Ooileinda    der  Middtl-p\ai . 
IgdiIo  den  locen  tan  PtUtcorm  eena  liandipukileng  Ie   I 
beveitCD  Süd/ail. 

Op  het  Litndenitrgir'uai 


DE    NOORDZIJDE  DER   RIVIER. 


Voor  de  Z.  O.  lijds  nn  da  binnen  Qvo^s-bsnk , 
peilende  den  toren  "in  PaUworta  eene  hand4|)askt- 
lengte  beireiteu  hel  huil  op  Sadaroeg,  en  de  ttrarle 
Ion  Jl".  1  ,  Z,  O.  t.  O. 

Set  dea  loren  van  Pellt^erm  alaboTco,  en  do  kerk 
van  Ording  Z.  Bl'O. 

Voar  de  ploat  bewealen  Hivmlterl ,  peilende  den 
molen    te    St,  Peler   eene   hand ipaali (leng Ie  bewetlen 

Iet  den  St.  Piter-moletx  eene  handipaakilengla 
beooilen  den  molen  te  Brötum. 

Vaoi  de  Zuidpunl  Tsn  Aait«n-iand ,  met  den  toren 
1  Talinj,   san  de  puut  tid  den  dijL  lan   ITcsfcr- 


Toor  hel  if .  0.  einde  van  RoUen- 
hiiii  op  Südcroog  H,  W,,  En  dea  Ion 
ffevtr  Z.  15'  W. 

Van  Südfiill  af  lot  aan  Moardtich  ■ 
konen,  en  die  op  ffohchöm  onderfchi 
Iwaa  konen  hoi  on  elkander. 


IN  DE    OUDE  UEVER  EN    PELLWORMER- STROOM. 


Witle  ton  A. 

2.S 

Wilta  loQ  B 

S^ 

Willa  too  C. 

3^ 

Wilte  toD  D 

3^ 

Wille  ton  E 

5^ 

3  .Ukeo  mei 

Wilte  ton  F 

3,3 

:.      Toor    Paulj-Xnoi,    mei    den    loren    van     fFiiltr-  Zwart  drjjr-j 

'irntf  l.  50'  O. ,  en  het  hnii  op  Südtroog  R,  )U'=  0.    baken    met    l 


Dieple 

Jfiar 

s=. 

PLAATS   DER   BAREN. 

Onedeniehdd 
d»    b.k<:... 

vriaiin 
debekeo 

■Uan.in 

opriB- 

1 

A.Tad. 

ling. 

B. 

Toor  de  PaUt-fiut,  met  dm  torta  nn  ITNffr- 
«wr  l.  89°  0. ,  ^et  hnU  op  «fl4A«  «•  M°  »■ .  «n 

Zwnri  dtjf. 

5,0 

twa. 

beken   met   1 

beuun. 

H. 

Toor  BrvtntMrt,  met  den  totm  th  TaKv  "«d 
xciBig  boiten  den  dgk   nn    fFwlfr^AMr,  hel  buu 

Zwarte   toó 

5,0 

•Ml       looden 

[^    Sidaro^g   5.  H.  W..    en  bel    hoU  ep   Sid/M 

bodem. 

R.  as"  0. 

B. 

Opde  H.W.  igdenn  JtMftoJI-UDd 

Aan   de  WMUijde: 

S  eleken  met 
beient. 

H. 

Toor   d>D  Blneen  «Mofe-buk,  nel  den  terea  nn 
Wtfr-Btwr  Z.  SI»  0.,   m  hel  hnii  op  SidTtüg 
1.  S0>  0. 

Witte   ton  G 

M 

r. 

Steak  nel  korf 

IN  HET  NIEUWE  SCBHAL-DIEP  EN  NORDER-AUE.                | 

B. 

Op  Aeaoarf  Ii  een  houten  beken  opterigl,  id  dea 
T...    eeaer   pijremide   ae(   koielTonmseD   top,    ter 
hooKte  Tin  68  Toet. 

». 

Uko>    n.  sa"  0.,    en    den    tornt    rea    Aiimii^ 

Uefal  hUmn 

5^ 

lUS. 

Dilerlon     aet 

E.Ö-0. 

(taU  en  korf. 

AandaZnidigde: 

U. 

Tooi  bet  HoordelgLe  JTtoet  der  TWolk-benk .  Met 
Sttaand  fl.  fi2«  0. 

Zwarte  ton, 
»..  1. 

B,0 

u. 

Ket  dea  teren   nn  PtUwffm   Z.  78<>  0. ,    en  het 
beken  op  Sêimand  H.  kV  0. 

>eien. 

Sfl 

18($. 

■ef  den  toren   T*n   Pttlvarm  Z.  TB°  0.  ,   en   den 

ZwarU    ton 

4.0 

IS. 

■el  dea    toren  tui  PtUicatm   l.  IV  0. ,   en  hel 
taken  op  A«««t  n.  Si  0. 

Zwarl   drgr- 
heken         met 

4.8 

1840. 

u. 

■el  den   teren  tm    PeUMfm  Z.  71"  0. ,   en  den 
GnttdMM,. 

Zwarte  ton 

S^ 

a. 

•pois  Z.ffl'0.,  en  den  molen  ren  Amntm  K.IB^O., 

Zwart  dtjjt 
baken        mei 
beiem. 

M 

1846. 

te. 

op  Aor  J«.».f . 

Zwerte  Ion 

B».4, 

M 

w- 

Toer.  de  .^Ji*-Ap-benk ,  met  den  molen  op  ffoagt 
Z.  n»  0. ,  en  den  molen  Tan  jtmmm  midden  Iniichen 
OtUMdS**  en  Koitdüot. 

Zwart    druf- 
baken        mei 
beiem. 

3,7 

18tS. 

(18*9)   V.  i. 


PLAATS    DEK   BAKKN. 


Toor  dB  SekamiurüektH-btttk ,  met  dni  Ptllwrm*f 
iten  I.  38°  0-.  ds  St.  Xaiir*nHt'k«k  B.aOf  O., 
n  i  itTtek  bailCD  do  unilpaDt  tiq  d«o  Z<0.  boek 

UI    .^■IfltM. 

Lanu  d«  groDden  nu  Ifonbnaneh ,  tMt  Stmtddf 
Tiff  in  deo  Z.0.  boek  ïw  -rfimvM.  an  den  ^Unv 
«««r-malED  in  het  Ooileinde  Tin  SltinSitblam. 

■et  den  molen  nn  Mktrntm ,  middeq  ia  bel  Ifif 
lunn^rmeahuU.i   «n  SUnoidt-Bof  eien   bnuiden 

yam  Manchnakt  peilende  den  moten  nn  Mkertum 
Ttij  beoMlen  het  Aïift'uexr'iTmenhuli ,  en  de  St, 
Laurenliikutk  ia  hel  Ooileinda  van  fi«am. 

Beoaden  JVanehnat ,  met  twee  kennelpe  hen*eU 
beooilen  hel  dorp    Vittum,   ••ri   «n   den    Weilhoek 

iD  Göling-nt,  en  bel  loaument  tin  Frederik  VI 
den  molen  tsd  OtcniuH. 

Bel  de  kerk  vin  Xiiilan  iniit  bMOtlen  het  armen- 

lii  Tan  }Vifblum,  ea  het  Woleinde  lan  Baog*  juiit 

y  Tan  het  Woteinde  na  It9fi<auir*eh. 

let  de  St.  mcotiu-kvik.  F.  K.  O.  \  O. 


Aan  de    Hoordigde: 

Toor  de   ZaidjpBDl  laa  Baekaand,  mat  het  baken 
op  SuMaud  H.  O.  I.  It. 

jor  de  i.  O.  lyde  tio  Sael»and,   m«l  den  toren 

PtUworm  2.10°  O.,  ea  bet  beken  op  Sêiaand 

I.  O. 

.aor  de  H.  O.' lUart  nn  Seeiand,  mei  hel  baken 

Z.  64°  W. ,  en  d«  St.  LaurtMiiikeTk  oTet  het  tlakita 

gidoelto  Ten  ile  Z.  O.  punt  van  Jmrum, 

noorden  het  Inkomen  niir  de  Stimtdd»-h»ytn , 
peilende  den  hoek  van  Jmrum  1,  81°  W,  |  en  StetH- 
tddi-Bo/  S.  WW. 

Yoat  ^Uktmttetrl ,  .met  den  molen  van   Wrikann 
juiit  benoorden  de  St,  A'ico/ne-kerk. 


a^od^gbaU  a,b^„ 


Wilte  hm  A. 

Wille  ton  B. 


IN   DE    SUDER-AUE. 


taB|i  de  banken  Tan  XnadihSm  alaan  ilakeD  on 
'  ligt  een  drijfbaken  met  het  hnia  op  Nordêrotg 
l.  \V  W.,   en  den  molen  op  Uaogt  Z.  iS?  O. 


Znrt  drör- 
baken        met 

V 

Idem. 

%fi 

265 


M». 


PLAATS  DER   BAKEN. 


Hoedanigheid 
der  baken. 


Diepte 

waarin 

de  baken 

•taan ,  in 

A.  Tad 


Jaar 

▼an 

oprig- 

ting. 


r 


IN  HET  FARTRAP-  EN  HORNUMER-DIEP. 


Aan  de   Zuidigdex 

Voor  de  II.  W»  tijde  der  bank  midden  «p  de  baar, 
met  ffbmum  Oostelijken  hoek  fl.35^0.,  de  üoordigde 
der  Satt9l'Aïï\tk  II.  81*  O. ,  en  het  baken  op  Sêêsand 
Z.  82<>  O. 

Voor  Kmepgandflak  f  met  den  molen  ran  jimrum 
Z.  73*  O.  i  tustcbeo  de  twee  duinen  in  de  NêhêUr 
SandsH/  en  het  baken  op  Seetand  Z.  7*  O. 

Voor  het  Z.  W.  einde  van  het  Pahfstroom-Wid ,  en 
benoorden  het  Wettelijk  inkomen  van  de  haren  Tan 
Kniep ,  peilende  den  W eathoek  van  jémrtim  t.  22P  O., 
de  «taak  van  JVorddorf  t  oase  hen  de  beide  Piwgim- 
dainen,  en  11  buiien  van  Dantum  vrij  benoorden 
Ui 


Voor  den  IV.  W.  hoek  van  Pa^/^/room-zand ,  met 
deo  molen  ?an  jimrum  Z.  5*  O. ,  de  kerk  ?an  St, 
Laurtniii  Z.  69®  O  ,  en  den  Noordhoek  ran  jimrum 
in  den  Zuid-Weafhoek  Tan  Föhr, 

Op  ZuM-sand  staan  2  baken,  het  Noord- Westelijkste 
met  de   kerk   Tan    St.  Laurenfii  Z.  26*  O.,    midden 
ioaachen   het  3^   en   4«   huis   Tan   Dantum ,   en   den 
rWeatheek  Tan  Amrum  Z.  40*  W. 

Voor  Rêbbesand^  met  de  kerk  van  fforshüll  Z.  87*  O., 
de  kerk  van  Morsum  N .  6^  O. ,  en  de  St,  Laurentii» 
kerk  tot  op  hare  lengte  bewesten  het  dorp  Südtrêndê, 

Aan   de    Ifoordsijde : 

Voor  de  punt  Tan  f¥êttbra,ndutig ,  met  het  boitenste 
drgfbaken  Z.Z. W.,  de  Roordiyde  van  den  Sattêl-hewyei 
H.  86*  O. ,  den  Oosthoek  Tan  MÖrnum  N.  36»  O. ,  het 
baken  op  Seêsand  Z.  27»  O.  en  de  wieke^  van  den 
molen  Tan  jimrum  Trij  benoorden  den  Sattel- duin» 

Op  de  Sieênack -h^nk  staan  2  bakens,  de  ioide« 
Igkate  in  de  Tolgende  peilingen :  de  molen  Tan  l-tigr* 
■as ,  de  westelijkste  op  FBhr^  midden  tussohen  de  twee 
laatste  hoiten  op  Föhr  en  de  molen  Tan  Amrum ,  eene 
baadspaakslengte  buiten  het  *Westeiade  van  Fohr , 
bet  noordelijkste  baken  is  geplaatst  met  den  molen 
Tan  üiitêum  aan  het  8»  hois  op  fZkr^  en  deo  molen 
van  Jmrwm  in  het  Westeinde  van  Föhr» 


Zwart  bniten- 

ZJè 

drgfbaken  met 
betera. 

Zwart  drijf, 
baken        met 

2,8 

besem. 

- 

Idem. 

a»8 

Idem. 

2,1 

2  staken  met 

beiem. 

Zwart  drijf, 
baken ,      met 

8,9 

beiems. 

Witte    ton 

2,8 

met    windwij- 

zer. 

2  staken  met 
korven. 


1846. 


1846. 


1846. 


1846. 


1846. 


1846. 


1846. 


1846. 


IN  HET   LISTER-DIEP. 


Op  Litt^jilbue  xijn  twee  houten  bakens  opgerigt, 
O.Z.0.  Tan  elkander,  waarvan  het  Westelgkste  eenen 
vlakken  en  het  Oostelijkste  eenen  spitsen  top  heeft. 

n  •     Voor  het  Listtr-Di»p,  met  genoemde  bakens  in -één 
Jbgoa  }  mgl  vaa  bet  strand. 


Zwarte  oiter- 
ton. 


5,5 


1830. 


H«. 


272. 


273. 

274. 

275* 


PLAATS  DER  BAU2f. 


Aan  de  Zudtyde: 

Voor  de  !f.  V.  punt  Tao  de  Soltsand^hnk  ^  met 
het  Weitelijktte  bakeo  Z.  O.  i  O. 

Aan   de  lloordtgde : 

XTen  binnen  de  baar,  met  de  iwarte  uiterton 
W.  t.  n. »  nagenoeg  op  2820  Ned.  ellen  afaland* 

Voor  het  Z.  O.  einde  yan  de  itwf-bank ,  met  het 
Wettelijke  baken  Z.  t.  W.,  de  witte  ton  A  Weat, 
en  de  kerk  ^an  Emmer lêw  o  Ter  het  Tlak  Tan  Albuêoddê, 

Op  tist-AJhuêoddê  it  op  de  hoogste  duin  een  klein 
houten  baken  opgerigt  met  eenen  langTverpig  Tier- 
kanten  top.  Het  dient  tot  het  Trg  loopen  Tan  de  inid- 
igde  der  AW/-bank ;  wanneer  men  dit  baken  OTen  Trg 
brengt  Tan  den  Ooêt-lndünvaardere -ho^lt,  lal  men 
ook  oTor  de  baar  en  om  de  Ifoord  Tan  de  witte  ton  A  ^ 
lin  niet  minder  dan  18  Toet  water  kunnen  binnenieilen. 


Hoedanigheid 
der  baken. 


Zwarte  ton 

Ho.  1. 


Witte   ton  A. 
Witte  too  B» 


Dteple 

waarin 
debakeni  ^*f 
•laan,ioh?"r 


5»5 


5,7 


IN  HET  ROHOE-DIEP. 


276. 


277. 


278. 


Aan 'de  Zuidagde: 

Op  het  H.  W.  Tlak  Tan  </brJ-iand,  peilende  den  Zwart  drgf. 
Zniaelgken  molen  op  Rim&ê  H.  48®  O. ,  beweaten  baken  met 
het  Westelgktte  groote  hnit ,  en  het  baken  op  AtUiê-  beiem. 
oddê  H.  7^  W. 


Aan  de  Noordsgde  : 

Voor  JGf^-iand,  met  den  Zuidelgkaten  molen  op 
RomÖê  H.  32*^  O. ,  eene  bandapaakalengte  beoosten 
bet  Wettelgkate  groote  hnia  en  de  daken  der  twee 
Znidelgkate  hniien  in  Ballvm  juiit  Trg  Tan  elkander. 

Op  ffof'MMnA  en  ITêimodde  tot  aan  de  aoogenaamde 
haTen  Tan  RomSê  staan  4  staken ,  waarTan  de  Weste* 
Igkste  is  geplaatst  met  den  Zuidelgken  molen  op 
Rmöê  H.  21*"  0. 9  en  de  Oostelgksto  op  de  Z.  O. 
pont  van  het  Tlak  voor  BomSe, 


Wit  drgffaa 
ken  met  korf. 


4  bakens  met 
kor  Ten. 


2,9   f 


3,9 


imi 


IN  DE  VAART  NAAR  HOTER. 


Aan  de  West-  en  Hoordtgde: 

Op  «/or«^iandt-tong ,   met  den  Zoidelijksten  molen 
p  komêê  N.  48^  O.,  en  het  baken  op  AUlueoddê  N.W. 

Het  den  Znidelgksten  molen  op  RofnSê  H.  36^0., 
OTen  beoosten  het  Westelijkste  groote  huia;  het  baken 
op  Albmêoddê  N.  20<*  W. ,  het  hais  op  Jordtmnd 
Z.  75®  O.,  en  de  kerk  Tan  Jerp»tedt  even  beiuiden 
het  hnit  op  /^n^-und. 


Witdrgfbaken 
met  1  korC 

*fi 

Idem. 

M 

ti 


207 


H*. 


PLAATS  BKR  BAUH. 


Hoadaniiheid 
der  bik«n. 


Diepte 

wiariii 

delMken 

«Uan  y  in 

A.  Tftd. 


Jmf 

Tan 
o»ri«. 


983. 


Voor  den  Z.  W.  hoek  Ttn  ./bri-tand ,  peilende  den 
, Zuidelijken  molen  op  BomSê  R.  28®  O.,  het  haken 
op  jiUneoddê  II.  30»  W. ,  het  huia  op  yoi^Hwnd 
n.  60*^0.,  de  top  van  den  kerktoren  Tan  MÖgeliand 
OTvn  beauideo  de  kerk  Tan  Souêr^  en  de  kerk  Tan 
BaUmm  eeoe  haadtpaakalencte  Mooaten  het  huia  op 
«/•rrf-iand. 

Yoor  eene  plaat  hetniden  ./brd-iand,  met  het  huis 
op  /end-iand  N .  1®  O.,  de  kerk  Tan  Jérpttedi  II.  87*  O. , 
•B  de  k^rk    Tan  Dakl  in   het   Zuidelgkate  hnia  Tan 


Aan  de  Zaidsgde : 

Op  hel  ondiepate  gedeelte  Tan  iloft&#n  -  tand ,  met 
het  huis  op  Jard- mnd  1I.|0.,  den  MÖgêltÖndêr» 
kerktoren  henoorden  de  /Toyar-kerk ,  en  het  Oosteinde 
Tan  Bwmot  hniten  /ortf-tand. 


Tan  bovengenoemd  baken  af  tot  aan  het  Kop/' 
baken  Tan  het  fTeyar-kanaal ,  agn  op  de  #0r#«ii-bank 
atnkea  geplaatat. 


IN    DE    LISTER-LET. 


Wit  drgfbaken 
met  1  korf. 


5,5 


1846* 


Idem. 


S.2 


1846. 


Staak    met 

beiem. 


• .  •••  ..• 


1846. 


184. 


Aan  de  Weatzgde: 

Op  de  N.  O.  ataart  Tan  J9ti/kar-iand ,  met  Mmmk- 
ir«cA-molen  Z.  74®  W.  ^    en  den  molen   Tan  Liêi 
R.  4«  O. 

Toer  de  WtêtorUi^  nagenoeg  O.  R.  O.  Tan  het  Ko^- 
baken,  op  den  afstand  Tan  2  kabellengten,  met  den 
molen  Tan  IfimtaarteA  Z.  86*  W.  en  den  molen  Tan 
Liet  Roord» 

Aan  de  Oostigde: 

Voer  de  BêwUn  aan  de  Weatajjde  Tan  Swtming^ 
•et  deo  molen  Tan  LUt  R.  16®  O. ,  het  hnia  op  Jord* 
und  Z.  80>  O.  y  en  het  AToiitf  #niwa^kiip  tot  op  de 
helfl  buiten  SoMdrrêvHnrsodih. 


Zirart  drgr 
baken  met 
bexenu 

Idem. 


Witdrgibtkmi 
met  1  korf. 


M 


8,8 


W 


1846. 


1846. 


1846. 


IN  HET  KNUDDIEP. 

.|  In  de  monding,  peilende  de  bakena  bg  Sondêrho 
m-één  in  de  rigting  R.  68®  O.,  en  de  bakena  op 
Palar-ifaJarMtnd  in  elkander  Z.  85**  O. 


Aan  de  Zuidtgde: 
de  H.W.  igde  Tan  de  Fiaêksiêêri, 


Aan    de   Roordagde : 
Bewealta  Pêiê^'Mêiêrê'iMné»       •    • 
lup  Kiêi'WUké  ign  atakeB  geplattit. 


Zvrart  drSf« 
baken» 


8  Bwerte 
tonnen. 


Witte  ton. 


M 


268 


»•. 


PLAATS  SlER  BAKEN. 


Diepte 


der  iMkeo.    V"**^ 
A.  tmI. 


tiag. 


IN  HET  MÜHLEir-  OF  VISSCHERS-DIBP. 


290. 


Op  het  midden  der  oadiepsto  plaats  fan  de  baar, 
peilende  het  Mühlên-bM^en  op  de  lauddniatn  iu  hel 
mMden  tasschen  de  moleiit  op  FanS» 


Wit  drgnbakeal 
OMt       kl 
molen* 


nbakeal 


291. 


292. 

293. 

294. 
296. 

296. 
297. 

296. 


IN  HET  GRAA*DIEP. 


In  de  monding ,   i  mgl   van  het  atruid ,   peilende 
de  bakent  op  FanS  in  elkander* 

Aan  de  Wtitigde : 

Z.  O.  einde  van  Smör't9ud 

n.  O.  eiede  Tan  iSMrr- tand • 


Z.  O.  einde  van  JBJeikên . 

Z.  O.  einde  van  Saeihagên. 

Aan  d^  Ootlitjde : 
Aan  den  Wettelgkaten  kant  van  den  Lnndgrond,    . 
Aan  den  Noord- Weathoek  van  den  Landgrond,  .     • 

Aan   de   Noordtgde  van  JZTaiiJ-elnde  ataan  2  kleine 
houten  baken. 


Zwarte  ton. 

6,0 

Witt  ton. 

S.S 

Wit    drirf- 
baken. 

1.» 

Idem. 

Witta  boei. 

Zwarte  ton. 

M 

Zwart,  ton 
net  «laak. 

1 

299. 
300. 


301. 


OP  PETER-MEYES-ZAND. 

Op  dit  land  sgn  twee  bakent  opgerigt,  elk  met 
eenen  korf  er  op. 

Op  Südtthcê  tgn  2  püramadenvormige  baken» ,  bel 
Noordeiyktte  it  bet  groottte  en  hoogtte. 

NYHINDE   GAB. 

Aan  de  Ootttgde  van  dit  gal  tgn  twee  bakent ,  die 
in-dén  gebonden  het  merk  xgn  voor  hel  inkomen , 
dat  daarenboven  nog  door  vier  iMmen  aan  de  Moord- 
en Wettigde  it  aangeweaen. 


AGGERMINDE. 


op    de    Ifoordelgke    landtong   tgn    twee   bakent  t 
70  Bied.  ellen  van   elkander.    JSete  liakent  ii 


een  merk  voor  het  inkomen. 


in-4^n  it 
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ALPHABETISGHE   LUST 

ai» 

OW    BI 

DEENSCHE   KUSTElV. 


A. 


8 
9 


jMk9ii i«..      6 


Mnagë* 
M§iro» 


81. 
8K. 


C. 
CftfiffMMd... • 48. 


PrQgdêm, 


K. 


18. 


45. 


t. 


LjFkkktèfêrg» 


iFrwdwHeia 

.  JHêdêHchêori  • . 


8 

30 

4 


G. 

-•mwigêrpddê  ot  GiêdtüT 40. 

-  «Iflbfaill,..,,. 49^ 


H. 


Mmiêku9 


84. 
48. 
44. 
88. 
16w 


miêêlo t«     18. 

Jfïrl#ik0ln..,..« ••..•••.4«      8. 


KttJiJunMoTgK»*,»% •••••••, 

.iTsAtffiaw  ••«•••••••••• h 

ie;'5^«.. k<, 

JTniuifikovtfi •.••••••»••.••• 

ITffn^f  «••.«••• ••....».*., 

Kron9nburg «••••.. 

Kyholm •••••• 


84 

9 


L. 


Ldso0»Trimd$lgrond 


15 
11 


8. 


jrart#fiiMfeib##«.é*ft«..é......««».  81* 

M&0n « 41. 

II. 

•  •   • 

I9ükkêkop»d»9  •••...•.• • « •  14. 

N4fsna9ê *.  8i. 


PêUêrhaktn ^ ••.•..••.  38» 

fShhagên.,,,»m,^p»m»B •.*••«  1* 

Slipêhavên 87. 

Spotsbferk 13. 

SprogQ,,  •••*• •.••••••••••••*  961* 

Simms,.,^ ••...A  2a. 

Stör 48. 

Tk^nö ia 

Tfêknmêr, 17 . 

Trindêlgrond,.. 6. 
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ALPHABETISGHE    LUST 

■it 

BAKS  ATS» 

or   Dl 

DEENSCHE   KUSTEN. 


A. 

Jalêbêek , SOS  • 

jiarkuêer-hogi •••••••..••    26 — ^28« 

Aarö-Kai^ lOB. 

^ggwmimdê 902. 

jilbuê^rriilêr^..,.. 101. 

jimholiê'Tit , 17. 

^Mae«*rif.  •  •  • • •••••••    100. 
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Bred-hênktn 80. 
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Dynfitd... « 106. 

S. 

Bidêr 143-206. 

Eidêr  {Bêmêdom) 186--204. 
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18S-». 
111^l«. 
117-19. 
116-m. 
128,  1M. 
...     fll 
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Elèê 
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Elh9  {Ifoardtr)  Ifoordkljda.  •  •  • 
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6. 
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E. 
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JSTayffr-Kaoaal ••»••••.•• 
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J. 
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K. 
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pliiwf é 4—    7. 

»  (Zaidtijdt) 8. 

}tfitrdê 20—22. 
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^HiU 78. 

-Wek  ia  de  Kiêimê  Bttt....  115. 
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....* 48. 
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Itituwê  Sehmal-Diêp , 

AoordêP'jiuM •• • 

Noorihr  Slbê  (Roordtgde).  • . .  125—127 

Noorder  Eibê  (Zaidsgde) 123»  124 
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O. 
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/'«i/werMer-ttrooa  ........... 
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Pofl-rif. 114 
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Be/emae*-nl,  •  •  •  • . 
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74. 


51. 
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SmoTMand •.. 


77 

2 
193 


87 


206 


r>9. 
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attekkelau/ 39,   84. 

iSV-bank  ••...•. •••      80. 
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Sêmd 41«»  80. 

Sënder  i9f««firöfi«. #•••••••  ••••••     113» 
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Suder^Aue 260,  261. 

SudêrMê 800. 
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Svanê-hhnk 29. 

Syroddê 12. 
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.,         ....        4» 
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Tkordjrif Itt. 
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Trindêl-hmk  in  het  Kaitegat.    9,  19. 

V. 
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Visfehen-Aie^. .• SM. 
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W. 
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Zuider  Jwr,  ...•-.-...••....••  289, 
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Zuider  5#MnHh». •....••••• 11 

Zuid-Pherd'Ruek  .«•••.••••• 
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XII. 


BAKisHT  BW  Tonnirijiir, 


«fOMIAT     MM»Ui] 


M     LkkWn     H4AVBU    Ot     TKttCOXXini     aUBILTIK 
TAV     BI    KVtT     TAH 


-y  CÜ  O  r  L  jt N D, 

T01OB9S    BIBIOT    BBB 

COlOaSSIB  YOOB  DB  NOORDELIJKE  VOBEN  tah  GROOT-BRITTANNIE. 

[Pfautieal  MagaMtnê  yan  Jaouarg  1849.) 


TniTH 
RUCT.  ^ 


IS  AatCerd. 
voeten  ,     mei 
KtaMM-loDy  kegel  Tormigeii 
i»  H.  igde.top.    Kood. 
rkakb«N>ti4 
I    kat    fort 


nnicT.  ^ 

ll-loo, 


Diepte 
met  laag 

water, 

•priogtg, 

inA.Tad. 


PeiUn^ea  en  Herken ,  met  regtwgsend  kompea. 


8} 


7|  A.  Toeten. 
Zwart» 


I 

mi 


Fltta^ 


^HM«.ton, 

f     ^aado- 
Bi. 


8} 


Kegel  mn 
lerea  platen  , 
met  kroonlgat* 
Zwart. 


8}  A.  Toeten, 
ïwart. 


Droog 
met  laag 
waier. 


J7roomA»7/- landhoeye ,  aan  den  voet  Tan  een 
boach  op  eenen  hen  vel  boven  Bosemarkiê^  in-dën 
met  Roêêmarkie't  pattorg  ,  W.  Z.  W.  |  W.  —  De 
ton  op  het  W.  einde  der  ilt/*bank  W.  t.  Z.  |  W.  — 
De  Taarwatera  masMon  op  het  O.  einde  der  lig- 
bank n.  O.  t.  N.  X  O.  —  Eene  spleet  op  de  W. 
helling  Tan  Ori-heiiTel  in-éën  met  de  groep 
populieren  bij  X^um^'e-Iandhoeve ,  Z.  O.ieta  Z.  — 
De  ton  dient  ter  plaatsverTangiog  tan  hét  Troeger 
aangekondigde  baken* 

CroeknêMê'MartêÜQ'ioren  in-ddn  met  het  II. 
einde  Tan  eene  hut  nabij  deaen  staande,  N.  W« 
t.  W.  I  W.  —  De  Z.  punt  Tan  /*ara-eiland ,  in- 
één met  JffalloWf  aan  het  W.  einde  Tan  WyéêfcurA- 
heuTel  9  5.  IV.  O.  ieta  N.  —  Het  W.  einde  Tan 
iStftl^-eiland  jZ.O.JO.—  De  O.  lyde  Tan 
Haekntê  Martêllo*iot9n ,  in-één  jnet  den  hoek 
Tan  Stome'Feneê ,  2.  Z.  O.  {  O.  —  De  pattorg  Tan 
Walls  in-één  met  de  hut  op  de  waterplaata  der 
schepen ,  Z.  W.  t.  Z.  i  W. 

ffosm-Oêad ,  de  Z.  punt  Tan  Ronaldmf » Z.  f.  O.  -» 
Stat^a-  Rêad^   Fioia^  Z.  Z.  W.  |  W.  —     Ca^ 
rf  Floia^   R.  W.  i  W.  ~    Den  toren   Tan  de 
St.  Jfa^aiM^hoofdkerk ,   Kirkwall^  IV.  t.  O,  j>  O. ; 
ffumdorifeadf  Toor  Burra^  O.  R*  O. 

Het  hoogrvatermerk ,  H.  einde  Taa  iTandW-eiland 
in-één  met  Wgrê-BanVê  landhoeten  op  Butrw 
eiland ,  O.  N.  O.  |  O.  —  Het  W.  einde  Tan  t.  lauob- 
T0B*a  huis  in-één  met  het  O.  einde  Tan  Park 
Coiiage^  O.  Z.  O.  i  O.  —  OoMOFOêüd^  Z.  {  W«  — 
^««oAoAn-baken ,  2.  W.  £  W.  -«.  Bona-JTgad 
iB*ééa  met  eene  Bwarte  hut  op  /*/pf a-eiland » 
W. Z. W«  —  ^Tonloahois  in*>één  met  Uottow ,  op 
eenen  hbaTol  daarachter  gelegen,  IV.  W.  t.W.  — > 
St.  Afoyfffaf-hoofdkerk  ,  Kirkwalit   IV.  t.  O.  f  O. 
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lloedauighcid. 


Diepte 
met  laig 

water, 
•pringtg, 
in  A*vad. 


Peilingen  en  Herken ,  met  regtwiiieod  kooipu, 


Zt|Dpa-rots>ton 
in  fVaterêoundf 
Ofi  de  Z.  igde 
▼an  de  roti. 


8f-  A.  voeten. 
Zwart. 


Glimskofme 
Sktrry  -  baken, 
in  Solm  Sound. 


Pijramide  Tan 
ijxer en  pilaren , 
met  ovaal  ronde 
bpene  kooi. 
Rood. 


Droog 
met  laag 
water. 


Cuhsay-Toiê 
ton ,   in  Jlolm- 
Sound. 


7|  A.  Toeten. 
Zwart. 


Si 


Pet0r*s  Sker' 
rieê-ioa ,  ^ou- 
ton» 


7y  A.  Toelen 
Zwart. 


a 


Siromnesê' 
ha  Ten-ton. 


6^  A.  Toeten. 
Zwart. 


3 


Zjamgmnkfrry , 
Toor    Shapinê 
Aa-eiland  ton. 


Oitêrêwiek" 
baai »  op  eene 
blinde  klip- ton. 


I 


7t  A.  Toeten. 
Zwart. 


71  A.  Toeten. 
Zwatt. 


8 


Hét  dak  Tan  Brecken'ê  hot  op  eeaea  htmti 
in-één  met  ^ttoy'#- bank- hut,  op  den  wal  ia  1 
Honaidsay  ,  Z.  W.  t.  W.  |  W.  —  De  vUsfcrfd 
op  Cara-tuighuia,  W.t.H.  ^W.—  De  O.  acbaij 
•teen  van  Scarpoe^hni  op  Burra^  N.  i.  O.  g  0.-^ 
Het  eiland  üorsê  of  Copintka ,  R.  O.  i.  O  J  0.  *^ 
De  O.  ichooriteen  van  Romney-hui  op  Z. 
êay,  Z.Z.  0.}0. 

Seaward  baken ,    PicVê  begraafplaats , 
eiland  ,  H.  i  O.  —  Rotênêueaim ^  O.  t.  Z.  J  0.< 
De  O.  tehooriteen  Tan  de  Nortk/jeld-lmm 
Z.  Z.  O.  X  O.  —  Het  O.  einde  Tao  C^oporago-X 
op  Waro  Banks  f  eiUnd  Burra^  Z.  zAv.i  W, 
ifoncrt>^land hoeve ,  ffouton^  W.  N.  W.J  W, 
Glimthoimg  Sherry  strekt  aich  oageooeg  ]{ 
lengte  beoosten  hel  l»aken  uit. 

Het  O.  einde  Tan  iVorf Ik/eAi-IandboeTe ,  W. 
W   iW.—    Glimshoimê  Skorryhmkem.Vr.C 
ï  W.  —    SêOêssion-ketk    Tan    Boimm   io-éèn 
het  O.  einde  van  rt^o-landboeve  ,   II.  t.  W.  y 
het  W.  einde  van  ^o/m#-pa«torij  ,  H.  O.  t.  0.^< 
Rosoness-punt  ^   Z.  O.  \  O. 

Het  N.  einde  Tan  Orry  Z'trA-laadhoere  ii 
met  i^«ffrai/a/«-landhoeTe ,  N.  O.  t.  O.  ^  O.  — > 
landhoOTe  in   //oyi    tot   op   hare   lengte  vrf 
Grêên-Bead-punij  Z.  t.  O.  —    PoiUx/em*9 
nabij   Stromnêst^   1V»W.  t.N.  ^W.  — 
ifêadf  Z.0.  i  O. 

Een  Temter  in  den  ouden  windmolen  op 
van  Siromness^  R.  O.  t.  O.  —  De  hut  op 
eiland  in-één  met  Sandsidê -hult ,  Z.  Z.  O.  £  ^^ 
Kame  of  Boy  ,   Z.  W.  t.  W.  J  W.  — 
fV««A«rA«^attorij    in-één    met  Strommei 
gebouw,  11.  W.  t.  N.  i  W. 

Caim ,    op     eenen    heuveltop  op    Sk^^ 
eiland,  O.  Z.  O.  —  Si,  MttgnuS'h€mtdkefk\ 
wali,   Z.  i  O    —     Ken   huia   aan   den    ««cl 
fPydt/ord-heuTel ,  het  midden  ,  Z.  Z.  W.  4  W. 
Aanda/Z-paitorg   in-één    met  i^rtA«-buis,   II. 
t.  N.|W.  ^    Het   Z.  einde   Tan'  £giiMl 
in-één  met  Gairsanoês  ^  H.  t.  O.  i  O. 

Het  W.   schuine  dak  Tan  PurgisUr-L^ 
op  ifomfa- eiland,   in-één  met  den  O.  acb^ 
Tan  fT^aron-buty  Z.  Z.0.|  O.  —  SmmilU 
windmolen ,  Z .  Z.  W.  {  W .  —  Bmrm0s9 
W.  t.  Z.  {  W.  —    J7f»dtfiia«*-puat , 

ilefiaMMyeUand ,  9.  O.  t.  R.  4  O.  —  

windmolen ,  Z.  O.  t.  O.  i  O.  —  De  iSferf  •peeti 
toren ,  O.  Z.  O.  f  O.  ~  Het  Taarwnter  n  l« 
oostsijde  van  de  ton. 
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nuts. 


trUHDDIS 
kt.  ^  op  de 

ËiMk, 
■     Mir 


ht(  Hoorde- 

inkonen 

t       Balta 


hhsi  dis 

«rfr-rif  bo. 
«n>eU«od. 


Hoedanigheid. 


7f  A.  Toeten. 
Zwart. 


7t  A.  Toelen. 
Zwart. 


fiJtM-rifton 

rden  lichlC: 

Giatê.  til 

fl.  na  bet 

ii  via  gf 
Urif. 

IftofSKTI 

Ëa.  « 
-roti-too 
tktitoel 
4k. 


Pijranide  van 
gtereo  pilaren, 
metopeneoT«al 
ronde  kooi  eo 
een  kruis,  ter 
hoogte  Tan  54 
A.  voet.  boven 
hoog  water. 

22  A .  voelen. 
Zwart. 


Diepte 
met  laag 

water, 
•pringtij, 
in  A. vad. 


2i 


4i 


Rood.— 
Droog 
met  laag 
water. 


7}  A.  voeten. 
Zwart. 


Peilingen  en  Merken,  met  regtwijiend  kompas. 


13 


2* 


Mts-ten, 
Hk  inko- 
!  ttar   de 

■flB<&tyr 


inko-  Zwart. 


tf  ff  MuU~ 
*wHMoo  , 

ket  iako. 

atar   r». 


ffvm*#  rots 

^^^^  Sauna 
d. 


Het  einde  van  JVorthness-huiB  ^  op  Mainland^ 
in'édn  met  het  O.  einde  van  //t7/-£^ead^liindhoeve, 
Z.  t.  O.  I  O.  — -  Het  N.  einde  van  (vreina>/er-hoi8, 
m-één  met  eene  hut  van  Gt^emitter^  W.N.  W. — 
Afa^oA-visacherihoit ,  Br  essay ,  N.  t.  O.  l  O.  — 
De  ingeitorte  hut  van  Ormisier,  in*één  met 
Brsssay's  «choolgebouw ,  Z.  O.  t.  O.  \  O. 

Swenee-i^uni ,  H .  O.  t.  R.  4  O.  —  Sheef^old  in 
het  midden  van  den  middeUten  heuvel  van  Balta, 
Z.  O.  I  O.  —  Survsy-Cêirm  in-één* met  Searpoe» 
hutten  op  ^AfZ-eiland,  Z.  W.  t.  VV.  |  W.  — 
iftd-^arM-buii  op  i7nsi^  N.  W.  t.  W. 

De  vuurtoren  op  het  eiland  Glass^  If.W.  JW.— 
De  rota  voor  Wirrsy  ^  i^^tonl-eiland ,  N.  I.  O.  — 
Ben  paal  op  7>odda-eiland  ,  Z.  O.  t.  O.  (  O.  — 
De  hoogste  punt  van  ya«Aar-rots,  Z.  Z.  W.  »- 
Een  paal  op  fToo/mora-eiland  ,  Z.  W.  t.  Z.  -» 
Het  rIoord-Westeinde  Tan  /Yai/iiaAtuiii  -  eiland  » 
W.  t.  Z.  4  W. 


De  lichttoren  Tan  Glass-tW^né  ,  K.  W.  t.  W. 
I  W,  —  Het  eiland  Galtitnore ,  het  Noordelijkste 
van  de  i^&tanl-eilanden  ,  N.O.t.  O.  —  Woolmorê- 
eiland  ,  Toor  Skyê  ,  Z.  O.  t.  Z. 


13  A.  Toeten* 


7f  A.  Toeten. 
Zwart. 


16  A.  Toeten. 
Zwart  ,  met 
&taak  en  bal. 


3i 


2* 


14 


De  O.  aehoorsteen  Tan  A^y/a-huis,  N.  |  O.  — 
De  boom  aan  de  N.  tijde  Tan  de  Sound  in-één  met 
de  IV.  punt  Tan  J7/aci -eiland ,  IV.  t.  O.  |  O*  —  De 
11.  hoek  van  do  overbigiselen  van  het  kasteel 
Moyis ,  Z.  W.  t.  W.  \  W.  —  />aincafiiia-heovel  op 
ilaaa  eiland  in-één  met  het  midden  van  Blini' 
Sound  van  Kyiakin  ,  N.  W.  t.  W. 

Het  klif  onder  Dr.  ■▲GKiifsoir*!  huis,  Kyiakin ^ 
O.  t.  Z»  •—  Hackihjior  or  comibs  huis,  "W.  Z.  W. 
)  W.  —  XHmffnnfia-heu vel  op  Rara ,  N .  W.  t.W.  ~- 
TWoas^punt  in  jfppUeross ,  N.  t.  1^. }  W. 

Caim  op  ^ray*pnnt,  N.  W.  Tan  Tohermory* 
baai ,  Z.  W.  t.  Z.  |  W.  —  De  punt  van  Ardmamur" 
cAanland,  N.  W.  t.  W.  ^W.--  JTsn^ary  kasteel , 
K.  t.  W.  X  W.  —  Eene  groep  boomen  bij  jirdsii" 
^offocMandhoeve ,  N.  O.  ^0*  *~  ^  K*  ^'  kapel 
to  JDrimnin  ,  Z.  O.  i  O. 

Ship  of  Sanna-roU^  W.  Z.  W.  }  W.  —  Caim 
op  £r/M»>aiiiora-eiland ,  Hl.  W.  t.  W.  }  W.  —  Eene 
punt  op  het  land  naar  CampbeUont  N.  *  O.  — 
De  top  Tan  Ailsa-Craig  ^  O.  t.  Z.  |  O. 


Tescnn  hirigt  genoemde  Commissie ,   dat  er  geene  tollen  worden  gevorderd 
aan  de  schepen ,   ten  opMigtê  dêser  Bakens  en  Tonnen, 
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XUL 


STCDISH   OVBR   HET   ZEEWKZBI. 


Onder  dit  opschrift  stellen  iig  ons  Toor»  achtervolgens 
den  lezers  der  Ferhandeling^n  en  BerigUn  opstellen  aao 
te  bieden,  die  de  geschiedenis  en  de  belangen  Tan  het 
zee  wezen  in  het  algemeen  ten  onderwerp  zullen  hebbeo. 
Wg  zullen  ons  daarbg  niet  uitsluitend  bepalen  tot  hetkrggi* 
zeewezen,  of  de  eigenigke  oorlogs^marine ;  maar  teYens, 
naar  gelang  zg  ons  foorkoroen,  punten ,  als  de  koopraardg- 
Taarty  den  handels-scheepsbouw ,  de  maritieme  inrigtingeD, 
en  de  yerordeningen ,  reglementen  en  wetten  ot er  het  zee- 
wezen» in  Troegere  en  latere  tgden  van  kracht ,  behandekn. 
Wg  zullen  daardoor  te  gelgk  gelegeubeid  vinden,  de  uit- 
komsten der  onderzoekingen  van  in  de  wetenschappen  gezag 
hebbende  mannen  ter  kennisse  te  brengen  van  hen,  die 
belang  stellen  in  het  vak  van  studie,  wat  wg  ons  ter 
bearbeiding  kozen.  Zaken  Tan  meer  letterkundigen  aard 
sullon  zich  als  Tan  zelve  daarbg  Toordoen,  die,  hoewel 
misschien  Tan  minder  belang,  niet  zullen  nalaten  de 
aandacht  te  boegen  of  tot  uitspanning  te  strekken. 

Twee  der  grootste  Tereischten  bg  de  behandeling  van 
onderwerpen,  als  waarvan  sprake  is,  grondigheid  en  het 
gebruik  maken  Tan  goede  autoriteiten ,  zullen  wg  trachteo 
niet  uit  hel  oog  te  Terliezen ,  en  daarom  zorgTuldig  de 
door  ons  geraadpleegde  schrgvera  en  bronnen  aanbaleo, 
ten  einde  anderen  in  de  gelegenheid  te  stellen,  het  door 
ons  Toorgestelde ,  waar  wg  dwaalden ,  te  Tcrbeteren ,  waar 
wg  onTolledig  waren,  te  Tolmaken. 

De  geschiedenis  Tan  het  zeewezen,  in  den  algemeeneo 
lin,  waarin  wg  haar  voor  het  oogenblik  opvatten,  levert| 
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wanneer  men  de  bronnen  raadpleegt,  nog  een  ruim  Teld 
Tan  onderzoek  op.  Bg  ons  te  lande  is  er  betrekkelgk 
nog  zeer  weinig  aan  gedaan ,  en  zgn  goede  bronnen  nog 
icbaars  geopend.  Het  is  intusschen  eene  niet  te  ontkennen 
waarheid,  dat,  zonder  de  beoefening  der  geschiedenis  Tan 
een  wetenschappelijk  Tak ,  Yooral-  door  bet  gemis  aan  de 
onderTinding  Tan  Troegere  Igden,  er-  moegelijk  grilote 
Torderingen  in  kunnen  gemaakt*  en  bet  onmogelijk  in  zgne 
geheele  uitgesirekiheid  kan  opgoTat  en  OTerzien  worden. 
De  poging  tot  uitbreiding  Tan  de  bestaande  kennis ,  welke 
wjj  ons  Toornaroen,  zal  om  die  reden,  durTen  wij  Ter- 
onderstellen ,  met  welgoTalIen  ontTangen  worden  ,  en  zul- 
len de  b[jna  onTermijdelijke  leemten  in  onze  taak ,  die  al 
te  groot  welligt  is,  toot  onze  geringe  geoefendheid  en  de 
beperkte  hulpmiddelen,  waaroTor  wij  nog  te  beschikken 
hebben,  zoo  wg  hopen ,  inschikkelijkheid  Tinden. 

Niet  weinig  zullen  onze  inzigten,  bij  den  arbeid  wel* 
ken  wg  op  ons  namen ,  met  eenen  gunstigen  uitslag  be- 
kroond vTorden,  wanneer  datgene  wat  wg  doen  zullen* 
anderen,  beter  tot  de  taak  geschikten,  of  bezitters  Tan 
belangrgke  bescheiden,  zullen  uitlokken,  wat  zg  aan 
wetenschap  of  aan  documenten  bezitten,  tot  nut  der 
wetenschap,  en  tot  uitbreiding  en  grondiger  kennis  Tan 
bet  zeewezen ,  aan  het  publiek  mede  te  deelen.  Zoo 
toch ,  door  zamenwerking  alleen ,  kan  iets  goeds  de  Trucht 
zgn  Tan  studie.  Hier  is  het  dan  ook  de  plaats,  dat  w§ 
ons  aanbcTelen  Toor  teregtwgzingen  en  mededèelingen , 
waarTan  wg,  waar  het  noodig  is,  gebruik  zuUen  maken, 
met  openlijke  erkenning  der  hand ,  waardoor  zg  ons 
toegezonden  werden. 

fFilUm,oori,  Febnur?  1849.  ^  ^«"^  ^"  "^ 

B.    6.   JAHSXn. 


278 


STUDIËN  OVER  HET  ZEEWEZER. 


I. 

UT  OOIDUL  VM  A.  JAL   OTKR  DK  GROOn  SCBIPUI 

DXR  6RIKU1I  m  EOniREll. 

In  de  eerste  der  Mémoires,  waaruit  de  jérehdologU 
Navalê  (1),  Tan  den  door  zgne  kundigheden  bercemden 
historiograaf  der  Fransche  marine»  bestaat ,  en  waarin 
over  de  Schepen  der  oude  Egypi&naren  gehandeld  wordt, 
▼indt  men  eenige  beschouwingen  over  de  groote  schepen 
der  Grieken  en  Romeinen ,  welke  om  hnnne  juistheid 
de  aandacht  Terdienen* 

Men  mag  het  als  van  algemeene  bekendheid  aannemen, 
dat  in  de  oude  geschiedenis  gewag  gemaakt  wordt  Tan 
reusachtig  groote  schepen,  ingerigt  met  eene  aan  het 
labelachtige  grenzende  pracht  en  weelde,  waarbg  het 
denkbeeld  fan  een  schip  schier  Terdwgnt,  en  aan  welker 
boorden  geene  der  genietingen  van  den  wal  ontbeerd 
moesten  worden.  Tuinen,  fgyers,  OYervloedigen  foorraad  Tan 
alles  wat  het  leven  Teraangenamen  kan,  boden  zg  aan. 

Velen  met  ons,  hebben  zeker  herhaaldelgk  het  oor 
geleend  aan  de  beschrgving  dier  verbazingwekkende  zee- 
kasteelen,  beter  misschien  zee-lustoorden ;  er  naar  ge- 
luisterd met  genoegen,  maar  ook  met  gegronden  twgfel 
aan  de  mogelgkheid  Tan  bun  bestaan.  Laat  ons  daarom 
ook  nu  onze  aandacht  vestigen  op  scherper,  op  kritischer 
behandeling  Tan  het  onderwerp.  Zg  zal  niet  minder  aan- 
genaam zgo,  en  geen'  grond  tot  twgfelen  nalaten. 

(1)  Archéoiogiê  Navale^  par  a.  ial,  Clievalier  de  la  ^(ioa 
4'Honoeur ,  Hittoriographe  de  U  Marine ,  Membre  du  Comité  HiHoriqiw 
dee  Chartet  cbroniquef  et  Inicripiionf  (Mioistère  de  rinetruclioB  pii- 
Jblïqae).    Pnblié  par  ordre  du  roi.  2  toI.  /'arii,  AinüiMmA«v,18éOL 
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»Za1  ik»"  legt  A.  MAL  (1),  «>voor  dat  ik  opboude  te 
ipreken  over  do  schepen  der  oudeEgyptenareD,  nog  gowag 
maken  van  eeiiige  schepen ,  die  de  werkiame  studiën  van 
alle  geleerden  hebben  bezig  gehouden»  wier  arbeid  de 
kennis  van  het  zeewezen  der  oudheid  ten  doel  hadden? 
Waarom  toch  zon  ik  het  doen?  Mag  ik  mg  flegen» 
onoplosbare  zwarigheden  op  te  znllen  lossen?  Zeker  uiet. 

»Wat»  immers^  waren  die  twee  schepen  fan  30  rgeu 
nemen    (or«2rv#    dê    ramêê)^    volgens  de    berigten   Tan 

ATBBltBDS    door    PTOLOHB178    PHILOPATOR  gobouwd  ?   CU   het 

schip  ?an  20  rgen  riemen,  dat  zich  bg  zgne  vloot  be- 
Tond ,  met  fier  andere  Tan  13  rgen »  tien  ?an  12 ,  feertiea 
Tan  11,  dertig  Tan  9,  zeTen-en-dertig  Tan. 7,  Tgf  Tan  6 
en  zefentien  Tan  5  rgen  riemen?  Ik  beken,  zeer  na- 
toorlgk,  dit  niet  te  welen.  Ik  heb  al  de  combinaliên, 
welke  de  scheepsbouwkunst  kan  doen  aannemen,  be- 
proefd, en  geene  Tan  allen  heeft  mg  eene  uitkomst  op- 
geloTerd,  welke  niet  met  mijn  gezond  Terstand  in  slrijd 
Tf as.  Ik  heb  al  de  stelsels  beoefend ,  welke  de  geleerde 
kritiek  der  baIfut,  der  sghefpkb's,  der  otmaldi's,  der 
BiCHi'8,  der  LA  gbhda's,  der  mnoHiussBir ,  der  lbroi's, 
der  howbll's  heeft  uitgedacht,  en  ik  heb  er  niet  het 
oiiDsIe  ware  licht  uit  kunnen  putten  omtrent  het  Traag- 
stak  der  boTenelkanderslelling  {supêrpoêition)  Tan  de 
riemen.  Ieder  hunner  onderwerpt  den  tekst  aan  een 
Tooraf  opgevat,  Tast  staand  denkbeeld;  ieder  laat  de 
woorden  zeggen,  wat  hg  noodig  beeft  dat  zg  belee- 
kenen  (2) ;  allen  besluiten  tot  meer  of  minder  Temuftig 
Terbloemde  onmogelgkheden.  Men  weet  niet  meer,  wat, 
twee  duizend  jaren  geleden,  wilde  zeggen:  triacantire, 
êriéremioKaê ,  Impieren,  penieren,  kêxertn,  enz.;  men 
weet  niet  Teel  beter,  of  de  lezing  der  oude  handschriften, 
welke  ons  deze  onTerstaanbare  woorden  hebben  OTorgebragt , 

(1)  jirch.  Na:^  bl.  H.O-ISÓ. 

(2)  Zie  Bglase  A. 


280 

juist  was,  en  of  die  \TOordeii  in  hunne  ware  voniiiogs* 
wijze  tot  ons  gekomen  zgn.  Alles,  wat  de  greote  keoois 
der  eerste  uitgevers  zal  kunnen  gedaan  hebben,  is  het 
met  elkander  vergelgken  van  meer  of  minder  naanw- 
keurige  abchriften,  en  om  Terschiliende  lezingen  mede 
Ie  tieelen,  die,  ongelukkig  genoeg,  niets  beslissen,  in 
een  vraagstuk  van  dezen  aard.  Zelfs  wanneer  men  aan» 
neemt,  dal  tgdens  athkitbcs,  en  zelfs  tgdens  galuxbiiüs, 
van  wicn  ath^itküs  de  bijzonderheden  ontleende  Tan  hel 
vaartuig  van  ptolovbüs  philopator  ,  de  woorden ,  welke 
ik  heb  aangehaald,  en  al  de  overige  van  dezelfde  soort, 
ongetwgfeld  die  waren,  welke  wg  tegenwoordig  kennen, 
zou  daarom  onze  verlegenheid  niet  minder  groot  xgo. 
Wie  is  er  inderdaad ,  die  ons  verzekert ,  dat  zg  na  hnnoe 
eerste  zamenslelling  niet  veranderd  waren,  dat  geene  ver* 
bastering  hen  onkenbaar  had  doen  worden,  dat  Bg  oa 
verloop  van  twee  of  drie  eeuwen  volstrekt  hetzelfde  be« 
teekenden,  dat  zij  dezelfde  soort  van  schepen  aanduiden? 
Grebeurde  er  niet  met  het  vaartuig,  bekend  onder  den 
naam  van  Tiéro  of  Triréme,  wat  er  gebeurd  is  met  de 
Chat,  met  het  Fregat,  met  de  Ghaland  (1)?  Ondergingen 
de  andere  schepen  geeno  overeenkomstige  wgzigingen? 
En  dan  nog,  hebben  wg  de  woorden  van  de  zeelieden 
Éelve  overgenomen,  van  de  speciale  mannen  van  bet  vak? 
Neen:  de  dichters,  de  geschiedschrijvers  zgn  het,  welke 
ze  ons  overgeleverd  hebben ,  en  wg  weten ,  door  eene 
dagelgksche  ondervinding,  wat  de  dichters  en  de  geleerdüo 
schrgvers  van  de  marine  verstaan!  ATHvinBus,  caiiUxkhvs, 
PLiTTAaGSüs,  moDORim  van  Sicilië,  titüs  utivs,  VAomrs, 
siLivs  iTALtGUS,  ouz. ,  wareu  die  meer  ervaren  in  de 
kennis  der  zaken  van  het  zeewezen,  dan  de  beroemde 
dichter,    aan    wien    wg   de   oden   verschuldigd  zgn  , 


(1)    Arch,  /Vavai.^   Mimvirê  11^.4.,  fur  les  b&timeaUè  ramet  du 
nioyen  age. 
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Canariê  en  Navarino  heeten?  dan  een  andere  dichter, 
cKe  ran  het  fregat  La  Sérieiise  singt: 

»  Sa  quille,  miocei  longae  et  plate, 
Portalt  deax  bandes  d'écarlate. 
Sar  fingt-qnatie  canons  cach6/' 

(alF.    DB   TIG5T.)    (1] 

j»  Waarscbgnlgk  niet«  en  bet  zou  gemakkelgk  vallen, 
dit  oordeel  door  tairgke  aanhalingen  te  versterken »  die 
zouden  bewgzeny  hoeveel  onbepaaids  en  duisters  er  ge* 
mengd  was  in  het  denkbeeld,  dat  die  beroemde  mannen 
xich  niet  alleen  van  het  seewezen  en  van  de  schepen  der 
ouden,  maar  seUs  yan  die  van  hunnen  leeftgd  vormden. 
Drie  hunner  geven  voldoende  te  kennen,  door  de  w^ze 
waarop  ag  over  het  reusachtige  schip  van  philopator 
spreken,  dat  sy  geene  de  minste  kennis  bezateft.  van 
hetgeen  de  bouw  van  roeiscbepen  vereischt  Callixi^vs 
nam  gretig  een  volks*sprookje  aan,  dal  al  de  bekoor* 
Ijjkheid  van  het  wonderdadige  bezat;  en  om  den  roem 
Tan  eenen  luislerrgken  koning  meer  te  doen  uitkomen ,  , 
schepte  hg  er  behagen  in  dat  sprookje  op  te  smukken, 
terwgl  hg  het  prachtige  schip  beschreef,  door  de  zorgen 
Tan  dien  Torst  gebouwd;  even  als  een  Ara})isch  schrgver 
hot  hersenschimmige  paleis  van  eenen  geesten^vorst  zou 
geboekt  hebben.  PLUTAacHUS  en  atbbhius  schrikten  er 
niet  van  terug,  de  hersenschimmen  van  gallixeuus  op 
nieuw  voor  te  stellen ;  zg  namen  die  aan ,  zonder  ze  uit 
oen  seevaartkundig  oogpunt  Ie  onderzoeken,  en  het  vaar- 
toig  Tan  PTOLOSBÜB  pmiiOFATOA ,  ddor  twee  schrgvers  van 
xuIL  een  overwegend  gezag  der  wereld  aangeboden ,  werd 
eene  soort  van  ark,  waarvoor  ieder  eerbied  betoonde  (2). 

(1)    Zie  Bijlage  B. 

(t)  PLVTAiCBVf  leefde  in  de  eerste  eeuw  der  Christelijke  tgdrekeniag ; 
ATnsivs  wt«  Ttn  het  einde  der  tweede  eeirw :  er  heitond  dut  tataeheii 
hen  en  de  rraLOHti  mLADitrai  en  niLePAToi  een  tgdi verloop  Tan 
drie  of  vier  eeuwen.    Welke  middelen  lot  ftiTing  der  watrbeid  kon- 
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»  BaIfds  (bl.  39  en  40  der .  Annotatianuf)  neemt  de 
gezaghebbende  o?erlevering  fan  PLVTAaCHus  en  atbbitbus 
met  eerbied  aan;  hg  noemt  de  beide  teksten,  zonder 
zich  eene  aanmerking  te  TeroorlooTen.  J.  sgheffsr  is 
stouter;  hg  tracht  zich  rekenschap  te  geven  van  de  schik- 
king der  riemen  (De  MilUia  navali  veterunip  bh  89}; 
bij  gaat  Tervolgens  de  veronderstelling  van  den  Engelsch* 
man  tbohas  rivb  en  die  van  HBiroaiK  sauli  na»  en  be- 
sluit»  met  ecne  combinatie  op  te  geten,  die  niet  minder 
onmogelgk  is,  dan  die  van  saüli  en  ritb.  Na  deze 
beide  critici»  de  geleerdste  en  Yernufligste  welke  tot 
dus  verre  het  vraagstuk  der  schepen  met  riemen  tbo 
de  oudheid  behandeld  hebben,  heeft  iedereen  bet  schip 
Tan  PBiLOPATOE  aangeroerd  y  en  heeft  niemand  een  stelsel 
kunnen  yinden,  dat  bestaanbaar  kan  doen  maken,  vrat, 
daarvifh  ben  ik  overtuigd,  niet  te  verstaan  is.  Wat  mg 
aangaat,  die  n&  zooveel  geleerden  gekomen  ben,  een* 
voudige  scholier  na  zooveel  ervaren  meesters,  ik  zal, 
door  een  onderzoek  der  over  die  stof  uitgebragte  Ter- 
•onderstellingen,  niét  trachten  aan  te  toonen,  dat  geen 
der  auteurs  dier  veronderstellingen  dat  vraagstuk  begrepen 
heeft:  dat  zou  tgd  verspillen  wezen,  dien  ik  nuttiger  kan 
besteden.  Eenvoudig  zal  ik  zeggen,  dal  ik  niet  geloof 
aan  het  schip  van  ptolobbus  PBfLOPATOB,  zoo  als  athb- 
vma  bet  ons  roet  welgevallen  heeft  afgeschilderd.    Zulk 


den ,  op  lulk  eenen  afstand  Tan  d«  gebeartenia ,  twee  mannen  hebben, 
wier  «peoiale  atodie  niet  de  marine  waaP  Hiaichien  aoodeu  eea 
AiciiUDM,  een  vinoviDf,  OTer  onderwerpen  bandelende  die  hel 
leewesen  betreffen ,  geloofwaardig  lijn :  ag  xouden  er  ten  minste  we- 
teufchappelijk  over  aprel^en;  maar  CALUXiirvf,  pldtaigbvi,  athshioi, 
wat  gaat  hun  de  naauwkenrigheid  aan ,  bg  feiten  iran  lulk  een*  aard  ? 
Zy  Teraamelen  eene  overleTering ;  ig  herbalen  teehniache  woorden , 
waartan  de  ware  beteekenia  hun  weinig  treft;  en  mita  de  aaak , 
welke  ig  Tcrtellon ,  treffend  achjjne,  hebben  tg  het  doel  bereikt,  dat 
ijj  lich  irooraielden :  belang  in  Ie  boeiemen  door  de  grootte  tan  het 
beeld;  te  treffen  door  het  wonderlijke. 
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een  Taartuig  schgnt  mg  onmogelijk  toe.  Mgne  rede  wei* 
gert  een  sprookje  als  ernstig  gemeend  op  te  nemen,  dat 
men  onder  zoovele  andere  Terdichtaolen  moet  rang- 
schikken, waarvan  de  geschiedenis  overloopt.  Ik  geloof 
evenmin  aan  de  galei  van  40  rgen  riemen  i»  quadraginta 
ardinum  /'  280  ellebogen  lang  (420  voet  of  136,43  Ned»  el) , 
38  ellebogen  wgd  (47  voet  of  16«27  Ned.  el) ,  hoog  boven 
den  waterspiegel  48  ellebogen  (72  voet  of  23,88  Ned.  el), 
als  ik  aan  het  lange  paard  geloof  van  de  vier  kinderen 

AIMON9. 

]»Ik  geloof  niet  aan  die  vier  riemen,  waarvan  mg  de 
gelgklgdige  werking  yan  den  kant  der  stuurlieden  aoo 
moegelgk  voorkomt,  dat  ik  se  onmogelijk  noem. 

»ïk  geloof  niot  aan  die  twee  voorboegen,  waartan  de 
inspringende  hoek  bg  het  yaren  xulk  eenen  tegenstand 
aan  de  beweging  moest  bieden,  dat  slechts  eene  kunst- 
vaardigheid  aan  die  der  barbaarschheid  grenzende,  in 
slaat  kon  zgn,  een  schip  met  dien  dubbelen  Toorboeg 
voorzien,  te  bouwen,  en,  de  Egyptische  kunsten  waren 
ver  van  hunne  bakermat  Terwgderd,  twaalf  honderd 
jaren  na  de  groote  nitruslingen  ter  zee  Tan  anAHSis  IV. 

)>Ik  geloof  niet  aan  dien  dubbelen  voorboeg,  omdat  hg, 
wel  yerre  Tan  een  Tooideel  te  hebben  te  weeg  gebragt, 
een  nadeel  zoude  hebben  daargesteld;  naardien  de  beide 
Tan  elkander  gescheiden  deelen,  die  hem  moesten  Tor* 
men,  een  geheel  aanboden,  niet  zeer  hecht,  slecht  ver- 
bonden en  steeds  hevig  geschokt  door  den  aanloop  der 
sceën,  die,  in  den  hoek  van  hunne  zamenhechting,  eene 
£eer  aanmerkelgke,  ontzettende  kracht  moesten  uitoefenen. 

»De  zeven  «snebben  (rosires)  ^  waarvan  er  één  veel 
eerder  vooruit  stak  dan  de  andere,  die  kleiner  waren, 
cchgnen  mg  geene  ernstig  gemeende  wapenrusting  toe  — 
want  waartoe  zenden  de  zes  kleinere  gediend  hebben,  als 
de  grootste   hun  voorafging?  —  ik   geloof  er  niet  aan. 

i»Ik  geloof  vooral  niet  aan  die   riemen  der  thraniten, 
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de  langste  der  riemen  Tan  dat  TMrtuig  van  Tier  verdie* 
pingen,  en  die  slechts  eene  lengte  hadden  van  88  elle- 
bogen (57  Toet  of  18,51  Ned.  ei),  wanneer  bet  schip 
48  ellebogen  (23,88  Ned.  el)  teUe! 

i»lk  geloof  niet  aan  die  4000  roegers,  die  te  xwak 
zonden  geiveest  agn,  om  riemen  fan  57  Toet  lengte  te 
behandelen,  diin  zelfs,  wanneer  zg  zoo  als  athbkbvs  wil, 
dat  het  geval  zoude  geweest  agn,  bg  het  handTat  met 
lood  beslagen  warm,  en  die  in  lengte  geene  40  orden 
of  rgen,  zoo  als  men  overeengekomen  is  het  wooid  ori9 
te  versUian,  aouden  hebben  kunnen  bezetten;  want  al 
plaatste  men  slechts  één  man  aan  eiken  riem,  hetgeen 
eene  ongeremdheid  is,  dan  zouden  er  op  elke  ▼erdie* 
ping  slechts  vijftig  banken  zijn ,  wat  op  eene  lengte  Tan 
400  voet  eene  tweede  ongergmdheid  daarstelt. 

»Ik  geloof  evenmin  aan  die  2,850  atrgdknechten, 
welke  in  de  kasteelen,  en  achter  de  verschansingen  van 
dezelve,  plaats  Tonden;  omdat,  Tolgeos  de  opmerking  Tin 
PLÜTAECBV8  zclvon,  zolk  cone  galei  veel  meer  op  een 
onbewegelgk  gebouw  dan  op  een  schip  zou  gelgkcn,  eo 
dat ,  tot  varen  onbekwaam ,  bet  belagehelgk  was  Imar 
met  zulk  een  talrgk  garnizoen  te  beladen. 

»  Wat  betreft  die  schitterende  en  groole  vvrscheidenheid 
van  schilderijen,  met  schrikverwekkende  beelden  en  ge» 
drogtelgke  dieren,  welke  de  voer-  en  achterstevens  van 
dat  schip  versierden,  en  die,  zoo  als  de  temggever 
Tan  CAIXIXE9C9  zegt,  niet  minder  dan  12  ellebogen 
(18  Toet  of  6,84  Ned.  el)  groot  waren;  wat  betreft  die 
gaUerijen  van  groen  loof,  waaruit  de  riemen  naar  buiten 
staken,  en  de  verbazende  last  van  granen»  welke  zg 
in  haar  ruim  kon  berge»:  — -  wat  komt  er  dat  alle» 
op  aan? 

Dik  neem  dus  onder  geenerlei  opzigt  de  zooveel  geiag* 
hebbende  fabel  der  galei  van  ratLOPATOR  aan.  Een  schip, 
van  40  lagen  of  rgen  riemen,  is,  welke  combinatie  men 
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ook  uiuknke  ter  hunner  ickikkingy  onniogel$k.  Indien 
men  al  dwaas  genoeg  niogt  geweest  agn,  het  te  boawen\ 
sal  men  xeker  niet  gelakkig  genoeg  geweest  xgn »  het  te  , 
doea  Taren.  Gezaghebbende  schrgfers  hebben  geiegd, 
dat  eene  galei  ?an  26  riemen  in  de  laag  en  van  135  foel 
lang,  een  Tierde  van  een  uur  noodig  had  om  te  wenden; 
naar  die  rekening  aou  de  galei  van  PBiLorATOa  nagenoeg 
één  uur  nocriig  gehad  hebben,  om  die  manoeoTre  te 
▼errigten.  Welk  eene  uitkomst/  toot  zooveel  door  de 
idieepibouwers  aangewende  moeite ,  voor  zoofeel  geld, 
besteed  door  eeoen  koning,  die  zonder  twgfel  Teel.gdel*- 
keid  bezat»  maar  die  geen  gek  wasi 

«Indien  ik  het  vaartuig  Tan  PTOLOHmis  niu^AToa 
Terwerp,  sal  ik  daarom  noch  dat  wat  diodo&üs  Tan  SieiUi 
aan  sbost&ib  toeschröft»  en  280  ellebogen  lang,  tan 
cedeihoiit  Terraardigd  en  aan  den  afgod  Tan  JTtebê  op- 
gedragen was;  noch  dat  Tan  den  Tyran  Hiiao,  hetwelk 
'm  grootte  een  weinig  bij  dat  Tan  ptolohkds  achterstond ; 
BQcb  eenige  aodete  aannemen ,  waarTan  de  ie  ligt  geloovige 
geichiedsohrgfers  gewag  maken.  Na  de  galei  Tan  twee^ 
botea  elkander  geplaatste  lagen  riemen,  welke  ik  aan- 
neem, en  waarTan  ik  elders  gezegd  heb,  hoedanig;  da 
Torm  heeft  kannen. wezen  (1),  ken  ik  niet  één  lang 
schip*  dat  men  op  redelgke  wgse  kan  uilkggen,  en 
getestigd  is  op  de  getuigenis  /an  gedenkstukken ,  waarop 
de  kritiek  geheelenal  Tertrouwen  kan;  daar  is  er  niet 
ééa,  dat  geenen  tekst  tegen  zich  Tiadt,  CTon  eerbied- 
waardig aU  die ,  door  welks  behulp  men  het  in.  zgn  geheei 
terug  beeft  Trillen  gCTcn;  daar  is  er  geoBy  waazwin  mg 
den  naam  niet  doet  gelooTian,  aan  eene  dier  dwalingen 
ia  de  uitlegging  der  woorden,  Trelke  ik  boien  .heb  in 
hel  licht  gesteld. 


(1)   Areh,    JVav, ,  Mém&ir§    ll\  4 ,   sur   lei   bAiimenIf  k  ramei  du 
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»Ik  geloof  stellig,  dal  tot  op  den  dag,  waarop  een 
erfaren  Hellenist,  door  eene  speciale  studie,  den  xin  tal 
hebben  vastgesteld  -—  moet  ik  geraden  zeggen?  —  van 
de  woorden  der  Grieksche  maritieme  taal,  welke  thans 
geheelenal  onbekend  is,  dat  tot  zoo  lang  het  vraagstuk 
der  Grieksche  en  Romcinscbe  galegen  onoplosbaar  aal 
big  ven.  Ik  za}  die  gelukkige  niet  zgn.  Maar  den  moed 
heeft  er  mg  ten  minste  niet  toe  ontbroken:  ik  heb  door 
eene  twaalfjarige  geduldige  studie  over  de  hedendaagsche 
en  de  middeneeuwsche  maritieme  talen,  bewezen,  dat 
niets,  wat  toegankelgk  voor  mg  zgn  kan,  mgne  vol* 
harding  afschrikt;  maar  er  zon  mg  eene  voUedige 
kennis  van  het  Gricksch  voor  noodig  wezen»  welke  ik 
volstrekt  niet  bezit;  want  ik  ben  in  het  geheel  geen 
Griek,  en  heb  weinig  hoop,  het  ooit  te  zullen  worden» 

»Do  bronnen,  welke  men  heeft,  zgn  zoo  onzeker,  dat 
zij  zich  aan  al  de  veronderstellingen  der  kritiek  geleend 
hebben;  het  is  op  degelgker  grondslagen,  dat  ik  mgneo 
arbeid  wil  doen  rusten.  Ik  zal  mg  dus  niet  bezig  hoeden 
.met  die  vraagstukken,  die  in  de  zestiende  eeaw  en  later 
de  schranderheid  van  een  twaalftal  geleerden  op  eene 
zware  proef  gesteld  hebben,  waarvan,  naar  mgne  wgse 
van  zien  het  gebrek  was,  dat  zg  marmeren  beeldhouw- 
werk en  gedenkpenningen  voor  deugdelgke  voorstellingen 
hebben  gehouden,  welke  |nen  echler  niet  zooder  vrees 
mag  raadplegen,  en  dat  zg  geloof  hebben  gehecht  aan 
teksten  van  dichters  en  geschiedschrgvers ,  of  aan  de 
nitlegging  dier  teksten  door  Scholiasten  gemaakt,  die, 
onwetend  in  de  zaken  van  het  zeewezen,  aan  technische 
termen ,  aan  speciale  uitdrukkingen ,  eenen  zili  verbonden 
hebben ,  welke  zg  op  de  werven  van  Athmu  niet  hebben 
kunnen  bezitten." 
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dDo  Terhandeling  over  de  Schepen  der  oude  Egyp^ 
tenoren,  is  al  wat  de  studiêo  over  de  zeefaarlkulidige 
oudheden  zullen  aanbieden,  aangaande  de  schepen  in  de 
eeuwen  ^óór  de  Christeiyke  tijdrekening.  Al  beYatte  zg 
niels  anders,  dan  het  bewijs  tan  dit  ééne  feit:  de  ligte 
galei  (^galère  êuhtile)  der  achttiende  eeuw  is  eene  tamelgk 
getrouwe  overleTering  der  Egyptische  galei  van  de  Tgf- 
tiende  eeuw  vóór  jbzüs  ghristüs  ^-  dan  meen  ik  te 
mogea  aannemen,  dat  zg  niet  zonder  eenige  waarde  zal 
zgn  in  het  oog  der  mannen  Tan  het  Tak."  (1) 


(1)     Wg  faebben  niet  kunnen  nalaten,  dit  slot  der  eerste  Jltémoir$ 
Tan  de  Jreh,  Pfav,  liier  in  te  lattchen. 


(1849)  N».  2.  25 
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Bqlagb    A. 


•  Oa»  eenige  TOorbeeUen  te  geven  yan  de  oosekerbeid,  WMri» 
de  latijiuche  teksten  de  kritiek  kunnen  brengen,  zullen  w^ 
urcAXi»  laten  spreken  over  de  vlngt  van  guopatba  in  een  birtm» 
(Lib.  X»  yen  56): 

»  »  Id  parra  Cleopatra  biremi 
Corrupto  custode  Phari,  laxare  cateoaa 
Intalit  Eoatiis,  ignaro  tesare  tecüa.'"* 

9  ScHtrm  gelooft,  dat  die  kleine  birêtnê,  welke  elders  door 
ttCARUS  non  langa  genoemd  wordt,  slechts  een  scbuitje  Tan 
twee  riemen  was,  even  als  de  tcapha  biremit  der  29*^  Ode  Tan 
BoaiTiDS.  Dit  is  waarschijnlijk;,  maar  met  dat  al,  ziedaar  nu 
birêmiê,  dat  bier  een  vaartuig  beteekent,  zeer  verschillend  van 
de  bireme  of  dieroia ,  welke  twee  rijen  riemen  bad.  £en  gelijk- 
luidend woord  om  twee  schepen  aan  te  duiden,  waarvan  bet 
eene  120  voet  lengte  kon  beLben,  terwijl  het  andere  er  15  of 
20  kon  tellen.  In  »  het  leven  vaa  toisics"  verhaalt  PLVTiacHirs, 
dat  de  Gricksche  raad  eenstemmig  bet  besluit  nam,  dat  geene 
triere  voortaan  met  meer  din  5  man  zon  mogen  varen.  Wdk 
eene  betrekking  bestaat  er  tusschen  die  Mêre  en  dezulken, 
welke  AiiTiocnus,  luidens  bet  verhaal  van  folybios,  te  Tyrvz 
vond,  en  die,  waarvan  diodobds  van  Sicilië  ons  de  sporen  ver- 
toont, als  aan  andere  schepen  slagen  toebrengende,  welke  deze 
de  behendiglieid  badden  te  ontgaan  ?  De  eerste  behoorden  z^er 
tot  die  soort,  welke  flutabcbus  op  eene  andere  plaats  /rt- 
êcalmon  noemt,  dat  is:  van  drie  scalmen,  van  drie  riemen;  de 
andere  waren  groote  oorlogschepen.  Waarom  een  énkel  woord 
om  zóó  ongelijksoortige  zaken  te  noemen?  De  Scholiast  van 
TBVCTDIDBS  wil ,  dat  de  geschiedschrijver,  van  de  marine  van 
Trojê  sprekende,  zegge:  »  De  Trojanen  badden  geene  overddte 
icbepen  {eaiaphraeia  pïoia);  maar  open  vaartuigen,  even  als 
die  der  zeeroovers.''  Ik  geloof  dat  bij  gelijk  beeft.  Haar  «as 
dan  een  gêeaiaphraciêêrd  schip,  hetzelfde  als  een  g^c^Uatir^ 
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ümiéiri  tAip?  ScHtmK  beweeft  het,  en  Ik  geloef  dat  hf^ 
fidi  bedriegt.  Als  »ollux  (!**•  Boek,  IX««  BodTd^t.)  leghnZ^ 
die  iieh  ito  de  eaiaêif&matè  bevittdeb»  tij  o  strijdkne^hteti/*  daft 
ichijnt  het  mij  datdelijk  toe,  dat  bij  zeggen  wH,  dat  dj  ficb  ht 
iiet  versterkte  gedeelte  opboaden,  in  het  kasteel,  achter  de  rtt* 
tohansiog ,  die  zich  Idodregt  langs  het  boord  of  bij  hef  hek  eit 
den  toorboeg  verhief,  even  als  het  dek  zich  in  eene  horizontale 
rigtiifg  uitstrekte*  Ik  geloof  dit  des  te  meer,  omdat  ik*  bl| 
foimos  (1***  Boek)  mannen,  gereed  tot  het  gevecht  zie,  in  dé 
éatoêiramaiertj  even  als  bij  nrocToiois;  en  dat  ik  bij  fivtktcïïüÉ 
door  TvtaisTOCLis  een*  raad  zie  beleggen  in  de  eaioêiromaie,  v  dat 
het  verberenstcl  gedeelte  van  hel  schip  is,"  zegt  de  levens^ 
beschrijver.  ScRinift  en  tele  anderen  heb  ik  tegen  itiqj  doch 
het  sdi^nt  mij  toe,  dat  ik  BtSTclovs  vóër  tnij  heb,  die  vaM 
êêiastromaie  als  definitie  geef%:  dat  gedeelte  van  het  vaartuig, 
waar  de  soldaten  zich  ophoadeti,  eü  waar  zij  vechten.  Zriedaaf 
een  zeer  klein  staaltje  van  de  bezwaren,  waarmede  alles  omringd 
is,  wat  in  de  eerbiedwaardigste  teksten  betrekking  heeft  op  het 
zeewezen  der  onden;  ziedaar  wat  tot  verklaring  dient,  hoe  het 
atogelQk  geweest  is,  dat  men  een  twintigtal  verhandelingen  oter 
een  vraagstuk  heeft  knnfien  schrijven-)  dat  in  dezen  tijd  niel 
ttiinder  daister  is,  alsof  het  nn  eerst,  onaangeroerd,  uit  04 
teksten  én  de  plastische  gedenkteekenen  ie  voorschijn  trad" 


BX|£A6K    B. 


» Bezwaarl^k  zal  men  meer  non*sens  in  drie  regelen  kunnen 
veieenigen.  Men  begrijpt,  hoe  eene  kiel  don,  lang  en  plat 
i^n  kan,  hoewel  een  fregat,  hoe  ligt  men  het  zich  dan  ook 
denke,  zeer  slecht  gevestigd  zijn  zou  op  zulk  êenen  grondslag 
van  aanbouw;  maar  men  begrijpt  de  grilligheid  van  den  kapitein 
tolstrekl  niet, Mie  twee  gangen  scharlaken-'VerW  op  eene  kiel  deed 
ianbrengen ,  die  niemand  tieü  kan ,  en  die  in  het  water  gedompeM 
is  ter  diepte  van  6  Nod.  ellen.    Zulk  eene*  weelde  aooda  inest 
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kunnen  vergelijken  met  die  van  iemand,  welke  uit  dwaxe  ijdellieBd 
onder  de  hakken  zijner  laarzen,  spijkers  met  koppen  van  edel- 
gesteenten liet  slaan.  Wat  nog  minder  verstaanbaar  is  dan  die 
twee  scharlaken  strepen,  is  de  op  24  verborgene  kanonnen  ge- 
plaatste kieL  Dat  wil  zeggen ,  dat  de  24  stukken  van  het  fr^at 
(fnder  de  kiel  lagen;  wat  nagenoeg  even  mogelijk  en  even  redel^k 
18,  als  het  plaatsen  van  eene  batterij  zijn  zon  onder  de  fondee* 
ringen  van  eene  ravelijn.  Onmogelijk  is  bet,  dat  de  Beer  aubbd 
Dl  v^OKT  denkbeelden  heeft  willen  uitdralken,  zoo  strijdig  met 
het  eenvoudig  gezond  verstand.  Wat  hij  buiten  twijfel  heeft 
willen  zeggen,  is,  dat  het  fregat  La  Seriense  lang,  scherp,  ligt, 
en  dat  zijne  weinig  invallende  boorden  met  eenen  dobbelen 
rooden  gang  beschilderd  waren ,  die  over  de  geschntpoorten  heen 
liep ,  welke  eene  batterij  van  24  stukken  voor  het  oog  onziglbaar 
maakten.  Nu  neme,  over  2000  jaren,  een  oudheidkundige  de 
verzen  van  den  Heer  alfbbd  db  vight  geheelenal  woordelijk  op, 
dan  zal  hij  er  juist  hetzelfde  van  maken,  wat  de  kritiek  deed 
van  de  triremon ,  van  de  quinqueremen ,  en  van  de  galet  van 
40  lagen  riemen,  van  ptolomküs  pni^oPiioR. 

N  Dezelfde  bezwaren  wachten  hem ,  die  met  de  oden  Tan 
mijnen  vriend  vj^ctor  hooo  in  de  hand,  de  Tnrco  -  Egyptische 
vloot  zal  willen  in  het  leven  terug  roepen,  welke  te  Navarinê 
verpletterd  werd  (20  October  1827J.  De  ode  JVavarino  getiuld^ 
weinige  dagen  na  de  gebeurtenis  geschreven ,  te  Partji ,  eene 
stad  waar  de  schrijver  in  de  gelegenheid  was  zich  echte  be* 
scheiden  te  bezorgen,  door  zich  tot  het  ministerie  van  marine 
te  rigten,  zal  hem  daartoe  zeker  een  kostbaar  document  toe- 
schijnen. Hij  zal  er  vele  bijzonderheden  in  vinden,  die  hem  de 
soorten  van  schepen  zullen  lecren  kennen,  welke  de  Sultan  van 
Turkse  en  de  Pacha  van  Egypte  tot  eene  laatste  nitrosting 
tegen  de  Grieken  vereenigd  hadden;  en  zie  hier,  hoe  hij  zal 
kunnen  redeneren :  s  De  Christen-vloot  of  de  'Ottomanische  vloot 
bezat  driedekkers;  want  één  der  strophen  zegt: 

>  f  lei  coart  Ie  brulot  frêle 

Qai...  ronge  un  natire  k  troii  pontf."" 

>Nu  er  waren  bij  Navarino  gecne  linieschepen  van  die 
grootte.  Het  grootste  linieschip  voerde  84  stokken,  in  twee 
batterijen,  en  niet  110  of  120  stokken,  in  drie  batterijen. 


•  »M 
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»Men  enlerde,  getuige  deze  terzexr: 

»  B  L'abordage !  l*abordage !  ' 
On  se  fuspend  au  cordage, 

On  f'élaneo  dm  haubana , 

La  ponpe  henrte  la  proae. . 

1  En  toch  enterde  men  elkander  niet.  De  vloot  der  Christenea 
kwam  zeer  kort  bij  die  der  Tarken  ten  anker,  welke  reeds 
achter  in  de  golf  van  Navarino  ten  anker  lag.  Men  vocht  diu 
ten  anker  liggende,  eenige  op  een  klein  geweersdiot  afstand, 
andere  op  een  half  pistoolschot  verwigderd;  maar  er  had  geene 
entering  plaats. 

iDaar  waren  galeqen,  caïqaen,  tartanen,  nefs,  yachten  bij 
de  vloot  van  den  snltan;  want  vjctob  iuoo  tegt: 

»  »  Sur  lea  men  irritéta 

Mriveoli  dëmAtéea, 

5eff ,  par  lea  aefa  heurtéea , 

Yachts  aui  mïUea  couleurf, 
Galèrea  oapitanea , 
Gaïquea  ei  tartaiiea ,  etc.'**' 

aWel  zeker  niet,  daar  was  niets  van  dat  alles.  Laat  ons 
OTer  de  nêfê  heenstappen  \  nef  is  niet»  anders  dan  eene  dichterlijke 
voordvorming,  en  ik  hoop,  dat  over  2000  jaar  de  zee-archeoloog 
lich  daardoor  niet  zal  laten  misleiden.  Hij  zal  dan  weten,  dat 
die  benaming  in  de  zeventiende  eenw  uit  het  woordenboek  der 
zeelieden  was  verdwenen.  Wat  zonden  yachten  gedaan  hebben 
in  het  getolg   eener  vloot?  (l)    Tachten  zijn  speel vaartaigen, 

(1)  Wat  tg  daar  aoudeu  gedaan  hebben  ,  zou  eene  betere  kennia 
▼ao  het  Nederlandscbe  aee^vetcn  van  de  XVII"  eeuw  aan  den  biftorio- 
Sntf  der  Frantcbe  marine  teker  hebben  doen  weten.  Onte  vloten 
badden  in  vroeger  dagen  gewoooljjk  jagten  bg  zich ,  die ,  advies» 
jagtê»  genaamd  ,  in  hunne  benaming  hunne  dienst  te  kennen  geven. 

Oferigena  merken  wij  hier  op,  dat^a^ti  ennietyacft/i  weldegelijk 
it  goede  apelling  van  het  woord  ii.  De  jagten  aijn  oorapronkelyk 
waarschijnlijk  Hollundache,  ten  minste  Noordsche  schepen.  Van  En-* 
gelKhen  oorsprong  zijn  zij  zeker  nieii  immers  tegt  rALCONia,  Diei. 
of  tk0  Marino^  1880,  in  ?occ  yachi:  »  Het  blijkt  uit  PtPr's  Naval 
MivuUê ,  dat  de  benaming  Tan  yaeht  in  Engeland  niet  bekend  wai 
vóór  het  jaar  1660,  toen  de  Hollanders  er  één  >  de  Maria  genaamd , 
aan  KiUL  II  ten  geschenke  tonden.*'  Dat  de  Engelschen  nu  niet 
jogt  achriJTcn  ,  is  ,  omdat  lij  jagt  niet  kunnen  uitspreken  ,  evenmin 
als  htl  tchotsche  woord  log, ,  naardien  het  in  g  sluit.        r.  o.  i. 
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z^n  natêê  luêorim,  zoo  aUf  ^  n)|;e  patridërjs  van  Bêêim  Mt 
aiidrnkteiii  vdke  yan  die  kleine  Taartaigjes  bejEaten,  Toor  hoimt 
weelderige  speelraarttogten  op  de  laauwe  wateren  Tan  de  golf  y^ji 
Bmo;  de  Tarken  hadden  er  gesne  bij  den  slag  Tan  Navarinê, 
Zij  hadden  etenmin  etiijaen,  die  slechts  tot  kleine  oTerraarfen 
^ienen  in  de  Zwarte  Zee»  Zij  konden  tartanen  gehad  hebben; 
inaar  dan  toch  zeker  niet  onder  het  getal  hunner  oorlogschepcn. 
Wat  de  galeijen  aangaat,  zij  hebben  er  dan  gewis  met  voofdadit 
laten  v^rraardigen,  om  i^i  yers  te  regtvaardigen: 

I  >  Banieort  courbë»  sur  leun  bsnea,*' " 

iiHet  galeijen -zeewezen  heeft  met  de  achttiende  eenw  op* 
gebonden  te  bestaan.  G&nua  bezit  nog  in  hare  daree^  op  de- 
zelfde plaats  waar  niSGBi  zich  verdronk ,  op  den  dag  van  zgnen 
opstand  tegen  avdiias  o'oaui  twee  oude  halre-galeijen ,  wdke 
gedurende  den  laatsten  oorlog  Tan  Sardinië  tegen  Tunis  dienst 
hebben  gedaan.  Dat  is  alles  wat  er  is  OTergebleven  van  dat 
beroemde  geslacht  der  galeijen ,  hetwelk  zulk  eenen  gewigtigen 
infloed  heeft  ni  (geoefend  gedurende  meer  dan  3000  jaren. 
Die  Gennesche  halve-galeijen  zijn  opgelegd,  en  zullen  waar- 
schijnlijk geene  dienst  meer  doen.  Indien  de  Torken  al  galeijen 
hadden  te  Navarino,  zoo  zouden  zij  toch  geene  galeijet^ 
eapitanen  gehad  hebben;  want  er  bestond  slechts  één  capitanOi 
waarop  zich  de  Gapilan-Pacha ,  of  Admiraal  Tan  de  vloot ,  bevond. 
Wij  zullen  niets  zeggen  Tan  de  verwoede  ueën  des  dichten: 
den  20*^**  October  1827  was  de  baai  Tan  Navarino  Tolmaakt 
stil;  er  woei  eene  zeer  ligte  koelte* 

»  De  Archeoloog  zal  voortgaan :   v  o  daar  waren  te  Navarino 

flpQp^i  joolden y  barcaroUen;  de  dichter  zegt  werkelijk: 

»  >  Adieu ,  sloop»  inCrépidet ! 
Adieu ,  jonquet  rapides •  •• . 
Adieu  ,  la  barcarolle  .•••"** 

«Mogelijk  was  bet  dat  er  sloops  waren,  tn  ik  beken ,  dal  if 
dienstig  zanden  hebben  kunnen  geweest  z^n,  ofschoon  dan  ten 
anker  liggende,  in  de  tweede  of  derde  linie  achter  de  groota 
QQrtogsohepeni  maar  stellig  waren  er  geene  jonken ,  en  vooidl 
geena  vlqigge  jonken;  en  dit  om  twee  alkrsenTondigsta  radenea; 
1*.  is  de  jonk  een  Chineesch,  en  niet  een  Tnrksch  of  Egjptiseli 
Taartnig;   2«.  is  de  jonk  het  zwaarste,  het  traagste  der  «nvo^ 
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,  Baakte  schepen  y  wdke  eese  4Hide  oterleToriBg,  xo  de 
Z§§  bewaard  heeft  doen  blijveo.  Wat  de  harearMen  aangaat « 
daar  doet  zidi  ecne  grootere  moetij  kheid  bij  op.  De  barearolW 
M  het  lied  yan  dei»  htrcaruolo,  defi  Ltaliaanschen  schipper;  do 
barquerolle  is  een  klein  eebuilje  der  lagaoen  van  de  AdrioHêehê 
Zê9,  dat  nietB  te  doen  had  bij  eene  oorlogsvloot* 

jtaDaar  waren  ianreeico  (ecrave //!m)  ^  doggers  {dêgr$$), 
briganÜneDy  balanceUeiiy  loggers  (Zau^tff)^  galjassen  (^a/i^MSift}^ 
joUeo  {y9l8$),  mahonen,  pramen ,  feloeken  (fêlcuquêt)^  polakere , 
kanoDoeersloepen y  lanchen,  bombarden,  kraken  {earafuêi)^ 
gabarren,  eindelijk  gr^ze  pf  witte  galeijen  (galkreê  eh»nu$9)^ 
2oe  als  xea  Terzen  bewijzen»  waarin  men  die  namen  faQ 
elkander  geplaatst  Tindt.*' '' 

a  Welno ,  nog  eens  neen.     AUes  wat  men  er  kan  gehad  heb^ 
hen  f  zijn  gabarren ,  feloqqaen  en  polakers  onder  de  transport- 
<vaarti»igeni   maar  cara  vellen  volstrekt   niet.     Het   karveel,    dailL 
de  eer    bad   met   coLunacs    eene   pieuwe   wereld   te   gaan  o{k 
zoeken  y  ia  sedert  lang  niet  meer  in  gebruik.    De  dogger  bestaat, 
maar  ie    niet  Tnrksch.    In  Franh^k  vindt  men  brlgantins  of 
kleine  brikken,   in  JSngêland  brigantinen;    maar  de  brigantoi 
voert   geene  lalijo-zeilen,   zoo  als  M'.  hdoo  zegt,  om  het  rijm. 
Tegenwoordig  is  het  een  ricrkaot  gelnigd  schip,  ra-schip.  (Zie 
Mhmirê   N«.  4  en  Rapport  aan  den  JUimsfêr,  pag.  7).     De 
halanedle  of  paranzêlio^   zoo   als  de  Napolitanen  dU  scheepje 
noemen  y    is  een  aan  weerskanten  puntig  uitloopend  ligt  vaaiw 
toigje,  met  lalijo-zeilen,   geschikt  tot  den  vischvaogst  (Zie  de 
Guida  pel  Gidfe  di  NapoU,  1828,  bl.  18),  als  ook  voor  kleine 
togten  en   den   knsihandel;  maar  dat  geen  plaats  kan  vinden , 
noch  bij  eene  oorlogsvloot ,  noch  bij  een  hoovooi  transportscbepen* 
Wij  hebben  twee  gewapende  balancellen  te  La  Callej  ter  bov 
schermiog  der  koraalrisscherij.    De  Sultan  bad  geen  loggers;  do 
logger  (Eng.  lugger)   is  een  Noerdsch  sehip,  dat  zelden  in  do 
Müdédiandeehê   Zee   venchijnt.     Dat  kleine  oorlogsoheepje  u 
inders  sierlijk  genoeg,  en  ik  kan  maar  niet  begrijpen t  waarom. 
H'.  «iwo  het  onteerd   heeft  mei  den  b^naam  van  wonstakig. 
^S4nrmê)^  ten  minste  zoo  het  niet  is  om  te  rqmen  met  ^aZfaiMp 
^^^ormee.     De  galéassen  zijn  vroeger  dan  ^e  galeijen  afgeschaft. 
Tolen  zijn  niet  meer  oorlogschepen  dan  yachten.  Jollen  sqn  aeer 
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icherpe  (1)  en  zeer  ligte  sloepen,  waanrui  tich  de  kapiteim 
Tan  Engelsche  en  Fransche  koopvaarders  bedtenen.  De  mahonea 
zijn  omstreeks  het  midden  der  zeventiende  eenw  in  onbraik  ge- 
raakt (Zie  Mhnoire  N<>.  6).  Daar  waren  geene  pramen  te  iVb- 
varino.  Wat  de  felouqnen  en  de  polakers  aangaat  ^  zoo  die  er 
varen,  zijn  de  eersten  zeker  niet  van  zeê  riemen  geweest,  omdat 
zij  dan  te  klein  zouden  geworden  zijn,  om  onder  transporisdiepen 
^rangschikt  te  kunnen  worden;  de  laatslen  hadden  geene  twee 
masten ,  omdat  de  polakers  met  vierkante  zeilen  of  met  lalijn- 
zeilen,  drie  masten  hebben.  Daar  waren  geene  kanonneersloepen, 
geene  bombarden,  geene  lanches  (launehêg),  die  men  h^  de 
Amerikanen  zon  moeten  hebben  gaan  leenen ,  geene  kraken ,  van 
welke  men  genoegzaam  gelijktijdig  met  de  karreelen,  de  mabonen 
en  de  galéassen  had  afgezien,  en  vooral  geene  witte  gakken. 
Wat 'kannen  die  witte  galeijen  toch  geweest  zijn?  waarom  witte 
of  grijze?  Behalve  de  reale  van  Frankrifh p  was  er  n>i<«ff^him 
^ene  enkele  witte,  galei  op  de  beide  zeeën  te  vinden*  WitU 
of  grijzB  is  niet  veel  beter  dan  mrêemde,  toegepast  op  kraken 
en  gabarren.  Die  schepen  hadden  niets  vreemds,  zelfs  hanne 
namen  waren  het  niet  (Zie  Mémoirê  N<^.  ?)• 

» In  waarheid  bestond  de  Turksch  -  EgypUsche  vloot  uit  3  linie- 
schepen,  1  gerazeerd  linieschip ,  16  fregatten,  27  groote  koi^ 
vetten,  27  oorlogsbrikken,  40  transportschepen ,  gewapend  met 
stokken  van  zwaar  kaliber,  eenige  kleine  ad?ies-schooners  en 
6  branders  [OffieieeU  Corr$8pondêniiê  van  den  Admiraal  tol  bioitt). 

»  Zeker  was  M^  victoi  bdoo  niet  genoodzaakt  dit  alles  te  weten; 
hij  was  niet  verpligt  in  zeemanstaai  te  spreken ;  maar  waarom  het 
doen  voorkomen  als  of  men  die  taal  spreekt,  als  men  ze  niet 
kent?  De  loeaU  kleur  bestaat  slechts  op  voorwaarde  van  waar 
te  zijn.  De  school,  waarvan  M'.  vigtor  hvoo  met  regt  bet  ge- 
vierde hoofd  is,  heeft  al  de  onde  obnventien  der  kunst  door  da 
wezenlijkheid  willen  vervangen;  men  kan  hem  dos  het  gebmik 
maken  van  namen  niet  vergeven ,  die  niet  meer  voorkomen ;  dan 
in  de  woordenboeken  der  maritieme  antiquiteiten ,  wanneer  hjj 
in  een  voortbrengsel,  dat  historisch  en  Ijrisch  tevens  is,  een  feit 
verhaalt,   dat  onder  onze  oogen  gebeurd  is.    M'.  Bcoo  zal  eeae 

(1)  Ook  al  met  ondcrseheid ;  wjj  konnen  er ,  dia  \oUtrekt  eM 
scherp  -«[ja. 
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Tan  BOHXB  of  van  liscalüb  liebben  opengeslagen  i 
en  terwijl  hij  er  de  platen  Tan  doorliep,  zal  liij  èn  de  namen 
èn  de  gedaanten  Tan  Taartuigen  geTonden  hebboi)  welke  hij  ver- 
volgens onder  zijne  dichterlijke  nomenclatoar  zal  hebben  ge- 
worpen, even  als  iabili»  deed  (Zie  Mémoire  N<>.  0),  zonder 
zich  te  doen  inlichten  over  de  gepastheid  van  het  gebmik  dier 
holklinkende  woorden.  Ongetwijfeld  is  dit  geen  zeer  groote  ramp- 
spoed;  maar  de  ode  zon  eir  veel  meer  waarde  door  gehad  hebben | 
indien  al  die  onzin  er  niet  eenige  gedeelten  van  ontsierd  had. 

a  Ik  heb  lang  op  dit  pnnt  aangedrongen ,  om  aan  te  toonen , 
met  welk  een  wantroawen  men  dichters  lezen  moet,  wanneer  zij 
over  zeezaken  spreken»  Vhoiliüs  en  wica  zijn  uitzonderingen , 
welke  ik  behagen  schep  aan  te  dniden.  Ik  heb  door  ondei^ 
viodiog  geleerd  y  aan  de  oude  teksten»  en  aan  de  monumenten 
wsjirop  zeevaartknndige  afbeeldingen  voorkomen ,  geen  vertit>awen 
te  schenken,  dan  na  langdurig  onderzoek,  en  ik  ben  overtaigd, 
dat  de  groote  meerderheid  van  geschiedschrijvers,  — *  zelfs  de 
meest  geachte,  —  eren  weinig  geloof  verdienen,  wanneer  zij 
Idten,  het  zeewezen  betreffende  verhalen,  dan  de  Heeren 
ncToi  HUGO  en  Aipaio  ni  Ticmr.'* 


Wg  zouden  welligt  te  Teel  van  het  geduld  onzer  lezers 
torderen ,  indien  viï] ,  tot  nadere  bevestiging  van  hetgeen 
onze  schrijver  zoo  goed  bewijst,  nog  aanhaalden  de  iiit« 
gebreide  noot,  ^elke  hij  aan  de  beschouwing  van  eenige, 
door  EüoinB  sub,  in  zijne  Hiêtoire  de  la  Marine  Fran-- 
paise  êous  Loiiiê  XIF,  verkeerd  gebezigde  benamingen 
wijdt  (1)«     Hinder  afdoende,  minder  geestig,  dan  wat  wij 

(1)  Arck,  JYav. ,  Tomé  I ,  pag.  7.  Rapport  au  Minisire  de  la 
Marinêm  Het  oordeel  van  f  al  over  de  »  Gcfchiedenii"  van  i.  avi  ia 
üverigena  vrij  gunstig.  Be  geBchicdachrjJTer  van  het  üederlandache 
■eeweien  oordeelt  teel  minder  gunstig  niet  alleen ,  maar  xclfs  «eer 
ODgnntfig  over  dit  letterkundige  voortbrengsel  van  den  Franschen 
roBanschriJTer.  Om  meer  dan  éëne  reden  scharen  wij  ons  onder  de- 
genen, dio  het  laatste  getoelen  voorstaan.  'Wij  vinden  eenen  geschied- 
kandigeo  roman,  eene  litlerariscbe  anomalie,  een  aeer  goachikt 
geschiedenia-doodend  werktuig;  maar  eene  roman^geschiedcuis  —  lie, 
daar  moet  men  Franschman  toor  iga ,  en  nog  wel  de  ia  jeune  France, 
om  loo  ieta  uit  te  denken.  Kn  toch,  die  werken  hebben  vogue: 
wie  leeat  er  niet  de  Hieioire  dee  Oirondine?  ■    o.  i. 
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niMledeeldni ,  z^n  die  beschouwingen  foklrekt  niet;  «aar 
de  gepaste  Terhouding  tusscfaen  een  opstel  en  de  aantee- 
keningen  vrelke  er  toe  behooren,  hebben  \rg  nusschieo 
nu  reeds  overschreden. 

Met  belgeen  gezegd  is,  hopen  wij  do  aandacht  een 
weinig  gevestigd  te  hebben,  op  de  waarde  van  dichtcrlyke 
Toorsteliingeji  Tan  mariticoie  onderwerpen  voor  de  ge- 
schiedemi  van  hel  zeewezen»  en  een'  wenk  te  hebbei;i 
gegeven,  om  ook  ooze  dichters  eeni  wat  naauwkeuriger  * 
na  te  lezen.  Wij  zga  begonnen  eeoige  aanleekeningea 
dienaangaande  te  vergaderen ,  en  beloven  ops  eenen  rijken 
oogst,  te  oordeelen  naar  hetgeen  wg  aanvankelijk  fonden, 
tan  •  • . .  helaas !  non*sens. 

Zoo  lang  men  vlang  geschokte  kielen'*  en  » schichtig 
wendende  kielen*'  aantreft;  zoo  lang  men  met  »IosgQ- 
Tierde  school"  Taart  loopt;  zoo  lang  hel  » kroost  der  zee" 
ook  zeelieden  zal  moeten  beteekenen;  zoo  lang  een  schip 
voor,  dat  eigenlijk  achter  moet  zijn,  maar  Tolgens  d^ 
scheepstaal  ten  anker  kornt^  en  duizenderlei  Tan  die 
fraaijighedcn  meer^  bij  onze  dichters  zal  vinden  ^  zullen 
wenken,  die  tot  voorzigliger  en  met  de  werkelijkheid 
meer  overeenkomend  gebruik  maken  Tan  zeelermen  aan* 
leiding  kunnen  geTcn,  zeker  niet  te  onpas  komen.  Wg 
zullen  dus  onze  Tcrzameling  trachten  te  Termecrderen, 
en  later  de  uilkomst  daarvan »  als  beschouwing  van  onze 
dichters,  met  betrekking  tot  hunne  waarde  Toor  do 
kennis  van   het  zeewezen  en  de  waarheid  hunner  TOor- 

stellingei)  en  beelden ,  aan  het  zegwezen  ontleend ,  med^ 
deelen. 
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XIV. 

B   I    o    T 

p 

HAITDBX-S-OirDBRNBMIirOEV 

OET  ttUIS  VAN  KOOPHANDEL  £N  REEDERU, 

VBAKBAlVEli  en  C». «  te  jÊm^fefOmm, 

VAAa 

MADJlQjiSCAR  bn  dv   COjEfOilO-EILANDEür. 


Dikwerf  heeft  men  in  lateren  tijd  de  Uagt  aange- 
heven,  dat  men  in  Nederland  weinige  belangrijke 
handelsoDdememingen  naar  veraf  gelegene  deelen  der 
aarde  bewerkstelligt ;  met  nitzondering  van  enkele  ig 
die  klagt  niet  ongepast ,  en ,  helaas !  maar  al  te  waar. 
Belangrijk  echter  onderscheidt  uch  in  deze  het  Amster- 
damsche  Huis  van  Koophandel  en  Reederij  der  Heeren 
nAimARsii  sH  c""*  Nog  als  met  den  geest  der  vromere 
Nederlandscbe  Kooplieden  bezield ,  zenden  die  Hebren 
homie  schepen  ook  nog  naar  andere  streken  dan  alleen 
naar  de  Nederlandscbe  Oost-  en  West-Indische  Bezittin- 
gen. Getuigen  daarvan  zijn  hunne  uitzendingen  naar 
de  Oost-  en  die  des  Heeren  v.  trakrahen  naar  de 
West-knst  van  Afrika.   Op  ons  verzoek  heeft  laatstge* 
noemde  pos  wel  willen  mededeelen  het  hierna  volgend 
kort  overzigt  van  de  reizen  voor  genoemd  Hui9  naar 
Madagoiear  en  de  Gwioro-eilanden  ondernomen.  Wg 
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betuigen  voor  die  vrijzinnige  handelwijze,  om  duur 
gekochte  ervaringen  ook  tot  nut  van  anderen  te  doen 
strekken  en  op  deze  wijze  algemeen  kenbaar  te 
maken,  den  Heer  trakaaheh  hier  openlijk  onzen  dank, 
en  wenschen  hartelijk^  dat ,  door  dit  voorbeeld  ook 
andere  Handelshuizen  in  Nederland  worden  opgewekt , 
om  hunne  berigten  betrekkelijk  nieuwe  handelsonder- 
nemingen algemeen  kenbaar  te  maken;  waartoe  wij 
gaarne  dit  Tijdschrift  dienstbaar  zullen  stellen. 

JACOB  8WART. 


In  het  jaar  1845  vertrok  van  Anuterdam,  met  be- 
stemming naar  Madagasear,  het  aldaar  te  huis  behoo- 
rende  fregatschip  Prins  Hendrik,  gevoerd  door  kapitein 
K.  J.  DB  FBTFER,  welke  bodem  op  den  7'*°  Augustus 
¥an  dat  jaar ,  na  eene  reis  van  62  dagen ,  het  anker  liet 
vallen  vóór  fort  Dauphin,  gelegen  aan  den  Z.  O.  hoek 
van  Madagaêcar.  De  belangrijke  fortificatiên  die  men 
daar  vindt,  zgn  langen  tüd  in  het  bezit  der  Franschen 
geweest,  doch  %Torden  thans  bezet  door  de  Hova's,  de 
magligsle  velksstam  van  hel  eiland.  De  batterijen  van 
het  fort  bestrijken  geheel  de  gevaarlijke  recde ,  die  om- 
ringd wordt  door  ziglbarc  en  blinde  klippen,  waarop  de 
zee  altgd  brandt,  daar  zelfs  met  stil  weder  de  sterke 
stroom,  die  hier  steeds  met  kracht  om  de  west  loopt, 
het  watervlak  beroert.  Men  vond  het  dan  ook  nood- 
zakelijk ,  aldaar  voor  drie  ankers  te  liggen.  Op  de  reede 
van  fort  Dauphin '  vond  men  de  Fransche  brik  Le  Saus 
Souci,  van  Bourbon,  waarvan  echter  niemand  vermogt 
aan  wal  te  komen',  ingevolge  een  besluit  van  de  rege- 
rende' koningin  ea^avola  magn aka  ,  waarbij  stiplelijk  aan 
alle  autoriteiten  des  lands  werd  opgedragen  te  zorgen, 
dat  geen  Europeaan  voet  aan  wal  zcltc. 
.  Bg  het  inzcileu  van  de  baai ,  bemerkte  men  aan  boord- 


299 

?aD  de  Prins  Hendrik  veel  beweging  aan  den  wal,  en 
toen  het  schip  ten  anker  kwam ,  waren  het  strand  en  de 
battergen  bedekt  met  gewapende  lieden.  Bg  het  ten 
anker  komen,  deed  men  Tan  boord  21  saluutschoten, 
die  roet  7  scholen  uit  de  batterijen  beantwoord  werden. 
Terstond  begaven  zich  de  kapilein  en  de  beide  carga's  in 
eene  welgewapende  sloep  aan  wal.  Bij  hunne  landing 
werden  deze  heeren  onder  een  geleide  van  eenige  goed* 
gewapende  en  vrij  goed  gekleede  soldalen  naar  eene  oudo 
woning  gebragl,  alwaar  hun  Terzocht  werd  de  nadere 
bevelea  van  den  gou?erneur  af  te  wachten.  De  onbe- 
kendheid van  dezen  met  de  vlag,  die  van  de  Prins  Hen* 
drik  woei,  welke  hij  voor  een  oorlogschip  had  aangezien, 
had  den  gouverneur  doen  besluiten,  de  landing  van  de 
vreemdelingen  bg  uitzondering  toe  te  staan.  Zoodra  de 
sloep  van  het  schip  geland  was,  vertrok  er  eene  andere 
met  verscheidene  |olbeambten  van  wal  naar  boord; 
deze  lieden  hielden  zich  onledig  het  schip  op  te  meten 
en  te  bezien,  en  trachtten,  onder  onbeschoftheid,  bij 
hunne  komst  aan  boord  de  vrees  te  verbergen,  die  hen 
duidelijk  bezielde.  De  beleefde  wijze,  waarop  zij  aan 
boord  ontvangen  werden,  en  bovenal  een  goed  dejeuner, 
dat  hun  werd  voorgezet ,  deed  hen  echter  weldra  van  toon 
veranderen,  en  eerst  laat  in  den  avond,  nadat  zij  door 
peiling  van  de  diepte,  waarop  het  schip  lag,  bepaald 
hadden  welk  havengeld  door  het  schip  zoude  voldaan 
worden,  werden  zij  in  hun  vaartuig  nedergelaten ,  daar 
hunne  hoofden  te  ligt  waren  geworden  om  bg  den  trap 
af  te  gaan.  Eerst  toen  de  Hovasche  sloep  weder  het 
strand  had  bereikt,  werd  aan  de  sloep  van  de  Prins 
Hendrik  vergund  weder  naar  boord  te  vertrekken.  Intus» 
ichcn  had  de  supercarga,  die  de  landtaal  sprak,*  des 
morgens  aan  wal  komende,  verzocht,  een  onderhoud  te 
hebben  met  den  gouverneur,  hetgeen  eindelgk,  nadat  er 
in  eene  grcote  khdfar  (vergadering)  lang  over  hel  al  of 
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niet  inwilligen  fan  dit  versoek  wai  onderhandeld,  weid 
toegestaan.  Onder  sterk  geleide  werden  nu  de  drie 
heeren  in  het  fort  gebragt,  alwaar  hun  werd  aangelegd, 
dat,  ingefolge  het*  boTengenoemd  besluit  Tan  de  koningin, 
geen  handel  met  blanken  mogt  worden  toegestaan;  doch 
dat  fnen  besloten  had ,  de  opvarenden  van  het  Hollandscko 
schip  te  Teroorloven  aan  wal  te  komen  en  ie  TertocTen, 
daar  toch  voornamelijk  het  besluit  der  koningin  op  de 
Engelschen  en  Franseben  zag,  die  openlijk  in  vijandschap 
leefden  met  bet  Hovasche  gouvernement.  Met  nadruk 
werd  verzocht,  toe  te  staan  dat  men  handel  soude 
drijven,  doch  men  oolving  ten  antwoord,  dat  men  selfii 
niet  zoude  veroorloven  dat  eene  puts  water  naar  boord 
mogt  gaan;  de  gouverneur  gaf  te  kennen,  dat  men  het 
reeds  als  eene'  bijzondere  gunst  mogt  beschouwen,  dat 
er  omtrent  het  aan  wal  komen  der  opvarenden  Tan  bet 
HoUandsche  schip  eene  uilzondering  was  gemaakte  Ten 
einde  echter  niets  onbeproefd  te  laten,  zond  men  een 
geschenk  voor  de  koningin  aan  den  gouverneur,  hetgeen 
werd  aangenomen,  ed  met  vele  ceremoniën,  onder  salvo's 
uit  het  geschut  der  batterijen,  naar  het  huis  tan  den 
gouverneur  werd  overgebragt.  Als  tegengeschenk  ontving 
men  een'  os  en  e^nige  rgst,  welke  echter  aan  wal  moesten 
gebruikt  worden,  daar^  volstrekt  niets  naar  boord  naogl 
worden  vervoerd  I 

In  de  hoop  Tcrfceerende,  dat  eindel^k  het  verbod  vatt 
handel  te  drijven  zoude  opgeheven  worden,  bleef  men 
op  de  reede  vertoeven ,  daar  men  eindelgk  vergunning  had 
rerworven  een  paar  leggers  met  trater  te  vullen,  toen 
men  eenmaal,  des  nachts  ten  12  ure,  van  boord  waai^ 
nam,  dat  aan  het  strand  met  lantaarns  geseind  werd, 
welke  seinen  door  het  hgschen  Tan  lantaamen  op  het  fort 
beantwoord  werden.  Daar  de  supercarga  met  tgne  familio 
aan  wal  Terioefden,  werden  er  onmiddellgk  twee  gewa* 
petide   sloepen    naar   het   strand  afgezonden,    daar 
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Treesde  voor  tcrraad.  Het  af  rand  naderende,  Tond  men 
hetteht  bedekt  met  gewapende  lieden ,  en  oordeelde  men 
het  dos  onraadzaam  te  landen,  te  meer,  daar  er  geeno 
zekerfaeid  bestond  Toor  de  Opgevatte  achterdocht. 

Ben  Tolgendtn  morgen  ontfing  de  kapitein  Troegtgdig 
eenen  brief  ?an  den  supercarga,  imarbg  hem  verzocht 
werd  tich  naar  wal  te  begeven;  doch  daar  bet  schip 
leer  gevaarlgk  lag,  te  midden  dei*  branding  op  de,  het 
•chip  omringende  klippen,  en  buitendien  het  schip  door 
eene  stijve  N.  O.  koelte  zwaar  lag  te  werken ,  rermeende 
de  gezagvoerder  op  zgnen  post  te  moeten  bigven,  en 
zond  een'  zgner  officieren  met  10  gewapende  lieden  naar 
het  strand,  om  te  vernemen  wat  de  supercarga  mogt 
hebben  mede  te  deelen.  I)eze  scbeen*  ontevreden  te  zijn, 
dat  de  kapitein  zelf  niet  was  gekomen,  en  zeide,  zooder 
verdere  iiitw^dingtn ,  dat  hij  den  Tolgenden  dag  aan 
boord  zoude  komen,  daar  de  zee  hem  nn  te  bol  stond, 

• 

ofn  zich  fd  eene  sloep  te  wagefi.  De  aan  wal  zijnde 
stuurman  werd  overal  gevolgd,  tot  dat  hem  een  aldaar 
gevestigde  muhf  in  gebroken  engelsch  ongemerkt  mede* 
deelde,  dat  het  voornemen  bestond  het  schip  te  over- 
rotnpelen,  en  dat  men  alleen  op  de  gelegenheid  wachtte 
om  zich  Tan  den  kapitein  meester  te  maken.  De  vreemde 
houding,  die  gedurende  de  laatste  dageti  door  de  bevol- 
king tegen  de  bemanning  van  bet  schip  was  aangenomen 
get?orden ,  gaf  aanleiding ,  om  aan  dit  overigens  los  ge^ 
nicht  geloof  te  doen  hechten,  en  Toorzigligheidshalvo 
werden  onmiddellijk  al  de  stukken  met  scherp  geladerr 
en  de  overige  wapenen  voor  de  hand  gehaald«  Hierop 
keerde  de  sloep  naar  den  wal  tertig,  met  terzock  aan 
den  supercarga  om  onmiddellijk  naar  boord  te  komen, 
daar  de  kapitein  zijn  toornemen  te  kennen  gaf,  om  den« 
zelfden  dag  onder  zeil  te.  gaan.  Middelerwgl  werden  do 
keiliiigiii  ingedraaid,  en  toen  de  sloep  mol  do»  super-* 
carga    aali   boord   kwam,    werden   de  ankers  geligt,  eit 
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dadelijk  daarna  verliet  men  de  gevaarlijke  reede.  Door  hel 
schralen  van  den  wind  en  de  hooge  Z.0.  deining,  dreef 
het  schip  bg  het  uitzeilen  der  baai  zoo  snel  af,  dat  het- 
zelve op  slechts  vreinige  handspaken  lengte  vrgzeildo  van 
het  ver  N.  O.  uitstekende  koraalrif,  waarop  de  zee  hevig 
brandde.  De  welbezeildheid  van  het  schip,  veroorzaakte 
echter  dat  men  vrg  van  het  gevaar  bleef,  en  een  oogen- 
blik  later  was  men  in  het  ruime  vaarwater.  Men  deed 
alstoen  van  boord  vijf  saluutschoten,  die  door  twee  scholen 
van  de  batlergen  beantwoord  werden. 

Overtuigd  dat  te  Tamataoê,  de  hoofd*bandelpIaats  aan 
de  oostkust  van  Madagasear ,  evenmin  als  te  Fori  Da»' 
phin  gelegenheid  zoude  zijn  handel  te  drijven,  daar  deie 
plaats  evenzeer  onder  het  gebied  der  Hova's  staat,  besloot 
men,  kaap  Si.  Maria  (de  zuidelgkste  boek  van  Mada^- 
gascar)  om  te  zeilen ,  ten  einde  te  beproeven  of  er  met 
eenig  voordeel  handel  zoude  te  drgven  zgn  met  de  Saka- 
lavische  stammen ,  die  op  de  westkust  van  het  eiland  eenige 
zeeplaatsen  in  bezit  hadden,  en  steeds  met  de  Hova^s  in 
oorlog  verkeerende ,  waarschijnlijk  niet  ongenegen  zouden 
wezen  met  de  Hollanders  vriendschappelgke  betrekkingen 
aan  te  knoopen.  De  Prins  Hendrik  zeilde  dienovere^i- 
komstig  straat  Mazambiqué  in,  en  stelde  koers  naar 
Mourondava,  (1)  waarvan  de  ligging  op  de  aan  boord 
zijndo  kaarten  naar  waarheid  was  aangegeven,  doch  op 
verscheidene  mglen  afstand  van  land  loodde  men  4  en 
zelfs  3^  vadem  water,  zoodat,  na  vruchteloos  eene  door- 
vaart gezocht  te  hebben  om  het  strand  te  naderen,  beslo- 
ten werd  door  te  zeilen  naar  de  Boyanna-  of  ^a/s-baai. 

Deze  baai  biedt  eene  uitmuntende  ankerplaats  aan,  en 
kan  honderden  schepen  gelgktijdig  bevatten;  zij  beeft  een* 
uitmuntenden  zand-  en  kleiachtigen  ankergrond ,  en  iz  door 

(1)  Op  de  onde  Hollandtche  kaart  van  Madaga»ear,  in  de  LUk- 
itndê  Zêê^Fakkêlf  wordt  deie  plaaU  Mandmia  of  Monmdam  ^ 
oaamd.  ,,  g. 
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den  smallen  ingaog  geheel  vrij  fan   hoogloopcnde  seeeo. 
De  ingang  fan  de  baat  is  ongefeer  eene  mgl  irgd,  en 
wordt  gevormd  door  hooge  kusten  ter  weêrszgden,  terwgl 
de  achtergrond  fan  de  baai  een  f  lak,  moerassig  land  f  er- 
toont ,  met  kreupelhout  bezet,  dal  fele  ongezonde  dampen 
doet  opslggen,  die  f  oor  Europeanen  zeer  gefaarlijk  zgn. 
De  beste  ankerplaats  werd  opgegefen  door  kapitein  di 
rBTFSR  te  zgn 9  in  de  folgende  peilingen,  op  6|  fadem 
water ;  de  N.  O.   hoek  fan  de  baai ,  N.  lï.  O,  ^  O. ;  de 
N.  W.  hoek  of  7a/0^kaap,   N.  N.  W.;  het  eerste  dorp 
aan  do  W.  zgde  der  baai  W.  ten  N. »  alle  reglwgzend. 
In  deze  baai  trof  men  aan  de  Engelsche  brik  Black  Jack 
en  de  Fransche  schoener  1'  Émancipation ,  fan   Bourbon* 
Het   foomaamste  opperhoofd  der  Sakalafische  stammen, 
koning  aABOUU,  zich  aan  de  ^o/t-baai  bef  indende ,  begaf 
zich ,  op  een  daartoe  aan  hem  gerigt  Terzoek ,  naar  boord 
en  na  alles  behoorlgk  in  oogenschouw  te  hebben  genomen , 
ferklaanle  hg  zich  niet  alleen  bereid  om  het  drgfen  fan 
handel  met  zgne  onderdanen  toe  te  staan,  doch  maakte 
in    persoon   een   aanfang,  door   eenige    artikelen  in  te 
koopen.     Eerst  laat  in  den  afond  ferwgderde  hg   zich^ 
of  liefer  werd  hg  ferwgderd  fan  boord,  daar  deze  forst 
een  groot  bef  hebber  fan  spiritossen  bleek  te  zgn ,  waaraan 
hg  zich  niet  weinig  had  te  goed  gedaan.    De  supercarga 
begaf  zich  hier  aan  wal,  liet  een  oud  houten  huis  f  oor 
zich  en  zgne  iamilie  in  gereedheid  brengen ,  hetwelk  hg 
betrok ,  zgne  bedienden  en  twee  fransche  werklieden  met 
zich  nemende.    Hierop  ferlangde  hg  dat  men  de  geheele 
lading  aan  wal  zoude  brengen ,  doch  daar  de  tweede  carga 
(de  Heer  lb  bror  db  tbibla)  en  de  kapitein ,  het  ongeraden 
oordeelden  zulk  eene  waarde  aan  wal  te  brengen  in  een 
land,    hetwelk    zoo  weinig  feiligbeid    aanbood  foor   de 
eigendommen,  en  waarfan  de  bewoners  misschien  den- 
zelfden  dag  door  de   magtige  Hofa's  konden  terdrefen 
worden,  ontstonden  hierofer  geschillen,  die  ten  gefolge 

(1849)  N«.  2.  24 
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hadden ,  dal  de  supercarga  legen  alle  pligtgevoel  aan , 
aan  het  bestuur  der  onderneming  onttrok ,  en  de  Heer  u 
BRON  DB  VBXiLA. »  als  ecuig  carga  optrad.    Op  de  driemail 
herhaalde  sommatie  om  aan  boord  terug  te  komen,  steeds 
eeqe  weigering  ontvangen  hebbende,  bleef  de  Heer  lbciji- 
vWé  ns  iiA  comm  met  ttouw  en  kind ,  twee  bedienden  en 
twee  fransche  ambachlslieden  te  ^a/s-baai  achter,  en  ver- 
m>lgde  bet  schip  des£el£s  reiie  naar  Maèangag ,  eene  goed 
gelegene  plaats  in  de  baai  van  BamheUmka  of  Jfomkêioe. 
Het  sterke  fert  behoort  aan  de  Hova*s,  en  bestr^kt  de 
ankerplaats  uit  deszelb  battorgen.     Op  7  vadem  water, 
snet  goeden  landaebtigen  ankèrgrond ,  liet  men  het  anker 
vallen,  en  na  het  fort  gesalueerd  te  hebben,  hetwelk  be- 
hoorlek beantwoord  werd ,   ging  er  eene  doep.  naar  deo 
wal ,  die  het  berigt  medebragt,  dat  de  gouTemeur  toestond 
4>m  handel  te  drgven,  daar  hg  begreep,  dat  de  Hollanditiie 
▼lag  niet  konde  deelen  in  het  aan  de  Engelschen  en  Fran» 
sohen  opgelegde  Terbod.      Dadelgk  vervoegde    zich   eea 
aldaar  gevestigde  Amerikaan  met  verscheidene  Arabieten 
aan  boord ,  om  monsters  ens.,  te  zien ,  terwgl  de  kapitein 
en  de  carga  met  vele  ceremoniën  bij  den  'gouvemetir  op 
bet  fort  ter  audiëntie  gingen ,  bg' welke  gelegeobeid  tg 
een  geschenk  medenamen,  om  hefn  des  te  meer  friend^ 
sdiappelgk  te  stemmen.    Gebrek  aan  Toor  de  Buropeache 
,  markt  geschikte  artikelen,   Toor  retour,  daar  de  Hova's 
aldaar  van  alle  zgden  door  de  tgandige  Sakalavea  omring 
werden ,  belette  hier  den  handel ,  daar  mën  weigieftle  eenea 
wissel  op  de  koningin  ravavola  lu^betaUng  aan  te  nemen, 
en  na  een  paar  dagen  loevens  vefliet -men  de  ^reede  van 
Matangag,  nadat  de  gouverneur  eenea  eigeahandigen 
brief  aan  de  HoTasche  autoriterten  Tan  andere  plaatsen 
had  ter  hand  gesteld,  waarbg  hg  bun'  verzocht,  den  Hol- 
landers gelegenheid  te  geven  om  handel  tO'  draven*     Met 
flaauwe , koelten  en  stilten  Terliet  men  de  kust  van  JKarf^ 
gmeary  en  zeilde  en  dreef  van  daar' naar  de  Comara* 
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eilanden ,  in  hel  noordelgk  gedeelte  van  bet  MoiomUjuê' 
kanaal  gelegen.    Voor  JUauêa-Moudi ,  de  hoofdplaats  yan 
bet  eiland  Johatma,  liet  men  het  anker  Tallen.     Deze 
leede  biedt  eene  nitmnnteode  ankerplaata  aan,  en  yiovdi 
druk  beiocht  door  de  Engekche  oorlogschepen »  dié  steeds 
kmisen  in  het  kanaal  van  Moêambifuê;  door  walvisch- 
taarders  en   door   schepen,   die  naar  Bomhay  stevenen. 
Een  groot  gededte  der  bevolking  bestaat  uit  Arabieren, 
die  te  vadzig  zgn,  om  partg  te  trekken  van  den  rrncht* 
baren  bodem  van  het  eiland^  die  uit  zgne  natuur  suiker- 
riet, de  indigo-plant,  uitmuntende  rgstsoorlen,  arrowroot, 
gommen  en  palmsoorten  oplevert ,  terwijl  goede  weiden 
rgkdom   van  voedsel  aanbieden  aan  eenen  kleinen  Tee- 
stapel en  een  groot  aantal  klipgeiten.  Hét  eiland  Johanna 
ÏM   boog,   en  in  het  binnenste  van  hetzelve  ontspringen 
Teracheidene    rgke    beken,    die    een  uitmuntend  stelsel 
Tan   beTochtiging   zouden   toelaten ,   zoo  daartoe   eenige 
moeite  werd  aangewend.    Thans  wordt  op  Johanna  door 
drie    Engelschen    eene    suikerplantaadje    aangelegd,    en 
worden  eerstdaags  de  noodige  machineriën  ter  Terwerking 
van  het   riet   uit   Engeland  derwaarts  gezonden,  terwgl 
ter  bescherming  der  belangen  Tan  die  heeren,.het  Britscb 
gouTemement  in    1848  den  Heer  xrAKEai   als  consul, 
aldaar  heeft  geplaatst.    Het  eiland  wordt  geregeerd  door 
eenen  sultan,  destgds  salih,  zoon  Tan  Sultan  alowi,  dio 
wfAmg  iuTloed  op  zgne  onderdanen  uitoefende,  en  slechts 
zorgde  dat  hem  behoorlgk  de  haTon-gelden,  en  in-  en 
uitgaande  regten,  in  harde  piasters  betaald  werden,  die 
zorgTuldig  in  den  grond  werden  begraTon.      In   HOxa« 
BinL6H*s  Zeêmansjids  wordt  opgegoTen,   dat  bet  in  de 
maanden   NoTomber,   December,    Jannarg   en  Februar^ 
minder  Toflig  is  om  op  de  reede  tan  Jokannm  te  anke- 
ren,  daar  in  dio  maanden,  soms  zware  bugen  uit  het 
N.  W.  inTallen,  die  de  reede  ouToilig  maken;  Tolgens 
opgaTo  echter  Tan  eenen  supercarga,  die  later  door  het- 

24* 
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zelfde  handelshuis  van  Am9terdam  naar  die  streken  werd 
afgezonden  t  en  die  gedurende  meer  dan  een  jaar  op 
Johanna  Terloefde,  was  er  geen  enkele  dag  geweest, 
dat  een  schip,  ter  reede  liggende»  eenig  getaar  zoude 
hebben  uitgestaan. 

Vervolgen  wij  echter  de  reit  met  het  schip  Prins  Hen- 
drik, dat,  na  eenigen  tgd  op  de  reede  van  Johanna 
vertoefd  te  hebben,  het  anker  ligtle,  om  taa^t  Mosambiquê 
te  stevenen.  Aldaar  kwam  men  ten  anker  in  8  vademen 
water,  en  wel  in  de  Tolgende  peilingen:  de  Tlaggestok 
van  Mosamhiqué  N.  W.  t.  W.  \  W. ;  de  lïoordhoek  ^an 
Ountagana  N.^W.;  de  vlaggestok  van  Georgê  Z.0,4-0., 
en  het  eiland  Si.  Jago  Z.  t.  W. ;  alles  regtwgzend.  Het 
bleek  weldra,  dat  het  onmogelgk  was  voor  HoUandsche 
schepen  op  die  plaats  handal  te  dry  ven,  daar  de  goe- 
deren bg  den  invoer  aan  zulk  een  Tcrbazend  hoog  regt 
waren  onderworpen  (hetwelk  naar  een  meer  dan  100  jarig 
tarief  werd  geheven) ,  dat  de  regten  op  de  meeste  artikelen 
meer  dan  100,  ja  soms  zelfs  250  pCt*  Tan  de  kostende 
waarde,  bedroegen.  Men  verloor  aldaar  dus  geenen  tgd, 
en  vervolgde  de  reis  naar  de  Z7efajroa-baai.  Op  bet  lood 
zeilde  men  de  baai  binnen,  terwgl  in  dezelve  van  13  tot 
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4  vadem  afwisselend  gelood  werd.  De  sloep  vooruit  zen- 
dende om  de  diepte  aan  te  looden,  liet  men  het  anker 
tallen^  na  de  baai  circa  f  mgl  iogestevend  te  zgn.  Den 
volgenden  dag  werd  de  sloep  weder  vooruit  gezonden « 
om  het  vaarwater  op  te  sporen,  en  zeilde  men  met  het 
schip  verder  de  baai  in»  totdat  men  op  5 j- vad.  water  weder 
ten  anker  kwam «  «p  de  volgende  peilingen :  de  Oosthoek 
lan  het  OUfoniê^ihüd  N.  t.  O.  |  O. ;  de  hoek  der  Engel-- 
êökê  rivier  W.t*Z.;  de  Noordhoek  van  Si.  Marie  0«|N.; 
regtwgzend.  Aldaar  ten  anker  liggende,  kwam  er  eeoe 
sloep  van  eene  op  het  eiland  Si.  NarU  veroogelukte 
Engelscjbe  brik  aan  boord,  waarin  zich  de  carga,  de 
atujirman  en   zes   matrozen   van  hjet  verongelukte  schip 
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befonden ,  die  Terxochten ,  om  hen  af  te  zetten  'aan  da  • 
kaap  de  Goêdê  Hoop,  of  in  de  nabgheid  van  bet  strand 
aan  de  suidkost  van  jifrika^  als  zich  daartoe  de  gele- 
genheid aanbood:  vrelk  Tcrzoek  onmiddellgk  werd  toe« 
gestaan.  Ook  in  de  DelagoaAmzx  werd  Truchteloos  be- 
proefd voldoenden  handel  te  drgven,  en  besloot  :men  dus 
de  terugreize  naar  Nederland  aan  te  nemen.  —  <0p  den 
22***''  Januarg  1846  keerde  de  Prins  Hendrik  behouden 
in  Têmel  terug,  nadat  weinige  dagen  te  voren  de  gezag- 
voerder aan  de  gevolgen  eener  uitterende  ziekte-  was 
overleden. 

Den  31**^  Hei  van  hetzelfde  jaar,  vertrok  het  nieuW'» 
gebouwde  barkschip  Echo,  gevoerd  door  kapitein  bütkbs, 
uit  Nederland  naar  zee,  met  dezelfde  bestemming  als 
vroeger  de  Prins  Hendrik ,  en  liet  op  den  26***"  Augus- 
tus daaraanvolgende  het  anker  vallen  vóór  Tamatave, 
de  weleer  zoo  druk  door  de  schepen  van  Mauritius  en 
Bourbon  bezochte ,  doch  toen  voor  den  Europeschen 
handel  geslotene  voornaamste  handelplaats  op  Madagao^ 
ear^ê  oostkust.  Eene  lange  rei  op  palen  gestokene  doods- 
hoofden van  vermoorde  Engelschen  en  Franschen  strekte 
tot  waarschuwing,  om  gehoor  te  geven  aan  het  gezegde 
van  eenige  beangste  ambtenaren,  die  in  gebroken 
fransch  zeiden:  »Pa#  venir  i  terre,  couper  la  têuy 
De  carga  zond  een  geschenk  aan  de  wreedaardige  koningin 
KAïTAVoiiiL  HiLGNAKA,  dio  te  Tonanorivo  9  in  het  midden 
van  het. eiland,  haar  verblgf  houdt,  met  eene  beleefde 
geleidende  missive,  op  perkament  geschreven  (waaraan 
een  nieuw  2\  Guldenstuk  werd  bevestigd);  doch  na  gedu- 
rende geruimen  tgd  vruchteloos  antwoord  te  hebben  ge* 
wacht,  vertrok  men  weder  van  daar,  koers  stellende  om 
de  noord.  Beoosten  het  eiland  Sl  Marie  ^  waarop  vroeger 
eene  franscho  nederzetting  gevonden  werd,  die  echter 
steeds  veel  te  Igden   had   van  de  ongezondheid  van  het 
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•  klimttl»  en  die  nu  geheel  verd wenen  ts,  daar  de  vyaiide- 
Igke  houding  der  bewoners  van  het  groote  eiland,  alle 
pogingen  tot  landing  onmogelgk  maken,  stelde  men 
koers  langs  de  oostkust  Tan  Madagasear ,  waarvan  men 
het  hooge  land,  hetwelk  het  midden-gedeelte  imn  het 
eiland  uitmaakt»  steeds  in  het  gesigt  bleef  behondcD» 
Na  een  paar  dagen  zeilens,  met  frissche  Zoid«OoateIgkt 
koelten  9  bereikte  men  het  noordelgkste  gedeelte  Tan  bet 
eiland,  en  met  eenen  vliegenden  stroom,  die  hier  altgd 
om  de  west  loopt,  passeerde  men  de  ^m^^r^kaap,  om 
twee  dagen  later  weder  vóór  Johanna  het  anker  te  laten 
Tallen,  en  Tcriolgens  de  reeds  vroeger  bezochte  plaatsen 
op  de  westkust  Tan  Madagaêcar  te  bezoeken*  Sedert  is 
jaarlgks  de  bark  Echo  met  dezelfde  bestemming  naar  tee 
gezeild  I  en  deze  bodem  zeilde  nu  laatstelgk,  op  den 
n^en  Haart  j.  U »  wederom  uit  Texel,  met  bestemming 
naar  Noeê  Beh ,  een  -klein  eiland  in  de  baai  van  Paeeem^ 
dava,  op  de  Noord- Westkust  Tan  Madagaeear,  alwaar 
de  car^a,  die  Troeger  op  Johanna  had  vertoefd,  begrepen 
had,  in  het  belang  zgner  lastgevers  in  Nederland,  zich 
te  moeten  nederzetten. 
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XV. 

BERK^T 

1I0FEN8    «BT    BBZOBKBN    TAlf    0E 

DOOI 

Z.n.   Fbboat  GBRES;    19  1849. 


tg  het  fertrek  vaa  Batavia  naar  Nêdétland  ODtYing  de 
Kapitein  Ier  zee  i.  ensub,  het  fregat  Geres  komniaiide- 
rende  »  van  den  Vice- Admiraal  haghibi^bn  den  lasti  mn 
het  eiland  Johatma,  een  der  CiomoriHeilanden »  gelegen 
aan  den  noordelgken  ingang  der  straat  tan  Mozatnbifue  i 
aan  te  doen ,  en  aldaar  de  vlag  te  Tertoonen ;  Toorts  te 
trachten  de  handelsrelatiên  van  de  Amsterdamscbe  Scheeps« 
reedera  en  Kooplieden  de  Heeren  TaAKEAinsK  sir  con».,  op 
dat  eiland  aangeknoopt,  bg  den  Vorst  en  ingezetenen  te 
ondersteunen  y  en  wgders  berigten  omtrent  de  handelsaan* 
gelegenheden  Tan  deze  eilanden-groep  in  te  winnen. 

De  Kapitein  bitslie  Tond  het  geraden,  om  het  eiland 
Mauritius  aan  te  doen ,  ten  einde  Toorloopig  eenig  be*^ 
rigt  omtrent  deze  eilanden ,  het  aandoen  Tan  Johanna , 
en  de  Taart  in  de  straat  Mozambique,  bg  de  naderende 
kwade  of  noordelijke  mousson,  in  te  winnen.  Den  18^* 
October  1848  liet  hg  het  anker  Tallen  toot  Mauritius,  en 
werd  aldaar  door  de  Britsche  Autoriteiten  met  de  gewone 
beleefdheid  ontTangen;  door  Kapitein  vtatsov  van  The 
Brilliant  werden  alle  voorhanden  kaarten  on  plannen  Tan 
de  67omord-groep  en  de  straat  Tan  Madagascar,  om  te 
copieren,  ter  zgner  beschikking  gesteld,  waarvan  hg,  zoo 
Teel  de  tijd  toeliet ,  gebruik  maakte. 

Op  Terzoek,  verleende  hij  passage  naar  Johanna  aan 
den  Heer  j,  vapibr  ,   Engelsch  Consul  Toor  de  Comoro* 
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eilanden ,  alsmede  naar  de  kaap  tol  herstel  igner  gex<Hid- 
heid ,  aan  den  Slaf-Chirurggn  j.  stbwaet  »  die  echter  in 
straat  Mozambique  is  overleden. 

Het  berigt  van  Kapitein  rrslib»  voorkomende  in  zgo 
algemeen  verslag  van  de  reis»  bevat  de  volgende  bgzon- 
derheden  nopens  zgn  bezoek  op  Johannam 

Den  27*^'^  October  verlieten  wg  Mauriiitu,  en  kwamen 
den  4^*"  November  te  Johanna  aan.  Hel  leedvresen  vernam 
ik  bg  mgne  aankomst ,  dat  de  Heer  btlbtsld  ,  Agent  der 
Heeren  thakkanen  b5  gomv.,  afwezig  was,  met  voorne- 
men, om  zich  eenige  maanden  te  NoêsBeh,  op  de  Noord- 
Westkust  van  Madagasear»  op  te  houden.  De  Heer  w. 
SAHLST»  een  Brilsch  koopman»  sedert  anderhalf  jaar 
aldaar  gevestigd,  heeft  mg  in  zgne  plaals  veel  dienst  be- 
wezen en  de  meeste  bgzonderheden  omtrent  de  Comoro^ê 
medegedeeld. 

In  navolging  ran  de  Britsche  oorlogschepen  heb  ik  de 
vlag  van  Johanna  met  21  schoten  gesalueerd ,  en  ben  den 
volgenden  morgen  bedankt ,  terwgl  van  wege  den  koning 
vele  rerschooningen  werden  gemaakt,  dat  zulks  niet  on- 
middellgk  had  kunnen  plaals  grgpen.  Ook  heb  ik  op 
verzoek  van. den  Engelschen  Consul  zgne  vlag  met  7  scho- 
ten gesalueerd ,  en  werd  zulks  mede  van  den  wal  bedankt» 

Den  5^*"  November  ging  ik ,  vergezeld  Tan  eenige  offi- 
cieren, een  bezoek  bg  den  koning  afleggen,  en  werd 
door  Z.  H.,  omgeven  van  al  zgne  groeten,  ontvangen. 

Ik  gaf  Z.  H.  onder  anderen  te  kennen ,  dat  ik  dit  beiod 
slechts  als  pligtpleging  beschouwende,  hem  later  alteen 
over  zaken  wenschte  te  onderhouden,  waartoe  Z. H.  najj 
dan  ook  terzocht,  na  afloop  van  het  feest  van  Ramadan 
dê  Cerêê ,  te  mogen  bezoeken ,  hetwelk  ik  volgaarne  toe- 
stond ,  daar  toch  niets  in  staat  is ,  den  kleinen  Oosterschen 
despoten  meer  ontzag  in  te  boezemen ,  dan  een  groot  en 
wel  geordend  oorlogschip. 

De  koning  kwam  op  den  8*^  met  een  tairgk  gOFolg 
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aan  boord ,  vrenl  (echter  zonder  saluut)  mei  de  gewone 
plegtighcid  ontvangen ,  en  ging ,  hand  aan  hand »  met  mg 
het  geheele  schip  door.  Op  het  dek  teruggekomen»  liet 
ik  de  mariniers  exerceren,  en  een  paar  granaten  roet  ler* 
korte  buizen  zoo  digt  mogelgk  bij  het  schip  springen* 

Mg  daarna  met  den  koning  in  de  kajuit  begeven  heb- 
bende y  heb  ik  Z.  H.  te  kennen  gegeven ,  dat  de  koning 
der  Nederlanden  een  schip  naar  Johanna  had  doen  afzen- 
den ,  om  in  het  belang  zelf  van  den  koniog  van  Johamna 
en  zijne  onderdanen  het  aanknoopen  van  handelsbetrekkin- 
gen te  bevorderen,  doch  ook  om  des  noods  willekeur  en 
koevelarg  tegen  te  gaan.  Ik  trachtte  voorts  aan  Z.  H.  het 
sehadelgke  van  het  monopoliestelsel  te  doen  gevoelen ,  en 
dat  het  eene  betere  staatkunde  «oude  zijn ,  om  te  trachten 
door  de  welvaart  zgner  onderdanen  rgk  te  zgn,  hetwelk 
voornamelijk  door  den  koophandel  met  en  kolonisatie 
van  Europeanen  konde  worden  bevorderd. 

De  koning  scheen  wel  door  mijne  redenen  overtuigd  te 
zijn ,  maar  hg  is  te  lang  in  het  bezit  van  den  alleenhandel 
geweest,  om  daarvan  ongedwongen  en  vrg willig  afstand  te 
doen,  (zelis  alle  ververschingen ,  bestaande  in  hoorn  vee  en 
eeiüge  weinige  groenten,  worden  in  naam  door  den  tolk, 
maar  werkelijk  door  den  koning  verkocht);  en  in  geval 
van  uitbreiding  van  den  handel  in  die  streken  zoude  een 
bekwaam  en  energiek  man  als  consul ,  en  nog  meer  een 
vertoon  van  magt  onmisbaar  zgn.  Eenige  klagten ,  welke 
de  Heer  btlstbli>  schrifielijk  had  achtergelaten ,  konde  ik 
niet  in  aanmerking  nemen ,  daar  zij  te  oppervlakkig  en 
zonder  voldoeode  bewgzen  waren. 


Het  rapport,  wegens  de  onderzoekingen  van  kapitein 
BHSUB,  nopens  het  land  en  de  handelsaangelegenheden 
van  dit  eiland  en  omliggende  kusten  en  eilanden,  volgt 
bier 
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RAPiPORT   betrekkelijk  de  ComortHokatdea. 

t 

De  ^cwMTiHeUaadeD  sgo  alle  hoog  land,  (de  plek  nn 
Johamna  trjgonoinetrisoh  6t600  Toel)  en  blgkbuur.Tanful* 
kanischeQ  oonproag.  Op  Comoro  is  oog  een  krater »  weBbO 
om  «de  vier  of  ?gf  jaar  in  weiking  geraakt  Op  Johatma 
en  Mayoiii  Egn  insgelgks  uitgedoofde  kraters. 

Johanna  .  is  het  eenigste  deier  eilanden ,  dat  eene 
tamelgke  reede  bezit i  (ofschoon,  volgens  sommigen ,  op 
MagoUé  ook  eene  vrg  goede  reede  is,  doch  nioege<- 
Igk  om  binnen  te  komen ,  uithooCie  van  daar  omliggende 
uitgestrekte  reven)  vaarop  men  echter  leer  diep  ivater  lot 
digt  tegen  den  wal  aantreft,  en  daar  deielve  open  Ugt 
van  het  N.  O.  tot  W. ,  beschouwt  men  het  aldaar ,  gedu* 
rende  de  JH*  O*  of  slechte  mousson ,  als  onveilig,  en  woidt 
het  om  die  jreden  door  de  Engelsche  kruisers  van  Novem* 
ber  tot  Mei  piet  besocht 

De  aokergrond  (zwart  zand)  schgnt  goed  te  xgn» 

De  bewoners  dezer  eilanden  zgn  een  gemengd  ras  lan 
Kust-Arabi/eren ,  Afrikanen  en  Malagashen  van  de  N.  W. 
kust  van  Madagoêcar^  van  alle  kleuren,  doch  de  massa 
zwart.  Hun  getal  wordt  in  het  ruwe  geschat  op  omtrent 
50,000  op  Comoro ,  en  10  &  12,000  op  Johmna. 

De  stad  Mousa  Mouxi  is  eene  verzameling  van  ruw 
vervallene  steenen  huizen  met  platte  daken ,  en  straten  van 
3  è  4  voet  breed ,  geheel  op  de  Oostersche  wgze,  en  waar- 
door men  zich  met  moeite  eenen  weg  baant  door  het  puin 
en  vuilnis* 

Achter  de  stad ,  omstreeks  400  foet  hoog ,  tigt  een  ver* 
vallen  fort,  met  16  stukken  geschut  van  alle  kaliber,  van 
12  pond  tot  de  lilla,  met  en  zonder  rolpaarden,  de  meeste 
echter  onbruikbaar. 
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De  taal  achgnl  een  mengael  ie]  iS^n  vao  die  Tan  al  de 
omliggende  kuBten »  waarbg  echter  de  SorUUa  of  tongval 
der  kml  tan  ZanMar  de  heerachende  is.  Geschrefen 
taal  bestaat  er  niet,  en  seer  weinigen  kunnen  Arabisch 
lezen,  Engelsch  wordt  door  de  meesten  verstaan  en  door 
cenigen  goed  gesproken. 

De  godsdienst  is  een  Terbasterd ,  dweepachtig  Mahome- 
danisme,  en  de  regeringsvorm  is  een  zuiver  Oostersch 
despotisme,  zonder  beschreven  wetten. 

Se  vlag  van  JohoÊina  is  wit  met  een  rood  blok  in  bet 
midden  en  eene  witte  hand  in  het  blok. 

De  thans  regerende  vorst  of  koning  silih  is  een  over- 
weldiger (usurpaiêur)  in  het  klein ,  daar  Z.  H.  eenige  jaren 
geleden  eenen  onderen  broeder  heeft  verjaagd.  Overigens 
woidt  Z.  H.  beschouwd  als  een  sluw  en  inhalig  mensch , 
welke  alle  de  voordeelen  Tan  het  eiland  Johanna  tot  ztcb 
trekt,  en  geene  middelen  ontziet,  om  zich  te  verrijken. 
Op  Camoro  zgn  verscheidene  vorsten,  welke  elkander 
gedarig  onderling  beoorlogen. 

De  voortbrengselen ,  welke  men  hier  overal  in  het  wiU 
aantreft  (want  culture  bestaat  er  genoegzaam  niet)  zgn: 
gember,  arrowroot,  tamarinden,  klappers,  tabak,  katoen, 
de  indigo-plant,  suikerriet  en  de  meeste  tropische  vruchten* 
Enkele  koflBj-  en  specergplanten ,  welke  aldaar  zgn  inge* 
voerd,  komen  goed  voort. 

De  saizoenen  zgn,  zoo  als  overal  in  deze  streken,  ver* 
deeld  in  drooge  en  natte  mousson ,  de  eerste  van  Maart 
tot  Novendier  met  Z«  en  Z.W.  winden  en  sch^n  weder, 
het  overige  van  het  jaar  zgn  de  winden  van  het  N.  O.  tot 
N.  W. ,  vergezeld  van  zware  regens  en  dikwgis  storm 
weder. 

De  stand  van  den  thermometer  was  gedurende  ons  ver- 

blgf  76    a  TS"*.    De   barometer  is  hier  nog   niet  waar* 

genomen. 

Het  eiland  Johanna  schijnt  hel  vruchtbaarste  der  Como* 
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ro*s  Ie  EJjn ;  de  inboorlingéD  zijn  gewoon  aan  verkeering 
met  Europeanen. 

Het  waler  is ,  zegt  men ,  beter  en  meer  OTenrloedig » 
(het  verkrijgen  Tan  grooKe  hoeveelheden  voor  oorlogsche- 
pen  zoude  echter  te  lang  ophouden)  en  door  bet  met 
beslaan  van  moerassen  en  kreupelhout »  zoo  langs  bet 
strand  als  binnen  's  lands ,  schgot  het  klimaat  goed  te  zgn. 

Hoewel  de  ^ofiMiro-eilanden ,  en  ▼oomamelgk  Johanna , 
reeds  sedert  een  paar  eeuwen  door  de  Europeanen  zgn 
bezocht,  beslaat  op  geene  derzehe  eenige  noemenswaar- 
dige handel ,  daar  het  zich  genoegzaam  geheel  bepaalt 
tot  het  voorzien  van  verversching  voor  de  schepen ,  welke 
deze  plaats  aandoen ,  als :  hoornvee  en  eenige  groenten  en 
vruchten ,  tgdens  ons  verblgf  aldaar  schaars  en  slecht. 

Hiervoor  nemen  zg  in  ruiling  Ign waden»  glas,  gzerwerk, 
aardewerk,  tabak,  snuisterijen,  (toen  was  er  veel  vraag 
naar  eau -de -cologne,)  buskruid,  geweren,  enz.  Toor 
deze  artikelen  kan  men  ook  in  kleine  hoeveelheden  krg- 
gen :  huiden ,  geitenvellen ,  paddie ,  schildpad ,  enz.  Het 
bedrag  van  den  handel  wordt  geschat  op  25  k  30,000 
Spaansche  matten. 

In  1847  hebben  50  schepen  dit  eiland  aangedaan, 
waarvan  alleen  de  Nederlandsche  bark  Echo  om  handel 
te  drgven.  Gedurende  1848  zgn  42  schepen  ter  reede 
geweest,  waarvan  do  Echo  en  een  Amerikaan  om  Ie 
handelen ;  de  overige  waren  meest  Amerikaansche  wal* 
vischvaarders. 

De  plaatsen,  welke  onderling  handel  drgven,  zgn  de 
Comoro^ê»  Madagaêcar  en  de  kust  van  Zanzibar. 

De  onbeduidende  handel ,  welke  tot  nog  toe  met  kleine 
inlandsche  vaartuigen ,  met  de  overige  eilanden  en  de 
kusten  van  Madagasear  en  2!amibar  gedreven  woidl, 
zou  oneindig  kunnen  worden  uitgebreid,  vooral  indien 
Johanna  door  Europeanen  werd  gekoloniseerd  en  de 
culture  aldaar  ontwikkeld. 
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Bij  de  eTentaële  uitbreidiDg  van  dien  handel  soude  een 
consul,  en  Tooral  van  tgd  (ot  tgd,  eene  yertooning  van 
oorlogscbepen  onontbeerlgk  zijn ,  met  welk  doel  dan  ook , 
meer  dan  om  ▼erverscbing  te  bekomen,  hetwelk  beter  en 
goedkooper  te  Zanzihar  scbgnt  te  syn,  dit  eiland,  ge- 
durende de  Z.  W.  mousson.  Teel  door  de  Eogelsche 
kroisen  wordt  bezocht. 

Mayoiti  is  sedert  5^  jaar  in  het  bezit  derFranschen  (1), 
welke  aldaar  steeds  bezig  zgn  met  het  aanleggen  van  be- 
laogrgke  Tcrsterkingen. 

Dit  eiland  wordt  als  zeer  ongezond  beschouwd ,  en  men 
zegt,  dat  de  meeste  Fransche  ambtenaren  op  een  klein 
daarbg  liggend  eiland,  gaan  overnachten. 

Ook  hebben  de  Franschen  thans  bezit  van  Noêê  Beh , 
op  de  N.  W.  kust  van  Madagaêcar;  op  deze  plaatsen 
wordt,  zegt  men,  tot  nog  toe  weinig  of  geen  handel  ge- 
dreven. De  bezetting  van  beide  wordt  geschat  op  circa 
400  man* 

Dezelfde  natie  schgnt  ook  nog  eene  zwakke  bezetting 
te  hebben  op  St.  Marie ,  aan  de  oostkust  van  Madagas^ 
ear,  om  bezit  van  dat  eiland  te  behouden;  doch  alle 
handel  langs  die  kost,  geheel  onder  het  gebied  der  Hova^s, 
heeft  sedert  lang  opgehouden. 

Aan  boord  Z.M.  Fregat  Geres,  reede  Tê»et, 

24  Februarg  1849. 

Dê  Kapitnn  («r  Zff  >  Kammandani 

{waê  gei.)     J.  bnslib. 


Bg  de  plaatsing  van  het  voorgaande  rapport  des  Heeren 
siisuB,  en  daarop  voorafgaande  toehcbtende  mededeeling , 

(1)    D«  inbeiitneming  tan  het  eiland  Mayotia ,  door  de  Frinfcben*, 
bed  pUetf  den  13^»  Jnng  1843,   door  den  Kapitein  der  Fiantobe 

fASSOV. 

(Jmmaiêê  MariHmUt  portie  RêWê  oolotnalêê.  Terne  IV,  p.iaO.) 

Jl.  SHTAtT. 
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meencD  wg ,  belrekkelgk  de  ^moro-eilanden ,  hier  oag 
bet  volgende  te  moeten  byvoegen. 

Dese  eilanden ,  gelegen  tnsschen  Woard^Madagaêear  en 
Oosi^jéfrika,  bestaan,  buiten  eenige  jLleine  eilandjes , 
uit  de  volgende  vier  eilanden ,  als :  GrooUCómaro ,  {An^ 
gazya),  jinjuan  of  Jokanna,  {Angeran,  Hinzuan  of 
ook  Anjouan  genaamd) »  Mayotia ,  en  MokUla  of  Motb/. 

De  Franschen  hebben  sedert  eenige  jaren  dese  eilanden , 
en  bepaaldelgk  bet  luidelgkste ,  of  Magotia ,  dikwerf  be- 
zocht y  en  het  eindelgk ,  zoo  als  bereids  vroeger  is  aan- 
gemerkt, in  1843  in  bezit  genomen.  Toen  lEnHnst 
conrets-kapitoin ,  in  1841  met  de  Franscbe  gabare  £a 
Préoogantê^  deze  eilanden  bezocht,  stond  Magotta  onder 
het  bestuur  van  den  Sullan  andrian-souli;  de  voor- 
naamste voorwaarde,  vraarvoor  andeiait-soüli  Magotia 
aan  Frankrijk  heeft  afgestaan ,  was  eene  jaarlgksche  rente 
van  5000  francs,  en  de  belofte  dat  Frankrijk  de  twee 
;ionen  van  dezen  Sullan  op  het  eiland  Bourbon  zoude 
doen  opvoeden. 

Zoowel  Magotta  als  Jokanna,  ^gn  reeds  voorlang  aan 
de  Nederlanders  bekenÜ  geweest;  kortelgk  zullen  wg 
hier  mededeelen  vrat  wg  deswegens  bg  valbrttn',  Bo^ 
êehrij'ving  van  dé  Kuit  van  Matahar,  Y*  D. ,  en  in  d!i 
lAehtendê  ZiëfakkBl  van  jan  db  hakeb  en  yait  kbülek 
gevonden  hebben» 

!•  YALsmnTK  spreekt  lan  Anjoman;(Joanna)  in  het  V*  D. 
2*St.,p,  149,  (zaken  der£iap)  van  dit  eiland,  dat  hg  Anzu- 
ang  noemt;  hg  deelt  er  eene  kaart  van  mede,  waarop  nabg 
de  reede  eene  woning  is  gebragt  met  eene  Hollandsche 
vlag,  en  zegt:  »  op  het  eiland  Anzuani  is  in  't  jaar  1684 
het  schip  de  Burg  van  Leyden,  in  nood  van  te  Tergaan 
zgnde,  van  de  retourvloot,  aan  welke  het  nood-zeinen 
dede,  aangeweest,  en  het  Japans  Opperhoofil^  don  Deer 
HBiiBiK  GAVzius ,  boofii  op  dicD  bodcm,  er  toen  overleden 
en   begraven  onder  een  groeten  boom ,  die  Zgn-E. ,  aan 
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land  komende,  tag,  en  onder  welke  Zijn-E.  toen  al,  wel 
Toelende »  dat  bg  't  niet  verder  brengen  zoude ,  verzogt , 
dat  men  9  indien  hg  bier  stierf»  hem  wilde  begraven." 

»  Bg^  die  gelegenheid  hebben  de  onzen  ook  een  kaartje 
van  dit  aland  gemaakt*" 

-  In  de  genoemde  Ninnee  Grooiê  Lichienth  Zerfekkel  mn 
TAH  KBULXif  •  vindt  men  in  bet  YI*  Deel  eene  kaart  van 
Anzuany  oC  Anjoana,  die,  obcbooo  iets  uitvoeriger, 
echter  met  die  van-  talbnttk  overeenstemt.  Op  deze 
kaart  wordt  eene  aanwgzing  gevonden  van  de*  bevenge* 
segde  begraafplaats,  die  op  YALniTTir's  kaart  niet  aan- 
getroffen wordt,  alsook  eene  woning  het  Huiê  </#  Bvrg 
voM  Leijden  genaamd. 

In  dit  zelfde  deel  vindt  men  ook  eene  kaart  van  het 
eOand  Mayotia,  met  eenen  berg  F'aUnijpu^piek  genaamd. 

Op  U.  6  van  dê  Lichtende  Zeefakkel,  leest  men  Ie 
dien  aanzien :  »  Het  kanaal  van  Madagoeear  gepasseerd 
zgnde ,  ontmoet  men  vier  eilanden  van  Magatta  o£  Co' 
maro»  Het  eerste ,  dat  den  naam  van  Moffotta  voert ,  ligt 
omtrent  op  13*  Z.  breedie,  en  is  rondom  vuil  bezet  met 
kBppen  en  banken,  zoodat  het  niet  geraden  is,  bij  nacht 
op  hetzelve  aan  te  stevenen.  De  reede  van  dit  eiland  is  aan 
denelb  zm'd-zgdot  of  bewesten  den  znidhoek,  tusschen 
eeorige  reven  en  eilandjes  en  eene  klip ,  die  men  lien  kan. 
Utm  moet,  om  op  deze  te  komen,  langs  drie  eilandjes, 
over  eene  bank,  daar  met  laag  water  6  vadem  op  is,  en 
die  van  het  eerste  eilandje  N.  O.  t.  O.  strekt ;  men  ligt  op 
gemeldo  reede  veilig  en  beschut  achter  deze  banken*  en 
klippen,  die  op  sonunige  plaatsen  met  laag  water  boven 
komen ,  op  20  a  30  vadem  zandgrond ,  en  men  kan  van 
hier  het  eiland  Anzucng  in  het  N.  W.  ten  N«  zien ;  hef 
water  valt  hier  2  vadem  op  en  neer." 

9  N.  W.  en  N.  W.  ten  N.  van  dit  eiland  Mayeita  ligt 
liet  eiland  Anzuany,  waar  de  beste  reede  en  de  meeste 
verversching  te  krggen  is.    De  reede  van  dezelve  is  aan 
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de  N.  W»  Eyde  in  ecne  bogt;  men  heeft»  om  in  deiehe 
te  komen»  niets  te  vermyden,  dan  de  N.W.  en  N.  bo^ 
ken ,  die  f  uil  tgn ,  anders  is  het  eiland  van  daar  schoon 
en  hoog»  soodat  het  ook  bg  nacht  wel  aan  te  loopenii, 
zijnde  1^  mijl  buiten  den  O.  wal  geen  grond ,  en  de  regte 
reedq  aan  de  N.W.  Kgde»  of  aan  het  klappers -bosch, 
alwaar  twee  riviertjes  afloopen »  omtrent  1^  mgl  bewesten 
het  dorp.  Men  vertuit  met  het  seeanker  op  40  Tadem, 
en  het  andere  op  28»  waasachtige  zandgrond,  en  meo 
heeft  dan  den»  N.  W.  hoek,  daar  een  eilandje  bg  ligt, 
W.  {•  N.  en  den  N.  hoek  N.  O.  t.  N.»  en  de  negerg  tancbeo 
het  p.  t.  Z.  on  O.  Z.  0«  een  snaphaan-  of  pistoolschot  ran 
den  wal*  Hen  bekomt  er  van  alles:  koebeesteo»  bokken, 
hoenders,  egeren,  limoenen,  pisang,  enz»,  zoodat  het 
daar  wel  te  leggen  is ,  en  half  Oclober  begint  de  N.  0. 
en  N.  N.  O.  wind ;  dit  feoo  bevonden  met  de  Gomp.  scho* 
pen  de  Burg  van  Legden  A*.  1684 «  de  Waalstroom  eo  do 
Spiegel  A».  1696  en  1699." 

» Omtrent  west  van  het  eiland  Anzwsmg  ligt  het  eiL 
Moahji  deszelfs  beste  reede  is  aan  den  zuidkant  achtor 
eenige  kleine  eilandjes,  die  zeewaarts  door  een  coraal-rif 
omringd  zgn  ;  men  stevent  over  dit  rif  op  .8  a  9  vad.,  dak 
deszelfs  minste  diepte  is«  Hen  kan  den  grond  klaar  zien, 
doch  daar  is  geene  zwarigheid ;  over  het  rif  gekomen 
zgnde ,  krijgt  men  van  45,  43,  40  vadem  wazigen  grond, 
en  38,  36,  30  vad«  fijnen  zandgrond,  (namelgk  beoosten 
de  kleine  eilandjes)  daar  men  ankert.  Het  water  rgst  en 
valt  met  een  gewoon  tg  14  voeten,  waardoor  de  rem, 
die  langs  den  wal  zgn,  droog  raken*  Buiten  deze  roede 
is  nog  eene  ankerplaats ,  digt  aan  den  wal  op  20  vad»  nn 
den  noordhoek  van  dit  eiL,  alwaar,  een  pistoolschot  verre, 
schulp-  en  grof-zand  gevonden  wordt ;  ook  is  er  eene  aan  do 
O.  zgde,  daar  mede  ververschingen  te  krggen  zgn."..** 

»N.W.UN.  van  Motdy  ligt  het  eiL  Gadzidxa;  ditii 
een  buitengemeen  hoog   land  ,   hetwelk  zeer  verre  kan 
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getten  worden,  men  beeft  rondom  dit  eii*  geene  goede 
reede ,  wgl  al  de  gronden  Tuil  £gn ,  en  het  seer  diep  tot  digt 
ooder  den  wal  is;  aan  de  N.  zgde  is  eene  kleine  baai, 
waar  men  op  25  rad.  digt  onder  den  wal  kan  leggen. 
Langs  de  O.  igdo  Tan  dit  eiL  ligt  een  groot  rif,  het  zui- 
delgksle  van  dit  rif  ligt  O.  en  W.  Tan  den  zaidhoek  Tan 
dit  eiland ;  onder  deze  plaats  zgn  eenige  schepen  gepas- 
seerd ,  die  met  een'  noordelgken  koers  hngs  dit  eil.  zeil-* 
den ;  sg  boTonden  op  helsehe  geene  diepten ,  wgl  zg  daar 
schielgk  over  zeilden,  doch  zagen  de  klippen,  maar  geene 
droogte  of  branding  tasschen  hen  en  den  wal.  •  Verder 
dit  gepasseerd  zgnde,  hadden  toen  geenen  grond  meer; 
zg  peilden  op  het  rif»  den  zuidhoek  Tan  het  eil.  O.  t,  Z/'. 


De  Fransche  berigten  bepalen  zich  Toornamelgk  bg  het 
eilaind  Mayotia,  waarTan  de  Fransche  Hydrograpbie  eene 
kaart  en  een  blad  mot  knstgezigten  heeft  uitgegoTen, 
getiteld:  CarU  ds  tiU  Magoiiê,  Uvée  en  1841  ei  1842^ 
par  nomniB ,  €nz,  Dépói  de  la  GénéraU  d$  la  Marine. 
Pariê  1843.  Niet  onbelangrgk  zgn  de  berigten ,  die  ons  de»« 
wegens  medegedeeld  worden  in  de  Renëêignêmentê  nauH* 
fUM  êi  autreê  sur  tih  MajfoUe,  par  jvbbiikb,  1843.  Volgens 
dezen  schrgTor  hebben  alleen  Engelsche  en  Fransche  zee- 
letsigers  deze  eilanden  bezocht,  en  zgn  eerst  hter  daarran 
eenige  kaarten  ontworpen.  Dat  reeds  het  Nederlandscho 
Oost^Ind.  compagnieschip,  de  Borg  Tan  Leiden»  in  1684 
deze  eilanden  heeft  bezocht ,  en  wg  sedert  dien  tgd  bereids 
kaarten  Tan  Meyoiiap  Johanna  en  Moelali  bezitten, 
scbgnt  do  Heer  SBinsn  niet  te  weten.  Mayotia  telt, 
Tolgens  deze^  Tgf  Toomame  bergen,  als:  Ouehangui, 
MiMvéjfuani,  QuaUy,  Comhani  en  MontapÊTiy  en  nog 
een  dubbel  piekachtig  gebergte  aan  de  R.  zgde  des  eOands. 
De  Heer  jsnim  zegt»  dat  de  Engelsche  hydrograaph 
M.    BOBSBtmoB  den  berg  Ouehongui  de  Fatmijiiu^Piêk 

(1849)  N'.  2.  26 
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ooemt ,  doeh  dat  hg  lie? er  dtn  naam  f oorstaat  n^  (Hdbi- 
gui,  dien  de  inwoners  vao  Maj/o$$a  aan  dien  berg  toekenDclB» 
Reeds  öp  de  meergenoemde  oude  Nederlandsche  kaïrieo 
dezer  eilanden  tindt  men  die  merkwaardige  piekt  wair* 
schijnlijk  naar  onsen  Noderlandscben  GeschiedsehryTer 
f.  VALVNTTHt  f^alentyn^ Pük  geheetm.  Het  sonde  dos 
nog  het  taaiste  bewijs  zgn  onser  troegere  keonis  en  be- 
trekking tot  die  eilanden «  die  hier  Toorgcsteld  wordt  ter 
temietiging»  en  aooden  wg  eerst  dan  daarin  kunoen  be* 
histen,  ab  alle  Datiên  aannamen,  hunne  Buropesche  be^ 
namingen  toor  die  der  inlanders  te  Terwisselen;  loo  laag 
dit  m'et  algemeen  wordt  aangenomen  en  op  de  kaar- 
ten wordt  gerolgd,  protesteren  wij  tegen  deze  naamsTeh 
wisseling  I  en  stellen  wij  Toor,  ter  herinnering  aan  ODzeo 
TALBKTTif,  don  zuidelijksteu  berg  op  Mayotia  naar  hem 
FéUntynê*Puk  te  big  ren  noemen! 

In  de  Annahê  Maritimêê  ei  Coloniakê,  par  M*.  bajot 
êi  poiaai ,  en  in  de  Befmê  Cotoniah ,  Tomé  IF^  (1844) 
bl.  123,  vindt  men  nog  een  berigt  ofer  Jlfi^oM,  be* 
Tattende  een  algemeen  oversigt  van  het  eHaodi  ea 
terens  eene  -opga te  der  voorwaarde ,  waarop  belselre  aaa 
Frankrijk  is  afgestaan.  In  de  Bevue  ColomaU  Tan  bet* 
selfde  werk ,  in  1849 ,  vindt  men  op  bl,  188  een  rapport 
betrckkelgk  Uayotta,  bevattende  eenige  opmeikiDgea 
tan  den  Heer  ouiokaed»  en  eindelgk  vindt  men  in  het- 
zelfde werk,  in  ée  Revue  ColoniaU,  van  1846t  bl.  874, 
nog  eenige  mededeelingcn  en  berigten  betr^hnde  dit  ei* 
hnd ,  van  den  Franschen  Lmtenant  ter  see  VKiynn\  waaria 
ook  eenige  geschiedkundige  opmerkingeia  betrekkelgk  de 
^iftoro-eilanden  worden  aangetroffen. 


AmtUriam,  88  Mei  1848. 


lacoB  awAar. 
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XVI. 


HET  EN6ELSCHE  KOLONIAAL  STSTEMA 

(Uit  d«  IVmêSteai  Sfanimrd,  van  2t  Maart  1849.) 


Wg  bobMren  nbt  tol  degeaen»  welke  geaeigd  sga  tot 
eene  goheele  Terwerping  der  kolomëa»  omdat  z§  met 
fele  kosleo  gepaard  gaan.  Wg  beschouwen  koloniën  en 
Builealandscbe  Betittkigen  als  volstrekt  noodaakelgk  voor 
eeo  groot  rgk ;  niet  alleen  als  eene  verkoop-  of  marktplaats 
der  voortbrengselen  van  het  moederland,  maar  ook,  om 
dat  land  eene  plaats  onder  do  groole  natiën  te  geven. 
De  geschiedenis  der  Engelsebe  koloniën  bewgat ,  dat  beide 
dflie  sleBingen  in  toht  genomen  agn,  door  de  stichlers 
fan  de  Eogebche  koloniën;  bet  soeken  van  eene> markt 
vaor  Engelsebe  fabriek- voertfarengselen »  werd  als  vereenigd 
mei  het  oierwigt  en  de  magl  van  Eng^hnd.  Wg  zgn 
seker  dat  die  grootheid  en  magt»  welke  sommen  ag  dan 
ook  gekost  hebbeki»  voordeel  aanbrengen;  geUéigk  nog 
meer  dsMn  door  nitvoer ,  en  dat  de  naam  van  Engeland ^ 
desxeUi  magt  en  intloed  grootendeels  te  danken  heeft  aan 
agne  koloniale  beaittingen,  die  in  vele  gevallen  zgno 
vganden  in  vreese  hield»  en  meer  onheil  en  wcaenlgk 
nadeel  voorkwam»  dan  de  sommen i,  boe  groot  ook  aan 
deie  besUtingen  besleed,  zonden  hebben  kunnen  vooc* 
komen  oC  beletten* 

Wg  seggen  met  waarheid  en  opregtheid ,  dat  Engeland  ^ 
ontdaan  wordeode  van  aijne  Buitenlandscbe  Bezittingen» 
op  eens  loa  vallen  in  magt »  en  van  het  hooge  toppunt 
van  gvootbeid»  tot  den  niets  betoekenenden  staat  van 
een  Enropisch  eiland»  onbekwaam  sich  self  te  verdedigen 

25» 


322 

legen  de  aaDTallen  sgner  naburen  en  niet  in  staat  om 
langdurige  oorlogen  te  Toeren.  Beroofd  ran  de  uitgestrekte 
over  den  aardbol  Terspreide  bezittingen,  soode  Engeland 
ophouden ,-  dien  invloed  te  hebben »  welke  roor  rele  jaren 
Europa  onder  bedwang  hield »  het  tot  scheidsman  maakle 
onder  de  Tolken,  en  do  oorsaak  werd»  dat  het  met  eer- 
bied  door  de  Tolken  genoemd  werd. 

Maar  wanneer  wg  zeggen ,  dat  de  koloniën  het  moeder- 
land met  hooge  renten  de  sommen  terug  betalen,  welke 
zij  gekost  hebben ,  zgn  wg  er  Terre  af  te  erkennen,  dat 
ongeregelde  uitgaven  en  Terkwist  geld  Toor  de  freemdo 
bezittingen  altijd  kan  worden  terug  betaald ,  wanpeer  sg 
niet  strekken  tot  Toordeel  Tan  de  kolonisten ,  en  bggevolg 
tot  de  algemeene  welvaart. 

Hoe  grooter  de  verkwiste  sommen  zgn,  des  te  grooter 
is  de  ontevredenheid,  en  het  gevaar  soo  veel  te  dreigen- 
der. Éën  misstap,  één  enkele  maatregel  in  een  slecht 
bestuur  kan  de  ongelukkigste  gevolgen  hebben.  Opstand, 
omwenteling  en  andere  onheilen  kunnen  volgen,  en  het 
moederland  moet  haar  verlies  van  magt ,  en ,  hetgeen 
voor  een  handeldrgvend  land  nog  belangrgker  is,  haren 
kolonialen  handel  beklagen» 

De  Britsche  Bezittingen  zijn  in  den  laatsten  Igd  enge- 
lukkiglgk  een  veld  geweest,  waar  vele  proefoemiogen 
hebben  plaats  gehad.  Elk  opTolgend  bestuur,  heeft  ah 
door  eeno  noodlottige  Voorbeschikking  gedreTon,  niet 
gedaan  wat  hunne  Toorgangers  gedaan  hadden ;  zaken  die 
in  Tergankelgken  staat  waren  en  ligt  konden  wofden  be« 
proefd,  worden  tegengegaan  en  door  andere  TerTangen, 
die  echter  ook  weder  geslaakt  werden,  Toordal  zg,tot 
rijpheid  konden  komen.  Door  do  onophoudelgke  veran- 
deringen in  de  betrekkingen  of  bedieningen ,  kon  er  nieli 
voltooid  worden.  Deze  staat  van  zaken  heeft  te  lang 
geduurd,  en  de  tgd  is  gekomen,  dat  er  een  nieuw  plan, 
een  nieuw  systema  moet  worden  daargesteld. 
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De  inkomsten  der  Gouverneon  veroortaken  aan  de  natitt 
de  grootste  grieren;  met  slechts  weinige  uitzondering 
bewiJEon  banne  namen ,  dat  hunne  bekwaamheid  gering  is 
en  niet  kan  z^n  geraadpleegd,  maar  dat  hunne  betrekking 
met  de  groeten  des  lands  de  eenige  aanleiding  tot  de  be- 
kleeding hunner  posten  is  geweest.  Hun  gedrag  heeft 
niet  alleen  hunne  onbekwaamheid  bewezen,  maar  ook 
het  gevaar  dat  er  bestaat  bij  hunne  in  dienst  bigving. 
Het  is  duidelgk ,  dat  de  onophoudelgké  oneenigheden  tus* 
schen  de  kolonisten  en  hunne  Gou?erneurs ,  alleen^  tot 
ongelukkige  resultaten  kunnen  leiden.  Vertrouwen ,  de 
toetsteen  Tan  staatkunde  en  koophandel,  bestaat  niét, 
doch  moest  worden  hersteld.  Er  moest  aan  de  koloniën 
een  grooter  aandeel  van  zelFregering  worden  gegeven. 
Het  is  do  eenige  weg  om  de  ontevredenheid  te  doen  Ter- 
mindcren,  die  overal  uitbreekt. 

Engeland  moest  zgn  voordeel  doen  met  het  Toorbëeld 
van  andere  natiën,  indien  het  niet  wijs  genoeg  is  om  van 
eigen  ondervinding  partij  te  trekken.  Meent  het  de  om- 
wenteling te  kunnen  herroepen ,  die  het  de  nieuwe  wereld 
kost?  Is  het  bereid  zijne  heerlgke  bezittingen  te  verKe- 
zen  door  flie  dwaze  stijfhoofdigheid,  die  het  al  reeds  be*> 
roofd  heeft  van  de  schoonste  aller  koloniën  —  Noard^ 
Amerika  I  Weel  het  niet ,  dat  Cènada  tegenwoordig 
slechts  een  schgnbaar  rustende  vulkaan  is,  waartoe  zeer 
weinig  wordt  vereischt  om  tot  verwoesting  té  deen  ontbran- 
den? Zijne  vriendelijke  naburen,  de  Amerikanen,  zullen 
Engeland  zeker  niet  helpen  om  de  vlammen  te  blusschen , 
die  zg  veel  liever  zouden  willen  aanblazen. 

De  voor-laatste  uitbarsting  is  gestuit ,  maar  zal  het  ook 
zoo  gaan  met  de  volgende?  Velen  der  Ganadianen  hebben 
sympathie  voor  hunne  voorgaande  vrienden ,  de  Franschen , 
die  nog  in  het  geheel  niet  is  verzwakt  door  hunne 'lange 
•cheiding  van  hun  oude  land,  (even  als  Zuid^jtftikm 
niet  van  de  Hollanders).    Zgn  de  West-Indische  eilanden 
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10  zulk  eeoeo  5tMl  van  Toonpoed ,  deit  sg  oiel  oomiddel* 
Igk  huDDfl  gehoorzaamheid  aan  BriHannü  zouden  op» 
peggen ,  ou  onaf haokelgk  worden ,  indien  zg  deohu  leker 
waren  door  een  vreemd  land  geholpen  te  wordea,  dat 
magüg  genoeg  wai,  om  hen  legen  om  te  beschenoen? 

Zgn  onze  bezittingen  in  EngéUch  Guiama  zoo  feilig, 
zoo  Toldaan  orer  hunnen  Gou?emeur  en  bun  bestour, 
dat  daar  geen  opstand  is  te  vreezen?  De  altgddarende 
OPeenighedeo ,  de  onophoudelgke  twisten  tusschen  de  ge* 
zagvoerders  en  kolonisten ,  de  behoeftige  ataat  vao  de 
batsten,  de  groole  Terbittering  dia  in  alle  harten  heersdtt, 
doen  in  deze  afgezonderde  en  ongelukkige  kolonie  gebeor- 
teniijBen  vreezen  van  den  emsligsten  aard.  Éénmaal  wordt 
de  vlam  aangestoken ,  waarheen  zal  zich  dan  de  brand 
uitstrekken,  en  waar  ^ndigen?  — •    Dit  weet  niemand. 

Onze  Oost-Indische  koloniën ,  zgn  die  op  betereo, 
^n  daarom  me^r  zekeren  voet?  Is  Ceylan  Teilig?  gewis 
pie^.  Jh  tooneelen  die  daar  hebbeo  plaats  gehad  mogen 
nie^  worden  herhaald,  of  de  vreesselijkste  gebeurtenissen 
kunnen  plaats  vinden;  en  dat  onwaardeerbare  eiland,  eene 
kolonie,  die  door  de  wgsheid  en  het  goede  beleid  van 
eeq  groot  isn  goed  man  in  den  vpordeeligsten  toeslsnd 
sa  genaakt,  ^u  welUgt  verloren  gaan  en  in  handen 
v^pn  van  dezen  pf  genen  mededinger ,  of  ecnen  ooat- 
Wnkelgken  staat  kuonen  uitmaken ,  die  in  tgd  van  oorlogi 
dopr  liggwg  au  dei»  a^rd  zgner  inwoners,  ons  meer  na- 
^l  zou  toebrengen  I  dan  wg  pu  kunnen  vermoeden  d 
felft  voprzieji. 

Zgn  in  waarheid  eepigp  onzer  Duitenlandscbe  Bezittin- 
geiB  900  trouw  aan  ons  gehecht,  dat  zg  bereid  zouden 
zjgn  bpn  pigw  beUqg  pp  Vd  offeren  aan  onze  eigeosin- 
pigbpd^n  fu  dwa^isheden?  Indien  onze  ondervinding  en 
099^  vepUe^^n  ms  tu^t  leereo ,  bat  ons  dan  bet  oog  sbtn 
opi  andero  natiën,  eo  wg  zielen  IJeo  door  welke  hin- 
dküsige»  zg  hitnnf  schoonste  en  voordeeligate  bezittingen 
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héfabitt  Terltoreo*  Kan  de  4>psUuid  fan  St,  Samingo'  oqi 
niels  leerea?  JDie  opstond»  weU^  ara  Frankrijk  é/^ 
chopoBta  en  jrgkste  aller  koIonieQ,  de  voordecligsle.  fan 
al  »ïae  beajllaogeo  deed  terlieseo»  De  mooid^ucht  en 
de  jnisdedan  •  «elko  4ese  gebenf  tenis  v^rgeseldeo  ^  agn 
bekend  9  en  vele  slagtoffers  nog  ia  lerendige  herinnering, 

Sfonjè.^efUèot  beziuiagen,  waarop  de  apn  oooii  oodar'^ 
gidg»  en  Ctêba^  op  zich  aelve  een  rjjk«  is  iiet  Toor^ 
naamiie  dat  bun  nog  overbigft »  en  kan  te?ans  alt  eea9 
ifaarschuwing  Toor  4e  Tolken  dienen  #  sgode  het  wiak  of 
oferblgfsel  Tan  Spaanscbe  grootheid. 

Wij  konden  Toortgaan  met  de  ontelbare  bewgsen  op 
Ie  noemen  I  Tan  hetgeen  slechte  regeringen  zich  zehen 
hebben  berokkend,  doch  wg  onthouden  ons  daarvan. 
Wg  hopen  opregt  dat  Engeland  bg  tgds  het  gevaar  zgner 
saak  zal  zien.  De  koloniën  moeten  niet  worden  opge- 
offerd doftr  de  blinde  stoatkunde  van  minisiers;  onze 
koophandel  moet  niet  verwoest  worden,  want  Engelands 
grootheid  en  geluk  hangt  af  van  zgnen  handel  en  fabrie- 
ken; zoodra  deze  ophouden  de  leven  gevende  kracht  en 
steun  in  alle  menschen  en  in  alle  harten  te  brengen»  dan 
inderdaad,  zal  Engeland  zgnen  val  nabg  zijn,  en  tot 
beschimping  dienen  bg  de  volkeren ! 


'  In  den  Engelschen  Nauiieai  Standard  and  Suam 
Namgaiian  GaseiU ,  van  den  24*^"  Maart,  lazen  wg, 
pag.  188,  het  bovenstaande  artikel,  getiteld  Our  Colonial 
Sj/êUm;  gaarne  ruimen  wg  hier  eene  plaats  voor  hetzelve 
in.  De  wenken  daarin  gegeven,  zijn  belangrijk,  niet 
alleen  voor  Engeland  en  zgne  koloniën,  maar  ook  TOor 
anderen  kunnen  zg  welligt  nog  Tan  nut  zgn.  Te  bejam- 
meren is  het  Toorzeker,  dat  Engeland  steeds  alle  zgne 
koloniën,  schier  alleen  uit  een  stoffelgk  oogpunt  be- 
schouwt ,  en  het  geheel  als  bg  uitsluiting  op  belang  van 
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handel  en  fabriekswesen  wil  testigcn.  Bofan  dien  onchnt* 
telgken  en  egofstuchen  geest  Tan  het  Engelicbe  GouTer- 
nementy  blinken  echter  in  heerlgke  stralen,  de  tairgke 
pogingen  van  rele  Engelscbe  Individuen,  die  met  onver* 
moeiden  gter  alle  hunne  krachten  inspannen  en  nu* 
wenden,  tot  bevordering,  ook  van  den  godadiensligen  en 
intellectuelen  toestand  van  de  vele  volken»  die  onder 
Engelandê  beheer  en  bestuur  staan  en  daaronder  be- 
hooren  te  worden  opgeleid ,  om  ook  eenmaal  met  eere  in 
den  rang  der  vrjje  volken  op  te  treden  I 
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XVIf. 

I  B  T 

OTIB    SI 

ENGELSCH-INDISGHE   MARINE. 


Daar »  door  den  dood  tan  Captain  Sir  aoBvaT  outba,  &•  v., 
de  aanxienlgke  betrekking  van  Gommander  en  Super- 
intendent Tan  de  Indische  llarine  opengevallen  was, 
heefk  de  Cmart  of  Direeiotê  af  ikê  EmêPlndia  Compang 
natanrlgk  met  bezorgdheid  rondgesien,  ten  einde  eenen 
opvolger  te  benoemen,  die  al  de  hoedam'gheden  in  sich 
▼ereenigde,  welke  geyordeid  worden,  om  die  dienst  in 
dien  toestand  van  krggstucht  en  Toldoendheid  te  bewaren , 
vraartoe  sij  door  don  overledene  en  sgnen  knndigen  voor- 
ganger, Admiraal  Sir  ghaelis  malgolh,  vras  gebragt 
geworden.  Een  tgdsverloop ,  langer  dan  gewoonlgk  plaats 
had,,  tusschen  de  bekendmaking  van  de  opengevallene 
belrekking  en  de  benoeming  van  eenen  gesehikten  vfaar- 
nemer  derzelve,  moest  men  derhalve  toestaan,  voor  dat 
er  eindelgk  tvree  officieren  van  de  Koninklgke  Miarine, 
Tan  gevestigde  ondervinding,  uit  de  talrgke  mededingers 
Toor  de  betrekking  werden  gekozen,  op  Woensdag 
Aea  ib^  November  j.  1. ,  zgnde  de  voor  de  verkiezing 
bestemde  dag.  Bg  dergelgke  gelegenheden  heeft. elke 
INreetenr  der  Oost -Indische  Compagnie  het  regt  een 
stem  nit  te  brengen,  lerwgl  de  President  de  zgne 
terughoudt,  voor  de  zeldzame  gevallen,  waarin  de 
itemmen  gelgkelgk  verdeeld  zgn. 
'  De  Toor  de  Sopertntendentie  dér  Indische  Ihrine  geko- 
zene kandidaten,  waren  Captain  Sir  bbrat  lbki  en 
Captain   snniK  iusbivotok.     De  stemmen  der  Direc- 
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teuren  waren  juist  verdeeld :  de  President  werd  opgeroepen 
om  de  beslissende  stem  uit  té  brengen,  en  Sir  juas 
LAW  LVSHnrGTON  schonk  die  natuurlijk  aan  zgnen  bloed- 
verwant, den  kapitein  LvsHnrOTOir*  Men  kan  een'  ambte- 
naar niet  Tan  nepotismus  beschuldigen,  wanneer  tgne 
stem  gesteund  wordt  door  die  van  de  helft  zgner  ambts- 
broedtfren*  De  diensten  en  hot  karakter  van  don  kapitein 
LVSHiNaTOir,  zgn  een  waarborg  voor  zgne  geschiktheid. 
Het  strekt  tevens  tot  groole  eer  van  den  Heer  hbnet 
liSBKB,  dat  hg  in  staat  wasi  om  alleen  door  de  kficht 
^er  gelnigenissen  van  zgne  verdiciisfteigkheal»  akfa  im 
«temmen  te  hebben  kannen  vereekei^n  tan  zoo  vela 
Directeuren,  die,  tol  op  het  oogonblik  ^gner  yoonlclIiag« 
hem  geheel  en  al  vreemd  iraren« 

De  Indische  marine  is  eéne  dBenst»  waaroter  pik  officier 

tegenwoordig  trotsch  mag  z^  bet  bevel  Ie  voeccui*    Voor 

'  vijficn-twintig  jaren  bad  ig  echter  niets  ben^denswaaidig» 

Ofschoon  de  oudste   tak  van  de  buitenlandsche  dienst 
dar  HonêuraUê  East  India  Compmty,  daar  ay  oorspron* 
kelgk  werd  opgerigt  tot  wering  van  den  xeeroof  langs  da 
knetoi  van  Malahar^  in  een  tgdsgewricht,   waarin  olk 
koopvaardgvaartnig ,  bestemd  naar  dia  kust  of  naar  .Ann* 
hmy^  bedreigd   was  aangetast  te  zuUen  worden,  ho^  de 
dffom^y* marine-*  want  das  was  haar  titel  «-^  ftich goenea 
aeer  goeden  naam  weten  te  vervrecven*  Weckelfk  was  das 
ook  hare  zamenstelling  en  haar  bestuur  volilageê  t^fenover* 
gesteld  aan  haro  opkomst*    Ckregeerd  door  eenen  Super- 
intendent ,  die  slechts  bg  de  Honomrabb  Compmng*4  Thêt^ 
handel  gediend  had,  en  daarom  weinig  geschiktheid  baial 
om  het   eêprii  dg  eórpi  aan  te  moedigen ,  dat  noodia- 
kelgk  is  voor  de  goede  werking  en  achtbaar beU  van  elk 
maritiem  of  militair  ligGhaam^  beschouwde  zich  do  .Amr» 
iny-mariné  als  vernederd  itoor  hare  meesters  uit  Zaodbi- 
Att/^jBfTBf/,;  en  dat  nog  des  Ie  nadrukkélgker,  naarmate 
er  minder  moeite  wetd  aangewend  door  iemand  van  al 
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dwgenon,  welke  met  hel  beheer  er  ^mn  belast  wafen, 
om  de  Terbeteriiigeo  en  veraoderingen  in  te  Toereo, 
welke  er  dagelgks  bg  dé  Kooinkigke  marine  werden 
aangenomen.  De  marine  had  selfs  het  ^oofregt  niet  onder 
de  krggsweiten  te  slaan.  Zg  werd  bestnurd  door.  eene 
soort  Tan  lokale  wet»  welke  met  den  naam  van  o  Code 
PénaP*  prgkte,  die  op  eenen  overvloed  van  strafbepa-» 
liogen  kon  begen,  en  de  toepassing  van  deielve  overliet 
aan  hen,  die  dikwgls  aanklagers ,  regters  en  verdedigers 
tegelgk  waren.  Wg  hebben  het  door  bevoegd  geiag 
beorra  verzekeren,  dat  de  krggsraden  onder  dat  stelsel 
gewooolgk  viermaal  ia  het  jaar  aitting  namen ;  dat  eene 
seer  aanuenigke  verfaooding  is  voor  eenen  lak  van  dienst, 
wdke  slechts  uit  23  Kapiteins  ter  see,  51  I^mténanls  en 
86-  AdeUiocsten  bestond.  Aan  belooningen  voor  goede 
diensten  was  er  een  groot  gebrek;  de  beste  betrek- 
kingen aoD  den  wal  werden  door  bui^erlgke  ambtenaren 
waargenomen ,  of  door  gepensioneerde  koopvaardgkapileins 
vervuld,  die  daartoe  bg  uitsluiting  door  de  Direoteuren 
uit  het  moederland  werden  aangesteld  en  geaonden. 
Zelfs  wae  het  ambt  van  maritieme  Magazgnmeesier  aan  de 
seedienat  onthouden. 

De  veroveringen  en  gebieds-vermeerderingen  van  het 
Indiiche  gonvernement ,  meer  nog  dan  de  bedrgvig^d 
en  de  voldoendheid  van  de  iffomioy^ marine,  den  sceroof 
langs  de  Uaiabaarsche  knst  ten  onder  gebragt  hebbende, 
werd  de  marine  gebezigd  om  in  de  Per^iêehê  Ge^,  te 
kruisen,  en  de  plimdersieke  gewoonien-  det  Jeasmeers  te 
heidelen,  wier  vanrtuigen  (dow^)  eiken  inham  veroDi"* 
rustten,  en  de  handeldrgvende  bamgalows  ovetvielen, 
even  ak  eene  waaksaoM  kat  op  geenen  argwaan  voedende 
^iogelea  valt.  In  dese  dienstbetrekking  gaven  de  ofiieiereQ 
en  matroien  der  ojariiio  vele  bigken  van  persooaJgken 
moed  en  van  eenige  zeemanschap;  doch  hunne  pogingen 
waren  onvoldoende*  Krachtige  militaire  ezpeditiên  werden 
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noodiakdijk ,  om  de  roofkioke  terzamelingen  fan  see- 
•chuiiDers  te  Temietigen.  Nieliemiii  werden  er»  toen  in 
1824  een  leger  werd  op  de  been  gebragt»  om  de  Bnr* 
mannen  ten  onder  te  brengen,  veracbcidene  Tan  do 
» Gompagnie's  kruisers",  zoo  als  men  toen  gewoon  was 
de  tloot  Tan  de  Marine  te  noemen,  afgezondeo,  om  de 
Britscbe  oorlogschepen  te  Tergesellen,  en  in  oYereen- 
stemming  met  Zgner  Hajesteits  schepen ,  tegen  den  ? gaod 
te  handelen.  Wglen  de  betreurde  Kapitein  «abrtat, 
Tan  de  Koninklgke  marine,  diende  in  dien  tgd  bg  het 
eskader,  en  sgn  oordeel  orer  de  geschiktheid  lan  de 
kruisers  Toor  de  diensten  welke  men  er  van  TOrderde, 
is  in  de  Tolgende  bewoordingen  bewaard  gebloTon. 

»De  koopTaardgschepen  der  Compagnie  sgn  oorlog- 
schepen  ;  de  oorlogschepen  der  Compagnie  s^n  <—  hoe  aal 
ik  20  noemen  ?  Volgens  bonnen  waren  naam ,  «gn  het  allea 
Sombay-mairines;  doch  laat  ik  toch  ook  dadeigk  hierbg 
verzekeren,  daar  ik  den  naam,  dien  zg  Toeren,  hun  ten 
Ter  wijt  toeToeg;  dat  do  officieren,   welke  het  boTel  otot 

de  schepen   hadden ,   niet  in  het  brandmerk  deeleo 

Laat  ik  de  vaartuigen  en  hunne  bemanningen  bescbrgfoo. 
Het  grootste  gedeelte  der  schepen  zgn  Tan  geringer  af- 
metingen dan  de  afgeslelene  — *  en  Toortdurend  naar  den 
kelder  gaüande  «^  brikken  Tan  10  stukken  Tan  onze  dienst, 
die  gebouwd  zgn  om  weinig  diep  te  gaan,  en  ongeschikt 
zgn ,  om  het  tegen  iets ,  wat  naar.  eene  zware  zee  gelgkt, 
uit 'te  houden. 

»  Vele  dezer  Taartuigen  zgn  geboord  Toor  en  voeren 
ook  werkeigk  14  tot  16  stukken;  doch  zonden  om  goed 
voldoende  schepen  te  zgn,  om  mede  te  slaan,  niet  voor 
meer  dan  8  stukken  hebben  moeten  geboord  wezen*  Hot 
is  zonder  de  minste  vrees  van  tegenspraak  te  zullen  ont- 
moeten, dat  ik  verzeker,  dat  een  Engelsohe  kotter  voor 
elk  dier  vaartuigen  partg  zou  zgn ;  een  Fransche  kaper 
heeft  vroeger  bewezen»  dat  hg  ze  overtrof.    De  bensan- 
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uiogen  beslaan  uil  een  klein  gedeelte  Engelsche  matrosen » 
een  klein  gedeelte  Portngeesche ,  «Slra-oumitM ,  (I)  een 
deel  Lnscars  en  een  deel  ECndo  Bombay  mariniers.  Men 
moet  ten  minste  twee  of  drie  talen  kennen ,  om  de  dienst 
een*  goeden  loop  te  doen  nemen;  gewoonten,  godsdienst, 
letensbehoeften  9  alles  Terschilt,  en  allen  leTen  en  honden 
afsonderlgk  buis.  Hoe  is  bet  immer  mogelijk,  dat  een 
ol&oier  er  in  zou  kunnen  slagen,  eene  scbeepsbemanning ^ 
?an  xulk  een'  ongescbikten  aard ,  zoodanig  te  disciplineren, 
dat  zg  goed  te  zamen  werken  kon.  Om  kort  te  gaan , 
éa  de  schepen  én  de  bemanningen,  zgn  efen  afkeurens- 
waardig, en  de  oflScieren  moeien  in  moegelgke  omstan* 
dighedeu  aan  de  trotschheid  en  bekrompenheid  der  com- 
pagnie opgeofferd  worden." 

Als  de  marine  bestemd  werd,  om  in  gemeonschap  met 
de  Koninklijke  zeemagt  te  werken,  oordeelde  men  het 
raadzaam  de  officieren  te  .magtigen,  rang  en  roorrang  te 
nemen  met  die  ran  H.  H.  zeedienst.  De  waarscbgnlgke 
nitwerküig  van  dezen  maatregel,  zoo  ondoordacht  geno* 
men,  werd  door  kapitein  xahatat  duidelgk  in  het  licht 
gesteld.  »  Er  is  tegenwoordig  (1826)  geen  enkel  schip 
ia  hunne  dienst ,  dat  niet  door  eene  welgerigte  laag  tan 
een  groot  fregat,  zou  in  den  grond  geboord  worden,  en 
locb ,  daar  ? ele  harer  officieren  reeds  lang  gediend  heb- 
ben, in  den  door  hen  bekleeden  rang,  is  het  zeer  waar- 
schgnlgk ,  dat  een  eskader  ran  Engelsche  fregatten  in 
aanraking  zou  kunnen  komen  met  een  dezer  vaartuigen, 
waarvan  dan  de  kapitein  gemagttgd  zou  wezen ,  door  zyne 
anciënniteit ,  het  bevel  over  het  geheel  op  ziob  te  nemen. 
Wij  willen  eens  aannemen,  dat  het  eskader  dan  ook  eenen 
▼gand  ontmoet  van  gelgke  of  meerdere  sterkte ,  kan  dan 
de  bevelvoerende  oflfeier  den  aanval  aanvoeren?  —    Zoo 


(1)  5!f 0-cvii«i#« ,  eigenlijk   Soo-eunny  (e«n  •tanriMn)',  Tan  S^ocun 
{•ta  ronr). 
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ja»  lil  hg  bg  de  eersli  gladde  laag  teruggeweaen  wor- 
dea.  Indien  hg  bet  niet  doet,  door  wien  nsoeteii  de  be- 
réieü  daD,  gedorenda  den  strgd,  uitgefaardigd  woideo? 
De  goTolgeD  souden  eren  nadeelig  sgn  aU  de  maatregel 
beapotlelgk  is* 

Hel  was  meer  dan  Igd,  dat  na  het  uitvaardigen*  Tan  de 
ordOi  waarorer  de  welbekende  maritime  scbrgrer  nitwgdt 
en  die  bg  met  zoo  veel  regt  b^spt,  eenige  pogingen 
zcNideB  aangewend  worden  ^  Af  om  de  marine  geheel  en  al 
af  te  schafien,  óf  haar  te  doen  vervangen  door  eeo  ge- 
deelte tan  de  Kemnklijke  aeemagt.  Na  veel  beraaddagen , 
zoowel  in  het  moederland  als  in  de  koloniën,  werd  er 
eenen  middenweg  gekozen.  De  naam  van  de  dienst  werd 
veranderd  in  die  van  de  » Indiêdêê  Z^emagt,**  en  het 
bevel  en  oppertoezigl  daarover  voorlaan  toevertrouwd  aan 
een'  officier  van  het  koninklgke  zeewezen.  De  eerste  keuze 
viel  op  kapitein»  nu  admiraal,  Sir  gbables  XALCOLWt 
en  daar  de  broeder  van  dien  dapperen  officier,  Sir  iobm 
XALGOLX,  juist  te  dien  tgde  gouyemenr  TaniSbrnloy  was, 
werd  bet  hem  zeer  gemakkelgk  gemaakt,  die  verandeim- 
gen  en  verbeteringen  in  te  Toeren,  welke  hem  bg  den 
eersten  opslag  als  Tolstrekt  onmisbaar  voorkwamen.  Een 
lid  Tan  de  dieost,  wien  wg  eenige  der  door  ons  mede- 
gedeelde feilen  nerschuldigd  zgn,  sckrgft  (henaangaande : 
» Naauwelgks  was  hg  hier  aangekomen ,  of  een  geest  Tan 
gver  werd'tn  de  geheele  dienst  opgewekt;  want  zelf  viierk« 
zaam  en  gverig,  bezat  bg  de  zeldzame  bekwaamheid,  die 
hoedanigheden  ook  aan  anderen  mede  te  deelen.  Zgne 
aandacht  waa-  niet  uitsluitend  goTestigd  op  de  krggstocht 
eor  de  verbetering  der  oorbgschepen ,  maar  daalde  zeUs  af 
tot  aakèa  ten  nunder  behng;  onder  andere  kan  ik 
dseoaangaande  noeoMn  den  toastend  vnn  de»  nnübrm  der 
officieren,  als  een  bewgs  Tan  hetgeen  zgne  Toorgangert 
aan  hem  ter  regeling  hadden  overgelaten*  Dsar  .er  geene 
geregelde  voorziening  in  uniformstukken  van  uil  EuÊF0fm 
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pliaU  h»d,  zageD  sieb  kiiteiuuils  tor  tm  bg  zqkere  ge* 
legenbeden  ganoodsaakl,  den  sleeL  cd  epMdktlon  mn  een' 
iMlnirtal  te  "dcaiges  ^  eo  wa$  bel  deo  kapiieinen  geoorloofd 
Ie  Tcracbgnen  roet  de  ooderaoheküngB-teokeoea  tuk  een' 
loileoaoi^  QobeboorlgkbedeQ»  wolke  Troegere  topeivjnie»* 
denten  genakkei^k  hadden  kunnen  voorkomen.  Gering 
tan  waarde,  ak  de  regdiog  der  kleedeidragt  sebiloeii 
mag.  Traag  ik  of  er  iets  b,  wat  Toor  de  oogeo  win  het 
publiek  meer  toebrengt  tot  de  aehtbaarheid  van  eeAo 
dienst,  dan  oplslteodbeid  op  de  wi}ie,  waarop  meo  uitei^ 
Igk  te  TGoraebgn  treedt.*' 

iStr  caKAMLEa  maloolm  gaf  ajoh  feel  moeite,  oao  de 
officieren  in  hunne  eigene  schatting  to  doen  rijzen.  Hg 
verzocht  hen  bg  zich  in  zgne  woning,  verwierf  hun  herw 
haalde  uilnoodigingen  in  het  Crouvernements*huis»  bezorgde 
hun,  TOor  alle  rangen,  eene  vermeerdering  van  traktement; 
veranderde  bet  stelsel  van  voorziening  in  victualie ,  door  de 
invoering  van  Purserêt  (1)  <-*  eén  rang  vóór  1828  on- 
bekend bg  de  Indische  zeedienst  —  en  koos  verschillende 
officieren  uit,  tot  het  doen  van  opnemingen.  De  krggswet 
werd  mede  ingevoerd ,  om  het  Code  Pinal  geheel  en  al 
te  vervangen ;  de  bemanningen  werden  voor  een  aantal 
achtereenvolgende  jaren  aangenomen,  en  aan  boord  van 
de  verschillende  in  dienst  zgnde  vaartuigen  bibliotheken 
opgcrigt. 

Van  dien  tgd  af,  tot  op  dezen  oogenblik ,  is  de  ver- 
betering o&choon  dan  ook  trapsgewgze ,  groot  ge- 
weest. Omstreeks  acht  jaren  geleden ,.  badden  er  eenige 
bezuinigingen  plaats,  ten  gevolge  van  de  invoering  van 
stoomscbepen  bg  de  Indische  zeemagt,  die  voornamelgk 
gebezigd  worden  voor  de  Mail-Paketdienst ,  tusschen  Bom" 
hay  en  de  Roode  Zee.  Deze  maatregel  beeft  verder  tot 
uitkomat  gehad,  de  Indische  zeemagt  van  eenige  oude 


(1)    Ofloisr  v«B  AdiBiaiitrvtio. 
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officieren  te  ontslaan»  die  grijs  geworden  waren  bg  bet 
oude  en  afkeurenswaardige  stelsel  fan  bestuur;  niet  te 
min  blijft  de  Indische  zeemagt  eene  belangrgke  kracht 
uitmaken y  die  van  het  hoogste  gewigt  is.  Oordeel,  Tast- 
heid  van  karakter,  door  welle?endbeid  getemperd,  fiieiH 
delgkheid  jegens  jongere  officieren ,  en  eene  Toorldarende 
aanmoediging  om  eenen  gepasien  hoogen  toon  in  hun  gedrag 
aan  to  nemen  en  dien  te  bewaren,  zijn  de  Yoornaamsle 
grondslagen ,  welke  foor  het  beTekoeren  gOTorderd  wor- 
den ,  en  wg  vlegen  Captain  LusHnrcToir  niet ,  als  wg  der 
Indische  zeemagt  toevoegen,  dat  zg  al  deze  hoedanig^ 
heden  in  haren  toekomstigenSuper-intendent  zal  aantreficn. 

Tff.  Serv^  Mag.  Dee.  1848. 
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XVIII. 

KLIP    VAN    PAMANOEKAN. 

B&ROOmDBtl     Jj4 


op  Maandag  deti  7^^^  Augustus  1848,  des- Yoóraiiddags 
len  10  ure,  geraakte. lièt  NederlandsehebarkschipGelebêar, 
gevoerd  door  Kapilein  j.  r.  n.  j.  bijl  ,  op  xïjDè  tciite 
vaa  Somrabaija  naar  Batavia,  eenen  kor  lob  igd  vast'  op 
eeoe  ondiepte.  .        !   . 

Do  Taart  fdn  hel  scbip  was  2.  mylén,  en  de  diepgang 
17  Toet  (Amsterdamsch).  ,     Si 

De  berg  Tan  Tampmnaa^  werd  gepeild'  Zr.  |-  0«  *   •  ' 
De  boek  van  Pamamekan  .  .    2^2.W.^W«' 

Volgens  tgdineter  en  «breedte,  dten^ielfden  morgen  en 
middag  gföbscrveecdy  en  naar  bet  oogenblik  tto  aan 
den  grond  raken  herleid,  bevindt  siob  deze^  pndtepte  op 
109«&4'  lengte  beoostén  Oreenwkih  en  6*8'  zuüier  breedte. 
Dese  plaats^bepaUng  ^  ofschoon  niel'  volstrekt  aluilètufe 
met  die,  welke  men,  volgens  de  opgegevene  peilin^eir, 
verkrggt»  op  bei  2^  blad 'f  dn  de  k^rl  der  /oiHt-see, 
door  den  Luiiniaiit  ter  zeè  hbltill  yait  CABifBifBi  tebl 
men  meer  vertrouwen  te '  verdienen ,  dan  laaistgenoenvU. 
Vooreerst,  omdat  de  peiKi|geD  slechts  8^  slpeêk  ttit'ééti 
loepen,  en  dus,  in  dit  geval,  voor  het  aangeven  der 
breedte  niet  bijzonder  gunstig  zgn ,  en  ten  andere , 
omdat,  op  bet  oogenblik  toei\  hel  schip  vastraakte^  de 
lucht  zeer  hcgig  was , '  waardoor  men  zoo  slecht  zigt 
van  den  wal  had,  dal  noch  dé  heek  vah  Ihdtamaja, 
noch  de  ^oom;i;a#-cilanden  gezien  of  verkend  konden 
worden;  later  klaarde  de  kim  op. 

(1849)  N*.  2.  26 
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Vóór  bet  verlrok  van  Sourabaija,  hetwelk  30  Jalg 
plaats  had ,  was  de  tydmeter  geregeld ,  en  hg  aankomst 
ter  reede  ?an  Batavia ^  8  Augustus,  bevond  men,  door 
obseryaüe.  Tan.d^n  .tijj<ll^»|^  4^1  de  tydmeter  goed  had 
geweien. 

Dadelgk  na  fret  aW  deii.*gr#nd.  raken,  werd  er  eene 
sloep  te  water  gelaten,  om  in  alle  rigtingen  te  looden. 
Men  Tond  digt  om  bet  schip  nergens  minder  dan  17  Toe- 
ten diepte. 

:  Om  db'  wéét  .trof  men,  op  eene  hahe  seheepslwgte 
taQ  het  3chip,  8  en  0,  ea  dan  op  eenmaal  18  en 
'19  vademen  water.  . 

>0p  eene  .balre  scheepslengle  om  de  noord,  ep  ééns, 
yan  15  voelen,  19  en  19^  vademen. 

Op  eene  kwart  scheepslengte  on  de  oost,  17  eo 
16  vademen. 

Op  eene  Jbalve  scheepdengle  om  de  Kuid,  op  eens  8, 
eti,d$n  éadsl^k  daarop  16  vadénwn  dièpie« 
.. .  Uit  dese  .loDdiiigeDL:kan  men  opmaken,  4at  de  bedoelde 
lOodiepte  geena   grootere .  oppervlakte    dan   ruim   ééoe 
«ssheepsltagta  beeft.   . 

...iOe  grond  ..was.  van  eóoe  eeügeins.  srefeke ,  kalkaardtgo 
:4el6lAQdigheid,  alihaosi.bet  lood  bcigt  eene  kalkaardige 
,atof.  op.  ,  •  .'•-.'•..,!•',. 

...  £r.  üifiip  -eta  no^  «1  «terke  cirooite  enh  de  N.N.W.; 
iiriftt  pioeselgkQ  rafoUngen.  9e  doorkemeBrio  Z»0.  wind, 
.bii^lp.  bet.fiobip:  8pq9dig:»;met  .ieenen.  N;  N.  W.  koers, 
iisgnd^A  gebade,' van.  dftiondMfM  af. ' 


f  i   '  I  <  1 1  i> 


I  ,      >v 


"'.  ttel    bovenstaande '  ifirtef  1'  ons    van    Rotterdam 
,gcfqqr<fm\  rmmeifiiw^  ^.  gwrf^  *e»e  plaats  w. 


<   I   « ■  ( 


• »  .   ' 
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Volgens  de  kaart  Tan  den  Heer  ttBLViLL  tan  gaebbsi 
ligt  de  PamofWêkan'-klip  cp  6''  2'  Z.  Br.  en  107«  59^  4(K^ 
O.  lengte.  Volgens  de  kaart  Iiuulae  Javoê,  Tan  j*  yav 
KXüLVH,  te  Tinden  in  de  Lichtende  Zeefakkel,  Tan  jak 
BB  MAEBB  en  i,  TAiT  kstTLBN,  Ügt  er  eeoo  klip  N.N. O. 
Tan  den  hoek  Tan  Pamanoekdn^  aldaar  klip  ander  water 
genaamd.  Deze  klip  is  in  die  kaart  gelegen  op  6°S'Z.  Br. 
en  1»  IV  beoosten  Batavia  ^  of  op  108*  9'  O.  L.  Tan 
Greenwieh.  In  den  2^"  druk  Tan  den  Gide  om  Java, 
door  den  Heer  hbltill  yast  gabbbbb,  leest  men,  op 
bhds.  47 ,  betrekkelgk  deze  klip :  )» In  de  laatste  jaren 
heeft  men  Tvillen  beweren,  dat  de  rots  Tan  Pamanoekan 

niet  bestond.    De  Luitenant  ter  zee,  enz "   Voor  ons 

zijn  dit  geenszins  stellige  bewgzen  Toór  het  niet  bestaan 
Tan  het  goTaar,  daar  er  Tele  Toorbeelden  zijn,  dat 
kleine  banken  moeijelgk  zgn  terug  te  TÏnden*  Wg  houden 
ons  zelfs  Tan  het  werkelijk  bestaan  der  rots  van  Pama^ 
noekan  oTerluigd,  en  wel  in  de  rigting  Tan  N.  O.  t«N. 
Tan  den  hoek;  den  afstand  tot  de  kust  alleen  zouden  wg 
niet  met  zekerheid  durTen  opgeTen". 


26* 
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XIX. 


VAARWATER 

tUfiCStR    BI 

BOÓJUPJES-EfLkVjm  bh  den  Hosk  tan  INDHAMAIJOE. 


Volgens  berj^t  Tan  den  heer  b.  eoevfaer,  1*^^  stuor- 
man  op  het  barkscbip  Triton ,  gesagToerdcr  h.  olcb» 
waren  zg  den  18'"''  November  1848,  des  nachts,  het 
Taarwaleir  gepasseerd  tusschen  de  JBoompJeê'eüsLmien  en 
den  hoek  Tan  Indramaifoe,  en  wel  op  den  parallel 
fan  nagenoeg  6®  13'  Z*  breedte.  In  plaals  van  18 ,  19 
a  20  vadem,  die  zij,  volgens  de  kaart  van  de  /ami-see, 
door  den  heer  xelvill  vau  garvbbs,  hadden  moeien 
vinden ,  hebben  zij  aldaar  24  k  25  vadem  gevonden.  De 
heer  eobffaee  heeft  gemeend ,  van  die  bevinding  kennis  te 
moeten  geven;  hetgeen  tevens  aanleiding  zou  geven, 
het  medegedeelde  betrekkelijk  dit  vaarwater,  in  den 
2^«"  druk  van  den  Gids  om  Java,  van  den  heer  melvul 
▼AN  CAEKBBB,  bladz.  48,  van  hel  zeilen  bij  nacht  in  dit 
vaarwater,  eenigzins  te  wijzigen,  en  hienloor  de  akiaar 
gemaakle  bepaling  van  20  vademen,  iets  ruimer  te 
kunnen  stellen* 


j.  s. 
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FRANKLIN'8  NOORDPOOLS-EXPEDITIE. 


Bg  een  besluit  der  Engekcho  admiraliteit «  is  er  eeoD 
belooning  bepaald  van  20,000  p.  st.^  voor  hel  eerste 
Engelsche  of  frecmde  schip,  dat  Sir  johh  PAAinLLtif 
eenigen  bgstand  of  hulp  toebrengt,  en  daardoor  aanleiding 
tot  redding  van  zgn  schip  of  equipage  geeft. 


Blgkens  eene  door  de  Britsche  admiraliteit  aao  het  huis 
fier  Gemeenten  gedane  medcdeeling ,  wonit  Harcr  Britsche 
Hajcsteits  schip  North  Star  uitgerust ,  om  de  ^oordpooU- 
ZM-cxpedilie ,  bestaande  uit  H.  M.  schepen  In? estigator  en 
Eolerprise,  onder  bevel  van  Sir  jahbs  aosis,  van  vivres 
en  ventere  behoeften  te  voorzien. 

De  adnuFaliteit  had  brieven  van  Sir  jahbs  liosa»  volgens 
welke  het  zgn  voornemen  was,  om  van  the  Investigator 
alle  misbare  behoeften  op  fFhaler^paini  aan  land  te 
brengen ,  en  dan  naar  Engeland  terug  te  keeren ,  indieii 
geeue  berigtcn  van  de  expeditie  onder  Sir  johii  faahklut 
vierden  vorkregen  van  de  walvischschepen»  welker  vertrriL 
DU  op  banden  is;  wgders,  dat  hg  alsdan  the  Enterprise 
zoude  achterlaten,  om  alléén  het  onderzoek  naar  het 
Tcrblrjf  van  Sir  johii  frahklin  voort  te  zetten. 

Na  hieromtrent  het  oordeel  van  der  zake  kundige  zee- 
lieden te  hebben  ingewonnen,  was  men  beducht,  dat, 
indien  het  ihe  Enterprise  gelukte,  om  Sir  john  fkank- 
lik's  expeditie  op  te  sporen ,  zulks  vermoedelgk  eerst  dan 
zoude  zijn,  wanneer  de  eigene  voorraad  vaii  dit  schip 
bijna  verbruikt  zoude  zijn. 
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De  North  Star  zal  met  de  mede  te  nemen  behoeften 
de  BaffinsAiMx  oTorsteken,  en  zoo  ver  als  doenigk  is 
in  de  rigling  Tan  LaneaêUr-Sound  en  Barrou^s^trêei 
doordrix^en ,  om  den  loveatigaior  of  deszalb  sloepen  op 
te  sporen 9  en,  die  niet  bindende,  den  yoorraad  op  zoo- 
danige punten  aan  den  zuidkant  Tan  Laneaêter^Sound  of 
andere  door  Sir  jahss  aoss  opgegcTene  punten  aan  land 
'brengen,  als  in  tgds  kunnen  %?orden  bereikt,  om  den 
terugkeer  TÓór  den  vvinter  te  Terzekeren. 


In  het  Nautieal  Magazine  fdor  Jung  '1849,  lezen  wg 
bladz.  335: 

»  Het  Eogelsche  oorlogschip  North  Star  Terliet ,  onder 
beTel  Tan  j.  saunbbbs,  den  19^"  Mei  1849  de  Nart, 
vergezeld  Tan  de  Stromboli ,  kapitein  Lord  vr.  bbntiiick. 
Zy  wendden  den  sleTen  naar  Baffinê^bdSkx^  met  proTisiên 
TOor  de  schepen  der  iVioon/pooZ-expeditie.  De  Stromboli 
zal  den  togt  Toorlzetten  en  de  North  Star  Tei^zellen 
tot  aan  het  ijs,  wanneer  hare  brandstoffen  dit  zullen  to^ 
kten.    Den  21*^*^  vraren  de  schepen  te  Sirom  iVis##." 

)»De  Daily  News  berigt ,  dat  het  gouTemement  Tan  de 
Vereenigde  Staten  Tan  Noard*Amerika  besloten  beeft, 
om  twee  schepen  uit  te  rusten ,  ter  opsporing  Tan 
Sir  lOHH  v&AiiKLiir  en  de  zgnen ;  het  eene  schip  zal  om 
de  oost  door  straat  Daviê,  en  het  andere  om  de  west 
den  ttOTen  door  'Bhêringê-^niTdAï  wenden*'* 
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t  / 


LENGTE  TAü  81^.  PAULUS-EILAND, 

m  Dl 

JNDISCHEl  ZEP,. 


Tot  op  heden  bestaat  er  no^  een^  puzek^h^id  vaii 
meer  dan  30'  ii^  lengt^ ,.  betrekkelijk  :de  ligging.,  irai^ 
het  e]laiid:^f.,!4'WM  in  Ae  Indiiéhe  Zee.  \  Volgens 
s.  ksmeÉSLj  (zie  NmtUeal  MagasMne  voor  Mei  1849!/ 
bl.  269) ,  ligt  dit  edand  op  raim  77^  S4'.  Op  ïnijné 
kaart  der  ïndieehe  Zee ,  verbeterd  in  1 947 ,  bëb  ik  \ 
om  de  aandacht  van  den  zeetn^  op  dit  onzekere 
te  doen  vestigen,  het  eiland  St,  Paulus  in  twee  po-| 
siüën  aang^even.  In  de  Fer!Mmeling  v^n  Tafel^^ 
hebben  wij  de  lengte  aU  77^  52'  en  in  doJTaf^l 
vóór  het  T^dmefere  Joumwl  als.  77^51^7^'  opgeger 
VCD»  In  de  Tafelea  van  den  Heer  hlaak,  dea.a^?4 
druk,  wordt  77^  32'  voor  lengte  aangeg^efmé   •       > 

Het  is  ons  aangenaam  Ine^b^  te  kmmen  mededeé^- 
len  het  rapport  van  denHeer  'h.  >.  TERGiTScni,  die, 
door  onze  tweeledige  gebgraphischè  Uggiiig  opgewekt,' 
zich  wd  de  moeite  heeft ^wfllen  geven,  desw^ens  na- 
sparing  te  doen ,  ^e  wij  hier  sollen  doen  vfdgen^  en 
die  de  doto  onze*  ópgegevene  ligging  van  77^  SS'  ab 
de  meer  juiste  heefl  doen  kennen;  dè  oestdij&e  ]ig^' 
ging  in  voornoemde  kaart  zal  dns  als  de  ware  kannen' 
morden  aangemerkt. 

I  • 

Jnuiirdamj  10  Juoij  1849. 


JAGOB     SWART. 
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l  EXTBAGT  uit  een  RAPPORT  Tan 

den  WeL-£cL  Gestr.  Heer  b.  j.  rkgusoHi 
kapitein  ter  zee,  kommandant  van  Z.BL  fregat 
de  Sambrej  gedagteekend  Batavia  den  6^ 
Februar^  1849^  aan  den  kommandant  der 
marine  te  Saiama* ' 

Daar  dit  eiland  {Su  Pamluë)  tn  den  Lidisehen  Otmr^ 
zeiler  9  Tan  den  Heer  j*.  swabt  (1828»  en  Terbeterd  in 
1847)  op  een  ▼ersóhil  van  SO'  lengte  geplaatst  is,  namen 
i?y  ons  Toor»  bovengenoemde  eilanden  [Ameierdam  en 
Pauluer)  tu^schen  door  in  het  sigt  te  loopen,  ten  einde 
derxelver  ligging  met  de  dironémèten  te  Tergeigken;  en 
o&choon  mi  hierin  niet  gQbeel.hjeblièa  kunnen  slagen,  acht 
ik  het  echter  niejt  uobelaogrijk ,  Owe  EtceHentie,  onse 
opmerkingen  omtrent  do  ligging  Tan  dit  eiland  kenbaar 
te  maken»  en  wel,  omdat  in  de  aanleekening  lan 
BoasBURQHS  Beêchrtjoiny  ^  (bl.  112}  door  kapt.  gcgilb, 
het  eiland  <Si/.  Paulue  op  77<»  24',  Jmeierdam  op  77*  35^ 
Tolgens  Tgdmeler,  en  op  77*  31'  volgens  zons-  en  maans- 

* 

afS(tand  geplaatst  is,  hetgeen  genoegzaam  overeenkt>mt  met 
kapt.  AtTTJES  (in  bel  aan&aogsél,  bU  1306),  die  laatstgenoeod 
eiland  opgeeft  te  liggen  op  77*. 31';  en  deze  beiden  aoo 
aanmerkeiyk  verschillen,  met 'de  opgegeven  lengte  in  bel 
Tifdmeiere  Journaal,  yejx  den  Heer  jb«  swaet,  en  ook  in 
geenen  deele  overeenstemt  met  die  van  den  Heer  PiLiiAR. 


Des  morgens  ten  4  ure  van  den  ll^^*^  Januarg ,  toen, 
volgens'  bdrlcid  bestek  van  de  middelbare  breedte  eo  Tgd- 
meters  lei]|;te «  bet  ^hip  zich  op  88*  86'  breedte ,  en  77''  lei^ 
te  bevond ,  was  het  weder  zoo  dik  en  mistig ,  dat  alle  ver- 
kenning volkomen  belet  werd.  Van  ons  gegist  bestek 
voldoende  verzekerd,  en  in  de  hoop  het  weder  later  in 
den  morgen  zoude  opklaren,  stelden  wg  ten  4  ure  den 
koers    O.  N.  0«  p   en  maakten  kracht  van  zeil.     Tegen  6[ 
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uur  Tenneendeo  ia  het  Z.  O.  tot  Z.  O.  t.  O »  met  het  op- 
trekken van  eeoe  sware  mistwolk,  het  eiland  Paulus, 
hetwelk  in  een  oogeoblik  in  de  mist  verdween ,  te  hebben 
gexien.  De  officier  der  wacht  en  de  1*  officier  hadden 
zulks  gelgktgdig  met  mg  opgemerkt,  en  daar  het  schip 
na  6  mglen  seilens  om  de  O.N. O.,  zich  aktoen  in  38** 
27'  breedte  en  77®  30^  lengte  befond,  kwam  het  ooste- 
IgLsle  in  de  kaart  gelegen  eiland  in  het  Z.  O.  \  O.  (5^ 
mgl)  van  ons»  genoegzaam  met  de  peiling  OTereen,  en 
Terkreeg  de  meeoing  omtrent  het  zien  van  dit  eiland 
niet  alleen  meerdere  waarscbgnigkbeid ,  maar  konden  wij 
met  eenigen  grond  hieruit  afleiden,  dat  het  oostelgkste 
nader  aan  deszelfs  lengte  dan  het  westelgkste  in  de  kaart 
van  den  Heer  j*.  swakt,  gelegen  is. 

Ook  konde  met  den  gestnurden  koers  en  verheid  tot 
6\  uur,  indien  het  westelgkste  eiland  beslaat,  hetzelve 
te  dien  tgde  wel  in  het  Z.  ^-W.,  doch  nimmer  in  het 
Z.0.  gezien  sgn« 

Indien  wij  nu  aannemen ,  dat  het  eiland  werkelgk  door 
ons  is  gezien,  dan  zoude  volgens  de  hier  aan  boord  zijnde 
chronometers,  (N^  43  en  44)  weFke  uurwerken  op  de 
Kaap  geregeld,  en  onderling  overeenstemden,  meer  genoemd 
eüand  op  nagenoeg  77°  52'  O*  lengte  moeten  gelegen  zgn. 

Ook  volgens  het  Journaal  van  de  Snelheid,  komt  het 
oostelgkste  eiland  nader  aan  deszeifi  lengte. 

In  den  achtermiddag ,  ten  8  ure ,  van  den  28*^'>  Fe- 
bruarg  1887,  peilde  men  dit  eiland  regt  zuid;  de  gemid- 
delde lengte  ten  4**  51"",  door  2  tgdmeters  bepaald,  gaf 
78*  2'  lengte , '  doch  sedert  de  peiling  tot  den  tgd  der 
observatiên ,  had  men  <^  mgl  om  de  O.  Z.  O.  |  O. ,  en 
3  mgleo  om  de  O.  N.  O.  gezeild ;  waardoor  men  16'  en 
42^  oin  de  oost  veranderd  was ,  hetwelk  tol  op  het  oogen* 
blik  der  peilingen  herleid,  hel  eiland  SU  Pauluê  op  de 
lengte  van  77^  46'  pkialsen  zou. 


344 


XXII. 


DE  UIT6EMENE  KAAPSGHE  EIIGRANTEH. 


In  do  Jmsêêrdamseké  Caurani  Tan  deo  7^^*  Juog  1849, 
troffen  wg  de  Tolgende  merkwaardige  mededeeling-aan» 
betrekkelijk  de  van  de  JSaap  de  Goêdê  Hoop  uiCgewe- 
keoe  Hollanders )  en  gaame  willen  wij  die  korte,  maar 
naar  waarheid  gestelde  regelen,  hier  in-  dit  Tgdschrül 
eene  blgfende  plaats  toekennen. 


Wanneer  de  ingezetenen  der  Kaap-Kolonie  met  too 
Ted  onbillgkheid  worden  behandeld ,  én  door  den  gouver- 
neur der  kolonie  én  door  het  ministerie  in  Grooi^Brih 
ianniëf  dan  zal  men  wel  niet  behooTen  te  tragen,  of  die 
ingezetenen ,  welke  de  kolonie  hebben  verlaten  om  niet 
langer  onder  den  druk  van  willekeur  en  onregtTaaidigheid 
te  zuchten ,  zich  over  eene  betere  behandeling  van  dat- 
zelfde gouvernement  zullen  hebben  te  verheugen. 

Al  waren  ook  de  gouverneurs  jegena  de  kdonislea  wel- 
gezind en  doordrongen  van  hunne  ware  belangen  en  pl^» 
dan  nog  zou  hun  moeten  ontbreken  een  helder  inzigl 
van  die  belangen ,  dewgl  de  gouTemeun  der  taap^KaUmiê 
zoo  dikwgis  verwisseld  worden  en  sg  niet  zelden ,  na  ééa 
of  twee  jaren  verblijfs  in  de  kolonie»  door  een*  aadet 
worden  vervangen.  Hoe  dit  zij:  de  onvendilligbeid  der 
gouverneurs  omtrent  het  welzgp  der  ingezetenen,  en  hoD 
weifelend  gedrag  omtrent  de  Kaffers,  borokkent  der  ko-i 
lonie  zeer  veel  leeds.    McQsyi^I  .wordt  aan  de  berigfen  nn 
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do  Eagelflcbe  agenten ,  bg  de  Kaffers  geplaatst ,  door  den 
gouTernear  een  omoorwaardelgk  geloof  geschonken,  en 
op  de  beloften  der  Kaffer-opperhoofden  yertronwd*  Dien 
ten  gevolge  veroorloofde  men  dan  eens  aan  den  eeneo, 
100  ab>aan  den  Terraderlgken  en  hoichelachtigen  xoshbsh, 
koning  der  Basjoeta-Kaffers»  gezag  over  andere  inlandsche 
stammen  nit  te  oefenen ,  of  aan  een  ander,  zich'  te  ves- 
tigen op  een  gebied,  waarop  hg  geen  regt  bad,  en  wat 
van  dergelgke  willekeurige  en  onregtvaardige  handelingen 
meer  zij.  Wrevel ,  ootovredenheid  «n  bloedige  botsingen 
waren  daarvan  bet  natnurlgke  gevolg,  en  altgd  ten  koste 
van  den  kolonist ,  die  zich  gelukkig  rekenen  moest ,  indien 
hij  sleehls  een  gedeelte  van  zgn  vee  verloor  en  geene  plun* 
dering  van  zgne  bezittingen  en  voorraadschuren ,  of  geenen 
gewelddadigen  dood  van  eenen  der  zijnen  bad  te  betreuren. 
De  Tnkboêrenr  zoq  als  de  Engelschen  hen  noemen,  die 
sedert  de  laatste  twaalf  jaren  de  kolonie  verlaten  hebben 
om  aan  de  onderdrukkingen  der  Engelschen  te  ontsnappen, 
tgn  de  wildernissen  ingetogen  en  zgn  steeds  zwervende 
gebleven  of  hebben  zich  hier  of  daar  in  de  nabgheid 
nn  dezen  of  genen  Kafferstam  gevestigd,  hetzg  dan  bg 
koop,  hetzg  anderzins.  Maar  hêi  Britsoh  gQuvememeni 
ktefi  hên  bij  voortduring  en  rusteloos  vervolgde  'De 
spreuk  nuijfi  tV  regi,  algemeen,  vooral  op  de  boeren,  toe* 
passende,  beeft  men  eerst  onregtvaardiglgk  zich  ^^jiNataUa 
meester  gemaakt,  en.  geen  particulier  eigendom  of  land* 
bezit  willen  eerbiedigen  of  erkennen*  De  boeren,  die 
Achtergebleven  waren  en  het  hoofd  op  nienw  onder  het 
juk  der  Engelsobe  heerschappg  hadden  gebogen,  vonden 
lich  op  het  zeerst  teleurgesteld  in  hunne,  verwachtingen* 
Dodi  dit  was  niet  alk».  Hen  veroorloofde  den  Kaffers  te 
nidden  van  hen  te  komen  wonen.  Nu  was  het  met  alle 
^ligheid  voor  goed  en  leven  gedaan ,  want  de  roofituch* 
t>ge  en  moordzieke  Kaffers  werden  in  hunne  boosheid 
door  de  Engdsehê  auioriioUm  gestijfd.    Toen  die  \üe^ 
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slaiid  iiicl  langer  te  duhicn  was,  besloten  de  meeste  boe- 
ren omstreeks  Pieier  MariUhurg  en  die  te  fFinImrf 
weg  te  trekken,  en  maakten  zich  gereed  bet  land  te 
ruimen.  Dewgl  echter  de  gouyemeur  of  goiiTcrneaienl»- 
commissaris  poTTiifGBE  sich  te  Grahatnêtown  befoiid> 
vertrokken  pebtobiüSp  vroeger  kommandant-generaal  der 
»  Afrikaansche  uitgewekeno  Hollanders  te  NmiaUa^' ,  en 
c.  DE  PLÖoiJ  9  beide  ak  afgevaardigden  der  hunnen »  naar 
Grahatmiown  om  hun  beklag  te  doen,  en  om  herstel  of 
althans  tegemoetkoming  in  hunne  beswaren  te  Teraoekcn. 
Dit  gebeurde  in  October  1847.  De  hooghartige  cornmi»- 
saris  verleende  hun  geen  gehoor.  Er  schoot  voor  de  onge- 
liÜLkige  boeren  niet  overig ,  dan  om  zich  op  te  maken  en 
met  vrouw  en  kinderen  te  vertrekken,  en  eenen  anderen 
landstreek  te  zoeken  achter  de  Portugesche  bezittingen. 

Treurig  was  het ,  na  sedert  drie  jaren  wederom  veel  ie 
hebben  verdragen ,  hunne  woningen  te  moeten  Teriaten , 
hunne  bouwgronden,  met  den  rg penden  oogst,  te  moeten 
vaarwel  zeggen;  maar  de  liefde  tot  het  loven  en  de  vrg- 
beid  is  een  ieder  aangeboren,  en  aan  de  angsten  waarin 
zg  dagelijks  verkeerden ,  van  door  de  Kaffers  te  worden 
beloerd  en  verraderlijk  vermoord ,  moest  een  einde  komen.' 
Zrg '  lieten  het  Z^raA^n-igebergte  ten  oosten,  bleven  t^ 
zuiden  van  de  f^a/e-  of  6eb-rivier,  en  ten  noorden  van 
de  Siokf'  en  Siroom^  en  de  Oraii/e-rivier.  Hier. kwamen 
zg  in  de  nabgheid  der  Grika's  en  der  Basjoetas.  De 
Britsche  agenten  bij  deze  stammen,  stookten  dadelgk  (^, 
en  ondersteunden  tegen  de  Hollandsche  boeren ,  deze  half 
beschaafde  wrilden ,  welke  zich  dien  ten  gevolge  tergingen » 
verongelgkingen  en  zelfs  moord  veroorloofden. 

Eene  zoodanige  behandeling  moest  do  emigranten  ver- 
bitteren. Zg  duldden  die  echter ,  in  de  hoop  dat  de  nieuwe 
gouverneur  met  meer  billgkheid  zoude  handelen ,  en  een 
geopend  oor  voor  hunne  klagten  zoude  hebben.  Hij  nam 
er  den  schijn  van  aan,  verklaarde  de  Keiskamma*  en  de 


347 

Oriifi;e-rivter  tot  grenzoD  der  kolonie ,  en  deed  schoone 
beloften  en  toezeggingen.  Hg  liet  echter  de  BriUche 
agenten,  die  de  inboorlingen  tegen  de  boeren  opstookten» 
te  Bloemfoniein  en  fFinbarg^  De  met  wederzyds  goe<l« 
Tirnien  tus$chen  de  boeren  en  tolandsche  stammen  gestelde 
grenzen»  vrerden  op  raad»  of  met  medeweten  althans 
dier  agenten,  door  Grika's  en  Basjoetas  overschreden ,  en 
tóch  de  emigranten  in  het  ongelijk  gesteld.  Is  het  te 
verwonderen  dat  dezen »  zulks  eindelijk  moede »  ?ijande- 
Igkheden  met  ygandelgkheden  vergolden  en  hunne  aan* 
raoders  gingen  bestrgdenl 

Alvorens  zg  daartoe  overgingen  werd  nogthans  van 
himnentwege  een  vertoog  opgemaakt»  en  geteekend  door 
ongeveer  elf  honderd  huisvaders»  waaronder  een  dertigtal 
koinmandanten.  Zg  berinneren  aan  hef  vroeger  in  NaiaUa 
gefaenrde;  en  zg ,  die  daar  rust  en  orde  hadden  doen  heer- 
sehen »  zoo  lang  als  zg  er  gebied  voerden »  vragen  aan  het 
Briiscb  gouvernement:  Of  Engeland  bezit  van  Natalia 
heeft  genomen»  ingevolge  de  begeerte  der  eigenaren»  of 
uithoofde  van  eenig  regt?  Neen»  -—  antwoorden  zg  — - 
de  wereld  is  misleid  geworden;  het  is  alleen  geschied  uit 
overmagt.  «-*  En  ^-*  vragen  «g  —  is  het  land  nog  in 
het  bezit  humier  eigenaren?  Hebben  die  eigenaren  daar 
veiKger  kunnen  wonen »  sedert  bet  door  de  Britscbe  magt 
a  m  bezit  genomen?  -^  De  onyeiligheid  heeft  bon  ge- 
dwongen hunne  buizen  en  korenscburen  te  verlaten.  Met 
betraande  oogen  hebben  zg  abcheid  moeten  nemen  van 
hunne  kerken»  en  hunne  zoo  duur  betaalde  bezittingen.  '— 
Wg  smeken  —  zoo  eindigen  zij  hun  vertoog  —  wg  sme- 
ken uwe  Excellentie»  ons  thans  met  rust  te  laten  op  den 
grond,  welken  wg  regtvaardig  van  de  wettige  eigenaren 
hebben  verkregen.  — *  Wg  roepen  tot  onzen  Schepper» 
dien  wg  weten  dat  uil  den  hoogen  hemel  op  ons  neder* 
ziet»  aan  wien  alleen  wg  dankbaarheid  zgn  verschuldigd» 
dat  wg  nog  niet  geheel  uitgeroeid  zijn." 
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Dit  vertoog  was  geenszins  naar  den  smaak  van  Sir  mskkx 
siiiTH,  en  terwgl  er  doorgaans  maanden  verloopen,  wan- 
neer de  Kaffers  een'  inval  in  de  kolonie  doeoi  alnNwns 
men  gereed  is  hun  geregelde  strgdkrachten  tegea  te  stel- 
len, werden  nu  in  de  nabgbeid  der  noord-ooslelgke  gren- 
sen  troepen  bgeen  gebragt  om  gereed  te  zgn,  zoodra  detgd 
daartoe  zgn  zoude.  En  die  tgd  kwam  spoedig.  Toen  de 
boeren  tegen  de  Grika's  oprukten,  vlood  de  agent  BmnuuH 
van  fFinburg,  als  ware  zijn  leven  in  gevaar.  Het  tegen- 
deel bleek;  want  zgn  achtergelaten  gezin,  wedervoer  niet 
het  minste  leed.  Met  pasTOEius  sloot  de  agent  wajlhik 
een  verdrag,  dat  de  Oran/Wivier  vras  en  bleef  de  grens 
der  kolonie.  De  boeren  bleven  buiten  de  kolonie  en  heb* 
ben  die  grens  niet  overschreden. 

Wat  gebeurde  echter.  Menschen,  die  niet  hetmelgk 
maar  openigk  verklaard  hadden »  de  kolonie  te  Kullen  ver- 
laten, bevonden  zich,  vrge  menschen  als  zg  waren,  op 
een  vrg  en  van  de  kolonie  onafhankelgk  grondgdmL 
Evenwel  vaardigde  de  gouverneur  der  KaafKoUmiB  ^  ecne 
proclamatie  uit,  waarbij  hg  die  Emigranten  voor  mmters 
schold,  en  op  het  vangen  der  aanvoerders  aaniienlgke 
premiën  sicjde  (1)«  Hunne  eigendommen  werden  Terbeind 
verklaard»  Een  boer,  door  hem  builen  de  kolome 
opgevangen,  werd,  als  ware  hg  een  plunderaar,  doodge- 
schoten. -^  b  een  zoo  barbaarsch  gedrag,  niel  meer 
dan  voMoende.  om  hem,  die  zoodanige  bevelen,  gooft, 
met  eeuwige  schande  te  brandmerken?  En  zoadsmg 
handelde  de  BriUche  gouverneur  der  Kaap^Kokmie» 
Sir  EBFAT  mrsB  9  jegme  vrif'e  mmeehen,  die  buiien  de 
kolonie  zich  .bevinden,  en  die  de  grenzen  der  kolonie 
niei  betreden  hadden/ 


(1)  Die  piemiëa  bedroegen  Toor  'de  mindere  tinToerdert  £  500 
( ƒ  0000)  en  opklimmende ,  Eoodat  op  het  boofd  Tan  rEiTouvs  £  1000 
(/  12,000)  was  gesteld.  De  laatste  werd  sedert  met  ^ZOOO  Terhoogd; 
maar  raiTOiivs  was  door  geeae  verraders  omringd. 
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De  gouyemeur  trok  aan  het  hoofd  zgner  bendeD,  de 
Orrnnje^ïincT  OTer,  op  den  26*^<^  Augustus  1848*  Hg 
oferfiel  de  Emigranten,  -die,  na  een  hardnekkig  gevecht, 
waaraan  de  duisternis  een  einde  maakte,  het  veki  ruioa- 
«len  en  in  het  gebergte  de  wijk  namen.  Hen  verzekert 
dal  van  hunne  zijde  200  man  buiten  geyecht  geraakten  (1). 
Zte  daar  dus  wederom  de  » Afrikaansche  Kilhnders/' 
die,  ten  einde  niet  onder  het  Britsch  bestuur  te  leven, 
sicb  herhaaidelgk  alle  gevaren  en  ellenden  Tan  » het 
trekken "  hebben  getroost ,  op  nieuw  door  de  Engelsdien 
verjaagd  en  verdreven! 

Niet  allen  zullen  den  moed  hebben  gehad,  peetoeius 
en  andere  onversaagde  aanvoerders  te  volgen ,  in  Afrika* 9 
woestijnen  in  te  trekken,  om  de  Engelsche  kolonie  verre 
jichter  zich  te  laten.  Men  vermoedt  nogtans  dat  het  grootste 
gedeelte  dier  emigranten,  naar  het  Noorden  is  getogen,  om, 
het  Draiken-gebergte  ten  Oosten  latende,  de  medestichters 
Tan  Naialia  op  te  zoeken,  die  hunne  eens  gegeveno  ver- 
klaring getrouw  blgveode,  op  ongeveer  vgf- en -twintig 
graden  Zuiderbreedle,  ^fiiirf0#-OArf;#la<2  hebben  gesticht. 

Sir  BBHET  SMrrH  schijnt  door  de  zucht  te  zijn  bezield, 
om  aan  de  Kaap -Kolonie  eene  grootere  uitbreiding  te 
geven.  Niet  lang  toch  was  het  geleden,  dat  hg  aan  de 
GatAa-Kaffers  had  te  kennen  gegeven ,  dat  hun  gebied  ten 
oosten  van  de  KêUkamma'niier  ^  bij  de  kolonie  was  in- 
gelgid,  toen  zgne  proclamatie  van  den  7^"°  September  1848 
aan  de  eene  zgde  de  erkentenis  inhield,  dat  hij  de  Emi- 
granten op  een  onafhankelijk  grondgebied  had  bestreden, 
en  aan  de  andere  zgde  dat  hij  zich  aan  eene  openbare 


(1)  Bgtondero  berlgfen  vm  de  Kaapttad  Tenekeron,  dtt  het  ver- 
liei  der  boeren  op  verre  nt  loo  groot  niet  i*  geweest.  Ook  vernielden 
xg,  dei  Sir  uut  mn  sicb  bg  den  aan  val  Termomd  had  en  tooh 
twee  Ugta  kwetanren  had  ontvangen.  Een  kolonel  en  nog  drie  ver- 
dienstelgke  oiBcieren  ign  gesneuveld ,  onderscheidene  twaar  gevrond  ; 
70  h  80  nnn  gesnenveld  en  een  veel  grooter  getal  gekwetst. 
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schending  van  eigendorotregl  schuldig  maakte.  lo  die  pro* 
clamatie  —  waarin  overigens  geene  schoooe  belofleo  eo 
toezeggingen  gespaard  worden ,  —  verklaart  bg  bet  grond- 
gebied  teo  Oosten  en  Noorden  van  de  Oroit/a-rivier  tot 
aan  de  /^oa/- rivier  te  hebben  in  bezit  genomen.  Uet 
wordt  in  tier  districten  venleeld ;  Bloemfontein  en  fj^inbnrf 
in  het  oosten,  het  laatste  grenzende  aan  NatoUa;  het 
district  Kaledon  en  het  district  ^aa/-«'rivier  in  bet  westen. 
Zoo  streeft  de  magt  der  Engelscben  in  Zutd-jffrika 
voorwaarts ,  allerwegen  toepassende  de  spreuk :  magt  ü 
regt. 


De  geschiedenis  van  de  emigratie  der  Hollandscbo 
Raapbewoners  is  ons,  zoo  wg  meenen,  genoegzaam  be- 
kend, en  geenszins  ontveinzen  wg  de  grootste  sympathie 
voor  die  edele  en  moedige  nakomelingschap  onzer  voor- 
zaten te  gevoelen.  Welligt  komen  wg  eerlang,  naar  eigene 
aanteekeningen ,  meer  bepaald  en  uitvoeriger  op  dit  onder- 
werp terug. 
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1ANKON0I6ING  nr  BEOOADKLING. 


"  *      't.. 


Mert.  de  oitgafe  Tan  M^  1  dezer  FerhandeUngên  en 
B€rigtm„  zgo  bg  ons  ootYangen  de  Tolgendo,  in  Ooêt* 
Imtii  uilgégeTfine  en  gelilographieerde  zeekaaricDL  ah: 

l^    De  Rudê  win  Saflaarang;  apgenommi  mi  di  kaari 
gébragi  door  den  Luiienant  ter  zee  der  2*  Uaeee 

Bè    B..BOOV.      /  2.^- 

De  oilgaye  Tan  dit  nelte  kaartje  tal  fooriektBr.  leiëb 
genoegen  doen ,  en  de  naam'  van  den  heer  booh  slaat  ona 
borg,  dat  de  gehalte  Tan  dit  plan  met  het  uilerlgke  in 
oteteensieauning  is. 

2^  De  Tolgende  kaarten  Tan  de  kusten  en  reeden  Tan 
het  eiland  Balie: 

a.  Pian  van  een  gedeelte  der  Noardkuet  van  Balie , 
van   Tjs.  Kalibobo  tot  Petimoe;  opgenomen  door 

'  den  Luitenant   ter   zee  der   2*  klaeee  i.  x.  i. 

BAÜTBL  BI  IA  BITlimB.      1848. 

Dit  kaartje  strekt  sich  uit  Tan  kamp.  Pètimo  tot  Toorbj 
kamp.  Teboncoe;  h  Tooral  duidelgk  in  betrekking  da 
droogten,  Toor  dit  gedeelte  der  kust  gelegen, 

b.  Reede  tusechen  Tjf»  Lirang  ais  Boenkolan;  epjfa- 
nomen  door  den  Luitenant  ter  zee  der  2*  hUuef 

1.   X.  J.  BBUTBL  tB  t4  BITliBB*      1848. 

e.     Rtede  Koeboe;  opgenomen  ale  voren» 

dm     Reede  van  Tjoelik;  opgenomen  ale  voren. 
(1849)  N».  2.  27 
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#.  Bogi  van  Belilnig;  triganomêiriêch  cpgmi^mm 
door  den  LuiUnant  Ur  ze§  der  2«  klaeee  i.  v. 
É^fwmmr  en  den  Jdellkorei  d^,f  kL  cu  Aé\.  m. 

▼▲V  BBSGKmSK.     1846. 

De  nitgestrektbeid  deser  kaart  is  fan  Banjoe  Mola 
tol  Tanj^.  SangeiL 

f.  Reede  van  Boenkolan ;  opgenomen  op  laet  van  den 
Kapiuin-Lüiiênani  ter  zeep  komnumderende  de 
mériiieme  divieie  bij  de  expeditie  tegen  Balie, 
j.'  H.  sTBBky  door  den  Luitenant  ter  zee  der 
2*  hlaem  p.  v.  Bvauui^  M  dm  jédeUmret  der 
1^  Uaeee.  k^  n.  x.  macAivuêïïs^    18i8» 

Dit  kaartje  berat  het  gedeelte  der  kuil*  dal  lich  fapi 
Timor  Sangeiê  oost  lot  T^.  Bmnhoton  nitsUekU 

g.  Laboen  Amok  en  Pa,dang  Gore. 

A.    Kaart  van  de  Ooetkuet  van  Balie ;  opgenomen  door 
.    den  Luitenant  ter  zee  der  2*  kt.  u  tav  ooaa.  1847. 

Deze  meer  uitToerige  kaart  boTat  bet  auidelyke  eo 
opitelgke  gedeelte  van  bet  eiland  Balie ,  zich  uitstrek* 
kende  Tan  Pante  Borat  tot  Tjoelik,  benoorden  Tj9. 
Kanxng  Aeeam. 

Deie  8  kaartjes  tfft  Ie  iwtoeii  in  Indiê  Ie  .f^TggOQ 
de,ip«i  Tap./  3. SP*.  ,  . 


* 
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■(.••BTB    BBBI«.Tkh. 


nBOBDBBI.ISeBH  en  OPKBBiLIHABarr 


feBTatBKStnS 


4m  ZBBITAABT,  dé  KOI^NilBB,  eiw. 


29*.     Frétuehê  Marine.    jlimiraliuUfraad. 

Dd  Admiraliteits-raad  zal  TOortaaD  bestaan  uit  den 
nisler  Tan  Harine  en  Koloniën  als  President;  een  Admiraal 
of  Vice-Admiraal y  Vice- President;  twee  Vlag- Officieren , 
igode  Yice-AdmiraaU  of  Scbout-bg-Nachts ;  een  Inspecteur- 
Generaal  van  de  Genie  Haritinie«  of  de  Directeur  van 
het  maritiem-onderwgs  {Naval  Insiruciian) ,  en  een  Gom- 
miaiariÉ*  Generaal  of  HöoiH- Controleur  der  Harine.  Een 
Kapitein  f  er  Zee  zal  Secretaris  ^d.  Er  zdlIenTier  Adjunct- 
Leden  fan  den  Admiraliteits-raffd  sgn,  te  weten:  twee 
Kapiteinèn  ter  Zee,  een  Ihgénieur' der  MaVine  yan  dé 
eerste  ktasse,  en  een  Commissaris  of  Controleur  der  Harine. 
Geené  Officieren  dan  clie ,  welke  tot  het  Taste  *  korps  be^ 
booren,  kunnen  leden  tan  den  raad  z^n;  deze,  eren  als 
ook'de  Secretaris,  ktinnen  door  den  President  dor  Repu- 
bliek aangesteld  worden ,  en  big  Ved  gedurende  twee  jareii 
in  hunne  betrekking  werkzaam,  na  welker  terldop  tf) 
echter  weder  Terkiesbaar  zgn. 

De  traktementeD  zgn  bepaald  op  SOOO  fr.  '»ja«rs  toor 

de  leden,  en  2500  fr.  TÓor  den  Secretaris;  de  Adjunct* 

••  •  ,  . 

leden  zullen  2000  fr.  'ajaars  genieteiu  ^     .  . 
De  werkzaamheden  Tan  den  raa4  Tan.AdmiiAlilei)  bbIy 
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len  bestaan  in  het  indienen  van  rapporten  en  adfieten  aan 
den  Ministeiw  Tan  de  Marine ,  over :  de  algemeene  ad-*- 
minislratie  der  Harine  en  derKotooiën;  de  ck'ganisatie 
Tan  de  zeemagt;  de  wgze  Tan  wapenen,  nitruslen  en 
Ticluailleren ;  oTer  den  scbeepsboair  en  Terdere  nsaritienM 
Trerken;  en  het  gebruik  Tan  de  zeemagt ,  zoowel  in  tgd 
Tan  oorlog  als  in  dien  lan  Trede.  *  Geene  raming  Tan  bet 
budget  9  noch  Terslag  tot  bet  zeetnezen  betrekking  heb- 
bende f  kan  aan  de  wetgevende  magt  worden  aangeboden . 
zonder  Tergezeld  te  gaan  Tan  een  rapport  Tan  den  Adoii- 
raliteitsraad ;  dit  rapport  OTenwel  zal  in  geen  gOTal  Tan 
Terbindende  kracht  voor  den  Minister  wezen »  op  miok  de 
Terantwoordelgkheid  Tan  alle  maatregelen »  die  genomen 
worden,  berust. 

t%.  Sêrw.  Mag,  Jan.  1849,  U.  f». 


30«.     Dê  werking  van  fisi  roer  hij  hêi  aehtentiiêkum 

van  eioomeehepen. 

Het  door  de  endervinding  dagelgks  boTestigd  wordende 
feit,  dat  stoomschepen,  bg  het  achteruitslaan  der  wielen, 
steeds  met  het  achterschip  in  den  wind  opdraagen,  is  aan 
boord  Tan  de  Blenheim ,  schroef-stoomschip  of  liever  linie» 
schip  tot  schroef-blokschip  ingerigt,  op  nieuw  bewaarheid 
geworden,  zelfii  met  achterzeilen  bg.(l)  Alleen  bg  riTier» 
stoombooten  met  zeer  breede  roeren,  ziet  men  het  gdieu- 
ren,  dat  bg  stille,  het  schip,  achteruit  bewogen,  naar 
bel  roer  luistert.  De  reden  hieryan,  zal  wel  nergens  an* 
ders  in  moeten  gezocht  vi orden,  dan  in  de  gunstige  verbott* 


(1)  Zia  Namtteal  Magaain§^  llov«mlMr  1848,  pag.  608,  «ta  Mef, 
nwdegfdeeld  door  den  ÜMtor  van  de  Blenheim ,  i.  Auur^  «m  «•■■ 
de  eer' toekomt,  de  eerste  te  tjjn  geweest,  dje  in  Mpgêimmd^  hei  feit 
Ten  bet  ia  dea  wind  opdrsagen  «aa  delotentfe  sWaOchepea,  paMiefc 
iMieft  lemiakt.    ttmut,  Még.  1840; 
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ding  waarin  b^  dergelgke  goTallen ,  de  .oppcrThkte  Tan 
het  roer  tot  bet  oudergedompeldo  gedeelte  van  het  schip 
slaat. 

Gommander  l.  o.  uath  »  a.  k.  ,  geeft  in  het  Nauiieal 
Magazine,  Tan  Nofember  1848,  de  Tolgende  verklaring 
Tan  de  reden,  waarom  bg  het  deinzen  Tan  stoomsehepen , 
de  werking  Tan  het  roer,  genoegaaam  geen  inTloed  op 
de  beweging  fan  het  schip  heeft. 

Om  aan  te  toonen  waarom  het  achip 
affallen  moet,  sg  ABGD  do  doonnede 
Tan  een  schip  op  de  lastlgn;  A  de  Toor- 
en  G  de  acblertteven.  Een  weinig  naden- 
ken aal  nu  doen  aien,  dat  bg  het  deinsen 
de  boorden  BG  en  DG,  alt  twee  roeren 
kunnen  beschouwd  worden,  waarvan  BG  bet  bakboords-, 
en  D  G  het  stuurboordsroer  is ,  en  dat ,  soo  lang  het  schip 
regt  blijft  h'ggen,  de  druk  op  dese  beide  roeren  gelgk, 
en  in  tegenoTergeslelde  rigting  tegen  elkander  inwer- 
kende ,  het  schip  deiniende ,  ook  regt  achieruil  aal  bewo* 
gen  worden. 

Stel  nu,  dat  de  wind  dwars  inkomt, b.  ▼•over bakboord, 
dan  aal  daardoor  het  schip  overhellen ,  en  het  roer  B  G  g»- 
deeltelgk  uit  het  water  geligt  worden,  terwgl  bet  roer  DG 
in  overeenkomende  mate,  dieper  zal  worden  onderge» 
dompeld,  zoodat  de  werking  op  het  schip  die  zal  zgo 
Tai^  een  verkleind  bakboordsroer,  gepaard  met  die  van 
een  vergroot  slunrboordsroer ,  en  nn  achteruit  deinzende, 
noodzakelgk  het  achterschip  naar  bakboord  zal  doen  draai* 
jen,  dat  is,  zal  doen  afTallén.  Om  kort  te  gaan,  dezelfile 
oorzaak  die  een  schip  vooruit  gaande,  loefgierig  maakt,, 
doet  het  afvallen  wanneer  het  deinst;  doch  daar  het  draai» 
pnnt  steeds  voor  het  midden  Tan  het  seUp  gelegen  is, 
ia  de  sturende  uilwerking  Tan  het  Ig-boord  grooter  bg 
liet  deinzen  dan  bg  het  vooruitgaan,  omdat  zg  op  een* 
grooteren  hefboom  werkt. 
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Om  <a«lK  Ie  toooen  wdprom  hal  roer  no 
minder  uitwerking  is  deiniende,  dan  Toor- 
uit  gaande,  sg  ABGD  de  horisooUfo 
dooMHcde  ran  een  roer  onder  sekeren  beek 
a  oiot  de  kiel  gepl^tit;  /»  de  druk  van 
bot  na(er  op  ééo  eenheid  der  oppervlakte 
nb  ^  «chip  deinil.  Dan.  hebben  wg,  dpor  onibtodiog 
der  krachten  f  êin.  a  eot.  t$j,  gelgk  den  drak  op  elk  deel 
fan  BC»  en  eene  rigtiog  loodregl  op  de  kiel;  en  p  eoê.  a 
#iii.  a  gelgk  den  druk  pp .  ^Ik  deel  Tan  A  B  in  tegeo- 
getleldd  rigljng. 

Hiecuit  sicm  ivg «  dfti »  ondor  welken  boek  het  roer  ook 
geiteU  worde;  de.dcaagandio  werking  Ti|n  de  achter-opper» 
fkktot  die  Tan  ^en.eien  groot  gedeelte  ?an  de  zg-opper- 
ylakle  tegenwerkt  f  zoodal,  wanneer  men  de  breedte  nn 
^t  roer  set  maal  soo  groot  ipaakt  ab  de  dikte  er  van , 
hst  e^  aesdn  van  sgne  draaijende  werking  aal  verlieaeo. 
•  Deae  redenering  viodt  geei^  toepassing  bij  het  vooruit- 
gaan  van  het  schip  i  naardien  de  voorkant  van  het  foer» 
door  den  achtersteven  niet  aan  de  werking  van  het  water 
b  hlolDilgosleld^ 

.  De  bi0r  gege^ene  Mitieggiogen,  iBullen  voldoende  sgn, 
om  rekenschap  te  geven  van  de  schgnbare  ongergmdheid , 
welkd  wij.  tat  onderwerp  onzer  beschouwingen  maakten, 
mpxii  het  storend  v^nnogfsn  vaA  het  lg-:boord  —  waardoor 
man  de  gebee^  lengte  ^4^  bet  sct^fepsboord  te  verstaan 
)iabbe.«  van  dci  grool^l^  ^fgdle  tot  den  achtersteven  —  als 
bet  ichip  deinsU  ïa  veel  gropl^r  dan  dat  van  den  Igboeg, 
wanneer  het  schip  vpQr.ii|lgaat|  xoovfel  uithoofde  van  de 
grooteie  qppervlaKte  ak  Tan  den  grooteren  hefboomsann 
van  denaelvené  lerMigl  ert  aooals  wg  in  de  tweede  plaals 
aanieojndei),  aog  een  geringer  tegenwerkend  vemi9gQn 
daarenboven  op  het  roer  plaats  beeft 

Allea  watv^g  hier  aanvoerden  1  yt  zoowel  van  toepamn^ 
op  zeilschepen  als  op  ^toomschepen ;  doch  daar  do 
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Qoevfie  li|  de  oorsH  poort  fiiii  i^liepeii.  niel  loo  dikwjpi 
Toprkomt*  i||n  de  uilkomsleo  e?  Taaimliider  in  bet  .oog 
loopend,  en  sgn  tg  —  oaar  mgn  gcToelen  verkeerdelijk. -«• 
eeider  toegeschreTen  geworden  aan  de  werking  van  den 
wind  op  de  leilep ,  dan  aan  die  van  bet  water  op  den 
romp« 

3iK    SkM%4  èioinnpaurimg. 

Sangkok  1  September.  .  Om  de  zucbt  aan  te  tooneo , 
die  de  Siamezen  steeds  bezielt  len  einde  ban  roordeel  te 
doen  met  Europesche  verbeteringen ,  is  het  wel  waardig , 
bet  volgende  mede  te  dcelen.  Er  is  onlangs  te  Bangkok  een 
stoom  vaar  tuigje  gebouwd,  onder  het'opzigt  van  uüif  paa. 
V.4I  "WAA,  zoon  vfin  Zgnê  Excellentie  fhaa  klaito. 
Het  stoomwerktuig,  van  ééq  paardenkracht,  was  geheel 
door  Inlanders  vervaardigd ,  onder  bet  toezigt  van  den 
koninkigken  iogenieur  der  marine.  Prins  ■ohpaicoi,  en 
dal  wel  naar  eene  teekeniog  en  omscbrgving  ontleend  aan 
een  Engelsch  werk  over  stoomwérktuigen.  Bg  éen  próef- 
togt  liep  bet  vaarluigjei  van  30  voet  lang,  de  rivier  eenige 
malen  op  en  neder,  met  eene  vaart  van  3  mglen  in  bet 
aur.  Uithoofde  van  een  gebrek  in  de  ketelplaten,  zgn 
de  Siamezen  voornemens,  stoomketels  uit  Engeland  tQ 
ontbieden ,  en  vervolgens  stoomwérktuigen  van  aanzienigk 
Termogen  aan  te  maken.  In  bunnen  smaak  voor  nieuwig- 
heden en  verbeteringen,  Terscjiillen  de  Siamezen  aan- 
merkelgk  met  hunne  naburen  de  Chinezen. 

IUcmi.  Mag.  Om.  1848. 

Het  is  bier  de  plaats  op  te  merken,  dat,  loo  wg  wel 
onderrigt  ign ,  reeds  eêikige  jaren  geleden  ,*  aan  een'  der 
altoü  ogciereft  y^m  dct  llml^r^ndtqtie  ^arioe»  vnp  vrfge 
kM  gaiBiBrtw»  gou  v^^ieff enjt  „  .aapbiedisgf n  zgn  geda«n« 
««a  in.  Siawwfhe  dienst  tQ,  tredfn»  voornamelgk  met  hei( 
doel  om  zoedoewk  het  oorltgi-atoomwezeo  pp  eep^n  goede^ 
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Wiet  geofgauiieenl  te  krygra»  Hét  ii  tiMt  riocttg  Mer  op 
fé  merken,  dat  die  ftanbiedingeo  Tao  de  hand  gewaiea 
Werdeo. 


32t.  *  Dé  Schroêfêéhoouer  Lord  J/uckland. 

Dit  Taartuig,  hetwelk  behoort  aan  de  stoom-schroef- 
reederg,  waarbjj  de  Heer  tkWM»  LAMua»  ssq.»  aan  het 
hoofd  itaat»  en  bestemd  is  om  op  Qmsianiinapel  te 
Varen,  heeft  sgn'  proeftogt  kngs  de  gemeten  mgl  ?ui 
Lof^Reaek ,  met  het  gunstigste  gevolg  Tolbragt.  De  vaart 
vrelke  het  faartoig  bg  die  gelegenheid  liep,  was  9.1 1( 
zeemglen,  met  66,75  omwentelingen»  waarbg  de  slip 
slechts  9,3  percent  bedroeg.  De  Toornaamste  afmetingen 
Tan  dit  gzeren  schip,  agn:  lengte  tusschen  de  loodlgneo 
150  Toet,  grootste  wgdte  25  Toet,  tonnemaat  464  too, 
oude  maat.  De  stoomwerktuigeu  zgn  Tan  60  paarden- 
krachten ,  en  nemen  met  100  ton  brandstof  slechts  31  Toet 
Van  de  lengte  Tan  den  romp  in,  waardoor  men  eene 
laadruimte  Tan  400  ton,  Toor  goederen,  ter  beschikking 
OTerhoudt.  De'  werktuigen  werken  onmiddellgk  op  den^ 
schroefas ;  de  cglinders  hellen ,  en  hebben  36  duim  middel- 
Ign,  inet  een*  slag  van  18  duim,  om  80  omwentelingen  Ie 
kunnen  volbrengen.  De  schroef  heeft  een  middelign  van 
9  .Toet  6  duim ,  en  is  volgens  het  stelsel  van  \ToooGaorr 
Tervaardigd,  met  eenen  gemiddelden  gang  van  15,16. 
De  gemiddelde  diepgang  bedraagt  8  Toet» 

Mêeh.  Mag.  Dm.  IMi. 


Z3\    Sêoomoaart  pp  Australië. 

De  aauTang  Tan  het  jaar   1849,  aal  in  do 
geschiedenis  gekenschetst  worden,  als  bet  tgdvak, 
er    eene    stoomvaart-dienst ,    hare  rigting  nemende  oiw 
JBgypiê  en  Inditt   tusschen  Grooi^BnUaimië  od 


S69 


iiitgesirekto  Boxiltfogoo  tn  jiuêiralië,  werd  aangeTangen. 
Aeeda  sedert  eeoige  maaiideD»  hebben  kiachtvoUe  en  wel* 
ingerigle  Hoomacbepen,  de  waterea  van  SouthampêóH 
'Terlalen ,  en  bunnen  tteTon  naar  Imdii  gerigt »  bestemd 
om  de  post-mail  tusichen  Singapore  en  New  South  JVoUê 
over  te  brengen,  of  in  de  plaato'te  treden  der  vaartuigen, 
welke  tot  duaverre  met  die  dienst  belast  waren*  Se  gedu- 
rig steeds  toenemende  vooruitgang  en  uitbreiding  der 
•loom  vaart  in  Ooêi»Indië^  van  EgypU  naar  Jndiit  en 
Tan  IniiS  naar  China  ^  bdet  ons  bgna  de  schitterende 
ondenieming »  welke  nu  aal  woeden  in  uitvoering  gebragt, 
naar  waarde  te  schatten.  Binnen  weinige  wdken  aal  het 
Gonvemement  kontmkten  aangegaan  hebben»  waarsjohgn- 
Igk  slechts  met  eene  enkele  stoomscheepvaart^maatschappy , 
lol  het  overbrengen  van  de  poit*maiIen«  op  een*  alstand 
^an  1200  mglen«  Binnen  korten  tgd  aal  een  in  EngéUmd 
op  den  ^osfe  .gedane  brief,  ongefeer  twee  maanden  later 
bg  de  Tegenvoeters  kannen  worden  afgegeven.  De  eind* 
pnkn  der  aaide  aal  men  dan  vereenigd  kunnen  noemen, 
on  de  verslafgelegene  landen ,  die  bg  .  de  ouden  bekend 
waien,  of  vraar  ag  naar  raadden,  sullen  nu  slechts  ab 
too  vele  rustplaatsen  agn  voor  reisigers,  gedurende  hunne 
•nelle  vingt  rondom  den  wereldbol.  .   . 

Indien  men  de  uitgestrektheid,  en  de  onovertroffen 
Trochlfaaarhekl  van  AuêtraUi  beschouwt ,  gepaard  mei 
de  geschiktheid  van  het  klimaat  voor  Engelschen,  en 
het  genoegsaam  uitslintend  beait  .van.  agn  gebied  door 
Isal  Engebehe  volk ,  dan  kan  men  niet  nalaten ,  naar  dat 
land  voomameiyk  uit  te  aien,  tot  opbeuring  van  de 
alles  overstelpende  vermeerdering  der  bevolking  van  En^ 
fdtmd»  .  Be  stichting  dus  van  eene  snelle  post-gemeen- 
aebap  luischen  de  beide  landen ,  is  een  onderwerp  van  h^t 
hoogsle  .en  van  onschatbaar  gewigt,  en  moei,  wanneer 
ig  eenmaal  gevestigd  aal  vreaen , .  met  de  f oordeeligste 
«ülkesDslea  bekroond  worden. 
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flet  gobrak  «an  die  geregekio  ^oiC^genietlMchttp  n  voor» 
namelijk  de  reden ,  welke  tol  datverre  bet  getal  emigitii* 
teo  naar  jiusiralii  beperkt  heeft,  en  de  kndferbimDg 
Maar  -die  koloniën  zich  heeft  doen  bepalen ,  ten  minale  in 
Beer  groole  male ,  tot  de  i|iimte  soort  Van  de  arbetdenda 
klaiyen»  Tot  dosrerre  heeft  de  Jangdorigheid  en  onregekna*- 
tighejd,  welke  de  tiTevbrenging  vati'  oomeipendeiitiên  tai^ 
gozelden ,  iittichen  JSngüand  en  cgna .  f)er8ta%«iegeoa 
besittingen  V  deavlken  ontmoecKgd  en  «an  de  emignlie 
d(ftn  afzien,  wier  genegenheden  niet  gehaelcoal  verstoaid 
waren  door  gebrek  «f  aimoedeb  £g  voeringen ,  dal  t| 
onophoudelgk  gekweld  souden  arorden,  door  angst  ea 
wreesy  aangaande  menden  ea  aaastbeslaandea  ^  waarvaa 
a^  verwgderd  waren*  Doch  wanneer  er  eedo  aadle,  her- 
haalde en  reg^hnatige  post*g|enieensahap  ^  s^aangakgd, 
aal  da  afstand  tnsscken  vrienden-  ni^  soo  atreog  maar 
gefoeld  worden*  De  armste  leden  der  maataehapp^  ein^ 
delifk,  zullen,  wanneer  z^  diegenen  wetke  ag  boiea 
ben  in  stand  terheven  weten*  en  die  zg  gekend  hdihea 
in  het  Taderiand,  genegen  lien  om  Ie  easi^rarenr,  on  als 
mensefaeh,  tot  wie  zg  in  het  verre  Treeode  land  zich 
ïuHen  kunnen  wenden  om  wa'k,  hulp  iof  tfosohemoing  la 
vinden ,  zeker  minder  onnillig  dan  na  agn ,  om  een  oaid 
Ie  Terlaten ,  waar  zoowel  TÓedael  als  aièeid  sehaanch  is, 
en  naar  een  ander  Itöen  te  trekken,  waar  beiden  adi 
fai  overvloed  voorhanden  bevinden, 

Hensdien  van  rang ,  rgkdom  en  jnvioed  y  mHeo  weUoi 
in  slaat  gesteld  worden  om  de  meest  Terwydente  kolonila 
té  bezoeken,  en  oök  ep  die  wga6  bgdragen  mn 
vreerzin  tegen  landverhuizing  te  vermindereq.  Dé 
ken  en  de  goede  inrigttng  van  groole  en  goed  uitga 
atooinschepen ,  zullen  gewis  er  toe  bedragen  ^f^ke  fiedaa 
üit  te  lokken  om  hunne  tógten  verder < dan  gewMnl|k 
^ït  te  breiden,  en  binnen  kort'  zullen  tulke  aiensohtn  ia 
sUat  zgn ,  voorzien  van  geld  en  t^d ,  kngs  de  haUM  van 
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Indiê  en  China  heed  te  varen  i  omtle  wonderen  van  eenen 
anderen  aard^fdel  te  aanschouwen,  londer  ^aarroor  meer 
tjjd  te  besteden,  of  grootere  ongerieCDiijLheden  te  onder^ 
Tinden »  dan  men  gewoonlijk  besteedde  of  ondervond ,  bg 
eenen  zomcr-kruislogt  in  de  Middellandichê  zeê. 

Weldra  tullen  er  dus  twee  groote  waterwegen,  door  do 
sloomTaart  daargesteld,  bestaaQ»  die  yan  Engeland  uit, 
oest*  en  westwaarts  heen  ^rigt  sgn*  De  eene  die  om 
de  oost  loopt,  zal,  door  middel  vp  eeoe  ferlakkiog  yan 
Sidneg  uitgaande,  aicb  yan  Sauihampion  tot  Nieuw* 
Zeeland  |iitslrekkeo,  en  de  andere  om  de  west,  ook  vaa 
Sauihampian  af,  door  de  g^olf  van  J^esfieo^  tot  de  boor* 
den  yan  de  SiiUe  Zuidtee  rejkeu ;  co  n^isschien  is  de  dag 
niet  yerre  meer,  waarop  er  ^ich  oU  een  gebaalde  weg 
OTer  den  ganaphen  oceaan  zal  bevinden ,  die  den  aardbol 
om  zal  gaan,  en  slechts  door  de  lapdengten  yan  Suez 
en  Panama^  zal  zgn  afgebroken. 

Het  is  troostrgk  te  zien,  dat  terwgl  andere  yolken 
om  hun  maatsehappelgk  bestaan  strijden,  en  door  broe* 
dermoordende  oorlogen  aan  de  eyerhayolking  perk  stellen , 
wg  ons  bezig  houden  roet'  het  slaan  yan  bruggen  oyer 
den  onmctelgkeo  oce^iaOt  oip  schreeuwoade  en  onyergo- 
noegdp  mem'gten  aan  te  moedigen,  naar  een  land  yan 
maleloozen  overfloed  te  yluglen;  dat  wg,  in  plaats  yan 
menschen  op  barrikaden  te  slaglen ,  hen  in  staat  stellen , 
om  een  magtig  rijk  te  slichten  in  een  verafgelegen  land, 
waarin  sfi  eiken  staatkundigen'  en  maatschappelgken  zegen 
kunnen  genieten. 

AM#.  Müg.  JiD.  184». 

84**.    Deeneehe  Marine. 
De  Denen  hebben  hunne  scheepsmagt  op  nieuw  geor- 
ganiseerd en  versterkt.   Behalfo  de  gewapende  sloombooten 
en  kanonneersloepen ,  zullen  zg  1  linieschip,  6  fregatten, 

4  korvetten  en  eentge  brikken  in  zee  kunnen  brengen. 

Büwviemêeke  Cemmii^  Z  Itart  1849. 
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85*.    PruuêiêAê  maritêê. 

Be  maritieme  verdediging  der  noordelgke  kusllanden  des 
koningrgks,  is  aan  het  ministerie  ?an  oorlog  opgedragen. 
Een' Raad  toor  liet  Zeewezen  is  (e  Berlijn  ingesteld,  ten 
einde  onderzoek  te. doen  naar,  en  te  rapportereu  orer  de 
best  geschikte  middelen,  ten  einde  de  kasten  der  Bal" 
tiêchê  Zee  door  eene  Tloot  van  gewapende  kanonneer- 
éloepen  en  kanonneerbooten  te  beschermen.  Zijne  Konink- 
lijke Hoogheid  Prins  willek  adelbkrt  van  Prutsten  ts 
lot  president  ?an  den  Raad  voor  het  Zeewezen  benoemd. 
Nadat  do '  raad  zgn  rapport  aan  den  minister  Tan  Ooilog 
lal  hebben  ingediend,  zat  bet  kabinet  aan  den  koning 
een  plan  moeten  aanbieden  i  tot  organisatie  van  eenea 
nieuwen  Raad  voor  het  Zeewezen,  waaraan  de  taak  zal 
worden  opgedragen,  om  alle  die  maatregelen  ten  uilfoer 
te  brengen,  welko  geschikt  zuUen  bevonden  worden  tot 
ferwezenlgking  van  het  doel,  dat  men  zich  met  de  be^ 
noeming  van  den  eersten  raad  voorstelde. 

ün.  Serv.  Mag.  Jtn.  1849»  U.  1X7. 


86*.    MariHmne  SUüiêiiêkm. 

Onder  het  opschrift  Naval  Siaiiêiiesp  deéli  hei  Dmied 
Service  Magazine  van  Januarg  j,L  eene  opgave  mede 
van  de  schroef-stoomschepen  der  Engelsche  vloot,  waarbjj 
wgzigingeo  zgn  aangebragt ,  sedert  de  aann^ing  van  het 
oorspronkelgke  plan  dier  schepen  door  de  Admiraliteit» 
en  laat  die  gepaard  gaan  met  eene  opsomming  der  koetea 
aan  materialen »  arbeidsloonen  en  verlies  van  tgd,  door 
die  wgzigingen  veroorzaakt. 
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Honeo 

dor 
Schepen. 


KatUer . . 


Pboeniz  (1) 

Bwarf 

Mrf 

Anpiiioii  • « 


Sneoaoter . 

RifleBMtt  • .  • 

Tetiv**  •  •  • 

DeuDÜeM.. 

Tenaigmnt . 

Arrogant .  • 

mbiooii  •  •  •  • 
Tokaa.... 

ürOOBOCK*  • 

Utimtm  ... 


Dog  Tin  hot  1  Ij^oiten  na  het  te 


te  water 
loepen. 


13  April  1843. 


25  Sopt.  1832. 

Gekocht  1843. 

■aartlStf. 

14  Jan.  1846. 

6  Ang.  1846. 

5  Sept.  1846. 
18  Rot.  1846. 
10^  Ang*  1846. 
25  Jnng  1846. 

Sian.  1847. 
25  Sept  1847. 

4  AprU  1848. 

In  aanbonw. 
Idem* 
Ideok 
Iden* 


water  loepen » 
bebalTo  den  romp. 


^13»526  /  162,312 


14»714  »  176,568 

5»806  »    69,672 

12,868  a  148,866 

36,115  >  433,380 

20,496  9  245,962 


£  7,505  /  80,060 
herttelHngefiaaif  den 
romp  en  Terandering 
tot  achroef-itoom-l 
tcbip,  1845-1846. 

£  6,996  /  83,9621 
»    1,568  »    18,636 


19,784  >  286,808 
14,880  >  177,960 


5,974  »  71,688 
28,907  >  346,884 
64,264  •  411,168 


Tot  81  Haart  1848 , 
X  89,673  /  474,876 

Rog  niet  te  water* 

Idem. 

Idem* 

Idefli. 


Kelten,  besteed 

na  dien  tijd  Toor 

Teranderingen , 

heritellingen  ,  eni.,{ 

tot  81'Haart  1848. 


9    9,510  e  114,120 

9  18,211  e  158,532 

»    6,345  9    76,140| 
niet  geheel  af. 

£  5,578.  /  66,986 
niet  geheel  af. 

£  4,938  /  69,196 
niet  geheel  af. 

8,885  9  106^^  2,894  /  28,728 


niet  geheel  aC 

£  495  /5,940 
niet  geheel  af. 

£  8,150  /  37,900 
niet  geheel  aC 

£  8,092   ƒ  87,iÖ4 
niet  geheel  af. 


Verder  wordt  er  een  gedeelte  Tan  de  lijst  der  sloom* 
floot,  die  in  drie  klassen  fao  schepen  verdeeld  is,   Tcr4 


(1)  Troeger  een  afoomtehip  net  eeheprederen ,  in  1845  io  eeij 
lehree^iAeoBMehip  Tttanderd  ^  met  nienwe  werbtnigen ,  ent.  Het  i# 
tnéiogemk  de  nitgaTen  of  keiten ,  Trelke  inlke  Teranderingen  mede* 
brengen ,  op  te  geren ,  naardien  de  rekeningen  Tan  de  nitgaTon  nie^ 
afgOMïlieiden  gOToerd  wbrdeil  gednreode  den  aanbonw,  de  herstelling 
ef  «itrvJtïng.  .JèmifoHiHt  ^  Jnlg  1848, 
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geseid  ymn  aaumerkitigcfil  opgegeven,  en  f^l  nu  de 
^rste  kiatte  der  ttoodischepen »  die  beraltendet  welke 
het  grootste  z^n  en  boiren  de  1300  tón  meten;  alles 
getrokken  nit  het  offieieele  rapport  oter  de  Naog 
Eêtimatéê. 


Mtuui^êThiiignu 


Dit  saUp  Mtt»  iiitliDQfd«  faal 
xgn  groot  «toomvsraiogeii  en  ge-l 
daante,  gemakkeljjk  16  Bugleol 
in  bet  «ar  tebbea  OMotaB  b«rti- 
keo.  &ott  £  101,000  /1,212,000J 
Een  bnitkbaarder  •chip. Tan  da-l 
telfde  klasse  soa  teor  ^  OOpOOOl 
/  1,000,000  kannen  geboawdj 
worden.  —    &  Labo, 

Efsa  ab  bavan  Tan. 4a  Iteri- 
ble,  wordt  opgegoTen  aU  toI-I 
strekt  onbraikbaar»    Hoet,   uit* 
hoofde  Tan  da  tarbotidirigèn  m 
de   afmetingen  f  rank    aan*    — 

Zon  15  myien  in  bet  anr  heb- 
ben moeten  loopen ;  is  ^  aoo  als 


ik  bét  scbip  sajg^  tank 
ledi|^    niet    lefifoft. 


Sir  C  HATin. 


KoitP*^ 


'Een  bedoTTen  franscb  fregat. 
In    een   stoonTscbip   TaFfettderd.| 
Oonnt,   bahalte   voor   treapeai 
schip.  Traa^.  KostP^  jSbrvsyar. 

Kost  £  80,000/980,000.  Tiaac. 
Een  aten  goed  schip  heelt 
Toor    n^ioder     dan    £   ~~ 
/  840,000. 

naderhand  Tergaan.     Traag 

aoo  '  Wordt' opf^egeten  als  aan  profil  { 
endaMndalBba  «Mag  I*  travl 
taighnnda^  San  garaaaard  fiayai 


f* 


f^mSêr^^00.  ,U9h  tm.  9^UB. 


87*.    Qoêtmtijkê^  Mêrim. 

De  Odstenryksclie  ceemagt  in  de  jtdriaiiêöhêf  Aê ,' ii% 
4o0r  êHï  epstaod  •  mn  Fenetië  tno  veel  geleden  beeft , 
beHaat  fbans  dechtt  •  uit  eene  flotiUe  van  9  fregatten » 
2  körfetteiT^  4  brftlieny  2flchoonéT8,  2  lanonneerbooten , 
8  gefmpéode '  roeinriirtuigeta  en  4  aioomschepen. 


88«.    DmUehê  Marim.    GMeUjh  kêkur. 

In  het  Vniud  Serv.Mag.  Toor  December  1848 /Vinden 
19%  liet  volgende  iMtoekkélgk  de  Dniiaohe  inarine.  De 
regering  heeft,  met  het  doel  d  om  den  grooddag  te  leggen 
tan  eene  Biüttohe  seemogtt  tli  een  gevolg  van  het  be«« 
doit^  genomen  door  de  Nationale  Vergadering 'mn  FtoêA^ 
féti.  den  14^"  Jong  j.I*/'  selve  ook  een  beelnit  uit- 
gevaardigd I  ten  einde  eene  belasting  nït  te  schrgvcn  over 
«I -d«  verMUUendo  Biiitidie  staten »  ten  bedrage  van 
6|25O|000  gulden ,  of  nagenoeg  400,000  p«  «t^  'De  van 
eUuB  stkat  gevofd^  wordende  bjjdragOy  it  berekend 
vdgeni  •  dom  .  grenddag  .  van  den  8f«>  Hei  J«L;  en  bel 
nationale  nrïniilerie  van  Finanüte  heeft  dienovereenkonutig 
tipa  voorttellen*  gedaaau 

ito  Zwaarste  lasten  vallen  óp  dé  Volgende  ildlen. 

(Ia  Mnde  getaüea.) 

Pruiëêm .  145^287  p.aU 

OêHm^Tk. 184,180  «» 

.  Bêijênm ,    •    .    .    87,900    » 

.^mtimmlmj^ 19,727    » 

Umm&wr 18,488    m 

Sak»m 18.888    w   . 

BaJm 14,187    i^  . 

.  Geooti^Milgdo»  JSEiMiii  .>  •...'.      8,771  .!  ju 
bopvoritoidom  iTMjm  <£^«iii4r«Mrf>  .  8iA40    »  . 
Mmk04n  en  Lmumkurg'^  ■   «•...•      6,096.    ».. 


866 

Mi€lUê9iburg*Schi>§rim    ..••••      59O68  p.«U 

Noêiom *      4»436    » 

Lusemiurg  ea  Dmburg 8,590    ». 

OUmiburs 3»124    » 

De  geriogsle  bgdrage  ?aB  de*  88 «  bot  nieuwe  Duitiolie 
rgk  vormende  staten»  is  die  fan  het  Graefsohap  Lipp^t 
dat  78  p.  8t.  betalen  moet*  Hamburg  is  geschat  op 
1,833  p*  st. ;  Bremen  op  686  p.  st, ,  en  Lulêek  op  575  p.  st 
(Zal  er  van  dat  alles  iets  komen?  waarschjjnlgk  nuer, 
of  nieii!  naar  de  slrgd,  dien  men  aanvangt,  zal  ein- 
digen 1} 

Volgens  het  voornoemde  Magazine  van  Maart  IStti 

beeft  de   Nationale  Vergadering  te  Frankfort  bepaald, 

dat  het  minimimi   vanr  de  nationale  Duitsche  vloot  al 

beslaan  nit: 

6  s ware  fregatten ,   van   60  stokken;   allen  van  hel 

Ewaarste  killiber. 
4  gewone-  fregatten,   van   40  stukken;   insgelgks   vasi 

het  iwaarste  kaliber. 
6  'schróef-stoomfregatten ,  elk  van  500  paardèpkradilm  \ 
6  schepvad^stoomschepen ,  elk  van  300  tot  400  p.  kr. 
De    kosten   Tan*  aanbouw   en    uitrusting  deser 
tuigen  zgn  geschat  op  10,250,000  thalert,   of 
18,400,000  guldens;  terwgl  men  do  bemanningen,  vfelk« 
voor  deze   schepen   gevorderd   worden,    gerekend    beeft 
9,500  man  te  zullen,  bedragen.    Dat  getal  zediedeo  tos 
nagCnoeg  ééh  derde  Tan  het  getal  matrozen,  welke  Ihniia 
bij    de    koop vaardg vaart-  gebruikt    worden ,    veraiarKm, 
Men  heeft  echter  gemeend ^  dat  -het  geheele  aaMnl 
9,600  koppen  niet  binnen  de  eerstkomende  zes  jareo 
behoeven  aangenomen  te   worden ,  en  dat  3,500  er 
voor  de  beheefte  der  twee  eerste  jaren  voldoende  zgn  Mm. 
Dit  laatste  aantal  zou  echter  evenmin  aan  de  koopvaanl||- 
vaatt    van    DuiiêAland    kunnen   onttrekken    vrnrdcsi, 
zonder    haar    belangr^k.  in   bare   belangen   Co  se 
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Uil  dien  hoofde  heeft  men  foorgesleld,  dal  de  beman* 
niogen  van  de  rijks  teemagt  ook  gedeeltelijk  uit  vreem- 
delingen xonden  kunnen  beslaan ,  voor  zoo  verre  ten 
minate ,  dat  men  het  niet  voldoende  achtte  —  even  als  b| 
eenige  andere  diensten  plaats  heeft  — *  dat  slechts  één  derdo 
der  eqnipagién  uit  bevaren  matreten  bestond ,  terwgl 
de  Iwee  overige  derden  dan  souden  kunnen  beslaan  uil 
matroxen  der  tweede  klasse,  jongens,  machinisten  en 
marioiera» 

Un.  SffP.  Mos*  VMTt  tM0. 


39*.    Dé  nuuierê  der  EngêUehê  mmrinê. 

In  do  Pari'Corttêpandmcê  uit  ParUwMUk^  gedag- 
leekend  23  November  j.  1. ,  leest  men  in  het  Un.  5arpu 
jQum.p  December  1848,  hel  volgende: 

n  Er  ligt  hier  ter  onderteekening  eene  memorie  v«n  da 
maaiers  der  Koninklgke  oiarine»  aan  de  Lords  commia* 
sariasen  gerigt,  waarin  door  hen  versocht  wordt,  om  op 
gelgken  voet  in  rang  en  kommandement  gebragt  to 
worden  met  de  luitenants  ter  zee,  in  verhouding  van  da 
dagleekening  van  hunne  verschillende  aanstellingen.  Hogt 
dit  verzoek  toegestaan  worden,  dan  zouden  de  maslers 
van  bgna  al  onze  grootere  soorten  van  oprlogschepen 
bevel  nemen  onder  de  commanders  (kapitein->luitenants) 
en  vóór  de  oudste  en  andere  luitenants  ter  zee;  alks  io 
do  veronderstelling,  dat  de  dagleekening  hunner  ew* 
stelling  hun  de  meerdere  ancienneleit  geeft:  iela  wal  in 
de  meeste  gevallen  plaats  ton  hebbeo. 


40*.    Dé  EfêgêUekê  Stuu'parêU,  van  80  shMm. 

Dit  linieschip,  hetwelk  oorspronkelgk  op  stapel  getel 
werd,  om  in  Engétamd  eens,  geheel  en  al  vdgens  de 
pknnen  van  het  loo  beroemde  Fransche  schip  van  dien 

(1840)  N*.  2.  28 
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naam»,  «oo  men  Toorgaf  tegen  bel  stelsel  mo  Sir  w« 
STMOECDS  in,  een  goed  schip  om  mede  te  kunnen  shao, 
aan  te  bouwen ,  is  Tan  bestemming  feraoderd.  In  plaats 
Tan  een  tertegenwoordiger  te  sullen  x^n  tan  den  scbeeps- 
ix>uw  der  achttiendo  eeuw«  zal  bet  een  vertegenwoordiger 
worden  van  den  Tooruitgang  der  negentiende.  De  Saos* 
pareil  zal  tot  schroef-stooposchip  ingerigt  worden,  en 
werktuigen  tan  850  paardenkracbten  onlTangen. 

Dn,  SêTP.  Mag^  Bm.  1811. 


41*«     Promötiin  hij  het  EngéUéhe  Zêewezêm. 

.  Uit  een  aan  bet  Parlement  ingediend  rapport  blgkt , 
dat  bet  gezamciilijk  getal  j^romotiên,  die  btj  de  £onmk- 
Igke  marine,  sedert  den  15^**  Mei  1843,  bebben  plaats 
gehad',  van  den  rang  van  adelborst  af  tot  dien  van  admi- 
raal  ingesloten ,  bedraagt  1,204. 

'  '1  van  dén  rang  van  admiraal        tot  dien  van  admir.  v.  d.  vloot 


14 

1 

» 

vice-admiraal 

» 

admiraal. 

30 

» 

scb.bgnacht. 

» 

vice-admiraal« 

'8Ï 

» 

kapit.  t.  zee 

» 

scbout-by-nacbt 

53 

» 

kapit.  t.  zee 

» 

gep.sch.b.iiadit 

13& 

» 

kapit.  t.  zee 

x> 

gep.  kapit  L  lee. 

128' 

■» 

kapit.-Iuiten. 

» 

kapitein  Ier  lee. 

I7ff 

» 

luiten,  t.  zee 

» 

kapitein-laiirn. 

841  ■ 

» 

mate 

D 

luitenant  ter  zee. 

Het  gezamenlijk  gelid  zee^flfeieren»  op  zee-lnklo» 
ment,  beliep  op  den  l*^*"  Januarg  1848,  830;  terwgl 
bet  geheel  bedrag  dier  zce*traktementen  223,934  p.  st 
was.  ^,  Stol  gftal  *  zee-offieieren  op  non-tctiviteils-trmktf^ 
njent,(^(i//rp<g(},  beliep  op  diezelfde  dagteekening  3,284, 
en^  hét  ^eheele  bedrag  dec.  Ji.uq  uit  ,t^  betalen  geMw 
648,627  ^p^sti 


r. 
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Het   gezameiil^k   getal   zee«<c 
marine»  op  den  l*^*  Januar^  1848,  wai  ab  folgt; 
1  admiraal  fan  de  ? looL 
30  admiraals.    « 
45  ▼ice-«dmiraal8« 
7fi  acbout-bg-miohu. 
48  gepeosioneeide  aehouir-bgtiiachls» 
131  »     '         kapiteins  ter  see. 

651  kepiteina  ter  see» 

50  gepensioneerde  kapiteins  ter  see  van  1840. 
877  kapitoki-fioitaDaiits. 
908  gepensioneerde 
2357  luitenants  ter  tee. 


4478  officieren. 

In  1847  was  dit  getal  ak  Tolgt; 
2  admiraals  ran  de  tIooU 
30  admiraals. 
45  Tice-admiraals. 
80  schout-bij-nacbts. 
53  gepensioneerde  sehout-bg-nachts. 
127  »  kapiteins  ter  zee. 

570  kapiteins  ter  see, 
49  gepens.  kapit.  t  zee  {order in etmneil,  lOAug.1840.) 
889  kapitein-luitenants. 
295  gepensioneerde  kapiteia-luitenants. 
2448  luitenants  ter  zee. 


4588  officieren. 

Dns  in  1848  115  officieren  minder  dan  in  1847v 

Vn.  S9rp.  Maf.  Dwr.  1840. 


m^mmmÊmm 


42^.    Zêmmanênoaningm» 
Meer  oo  meet  begint  men  er  zich  iti  Emgütmd  na  It 
•vortttigOB ,  dat  de  gnnatigo  uilkoBslen ,  welke  d»  eesslo 
ofwigteas  dor  inömogan  voor  aeolieden,  toot  ket  tjjdelfko 

28* 
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•n  eeuwige  welzija  Tan  den   matroos»  ToorqieMeii»  niet 
onbereikbaar»  niet  oferdrefeo  waren. 

Aan  de  lezers  Tan  de  f^erhamUifu/ên  êm  Berigtm, 
een  volledig  rerslag  van  den  oorsprong  en  de  ontwikke- 
ling» dezer  zoo  aanbe?elens waardige  inrigtingen  mede  te 
deelen,  behouden  wg  ons  Toor»  later  te  doen,  naardien 
de  daartoe  gevorderd  wordende  bouwstoflTen»  toer  alt  nog 
te  verspreid  zgn« 

Genoeg  zal  het  zgn»  voorloopig  te  zeggen»  en  ^  bon- 
den ons  verzekerd»  daardoor  alleen  reeds  de  tympathio 
van  velen  voor  die  inrigtingen  te  tullen  winnen»  dat  de 
zeemans-woningen  tot  doel  hebben»  den  matroos»  dan» 
wanneer  hij  van  zijn  schip  ontslagen»  aan  den  vral  moet 
leven»  en  als  het  ware  van  iedereen  verlaten  is»  op  eene 
gepaste  wijze  te  verplegen»  en  voor  zgne  verstandelgke 
en  godsdienstige  ontwikkeling  zorg  te  dragen »  zonder  dat 
belangrijke  geldelgke  opofferingen»  daarvoor»  van  hem 
gevorderd  worden. 

Wie  maar  eenigzins  bekend  is  met  het  zeemansleven» 
kent  ook  do  menigvuldige  bekooringen  waaraan  de  hhk 
troos  blootgesteld  is»  zoo  lang  hg  aan  den  wal  leven  moeC. 
In  slaaphuizen  van  de  allerafschuwelgkste  soort»  in  bor« 
deelen  en  gemcene  kroegen  is  het»  dal  hg  bgna  ge* 
dwongen  wordt,  zgne  zuurverdiende  gelden  te  besteden» 
om  huisvesting  te  kunnen  vinden.  Ligtzinnig  van  aard» 
weinig  prgsstellcnd  op  geld»  dan  in  zoo  verre  het 
dienstig  kan  zijn»  om  maar  al  te  vaak  het 
genot  te  kunnen  smaken»  is  hg^  pas  melden  voet  aan  wal 
zgnde»  de  speelbal  en  het  slagtoffer  van  meèdoogenlooae 
afzetters  en  vrekkige  geldschieters;  van  dronkenschap  en 
de  laagst  gezonkene  publieke  vrouwen.  Zgn  leven  ie  dao 
meestal  eene  opeenvolging  van  'de  .menschonteerendsto 
indelingen»  totdat  hg  eindelgk-,  als  al  zgn  geU  is  ver- 
leard  •  ini  brooddronkenbeid  »  of  hem  voor  een  gvoot  deel 
is  Qfilét^len  door  de.  uifvaagssb<  der  maatsohappg;  die  levea 
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mn  die&lal,  gepleegd  op  beneden  het  redéloose  dier  ter-* 
kagde  meDschen;  uittiet  om  weder  aan  hooti  tan  eed 
icbip  dienst  te  nemen»  ten  einde  xtch  dan  weder  ftiler 
nog  meer »  Toor  eeuwig  naar  ligchaam  en  «el  te  bederren* 

In  de  teemans-woning  na»  neemt  men  alle  matrosen 
en  acbeeps-onderefficieren ,  tegen  betaling  Tan  eene  geringe 
iom  daags»  op.  Daarvoor  genieten  aij  huisvesting»  voe^ 
ding  en  onderrigt.  De  tncht  der  £oemani«*woningen  it 
geheel  ingerigt  naar  de  behoeften  tan  den  matroos;  eg 
bewaart  in  hem  e&aen  geest  fan  orde  en  wehoegelgkheid » 
en  bevestigt  in  hem  ignen  goeden  aanleg  of  verbetert 
dien*  De  voorait»gten  in  lijne  loopbaan'»  ziet  de  be-» 
woner  der  Meman»-woningen  bovendien  in  ruime  male 
verbeterd»  daar  vele  loeders  lioh  verbondéki  hebben |  hen 
by  voorkeur  aan  boord  van  hunne  sefaepen  te  plsHitsed. 

Het  NmUical  Magazine^  dat  zich  vooral  veel  moeite 
geeft »  om  de  uitbreiding  der  zeemans^woningen  té  bevor* 
deren »  heeft  reeds  sedert  geruimen  tgd  bolaagrgke  bgdragen 
loc  hunne  kennis  geleverd.  Men  tie  dienaangaande^ 
onder  het  opschrift:  Sailarê  £&»!«#»  N*«  9»  18é6;  Sep^ 
leraber  1846;  November  1848;  December  1848. 

4S*.    De  Fróntehè  driedekker  Friêdlamd,  tm  ge^mar 

9an  ie  eiranden. 

De  Fninsdie  driedekker  Friedland»  van'  120»  en  da 
bfleiible  van  90  stukken  —  aan 'boord  van  het  eenté 
dezer  schepen»  bevond  zich  de  admiraal  baüdir^  en  had 
er  igne  vlag  gehesdien  — -  verlieten  den  14^"  Novem* 
ber  1848 »  Napele ,  otn  naar  het  wintei^station  ia  de  %êaï 
v«i  Baieo  te  verzeilen»  waar  zg  dienselfden  dag  aankwamen^ 

Bg  het  opwerken  naar  zgne  standplaats»  ontkwam  de 
Friedland  ter  naauwernood  het  gevaar  van  schipbreuk  te 
Igden»  op  een  rif  van  klippen»  dat  niet  op  de  kaart  van 
de  baai  staat  aangeteekeod »  en  onbekend  was  aan  dei» 
zich  aan  boord  bevindenden  Napelicbcn  loods.  Gelukkig  lag 
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ImI  Eogelaohe  Uoiewhip  Tangaanoa  ia  d^  balii  tan  to- 
htTt  ea  werd  4o  imister  ran  dai  «ohip,  eeo  aSicier  fui 
jarao  eo  tan  Ofidernndiog «  dadcigk  a^eaonden»  om  iwl 
oabgsi^ode  g6?aar  aan  te  fi yzaa  eo  «r  legen  Ie  waancka- 
weD«  De  maslerf  de  beer  a.  saukoic,  had  namdgk  nn 
agn  «chip  af  waargenomen »  dat  de  FraoflChe  driedeUer 
koera  tette  4»p  de  klippen;  hg  Troeg  dadelgk  eene  iloop, 
en  tette  onouddellgk  lan  boord  af,  uit  al  xgne  magt 
wuiTende  en  praagende »  ten  einde  de  aandacht  aan  boord 
Tan  dat  tchtp  te  wekken ,  om  »  door  den  wind'*  te  gaaa; 
doch  alles  bleek  sonider  uitwerking  Ie  agn,  en  selfif  toca 
hg  langs  booid  fan  het  Isnieachip  lag,  aaide  men  hna 
dat  er  een  o  goede  loods  {brofwA^fniai)  aan  booid  ca 
7  vadem  watei*  onder  de  kiel  was.'* 

Grelukkig  toot  het  sebipf  dat  de  admiraal  sAijmiri  het 
reepen  lan  weerskanten  Tomeroende,  uit  zgne  kajuit  kntnif 
en  naar  de  ooraaak  er  ran  npeg,  welke  hem  door  deo  keer 
sauiQir,  aoo  goed  hg  kon,  uitgelegd  werd.  Daar  deie 
niet  goed  Fransch  kou  spreken ^  volgde  de  admiraal,  in  di 
«Neders  weHte  hg  gaf,  de  gebaarden  van  den  heer  sAUMt 
braste  al.de  raas  tegen,  haalde  de  kluif ers  eaz.  neder, 
waardoor  het  schip  vrij  van  de  rotsen  loepen  kon ,  wair- 
van  de  heiDr  bajjioii  den  adiniraal  de  idaala  had  aaafe- 
wezen ,  door  ze  met  eenen  riem  te  peilen. .  Aan  boofd 
gekomen  f.  bragt  de  masier  het  schip  veilig  len  anker, 
lerwgl  hy  de  harlelgkate  dwkbeluigiBgen  van  deo  adan 
taal  en  zgne  officieren  catving» 

De  klippen .  waarv au  hier  gesproken  wordt ,  agn  skadUe 
waaroj^  H.  H.  mhip  Bodnej  van  90  stukken ,  bgoa  faA- 
raakte.  Z^  bebhen  maar  Üen  af  twaalf  voet  ivater  bofsa 
aich .slaank  liggen  hg  den  ii^ng  van  PatnealiAsêait  Vi 
slaan  op  de  oude  ikaarteu  aangewesen  ab  de  7raMMi* 
rotsen.  Het  rif  bestaat  uit  ten  minste  acht  verschtlieflds 
en  van  elkander  geseheiden  klippen* 
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44^    farUflóaiiën  én  mrdiêdiginf  Jtihr  oarlojëhaimiê 

van  Eogeland. 

Uiltreksels  uit  de  Rapporten  der  commissarissen,  aangesteld 
om  dé  vestingwerken  en  de  Terdcdiging  der'borlogshaTentf 
▼an  Engeland  te  inspecteren,  en  verbeteringen  of  ver- 
meerderingen Toor  te  stellen,  ten  opzigte  van  de  be*^ 
staande  vrerken,  ter  bescherming  dief  haTcns. 

f>  Sheême»».  De  drgvende  balterg  behoort  een  linieschip 
te  zgn  zonder  masten ,  met  versterkten  voor-  en  achter- 
boeg,  en  zoodanig  van  gedaante  veranderd,  om  van  die 
punten  het  grootst  mogel^k  aantal  stukken  te  kunnen  iïi 
batterg  brengen ;  bet  moet'  gewapend  zijn  met  de  zwaarst 
mogeigke  vuurmonden,  welke  het  boord  zal  kunneh  ver- 
dragen, en  moet  ondersteund  worden  mol  eenen  toren 
(martello?)  op  het  eiland  Grain,  die  eetie  batterg  van 
zes  zware  stukken  in  het  front  moet  hebben.  Hét  gewone 
wachtschip  behoort  insgelijks  voorzien  Ie  cijn  van  acht^ 
dtttms-stukken  op  het  onderste  batlerijdek,  en 'verder  op 
do  overige  dekken  zgne  gewone  wapening  voeren.  Het 
sou  onveranderlgk  moeten  liggen  op  de  plaats  wastr  nu 
bet  fregat  de  Nymph  ligt,  daar  de  eb  op  die  plaats  steeds 
cal  Toroorloven,  dat  schepen  door  middel  van 'eéh*^  spring 
op  hef  touwy  met  hunne  brccde  zijde  naar  den  moni 
Tan  de  haven  zuilen  kunnen  gehaald  worden.  Zed  sterke 
deepbootèn  van  zeer  weinig  diepgang,  mfiar'met  een  aan- 
«ienl^k  stoomvermogen',  on  in  staat  om  twee  bf  meei^  zware 
•tukken  te  roeren ,  behooren  'voortdurend  te  SAeernet'g 
aangehouden  te  worden;  zg  moeten  zich  steeds  gereed 
houden  om  de  standplaatsen  der  drijvende  batterijen  té 
knnnen  veranderen ,  en  zouden  over  het  algemeen  nuttig 
xgn ,  voor  de  verdedigir^g  van  de  haven.  Door  de  invoe- 
ring der  drijvende  verdedigings- werken,  zouden  die  van 
Quiênborough  kunnen  vervallen. 

»  Ferdedigingê'toêrken  van  de  Medway.  De  verplaatsing 
van   de   opgelegile   schepen   hooger   op   de   rivier,  bovon 
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« 

SioHgatê^rêêk  t  irordl  daarloa  «anbefoleii.  Ia  jpinA 
van  oorlog  behoorden  eeoige  der  kielligters  tan  de  werfen 
op  de  naauwste  on  geschiktste  plaatsen»  beneden  de  op* 
gelegde  sehepen»  dwars  in  de  riTier  ?ertekerd  te  worden » 
elk  met  twee  linicschips-ankers  en  kabels  naar  baitoi» 
en  ligtere  om  OTor  de  eb  te  leggen;  en  op  snik  eeneo 
a&tand  uit  elkander »  dat  zg  gelegenheid  jBonden  konnen 
aanbieden 9  om  hunne  Toor-  en  achterboegen,  doormiddel 
tan  kabelkettingen,  aan  elkander  te  Torbinden;  die  van 
aulke  afmetingen  en  soo  ingerigt  souden  moeten  weieo» 
dat  men  deseUe  lou  kunnen  losmaken,  om  aan  ds 
schepen,  die  de  riTier  op-  of  afvaren,  eenen  vrgen  doo^ 
logt  te  kunnen  laten,  wanneer  het  gevordeiti  wordL 
Dese  kielligters  dienden  verder  elk  met  twee  twiii 
grenaatstukken  gewapend  te  tgn ,  en  hunne  linie  op  ds 
flanken  gedekt  te  worden  door  twee  fregatten ,  met  swasr 
geschut  gewapend,  en  als  drgvende  battergen  ingerigt i 
het  eene  een  weinig  boven  het  andere  liggende ,  ten  eiods 
te  torgen ,  dat  xg  met  hun  vuuif  elkander  niet  scbadeo.'* 

»  ParUmauth.  Om  in  de  verdediging  deier  hayeo  be- 
hulpzaam te  zijn ,  en  om  te  voornen  in  de  omslsiidig* 
heid ,  dat  een  vgand  sou  willen  landen ,  ten  einde  eenea 
plotselingen  en  snellen  inval  te  doen,  wordt  er  een«dry- 
vend  verdedigingswerk  vooi^esteld ,  bestaande  uit  2  lioie- 
schepen  en  6  fregatten ,  door  middel  van  schroeven  be- 
wogen, en  als  stoom-blokachepen  ingerigt,  die  zondez 
vergunnen,  dat  hunne  beide  boorden,  soovrel  ab  de 
voor-  en  achterboegen,  met  zwaar  geschut  gewapend 
werden.  Deze  blokschepen  souden  niet  alleen  bebnip* 
saam  sgn  in  het  verdedigen  der  haven  van  PariswêmÊlki 
maar  ook  in  de  verdediging  van  het  eiland  ^Ighi  ea 
van  iSoo/Aaiii|»loii  -  water ,  en  zouden,  met  inachtnenmig 
hiervan,  dienen  in  staat  te  zgn,  zich  te  kunnen  bewegea 
met  eene  vaart  van  7  of  8  mglen  in  het  uur." 

Het   rapport   voegt  er  bg :   » Het  is  ook  ons  oordeel, 
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dal  deze  blokscbepeOi  in  het  gefal  Tan  eenen  ermtigon 

aaoTal  op  de  kmlt  op  eeoigeo  afstand  Tan  PariëmouA, 

loaden   kntineD  aangewend   worden   tot  de  teidediging 

Tan  detelfe/' 

€n.  Sêrw,  Mag.  Dm.  1848. 

46*.    Emifê  aétUêêkêningên  omr  dê  sierkiê  mus.  imr 
EngêUehê  zeemagt,  van  1792  ioi  1848. 

De  in  dienst  tgnde  linieicbepen  en  fregatten,  en  hel 
getal  matroaen  ens.,  in  de  OTereeokomitige  tgdperken, 
Traren  als  volgt: 

t  Janiiarg  1793.  22  linieschepen  en  41  fregatten  in 
dienst,  die  18,789  matroien  en  mariniers  op  hunne  rollen 
Toerden* 

81  December  1793.  78  linieschepen  en  lOl  fregatten 
in  dienst,  Toerende  76,665  matrosen  en  mariniers. 

81  December  1794.  89  linieschepen  en  120  fregatten 
in  dienst,  Toerende  85,428  matrozen  en  mariniersr 

Opgave  der  bestaande'  linieschepen  en  fregatten  in  de 
Tolgende  tijdperken: 

1  Janoarg  1792.  In  dienst  sgnde  linieschepen  18;  in 
goeden  staat  61 ;  die  herstelling  Torderden  63.  Totaal  127. 
In  aanbouw  en  ontworpen  12. 

Fregatten ;  in  dienst  43 ;  in  goeden  staat  36 ;  herstelling 
behooTende  70.   Totaal  149.   In  aanbouw  en  Terordend  6. 

1  Janoarg  1815»  Linieschepen:  in  dienst  57;  in  goeden 
elaat  of  herstelling  beboetende  135.  Totaal  192.  In  aan- 
lN>aw  en  Terordend  23. 

Fregatten:  in  dienst  169;  in  goeden  staat  en  herstelling 
MioeTende  119.  Totaal  228.  In  aanbouw  en  Terordend  15. 

1  Janoarg  1882.  Linieschepen:  in  dienst  15;  in  goeden 
ataat  55;  herstelling  Torderende  8.  Totaal  78.  In  aan* 
boow  en  verordend  14. 

Fregatten :  in  dienst  86 ;  in  goeden  slaat  60 ;  herstelling 
Torderende  20.   Totaal  116.   In  aanbouw  en  verordend  17. 
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1  Jainiarg  1848.  Liiiieichepen:  in  dienst  17;  io  giedm 
aUat  il;  gedeeltelgk  uitgerust  '24;  hersteliing  behoe- 
Teade  19.    Totaal  lU    In  aanbonw  en  rarordeod  2S. 

Fregatten:  in  dienst  32;  in  goeden  staat  23;  gedeeld 
tet^k  oitgertist  6;  herstelling  ?orderende  30.  Totaal  93. 
Id  aanbouw  en  rerordend  16. 

Aantal  schepen  en  Vaartuigen,  in  dienst  op  den  1*** 
Januarg  1843  en  np  den  1*^  lanuarg  1848,  om  de 
tiermindering  aan  te  iconen  van  het  getal  seilschepen  en 
de  vermeerdering  van  het  getal  stoomvaartnigen : 


Soort  Taa  Schepen. 


Januarg. 


1848 


Linietchepen ,  'Wacht^hepen  |^ 
andere  chartert  van  8chepen,(  ^aa 
cor vetten  4  eni.,  pakeUen,!  ^"* 
schepen  tot  opnemingen,  ens. 


Stoomaehepen. 


Totaal..? 


26 


2as 


1849. 


177 


60 


227 


Mnder 
seÜHli^peik. 


25 


Geheel  minder 


saa 

•tOOID- 

afhepeo. 


24 


I. 


Tn.  Serv.  Mag,  Dec.  1848. 


46».     ProBf-CoUier. 

» 

Onlangs  he^i  een  proefrfaartuig  a^jpe  lading  mgononieD, 
in  de.  noord^okkejQ/ian  Sunderland;hdi  is  de  ]IIafy€tniliaÉ 
genaamd ,  en  gebouwd  door  den  be^r  amnoir  fan  JbelUff- 
ter  ^  die  er  nok  de  reeder  fan  is.  Het  sobip  heeft  gsse* 
kiel;  het  is  een  plat-bodem  in  den  torm  eener  barge, 
ook  is  hel  niet  gekaiCnai ,  daar  de  naden  met  Tilt  aange- 
legen zjjn.  Het  meet  224  ton^  kan  4000  jards  aeüdiek, 
met  alles  by^  byzellen»  en  gaat  vol  geladen  met  20  keeb(l) 

(1)  Een  keel  i»  een  plathoomd-taartnig  op  de  Tyn0  in  ^braik,  ift 
het  vervoeren  van  steenkolen»  en  houdt  gemiddeld  8  Rewoattle  cbii- 
ilrona  a:  1^,5  Ltudm  chaldrona  ss  21  ton  4  cwt.  De  collierf  wardeo 
gewoonlgh  mei  de  keel  feneten. 
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kol<n  skcbti  9|  ^^^  ^^*  ^^  mwrlsig  it  bHtemd  foor 
iêa  handel  mei  Framkrtjk.  Hel  liep  met  eeoen  N.  ff.  W. 
wind  bg  ftgaen  eertleu  logl  40  coilim  ?oorby. 

C»«.  fiy.  as4  ^f«A.  /osffi.  Hot.  IMe, 
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47^    IJzeren  SioomeehepeH. 

In  het  laalst  des  vorigen  jaars  liep  de  Taman,  eeo  gzeren 
ttoomscbip  tan  de  fabrgk  der  beeren  ROBI11805  avd  rüs- 
SBL  te  Millwalt,  te  water.  Het  is  175  voet  lang,  26  root 
wgdi  en  cal  werktuigen  van  180  paardenkrachteii  aao 
boord  nemen.  Het  ontwerp  is  gemaakt  door  den  heer 
BiTCHBU&v ,  en  de  romp  zeer  glad  afgewerkt.  De  Taman 
is  voor  rekening  van  bet  Russisch  gourernement  aange- 
bouwd,  en  bestemd  om  de  Zwarte  Zee. ie  bevaren.  Het 
▼aartuig  is  bg  uitstek  fraai  getuigd  door  de  beeren  paül. 

Op  de  helling  naast  het  voor  /?i##/aiii/ bestf^mde  schip , 
slaat  een  gzeren  stoomschip  op  stapel,  ?oor  rekening  Tan 
den  Nabob  itazih,  een  fan  de  gemediatiseerde  prinsen  tan 
fndië.  Het  zal  veertien  mijl  in  het  uur  op  de  Gangee 
inoeten  kunnen  afleggen  ,  en  den  Nabob  dienen  bij  zijne 
jagipartgen.  Do  yooruitgang  ?an  Europcsche  weelde  in 
Indiè^  wordt  niet  minder  bewezen  door  het  bouwen  van 
dit  vaartuig ,  als  door  de  Taman  wordt  aangetoond,  dat 
Sngelsche  ngverheid  aan  de  koude  kusten  der  Zwarte  Zee^ 
nog  niet  is  vóorbg  gestreefd.  De  stoomer  van  den  Nabob 
is  de  zevende  door  de  beeren  robihsgii  voor  de  Gangee 
gebouwd. 

Een  gzeren  stoomschip ,  bestemd  om  op  de  ffumber 
te  varen  ,  zal  op  de  helling  van  den  Taman  worden  opgezet. 

Cip.  Eng,  and.  jfrek,  Joum,  Dec.  1848. 

éS'*.    Schepen  zonder  hielen. 

De  kapilein  der.Fcansdbe  matine  »4ir  MAVOJbioir  uaiuir, 
beeft  onkags   in  Engeland  octrooi  genomen,    voor  bol 
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bouwen  fan  lohepen  sonder  kiel.  Zgoe  iclMpeB  iiiiko 
pbtboomd  190,  terwgl  er  zich  over  de  geheele  lengte 
TaD  den  romp,  eene  opening  of  kanaal  aal  uitstrdüuBv 
Tan  8leveD  tot  steven  1  waarvan  de  afmetingen  in  wgdto 
genoegzaam  overeenkomen ,  met  één  derde  van  de  grooMA 
wgdle  van  hel  achip,  en  de  hoogte  aoodanig  moet  vallen, 
dat  het  juist  boven  de  ledige  lastlijn  komt  De  octrooi- 
houder beweert ,  dat  door  het  aannemen  van  dit  stelsel  Tan 
scheepsbouw  men  vaartuigen  verkrggtt  die  minder  diep 
gaan  dan  gewoonigk  en  toch  daarbg  vaster  in  het  wster 
liggen.  Dese  schepen  sgn  soo  gevormd,  dat* eg  loowel 
voor-  als  achteruit  kunnen  varen,  en  zgn  te  dien  einds 
aan  weerskanten  van  een  roer  voorzien. 

Ci9.  gng.  and,  drek.  /(mr».  Dsc.  Itü 


49*.    Proêven  owt  êierku  van  nieuur  ya#dlifl, 

lé  Woolwich  genomen. 

De  reeks  van  proeven,  sedert  18  maanden  geoooien, 
met  de  zware  stukken  welke  aan  den  Board  of  orJbumet 
waren  gele? erd ,  ten  einde  te  onderzoeken ,  welke  de  beste 
soort  van  vuurmonden  was»  en  wat  het  beste  metaal  is 
tot  derzelver  vervaardiging  door  de  aannemers  gebruikt, 
is  onlangs  afgeloopen.  Deze  proeven  leerden ,  dat  de  mo* 
dellen  voorgesteld  door  kolonel  dukdas  g.  b«  en  den  heer 
MOHK,  uitstekend  w^ren,  waarvoor  die  heeren  greole 
erkentelgkheid  verdienen.  De  vroegere  32  ponder  lan 
60  cwt.,  is  nu  volgens  het  constructie-stelsel  van  kolond 
DUKDAS,  terug  gebragt  op  een  gewigt  van  25  cwt.,  wur- 
door  eene  besparing  van  metaal  van  !{•  ton  voor  dk  stok, 
van  dit  caliber  ontstaat,  waarvan  de  gemiddelde  prgs  op 
10  tot  12  schellingen  de  ton  wordt  berekend.  Ook  is  . 
daarbg  eene  bezuiniging  van  6  pond  buskruid  voor  elke 
lading  verkregen,  naardien  de  vroegere  ladingen  vao  10 
pond  waren ,  en  hot  tegenwoordige  model  met  eesie  ladiog 
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v«D  4  pond,  eene  tolfdo  uitwerkiog  te  weeg  brengt.  De 
In  de  LqW'Mqw  gieterg  in  Yorkêhire  gegotene  stukken  ^ 
bebbeo  bij  de  bepróeying  bewezen,  de  hevigste  losbran- 
dingen  het  best  te  kunnen  doorstaan,  en  sullen  dien 
OTereenkomstig  de  aanzienlgksle  bestellingen  aan  die  fabriek 
gedaan  worden.  De  kosten  van  de  genomene  proefen  zgn 
aanrienlijk ,  maar  de  bezuinigingen ,  welke  men  ten  getolgo 
daarvan  met  grond  zal  kunnen  invoeren,  en  de  verwor- 
vene kennis,  dat  men  voortaan  het  gevaar  niet  meer  zal 
ie  vreezen  hebben  van  het  springen  der  aan  boord  van 
oorlogsehepen  geplaatste  stukken,  of  die  in  gamizoens- 
plaalsen  zgn  in  batterij  gebragt,  moet  vertrouwen  schen- 
ken bg  het  gebruik  derzelve. 

Er  is  ook  eene  proef  genomen  met  een  gesmeed  gseren 
9  ponder  siuk  geschut,  dat  door  de  hoeren  moeoah  van 
Briêtol  was  aangeboden ;  het  werd  echtor  voor  geen  toe* 
passing  bg  de  dienst  geschikt  geoordeeld,  uithoofde  van  het 
aterke  inspringen,  waardoor  zelis  de  tappen  dekplaten  ge- 
brokeo  werden. 

Civ.  Eng.  amd.  Jttk,  JÊinfm*  Dto.  1648. 

60*.    Nimw  Zêê-kampoê. 

Eene  hieuwe  uitvinding  van  captain  Sir  aAKUiL  uowir , 
de  ootrooihonder  der  kettingkabels,  is  op  de  werf  te 
Poriêtnouih  ten  toon  gesteld.  Het  is  een  kompas,  in  eene 
glazen  doos ,  die  door  eenen  dunnen  stander ,  welke  als  een 
verrekgker  kan  op  of  nedergetrokken  worden ,  wordt  opge* 
honden,  en  gelegenheid  aanbiedt  het  kompas  naar  goed« 
tindm  hooger  of  lager  te  stellen.  Het  doel  hiervan  is  de 
locale  attractie  aan  boord  van  schepen  te  ontwgken.  De 
roos  is  doorschgnend  en  de  gebeele  inrigtisg  lal  bet  ge- 

brnïk  van  nachthuizen  doen  Tervallcn.    Aan  den  toestel  k 

• 

een  spiegel  verbonden,  waarop  de  roerganger  in  staat  zal 
lyn  de  teragkaalsbg  fan  de  kompaa-rooe  waar  Ie  nemen* 
Dis  nachts  werdt  er  eene  lamp  overheen  geplaatst,    let 
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geheel  ferdieDt  den  naam  tan  ceer  ternuftff  te  s|& 
gesteld ,  en  cal ,  iudien  het  bigkt  te  voldoen ,  grootaigks 
Toorsien  pn  eene  door  de  nantiscbe  wereld  lang  g^ 
wenschle  laak  (7). 

dm.  £mg,  Md,  4rch»  /(wm.  Doe.  ttil. 

51*.    De  Fraruekê  marine  gtdurmidê  dê  laaUiê 

vijftig  jaren. 

Deze  (aik  ?an  de  nationale  magt,  leed  onder  groote 
nalatigheid «  gedurende  de  vgf  eerste  jaren ,  wdko  op 
de  restauratie  ?an  de  oude  tak  der  Bourbons  volgdeUi 
In  1815»  werd  het  budget  van  ongeveer  60,000,000 
gulden  teriig  gebragt  op  21,700,000  gnUen^  Zoo  nadee- 
lig  werkte  deae  karigheid ,  dat  toen  de  heer  vobtaui  • 
minialer  tan  marine  was,  gedurende  een  eenigxins  later 
tgdvak,  hg  aan  de  wetgevende  tergadering  opmerkte: 
»daL  hg  sonder  de  geringste  vrees,  durfde  te  verxekereo, 
dal  de  aeèmagt  in  gevaar  verkeerde,  en  dat  de  vooruit* 
gang  van  den  achteruitgang  en  van  bet  verval  toe 
haastig  ge^hièdde ,  dat ,  indien  men  bg  het  tegenwoordige  • 
stelsel  bleef  volharden ,  de  Aiarihe  na  nog  eens  500,000,000 
franken  verslondtn .  to  hebben,  in  het  jaar  1830  lou 
opgfheudcn  hebben  Ie  bestaan."  Met  het  deel  om  in 
dit  kwaad  te  voorliep,  venookt  hg  de  begroeting  van  do 
marine  jaarlgks  t^  31,200,000  gl.  te  bres^n»  Bk  ge^ 
sobiedde  in  1820;  de  kaoKra  weigerden  echter  meer  daa 
24,000,000  gL  toe  te  staan.  In  weerwil  vn  dat  verminhrd 
bediag,  werd  het  herieven  van  de  kracht  bg  de  aaarioa 
bewezen,  Ie  Caéiw  in  1828,  te  Navarino  io  1827 ,  esi  veer 
AlgUtê  in  1830.  In  1820  ging  de  geheele  ifiwnagt 
geene  75  schepen  te  beven»  bemand  met  8750  man;  in 
hel  jaatf  .1830  was  tg  ecfaler  loegeoomea  tet  206  sear* 
ttt^en,  met  eene  bemanning  van  29|fi00  koppesi.  Ba 
iam«  in  het  jaar  1820  bestemd  tok  onderinod*  der  vloei, 
bdiep  a8»aa0,00ft  gnUeit,  en  m  18S1  weid  if  geaohal 
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op  /  33,600,000«  lo  dit  jaar  gaven  de  itaten  der  sev- 
magt  slecbu  een  getal  van  161  schepea  en  vaartoigen  op, 
dat  echter  in  1840  mm  toegenomeB  tot  een  gelal  van 
228  volkomen  tot  de  dienst  uitgeruste  eo  bemande 
schepen  eq  vaartuigen.  Eindelijk  vindt  men,  dat  wat 
aangaat  het  gelal;  werklieden»  welke  men  op  de  werven 
bezigde  voor  do  vloot ,  in  hel  jaar  1840  bedroeg  11,481; 
in  1843  11^636  en  in  1844  12»065. 

Het  was  gedurende  het  jaar  1844,  dat  hel  gouver* 
nement  he^  gevaar  begon  in  to  zien,  hetwelk  er  bestond  in 
bet  onbeperkte  aanbouwen  van  nieuwe  zeilschepen;  want 
hel  kon  toch  de  Qogen  niet  sluiten  voor  den  spoedigen 
Tooruitgang ,  welken  de  stoomvaart  als  wetenschap  neds 
toen  maakte;  noch  voor  het  vooruitiigl  der  groote  ver^* 
anderingen ,  welke  zij  bg  .de  maritieme  inslellingen  zonde 
te  Yieeg  brengen.  .Het  was  een  gevaar,  dat  Frankrijk 
met  elke  andere  zeemogendheid  deelde.  Het  gouver* 
nement  zag  echter  ook  in,  dat  het  den  nieuwen  aan- 
.boBW  vm  z^lschépen  daarom  niet  moest  achterwege 
laten,  naardien  zg  in  dien  tijd,  even  als  tegenwoordig 
^og  hel  gpval  ii,..  den  grondslag  van  alle  maritietne 
9peratj(êa  uitmaken. 

r».  Serv.  Jtmm.  |hiut  t^. 

4  I  <  •  '  I         •  > 

.  52%  IJzmrm  dryvmd  DrooftUu 
Ib  dei  sitting  van  27  November  1848>  ^u  de  Royal 
SaMMi  Soeiêif  of  ariê,  wevd  er  mededeelmg  gedaan 
Tan  eeno  n  beacbrgviog,  Torgezeld  vun  twee  teekeningen 
Tan  een  Hijdiaoliseh  Bok ,  bijzonder  geschikt  voor  die 
plaatsen  waar  er  weinig  of-  geen  verval  van  water  bestaat'', 
door  den  heer  jèmu  icxjnn. 

Dk  dok  is  Tervaardigd  van  keteUplaalijzer,  en 'heeft  eène 
lulhoUnig  in  het  midden  en  langs  <ié  boerden ,  welke  met 
wnler  kan  gevold  worden,  het  dok  rinkén  doet,  en  aan 
bel  te  dokken  vaartm'g  gelegenheid  geeft,  . ingehaald- te 


wordcD.  Door  hel  water  dan  uit  Ie  pompeD,  rgit  hei dokf 
dat  het  faartuig  met  sich  mede  foert,  en  daar  bel  gedeel- 
te fan  den  bodem  fan  bet  dok  onder  hel  acbip  gebed  en 
al  droog  fait,  kan  de  acheepslimmennan  toegang  ferkrj* 
gen  tot  elke  plaats  fan  den  romp,  ten  einde  al  de  noedip 
kerrtellingen  te  doen,  sonder  tgne  toefingt  te  moelea 
nemen  tol  bel  bekende  middel  fan  » kielen** ,  dal  itoedi 
gefaarlgk  en  fOor  bet  acbip  nadeelig  ii.  Wal  de  uit* 
finder  [be weert,  zal  wel  geene  tegenspraak  findeo; 
oamelgk  dat  een  schip  feel  minder  Igdl  in  inlk  eeo 
drgf end  dok ,  dan  wanneer  bel  langs  een  lang  en  ooregel- 
matig  bellend  f  lak  wordt  opgehaald,  aoo  als  bel  genl 
is  met  de  sleepbelliogen ,  welke  men  ékkt  gabruikt  vindl 
waar  weiliig  fcrfal  fan  water  is,  en  waar  men  eeoen 
ongelgken  koraalgrond  aantreft. 

Civ»  £nfm  ami  Aréh.  /«Hm.  hm»  IM* 


53«.    Prowen  nut  duUM  scherp  in  hêi  KamhUijh 

arsenaal  is  Woolwicb. 

Gedurende  de  maand  December  j.  1.  sgn  er  in  beC 
Koninklgk  arsenaal  achterf eigens  proef  en  genomen,  teo 
einde  zieb  te  f  erzckeren  f an  de  foldoendheid  en  bruik- 
baarheid fan  Captain  ghab's  f oorstel ,  om ,  als  er  nel 
scherp  geschoten  wordt,  bg  eene  enkele  lading  twee 
projectielen  te  gdirniken;  en  in  hoe  ferre  men  gefiar 
zou  te  duchten  hebben  foor  degenen,  welke  de  stnkksa 
bedienen  gedurende  er  met  dubbel  scherp  gef  nnid  woidt 
Captain  chads  deed  aan  boord  fan  bel  artilleriescbip  vsa 
PcrismauA,  Eiceltent,  ferscheidene  proef  en  (i),  dis, 
naar  zgne  befinding,  allergunstigst  uitfielen.  Toen  hg 
zgn  foorstel  aan  hooger  gezag  inlererde ,  werd  het  tot 
onderwerp  fan  behandeling  gegefen  aan  de  leden  laa 
de  Sslsci  CommiUss  te  fFoolwiek,  die  befelen  oitiaaf 

O)   tte  Vêfk.  f«  Msr.,  1048,  IP.  & 
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dUgden,  om  tol  hel  doen  Tan  de  voorgenomene  proeven 
«en  8  dainuituk,  fan  65  cwl.  en  9  foet  lang,  uil  to 
kiezen  uil  een  aantal  andere»  onlangs  uil  de  gietergen 
fan  de  Zoto  Moor  Oompantf,  m  Yarkêhire,  onifangeo* 
Het  uitgeiochte  stuk  iwas  Tooraf  op  de  gewone  wgze  be- 
proefil  geworden»  door  er  twee  acholen  mede  te  doeOt 
met  mste  kogels  en  elk  20  pond  lading. 

De  proeven  namen  eenen  aauTang  met  hel  schieten  fan 
twee  66  pondr  holle  kogels ,  met  6  pond  lading  f  oor  elk 
•cbot »  en  werden  f  oortgeset  met  dubbel  scherp  en  deselfde 
hooYeelheid  buskruid  fOor  lading,  tol  60  schoten  toe. 

Van  het  ei***  lol  het  70*^  schot,  werd  er  6  pond 
buskruid  tol  lading  foor  elk  schot  gebezigd* 

Van  bel    71*^  tol  hel    80'<«  schot  7  pond  lading. 
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De  laatste  10  schoten »  met  de  sware  lading  fan 
21  pond  buskruid»  en  het  stuk  telkens  met  dubbel 
scherp  foonien,  werden  den  13^"  December  j.1.  gedaan. 
Na  afloop  der  proefnemingen  werd  hel  stuk  geïnspecteerd, 
eo  kon  men  geene  merkbare  beschadigingen  aan  helselfe 
bespeuren,  niettegenstaande  de  hefige  proef  waaraan  hel 
had  moeten  weerstand  bieden.    Hel  stuk  is  slechts  fan 

(1849)  If^  2.  29 
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gegoten  metaal  (gser).  De  reeks  Tan  genomene  proeiai 
heeft  daarby  •  weder  de  Toorlrefielgklieid  Yan  het  gietuwk 
der  Low  Moare  Campany  op  het  uitdrakkeiykst  md» 
•getoond ,  en  teiena  bevveien  het '  weióige  geTair  iA 
den  artilleritften  bedreigt  ^  bg  het  schieten  met  slakkeo, 
die  aan  eeno  proef  weerstonden,  waaraan  men  nimmer 
zon  hebben  kunnen  Töorcien  dat  zïj  onderworpea  loadai 
fefjn  geweest*  kan  «telt  zich  voor  de  proef  door  te 
zetten,  tot  dat  het  stuk  zal  bersten ^  en  dasThg  ook 
Toort  te  gaan  met  het  vermeerderan  der  lading,  met  ééa 
pond  buskruid  voor  elke  afgefuurde  10  achöten»  bs 
rolpaard  {affuii)  is  omier  het  Turen  reeds  beschad^; 
een  timmerman  is  bg  de  proe?en  tegenwoordig ,  om  te 
Toorzien  in  de  herstellingen,  welke  do  Tloer  der  bedding 
bij  het  inspringen  Tan  het  stuk  zoude  kunnen  Terdereo. 
Men  ziet  thans  reikhalzend  de  eind-uitkomsten  tsd  de 
genomene  proef  te  gemoet,  daar,  wat  het  stuk  nu  reeds 
heefl  onder  Tonden,  de  Terwachting  der  oflSciOren,  welke  bg 
de  proefnemingen  tegenwoordig  waren,  Ter  aTertroffen  heefl 

(CVe.  JS^r*  omd  Jrek.  Jèukfn.  Deo.  IWI 

54^.     Captain  tbistle's  gren0ien. 

Eene  nieuwe  soort  Tan  32  ponder  grenaten  werd  door 
Captain  thistke,  Tan  het  Noord  •  Amerikaansche  leger, 
aan  de  commissie  te  FFoohöieh  aangeboden,  welkeer, 
in  tegenwoordigheid  Tan  den  Toorsteller,  proeren  mede 
nam.  De  leden  Tan 'het  committé,  dat  de  protf  nam, 
waren  kolonel  neirnAs  c.  e.,  inspecteur  der  artillerie, 
en  luitokdonel  cralmebs  ,  assistent-^lfrecteur-geneffaal  der 
artillerie. 

De  Thtstle-grenaaf  is  in  gedaante  Trtj  gelgkTormig  asn 
een  suikerbrood,  en  foopt  aan  de  punt  slechts  wat  meer 
taps  toe,  waar  er  een  kern  {nipph)  in  is  beTestigd. 
GroeTen  zj]n  er  genoegzaam  OTor  de  geheele  lengte  van 
het  kegehchtlge  opperTlak  aangebragf ;  zg  hebben  eeoe 
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weinig  gebegeoe  gedaante ,  en  veroorzaakten,  dat  de 
grenaat»  na  de  monding  van  het  stuk  te  hebben  vei^ 
lateot  feh^nbaar,  even  als  een  pyi,  in  eene  regelregte 
rigling  toóruitging ,  in  plaats  van »  even  als  de  gewone 
boivormige  grenaten,  om  te  wentelen. 

De  uitkomsten  roet  den  voorgestelden  82  ponder  grenaal 
en  4  pond  buskruid  lading  waren: 
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lading. 

Kogel               St 

of  grenaat. 

AootfTeH 
in  yardi 

1 

2 

32  ponder. 
Sduimsstuk. 

4  pond. 

4    » 

T.  grenaat  (1). 
8  d".  gren.  56  p. 

650 

850 

S 
4 

32  ponder. 
Sduimsstuk. 

4     tf 

4      D 

T.  grenaat. 

8  d».  gren.  66  p. 

050 
875 

5 

6 

32  ponder. 
Sduimsstuk. 

4    » 
4    » 

T.  grenaat. 

8  dn.  gren.  56  p. 

650 
87S 

7 
8 

32  ponder. 
Sdnimsstuk. 

4    » 

4      D 

T.  grenaal. 

8  da*  gren.  56  p. 

650 
850 

9 
10 

32  ponder. 
32  ponder. 

4    » 
4    » 

32  p.  kogel. 
82  p.  kogel. 

1000 
1000 

Al  de  schoten,  uit  beide  soorten  yan  vuurmonden, 
werden  onder  eene  elefatie  tan  3|  graad  gedaan»  en 
beweaen»  dat  op  de  uitwerking  van  de  stukken  en  van 
de  grenaten  der  Britsche  dienst  kon  gerekend  worden; 
terwgl  de  grenaten  van  Captain  thistls  in  één  geval 
slechts  eene  schootsverheid  van  950  yards  bereikten,  en 
de  drie  andere  slechts  550  yards  ver  gingen «  in  alle 
opzigten  onder  dezelfde  gunstige  omstandigheden. 

(Mr.  Eng,  ünd  Afth.  Jomm.  Jan.  IMD.) 
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55*.    Siaai  der  NederUmdseke  Seheepvaari  over 

1831  toi  m  mei  1848. 

Op  bladz.  138  van  den  Jaargang  1848  van  dit  Tgd- 
schrift,  deelden  wg  nitfoerige  staten  mede  van  de  in-  en 
uitgeklaarde  schepen,  over  den  jare  1831  tot  en  met  1847. 

(I)    Grenait  fan  Captain  tiiitli. 

29* 
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Au  f  erTolg  op  die  ttaten ,  deelen  w§  hier  mede :  dtt  io 
1848  zgn  ingeklaard  3,062  schepen  of  433,640  tocmeo, 
ouder  Nederlandsche  f  lag;  2,773  schepen  of  483,044  lonn., 
onder  andere  vlaggen,  en  buiten  deze  nog  in  ballast  inge- 
klaard 385  schepen  of  66,442  tonnen.  En  in  1848  uit- 
geklaani  2,189  schepen  of  307,960  tonn.,  onder  RederL 
Tlag,  en  1,784  schepen  of  324,926  tonn.,  onder  Treemde 
vlaggen,  en  id  ballast  uitgeklaard  2,751  schepen  ai 
389,057  tonnen. 

FERGELIJKENDE  STJATitr  op  ultimo  Dêeemhirlta 
en  ultimo  Dêeêmher  1848  in  de  vaari  aanwezige  SidtT' 
landeehe  Zeetehepen  envan  hunnen  laeidrageniennikmL 


IfuMB  der  Sehcpca. 
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m  388588  teeion  nen. 

{lYaar  de  Sia^iê-CQurant  ?«a  1  Pobr.1949) 
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56*.     Ooihindiêehê  gehtp  U  Zierikzee. 

Zierik 266  30  Jannarg  1849. —  Do  ingezetenen  dezer 
•tad  genoten  een  Terrassend  schouwspel ,  toen  zij  op  Zondag 
den  28***"  dezer  in  den  namiddag ,  de  ha?en  dezer  slad 
sagen  binnenzcilen ,  den  hier  gebouwden  schoener  Maria 
Sophia,  kapitein  mexto  taüc  gijzel  ,  groot  170  Java-Iasten, 
tocbehoorende  aan  de  Heeren  n.  c.  de  cea5e  en  zooKi 
geladen  met  rijst»  peper,  huiden  en  rotting,  komende 
Tan  Batavia  $  zijnde  bg  menschengeheugen  het  eerste 
schip  dat  registreeks  uit  Ooêt-  Indi'i  met  ongebroken 
lading  hier  binnenkomt. 

Staaiê-Courant^  8  Febr.  1849* 

57"*.    Prijivraag  van  hei  Koninklijk  Nederlandsch 
Instituut  over  de  Refractie. 

Als  nieuwe  prgs?raag,  wier  beantwoording  Terlangd 
wordt  fóór  den  laalsten*  Augustus  van  het  jaar  1852,  stdt 
het  Toornoemde  Instituut  Toor : 

9  Het  is  bekend ,  hoe  de  sterrekundige  refractie  afhangt 
Tan  de  wet,  Tolgcns  welke  de  digtheid  der  opvolgende 
luchtlagen  met  de  hoogte  bo?en  de  aarde  afneemt,  welke 
aiheming  weder  ten  naauwste  in  Tcrband  staat  met  de 
Termindering  Tan  warmte  op  toenemende  hoogte  in  het 
luchtruim.'  Daar  nu  ten  deze  eenig  Terschil  moet  bestaan 
tusschen  de  gematigde  en  de  Terzengde  luchtstreek,  en  de 
in  gebruik  zijnde  refractie-tafels  Toomamelijk  gegrond  zijn 
op  waarnemingen  in  onze  gematigde  luchtstreek  gedaan, 
xoo  verlangt  de  Klasse  : 

»  Eene  refractie  -  tafel ,  gegrond  op  een  genoegzaam 
aantal  naauwkeurige  waarnemingen,  alle  in  de  verzengde 
luchtstreek  volbragt,  en  dat  niet  slechts  op  de  oppervlakte 
der  aarde,  maar  zoo  mogelgk  ook  op  bergen  boven  da 
oppervlakte." 
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58*.    BahêngMm  in  Spanje. 

IngeToIge  eene  door  de  Spaansche  cortes  aangenomeo  en 
door  de  Koningin»  onder  dagteekening  van  11  April  1849» 
bekrachtigde  wet ,  sal  ? oorlaan ,  in  plaats  van  de  ongelden , 
geheven  onder  den  naam  van  vuur-  en  lantarengeld  (fanal 
y  Uniema)f  dechts  een  enkel  rcgt  worden  gevorderd, 
onder  den  naam  v^n  bakengelden  {faroi) ,  in  de  havens » 
waar  een  dooanenkanloor  is  gevestigd  i  van  alle  vreemde 
schepen,  welke  regtstrecks  uit  vreemde  havens  of  uit  de 
Spaansche  Over^eescfae  Bezittingen  komen.  Volgens  art  S 
dezer  wet,  zal  het  bakengeld  voor  de  schepen  onder 
vreemde  vlag  bedragen  twee  realen  de  vellon  per  ton, 
doch  het  Spaansche  Gouvernement  behoudt  zich  de  be- 
voegdheid voor,  dit  bedrag  te  verhoogen,  ten  aanzien  van 
de  schepen  der  landen,  waar  de  Spaansche  vlag  aan  een 
hooger  regt  mogl  onderworpen  zgn.  —  Bg  art.  4  worden 
▼on  de  betaling  vrygesteM  alle  schepen,  welke  in  ballast 
de  Spaansche  havens  aandoen,  zoo  ook  de  schepeo,  die 
uit  nood  binnenvallen ,  mits  dezelve  geene  goederen  laden 
of  lossen. 

59®.     Pmiêêuche  vuren  in  de  Oostzee. 

Volgens  berigt  van  het  Pruissische  consulaat  te  j^msiêr- 
dam,  zal  het  kustlicht  op  de  Greiswalder  Oei,  om  de 
vgandelijkheden  niet  Denemarken,  vooreerst  niet  ontstoken 
worden.  Ook  andere  kustlichten  in  de  Oostzee  kuniMQ 
in  hetzelfde  geval  komen,  en  neme  de  zeevaart  in  die 
streken  dus  in  acht,  zich  door  bel  missen  van  een  of 
ander  vuur  tn  den  tegenwoordigen  tgd  niet  te  laten 
misleiden* 


60*,    JSngehehe  loodeen. 

In  ,  de   Commerce  de   Parie  leest  men  den  volgenden 
brief  van  kapitein  clêmeicce  ,  voerende  het  Fransche  schip 
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RoneiiQoUt  welke,  op  de  reia  fao  Ba»rê  naar  Guade^ 
bmpe,  Bmnêgüiê  moest  biooenloopeo ,  en  alm^  do 
dupe  is  geweeat  vao  de  dikwerf  willekeurigie  handolwgio 
der  soogenoanndo  Engekche  loodaeiL 

»IJEd.  rait  mg  Torpligten,  oodentaaiide  letlerea,  in 
hel  belang  yan  H.  H.  reeders  en  kapiiekis ,  in  uw  jdad 
op  Ie  nemen. 

»0p  de  kuat  van  Engeland,  van  of  Mcutimgi  tol 
Cóleheêiêr,  bestaan  twee  soorten  van  loodsen. 

> 

» 1®.  Grebreveteerde  loodsen»  ten  dienste  van  de  scbeep- 
Taart  op  de  Teem^ ,  en  wel  van  de  kust  van  Kent  af  tot 
aan  Gravesend,  ten  einde  schepen,  naar  Landen  be- 
stemd,  zoo  noodig  te  Dauvres,  RamsgaU  of  MargaU 
binnen  te  brengen;  deze  ontvangen  bunne  betaling  vol- 
gens tarief. 

»2».  Zeelieden,  welke  er  bun  bestaan  van  maken, 
schepen  ten  anker  of  binnen  te  brengen.  Deze  zgn  niet 
gebreveteerd ,  en  alzoo  aan  geene  reglementen  onder- 
worpen; bet  is  daarom  noodzakelgk,  alvorens  hen  aan  te 
nemen,  en  voornamelijk  bij  slecht  weder,  accoord  aan 
te  gaan. 

»Dese  zeelieden  worden  daarenboven  altgd  door  dé 
Eogelsche  wetten  voorgestaan,  dewgl  ag  meermalen  be- 
wgzen  van  grooten  moed  en  onverschrokkenheid  aan  den 
dag  hebben  gelegd,  door  bg  de  hevigste  stormen  aan 
schepen  hulp  te  verleenen;  echter  laten  zg  zich,  zoo 
men  niet  op  zgne  hoede  is  om  eerst  accoord  te  tt^flTen, 
hunne  hulp  uiterst  duur  betalen. 

»  Yoor  het  binnenbrengen  te  Ramsgate  heb  ik  de  schreeu- 
wende som  van  3,000  francs  moeten  betalen,  volgens 
arbitrale  uitspraak,  uithoofde  de  consul  zich  er  niet  mede 
kon  bemoegen,  en  de  door  m^  aangenomen  loods  geen 
aceoord  Tooniil  wilde  bepalen. 

%  In  het  belang  der  scheepvaart ,  heb  ik  vermeend  het 
bovenstaande   hekend  te   maken,   derwgl   onderscheidene 


kapiteïoi,  tonder  de  noodige  vooriorg,  toot  het  ImniaD- 
breogen  de  oagehoordile  pi^KS  HebbeD  moeien  belalen, 
ja  te\b  dikwerf  meer  dan  de  TracbtpenningeD  beliepen. 
Eeimiaal  ia  de  haven  gebragt,  doen  deie  soogenaamd* 
loodsen  de  ovcrdreTensIe  eischen ;  de  consuls  hebben 
geen'  den  minsten  tniloed  op  hen,  en  gelakt  het  al  bet 
gexraagde  eenigiins  te  vermioderen,  zoo  betaalt  mën  toch 
•llgd  meer,  dan  bij  een  vooruit  aangegaan  accoord." 

{Vil  da  Z*ffMt,  «u  dn  16<»  JutMtj  184*1) 

61°.     D«  Trinili/  loodt-vaartuigm. 

Volgens  berigt  van  bet  Trinitg  -  Houtê  te  Londm, 
suUcD  op  ni  na  den  nacht  van  den  !***■  Maart  san- 
itaande ,  alle  loodtoaartaigwn ,  io  dienst  van  de  bg  die 
maattchappg  erkende  loodsen ,  tich  onderscheiden  op  de 
volgende  wij  se: 

Loodsraarluigen  io  dienst  ran  gezegde  loodsen ,  Toor  de 
onderscheidene  havens  van  het  EngtlacKe  Kanaal,  de 
oostkost  van  Engeland  en  de  rivier  de  Theem» ,  door  een 
^rvm  licht  aan  den  top  van  den  masl ,  met  daarbg 
lerau  een  uer  acbiUerend  en  sterk  licht ,  hetwelk ,  met 
toiachenpooiing  van  15  minoten ,  voor  eenigc  oogen- 
blikken  sigtbaar  tal  cgn. 

Loodsvaarluigen  io  dienst  van  ^zegdc  loodien ,  voor 
de  onderKbeidene  havens  in  de  Brittol-  en  St.  Georje*- 
[Sl.  Jorii~)  kanalen,  door  een  u>it  licht  aan  den  top 
van  den  mast,  mei  daarbg  tevens  een  zeer  achilterend 
en  sterk  licht,  helnelk,  met  tusscheopooeiog  van  16  m»' 
nulen,  voor  eeoige  oogenblikken  zigtbaar  zal  zgo. 

62°.    NUutö  hutlicht  op  het  eilmid  Dam. 

Volgens  berigt  van  Straaltond,  is  er  op  Dartx&r-O'rt , 

op  het  ■chiereiland  Darts ,  een  kuit-lichUorea  met  tire* 

kuMliehien  opgerigt,   welke,  te  begrnnea  mei  deo  !■** 
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JaiiuarQ  1849.  dagel^jké  met  sonne-oodergang  cullen  oai« 
fltoken  worden  *  eo  tot  zons-opkomst  sullen  branden. 

Het  eerste  licht  verheft  xich  i03  Pruissische  voeten 
boven  de  oppervlakte  van  de  see,  en  »  een  draagend 
lenticulair  hmplicht  van  de  2^  grootte,  met  verduistering 
Tan  minuut  tot  minuut. 

Gredurende  de  verduistering  blgft  echter  allgd  nog  een 
klein  gedeelte  van  het  licht  zigtbaar.  Het  licht  blyft  den 
geheelen  horizon  over  zigtbaar ,  en  dient  voor  hen ,  welke 
Juet  licht  van  Jrama  oosteigk  uit  het  oog  verliezen  en 
daarop  het  strand  naderen ,  om  de  landpunl  van  Darêzer- 
On  te  verkennen.  Het  tweede  licht  is  een  vast  licht  van 
4  lampen,  40  voeten  boven  de  oppervlakte  van  de  zee. 
Dit  licht  in  verbinding  met  het  Gyedier-yfuur  op  de  Deenscha 
kust  van  Fahter^  duidt  aan  de  doorvaart  tusschen  de 
xandbanken  bg  Davêzer^Ori  en  het  steenrif  Trendel€n\ 
hetzelve  onder  eenen  hoek  van  40  graden  van  het  W.  \ 
R.  tot  N.  W.  van  het  misw.  kompas. 

De  DarêZêT'Ori ,  alwaar  zich  de  kust-licht toren  bevindt , 
ligt  op  54*  29'  N.  breedte,  en  12«  31'  O.  lengte  van 
Grêenwich, 

De  toren  staat  57  roeden  of  114  vademen  aCstands  van 
bet  water  verwgderd ,  en  strekt  met  zgn  100  voeten 
boogte  muurwerk,  hetwelk  van  roode  tigchelsteenen  opge- 
trokken is,  .en  waarboven  zich  de  lantaarn  voor  het  licht 
verheft,  ook  des  daags  tot  een  geleimerk  voor  schepen. 

63*.     P^uur  op  de  Understein-ro//  in  hei  inkomen 
naar  de  golf  van  Bolhnië. 

Volgens  een  berigt  van  het  Zweedsche  gouvernement, 
is  er  op  den  11^^  December,  LL,  een  draailicht  opge- 
rigt  op  de  Undersietn-toiB  in  de  straat  van  AUmd^  of 
de  westelgke  ingang  der  Bothnisehe  Golft  op  60*  16' 
N*  breedte,  en   18"*  66'  O.  lengte  van  Greenwieh.    Het 
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staat  op  dea  lop  der  rots  en  op  de  plaau  van  het  bakeor 
dat  weggenomen  it«  De  toten  is  tan  steen  gebouwd «  en 
geschilderd  met  witte  horizontale  strepen;  het  licht  is 
zigthaar  uit  alle  streken ,  oitljgeioBdeid  tnssohen  N.  N.  W, 
1^  W.  en  W.  Z.  W.  (misw.)  op  don  afstand  wan  3|  mjji^ 
en  hééft  eene  hoogte  van  84  Amsterd.  voelen. 

{MsiK.  Mag.  rabt.  tdH^) 

64<»,    Nieuuf  kanaal  iuêêchm  de  Weser  «n  Jahde. 

Bgsonderheden  ?an  een  nienw  kanaal  tussoben  de  riTie» 
ren  Wuer  en  Jahdé ,  toor  schepen  fan  matigen  diepgang , 
bioneBkomende  met  Z.  W.  of  nitzeflende  met  N.  O.  frind. 

Dit  kanaal  heeft  drie  roode  en  eene  witte  ton ,  op  elke 
der  roode  tonnen  {Befetemie) ,  is  een  gzeren  staak  nMt 
eenen  teenen  korf,  die  in  kleur  en  gedaante  TerschiUen  Tan 
die  in  het  oude  kanaal  van  de  Wtêw  en  Jahdê.  De 
witte  ton  is  eene  gewone ,  doch  ook  met  eenen  gieren  staak 
en  tücnen  korf.  Later  cal  ook  deze  door  een  BofeUmoê 
worden  verfangen.  Bg  het  iakemen  houdt  meo  de  roode 
tonnen  aan  stuurboords- ,  en  de  witte  aan  bakbeordazyde. 

De  eerste  roode  ton  (N^  I)  ligt  O.  Z.  0«  van  de  Ktf- 
ton,  in  8f  vadem  met  laag  water;  van  deze  Um  peilt 
men  den  kerktoren  op  fFangêtoog  Z.  W.  t*  W.  \  W. ,  en 
den  lichtloren  Tr§  benoorden  den  kerktoren;  de  üfwmr 
kerk  Z.  t.  W.;  het  drgfrnur  N*.  1 ,  O.  t.  Z.  met  eb-tfj; 
de  ropde  ton  (N<».  II)  O.  Zr  O.  (  O. 

De  tweede  roode  ton  (K<».  II)  ligt  in  5  fadem  met  laag 
water,  bg  de  /oAife-plaat ,  die  steil  aan  is;  de  peilingen 
Tan  deze  ton  zgn:  De  witte  ton  (N^  0)  N.  N.  O.;  de 
roode  ton  (N^  III}  Z.  O.  t.  O. ,  de  kerktoren  Tan  fFatt- 
geroog,  Z.  W.  t.  W.  \  W.;  de  Jtftn^sr-kerk,  Z,  t  W. 
\  W.;  het  drgffuur  (N^  f),  O.  t.  Z.  \  O.  meteb-t§;  de 
roode  ton  (Nr  I)  W.  N.  W. 

De  derde  roode  ton  (N».  III))  ligt  in  1\  Tadcm  met 
laag  water,  in  de  Tolgende  peilingen: 
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De  achtfte  swarte  of  6  ton ,  O.  Z.  O.  f  O. ;  de  kerkto- 
ren te  fFamferoog  Z.  W.  t.  W.  {  W«;  de  irmz«r*kerk, 
Z.  Z.  W.  I  W. ;  het  drgfvaor  (N*.  I)  O.  M.  O.  met  eb-tg. 

De  witte  ton  (N^  0)  ligt  in  41-  vadem  met  laag  water; 
de  peilingen  ?an  deie  ton  tgn: 

De  kerktoren  te  fFangeroog^  W«  Z.  W.  ^  W.;  de 
Minzer-kerk,  Z.  t.  W.  |  W.;  de  roode  ton  (Ns  UI), 
Z.  O. ;  de  roode  ton  (Nv  II) ,  Z.  Z.  W.  |  W. ;  het  drgf- 
Tuor  (N^  I) ,  O.  Z.  O.  I  O.  met  eb«ig. 
^De  koen  door  dit  kanaal  van  de  iTiy-ton  tot  aan  de 
eerste  roode  ton  is  O.  Z.  O. ,  en  van  daar  {•  etreek  meer 
om  de  zuid  of  Z«  O.  t.  O.  f-  O. ,  tot  tiusohen  de  zevende 
zvfarte  of  F  ton ,  en  de  achtste  zwarte  of  6  ton.  Van 
deze  plaats  af  stuurt  men  in  het  oude  kanaal  van  de 
fFêser  naar  Mêllum  liever  digter  bg  de  F  ton  dan  bg  do 
Q  ton ,  omdat  men  bg  de  laatste  slechts  3  vadem  loodt  met 
laag  water. 

Op  de  rivier  de  Jahde  zet  de  vloed  znidelgk  en  de  eb 
noordelgk.  Om  het  nieuwe  kanaal  te  bevaren,  heeft 
men  eenen  loods  noodig. 

De  peilingen  en  koersen  zgn  regtwgzend. 

65^.  NUmoé  bank  op  dm  Eem-#^-oom. 

Tolgens  e«i  berigt  van  het  Omoversche  gouvernement, 
is  er  eene  bank  ontstaan  in  de  noordelgke  monding  van 
bet  zo<^enaaamde  Guaijê,  tusschen  de  Hanéplaai  en  den 
Rifêumer  NA,  op  den  fem-stroom ,  welker  kruin  of 
oppervlakte  bg  het  laagste  eb-getg  eenigermate  boven 
bet  water  te  voorsobgn  komL 

In  het  voorjaar  aal  er,  bg  de  nitbrenging  der  tonnen 
op  den  f  mt-stroom ,  aan  den  noordelgksten  uithoek  van 
deze  nieuw  ontstane  zandbank  eene  ton  van  gewonen 
vorm  gelegd  worden,  welke  met  den  laagsten  stand  van 
water  bg  eb-getij  op  3  vademen  diepte  zal  Kggen. 
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•  Om  deie  ton  Tan  de  op  korUn  afiUind  fan  dexdfo 
gelegene  tonnen  Tan  de  ffondplaai  te  kunnen  onder- 
icbeiden,  zullen  de  daar  tegenofer  slaande  quadranten 
Tan  het  BodenfeUt  gelgk  aan  de  corresponderende  be* 
icbildering  der  opperTlakte  dezer  tonnen »  medo  zwart  en 
wit  aangestreken  worden. 

Gredurende  den  wintertyd  zullen,  in  plaats  Tan  dezo 
tonnen,  drgf-bakens,  echter  zonder  eenig  teeken»  tol 
signaal  gelegd  worden. 

Wgders  zal  te  gelgker  tijd  de  navolgeode  Terbelerï%g 
in  de  belonning  plaats  hebben: 

1*.  Wegens  den  te  groeten  a&tand,  waarop  de  bui' 
tenste  Tan  de  binnenste  der  Hüberiionne  in  de  fFesier^ 
Eemt  gelegen  is,  zal  tusschen  deze  twee  tonnen  nog 
eene  zwarte  ton  als  mxAAeïi'Hüberllonnê  gelegd  vi  orden. 

2®.  De  aan  den  linker-slroomoever  der  Ooêier^  cd 
fFester'Eems  gelegene  zwarte  tonnen  zullen: 

a,  in  de  OoêUr^-Eémêt  Tan  de  Uiterton  lot  aan  de 
binnen  Sooge  Hom»  Ton  ^  en 

i»  in  de  fFêêter-Eemêt  van  de  Uilerton  tot  aan  do 
Duke^Ton,  allen  tussphen  in  gelegene  toonen  op  hel 
midden  hunner  boómen  of  bodemslukken ,  Tan  eene  witte 
beplanking  worden  Toorzien,  op  welke  een  doorloopend 
nummer  zal  geschilderd  worden,  welke  bg  de  Uiterton 
met  nummer  1  zal  beginnen ,  en  links  naast  ieder  nummer 
de  met  zwart  geschilderde  letter  O  zal  gevoegd  worden 
Toor  de  tonnen  Tan  de  Ooêt$r''Eêmê  ^  en  zoodanig  de 
letter  fF  TOor  de  tonnen  Tan  de  fFester^Eenu ,  waar* 
mede  ieder  der  beide  armen  dier  riTier  wordt  aangeduid. 

Aan  do  ecrsle  Uilerton  Tan  de  OosUr^Eom^  zal  nog- 
lans  bedoelde  nummerplank  niet  aangebragt  worden, 
uithoofde  deze  zich  reeds  genoeg  doet  onderscheideD 
en  kennen  door  deszeUs  Torm,  als  Tan  eene  scheepa* 
anker^boei. 

8*.   Aan  da   sioiU   Ramêlplaai^   naast  de  zuidelgko 
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moodiDg  des  toogenaamden  Blinden  gais^  tegeo  welke 
deze  steile  plaat  ztlb  eene  diepte  fao  4  tot  5  Tademea 
ifater  staat,  sal  tot  waarachuwingsteeken  eene  ton  Tan 
gewonen  ?orm  op  4  vademen  water  (gerekend  bij  laag 
eb-getg)  gelegd  worden,  welke  ton  ook  gedurende  den 
winter  zal  b)g?en  liggen. 

Om  echter  den  gebogenen  of  slingerenden  weg,  waarop 
deze  tonnen  gelegd  zijn,  niet  te  doen  verwarren  met  de 
op  geringen  afstand  van  dezelve  liggende  witte  tonnen 
Tan  de  Meuwesieri  (Meeuwes taart)  ^  zullen  de  vier  qua* 
dranten  van  het  Sodenfeld  in  de  tegenovergestelde  rig- 
tiog>  g^lyk  aan  de  beschildering  van  de  oppervlakte 
dezer  tonnen ,  zwart  en  wit  geschilderd,  worden* 

(Siaatê-Cwrant  f  3  Kaart  1849.| 


66<>.     Tonnen  hij  Langeroge. 

Hen  meldt  uit  B renten^  onder  dagteekening  van  den 
Igden  December,  dat  in  het  aanslaande  voorjaar,  gelijk- 
tgdig  met  het  eerste  uilloggen  der  tonnen  in  de  zeegaten 
tusschen  de  Oostvriesche  eilanden,  ook  de  Otzumêr Balgê^ 
tnsschen  de  eilanden  Langeroge  en  Spikeroge^  door  het 
uitleggen  van  twee  tonnen  zal  worden  aangewezen.  De 
eerste  buitenste  ton  is  eene  roodo  ton ,  en  bekomt  hare 
plaats  bij  'de  invaart  van  de  Otzumer  Balge^  op  de 
suidoostelijke  punt  van  het  noorderrif,  op  9  voet  water- 
diepte  bij  lage  eb.  Bg  deze  roode  ton  gekomen,  ontdekt 
de  binnenvarende  schipper  de,  op  geringen  afstand,  aan 
den  tegenovcrgestelden  oever  der  Otzumer  Balge  lig- 
gende tweede  zwarte  ton.  Deze  heeft  hare  plaats  aan  de 
noordelijke  glooging  van  het  zuiderrif,  op  9  voet  water- 
diepte  bij  lage  eb.  Deze  betonning  is  wel  is  waar  voor 
groote  schepen  van  geene  beteekenis;  doch  zg  is  dat  wel 
voor  kleine  schepen,  welke  naar  Neuharlin^ersiel ^  of 
Toor  storm  uit  zee  naar  eene  haven  willen  vlugten.  — 
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De  baven  Ie  E$ndem  ii  Ihant  tot  in  de  «tad  bevaarlNuur; 
dooh  bg  den  i<igang  op  Neêslnrland  blgft  het  iokomen 
nog  moegelgki  omdat  het  Taarwater  aldaar  alechls  toot 
ééne  scheepsbreedte  diep  genoeg  is  uitgegraTen.  In  het 
voorjaar  evenwel  f  zal ,  met  behulp  van  -de  stoomhamer- 
machine »  ook  aan  dat  gedeelte  des  vaarwaters  de  bepaalde 
breedte  en  diepte  worden  gegeven. 

67^    Eei  Hoornsche  Gat  vóór  Enkhuizen  (Zoidenee). 

De  Minister  van  Marine  heeft  ter  kennisse  der  zee- 
varenden gebragt,  dat  bet  Oude  Hoamsehê  Gat  vóór 
Enkhuizen  weder  bevaarbaar  b,  vermits  er  tussch^i  de 
twee  noordelgkste  tonnen  van  den  rug  of  rigchel  van  het 
zand*  tegenover  het  Krabbersgai^  meer  water  bigft  dan 
zuidelgker,  tusschen  de  witte -bol-  en  zwarte  tonnen: 
dien  ten  gevolge  met  den  1***"  dezer  loopende  maand, 
bg  wgze  van  proeve ,  de  roodo  ton  Op  voornoemden  rug 
of  rigchel  van  plaats  is  verwisseld  met  de  vtat  noordelgker 
gedegen  zwarte  ton,  in  de  merken:  de  Enkhuizer  kerk^ 
toren  in  het  Stadhuis  of  Doofpot  in  ruim  27  pahnen 
diepla  (9  è  10  voeten  Amsterdamsch) ,  en  dat  er  2  drgf- 
bakent  zgo  geplaatst  tegen  den  steilen  oostwal  of  bel 
Enkhuizer  zand,  in  de  navolgende  merken  en  diepten: 

Het  noordelijkste,  de  toren  van  Grooleniroek  in  de 
Keetepo&ri  in  37  palmen  (13  voeten  Amsterdamsch).  Hel 
znidelgksie,  het  Enkhuizer  havenlicht  aan  den  oostkant 
van  de  Ftanêd^  of  ffeeierkerk  in  dezelfde  diepte. 

Door  voorschreven  verwisseling  van  tonnen,  ontsiMl 
geene  verandering  hoegenaamd  bg  het  bevaren  van  bel 
tegenwoordige  Hoomsehe  Gai;  maar  bg  het  kiezen  vu 
het  oude  vaarwater  moet  (van  om  de  noord  komende) 
de  roode  ton  aan  stuurboord  Worden  gehouden,  vervolgens 
met  den  koers  van  circa  Z.  W.  (op  bet  miswgzend  kom* 
pas)  langs    de   bakens  tot   dwars  van  de  Bol- ton  worden 
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gezeild 9  om  lao  daar»  met  oenen  meer  wettelgken  koers, 
langs  den  gewonen  weg  bg  de  Trintelton  in  de  ruimte 
te  geraken. 

Hierbg  wordt  opgemerkt»  dat  in  het  Oude  ffoamêtAe 
Gat  de  tonnen  van  rug  of  rigchel  niet  te  digt,  eü  niet 
dan  op  het  Idod  mogen  genaderd  Worden;  dat  er  langs 
de  bakens  17  è  18  Amst.  ?oeten  staat;  dat  benoorden  de 
roode  ton  11  k  12  ?oet  water  wordt  gevonden,  en  dat 
die  ton  meer  kennelgk  is  getnaakt. 

IStaaU-Comrami  ma  7  JtmS  1849.) 

68^.    Ifiêuwe  haomliehUn  te  Ostende. 

Yolgiens  eene  kendisgeTing  TaA  het  Belgische  Gouyeme- 
ment,  zal  er  binnen  kort'  op  elk  der  hoofden  van  het 
inkomen  der  haven  van  Ostênde^  een  vast  licht  geplaatst 
^ofdien. 

Het  licht  op  het  weslelgke  hoofd  tal  grocfn  zgn»  en 
eene  hoogte  hebben  van  25  Amsterd«  voeten ,  en  zigtbaar 
xgn  op  den  abtand  van  1  of  Ij-  mgl. 

Hel  fièht  op  het  oostelgke  hoofii  zal  eene  roode  kleur » 
en  dezelfde  hoogte  hebben. 

Het  groene  licht  zal  branden  van  zons-ondergang  tot 
xons-opkomst  9  het  roode  licht  zal  alleen  worden  ontstoken 
met  vloed-t§9  als  er  9|  voet  water  staat  tusschen  de  ge- 
zegde hoofüen,  en  branden  tot  de  tegenwoordige  getij- 
lichten  worden  ontstoken. 

Zoodra  de  tegenwoordige  getg-Iichten ,  met  de  eb  Wor- 
den uitgedaan  9  zal  het  roode  licht  weder  worden  ontsto- 
ken, en  blgten  branden  totdat  het  vallende  tg  het  water 
tuzschen  de  hoofden  weder  gebragt  heeft  tot  9{  voet« 

Bg  slecht  weder»  als  er  geene  gemeenschap  met  de  ha- 
tenhoofden  kan  plaats  hebben,  zal  men  deze  seinen  na- 
laten ,  en  het  is  aan  schepen  af  te  raden »  de  haven  van 
Oêtende  binnen  te  loopen  als  de  getij-lichten  niet  zigt- 
baar zijn. 
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69*.    Ifiêuwê  lichten  op  JU  Franêchê  kuêi. 

Volgens  een  berigt  van  het  Fransche  Grouf ernement . 
ign  er  op  de  Fransche  kust  Tijf  nieuwe  lichten  geplaatst, 
een  te  CalaU  en  de  s^ndere  op  de  kust  van  het  Depar^ 
tement  Finuierre,  De  plaats  en  hoedanigheid  dexer 
lichten  zgn  als  volgt  : 

To  Calau  (1)  een  afwisselend  licht  met  elke  Tier  mi- 
Dulen  eene  schittering  >  die  voorafgegaan  en  gevolgd  wordt 
door  korte  verduisteringen.  Dit  Tuur  zal  het  oude  draai-' 
vuur  van  Calau  vervangen «  hetwelk  den  15^**  October 
niet  meer  zou  worden  ontstoken.  De  nieuwe  Tuurtoreo 
staat  op  eeneu  der  hoekon  van  do  stads  fortificatiën «  na- 
genoeg 400  Ned.  ellen  van  den  ouden,  op  50*  57'  45^ 
N.  breedte,  en  1»  51'  22^  O.  lengte.  De  hoogte  van  het 
licht  is  180  voeten  boven  den  grond,  en  205  voeten  boven 
de  oppervlakte  der  zee  bij  hoog  water;  en  het  is  zigtbaar 
op  den  afstand  van  6J-  mgl.  De  verduisteringen  zgn  niet 
volkomen  op  minder  afstand  daa  3  npglen. 

Ter  vermijding  van  Terwarring,  die  zou  kunnen  ont- 
staan door  do  talrgke  lichten  op  dit  gedeelte  der  kust, 
dienen  do  volgende  onderscheidingen  der  verschillende 
lichten  in  de  nabgheid  van  Calau: 

Ostende  heeft  een  vast  licht;  Duinkerken  een  draailicht 
dat  elke  minuut  eene  omwenteling  doet;  Gravelinee  een 
vast  licht;  Calaie ,  (het  nieuwe  licht)  afgewisseld  om  de 
4  minuten  door  eene  schittering,  zoo  als  boven  gezegd 
is;  Grinez  t  een  draailicht  met  elke  halve  minuut  eeno 
omwenteling;  Cayeus,  aan  het  inkomen  der  baai  van 
de  Somme^  even  als  dat  van  Calaie^  afgewisseld  door 
schitteringen  om  de  4  minuten. 

In  het  Departement  Finieterre^  zgn  twee  Taste  lichteo 
geplaatst  aan  de  monding  der  rivier  Odei,  (2)   Ten  eerste, 

(1)    Zi«  blads.  664,  jaarsana  1848. 
(t)    Zl«  bladi.  652 ,  jMr|taa  1848. 
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een  rood  ?ast  licht  op  de  ^o^-punt  aan  den  liokeroever 
iran  de  rivier  Odei^  aan  stuurboordszgde  bg  het  inkomen, 
op  47»  62'  20"  N.  breedte,  en  4»  6'  8V'  W.  lengte^ 
Het  licht  is  33  Toeten  boven  den  grond  en  37  voeten 
boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  is  zigtbaar  op  2{-  mgl. 

Het  andere  is  een  vast  licht  van  natuurlgke  kleur ,  ge- 
plaatst op  den  afstend  van  266  Ned.  ellen  N.  38®  W.  van 
het  eerste.  De  hoogte  van  het  licht  is  33  voet  boven  den 
grond  en  62  voet  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  het 
is  zigtbaar  op  den  afstand  van  3  roglen.  Met  deze  twee 
lichten  in  één ,  zeilt  men  door  het  beste  vaarwater  in  de 
monding  der  Odehmier. 

Aan  de  haven  van  Canearnêau  zgn  de  twee  volgende 
Taste  lichten  geplaatst.  (1) 

Ten  eerste,  op  de  batterg  dê  la  Croix  te  Coneammu, 
ep  Vl^bVW*  N.  breedte  en  S<>  64'  67''  W.  lengte.  Het 
licht  is  83  voeten  hoog  boven  den  grond  en  60  Toeten 
boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  is  zigtbaar  op  den  af- 
tiand  van  2J  mgU 

Ten  tweede»  tusschen  CancameauenBwzeot  1876 Ned. 
ellen  IT*  4*  O*  van  het  bovengenoemde ;  het  licht  is  38 
Toeten  boven  den  grond,  en  191  voeten  boven  de  opper* 
vlakto  4cr  zee,  en  is  zigtbaar  op  8  mglen» 

Deze  twee  lichten  in  één  gebragt  geleidt  naar  de  kleine 
reede  van  Coneamêau^  en  loopt  in  dien  koers  aan  den 
Tvestkant  de  Zif^-/^ra#*  rotsen  en  aangrenzende  gOTaren 
Trg,  en  aan  de  oostzijde  de  Coekofiff  Barzie^  en  ü/en- 
FoU'Toiaen;  eerstgenoemde  echter  gaat  men  in  genoemde 
peiling  op  zeer  korten  afstand  Toorbg. 

(IVaui.  Mag.  Hov.  1848.) 

79*.    Black-fv/#-  en  Apfle^vier-KehUn»    Fnndy-iaas. 

Yolgens  mededeeling  ian  de  G)romissie  der  lichttorens 
in  Nimno^koiktnd  zgn  er  twee  nieuwe  lichten  geplaatst 


(1)    Zie  bladt.  664,  jurgang  1848. 

(1849}N«.2.  80 
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In  do  baai  van  Fundy,  namelgk:  eeo  op  de  ^/neA-rols* 
{lunt ,  op  de  zuidkust  van  het  Mines-k^uBdA ,  en  de  andere 
op  de  Hêtty'-f nni,  ook  wel  kaap  Cap^tan  genoemd,  aan 
de  noordzgde  van  bet  inkooien  der  jipple-riyier  ^  aan  de 
zuidkust  van  de  Cumberland-'hdiSd. 

Blaek-rott  vast  lichL  De  lichttoren  is  een  Tierkant 
gebouw,  wit  geschilderd  en  geplaatst  op  de  Black-toVi* 
punt,  nagenoeg  op  45®  11^  N.  br. ,  -^  mgl  beweslen  Ktn- 
nedf^S'Breakwaier,  en  ^^  mgl  beooslen  Giran'ê^Breah' 
water.  Dit  licht  zal  dus  een  geschikte  gids  zgn  voor 
'schepen  naar  déze  plaats  bestemd»  als  ook  voor  hen,  die 
naar  de  ankerplaats  van  5peftotfr-eiland ,  of  naar  bet  dok 
van  Mtneê  willen.  Het  licht  heeft  eene  hoogte  vao  48 
Amsterd.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee  mei  boog 

waten 

j^pple^vter-Uchtm  Twee  vaste  horizontale  lichten*  Ds 
'lichttoren  staat  op  ^«^/jr-punt,  aan  de  noordzgde  van  de 
^^b*rivier,  in  de  ^timfterfanif-baai ,  en  nagenoeg  2|D. 
mgl  beoosten  kaap  Chignecto,  op  nagenoeg  45*2ff  % 
•breedte*  Het  is  een  vierkant  wit  gebouw ,  toonende  mar 
liet  westen  tweó  Taste  lichten,  op  gelgke  hoogte  ge- 
'plaatst*  Deze  lichten  zgn  43  Amsterd.  voeten  boven  de 
zee,  met  hoog  water. 

{limt.  M^g.  Fdbr.  1849J 

71«.   BêÉorming  en  bebakemng  pan  de  rivier  Hnmber. 

Ten   gevolge  van  do  inbrekingen   der  zee,   is  er  op 

'  Kilneea^e  noordelgk  klif,>  op  de  kust  van  Holdêmesi. 

bet  baken, dat  das(r  voor  eenige  jaren  geplaatst  is,  yV  ^* 

mijl  N.  N.  W.  ^  W.  van  deszelfs  vorige  plaats  gezet.     De 

.  volgeiide  zgn  nu  de  merken  en  'peilingen : 

Do  kerk  van  EaeingUm ,     •    •    .    N*  W.  t.  N.  j»  W. 
Het.iVe^o^anJ-drgfvuur,     «    .    .    L  Z«  O.  (  O, 
De  iS|pum-hoogste*lichttoren ,     .    .    Z.  t«  W. 
De  buiten  bank-ton ,;.,,.    Z.  O. 
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▼au  waar  men  de  J?(i#tn^/on-kerk  vrij  2iet,  op  nagenoeg 
itree  scheepslengten  beoosten  het  baken. 

Van  het  noorden  komende  en  naar  het  New-Sand- 
drgffunr  sturende,  moet  men  de  Easikffton-kerk  beoosten 
het  baken  trg  houden ,  om  de  buiten-bank  te  Termgden» 

Het  baken  staat  op  den  afstand  van  146  Ned.  ellen 
Tan  het  hoog-waler-merk  en  heeft  eene  hoogte  van  94 
Amsterd.  Toeten  boven  de  oppervlakte  der  lee  met  hoog 
water. 

De  peilingen  zyn  regl wijzend. 

(ytmt.  Mag.  Dae.  1848.) 

72<».     Fêtandming    in   dê  Uehtiarenê   op  hei  Bran- 
zand  0n  in  eenige  tonnen.     {Rüner  Tees,  ooei^ 

kuêt  Engeland.) 

Volgens  een  berigt  in  het  liautieal  Magazine ,  zgn  de 
twee  lichttorens  op  het  ^ran-zand  Terplaatst  W.  N.  W« 
|.W.,  en  staan  zg  na  Z.f  O.,  en  N.fW.  1867  toeten 
van  elkander. 

De  roode  baken-vaarwater*ton  is  O.  Z.  Oostelgk  vep» 
plaatst,  en  ligt  na  in  4  vadem  met  de  lichten  van  Seaton 
in  ééq,  W.tN. »  en  de  ifran-zand-liehtlorens  in  één 
Z.  iO. 

De  roode  baar-ton,  gemerkt  met  bet  woord  }yBar^*^ 
i%  terlegd  in  8  vadem ,  met  de  zwarte  ton  N^  1 1  Z.  L 
W.^  W.;  de  geruite  ton  op  de  Zuid-Gare^Spit  ZéZ.O« 
\ O.;  en  de  witte  ton  N^  1 ,  Z.  t.O. |0. 

De  zwart  en  wit  geruite  ton ,  vroeger  aan  de  westzgde 
Tan  de  Middle  Paieh  gqplaatst ,  is  nu  gemerkt  met  de 
woorden  nSou^Gare**  en  verlegd,  zonder  baken,  in 
zes  Toet  water,  nabg  het  uiterste  einde  Tan  het  ZtUd^ 
Gare-mai  met  de  zwarte  ton  N^  1 ,  W.  Z.  W.  f-  W. 

De  zwarte  ton,  Troeger  N^  2,  is  nu  gemerkt  met 
N*.  1 ,  en  gelegd  op  de  oostzgde  Tan  de  Middk^PaiA , 
in  1\  Toet  water. 

30* 
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De  zwarte  tonnen  aan  de  westzyde  fan  het  Taarwater 
zgn  genummerd  van  1  lot  8 ;  de  wilte  tonnen  aan  de 
ooslzgde  van  het  kanaal  zyn  onveranderd  gebleven. 

De  peilingen  zgn  regtwyzend ,  zoo  als  in  dit  werk  altgd 
het  geval  is ,  tenzij  het  tegendeel  te  kennen  worde  gege- 
ven i  eo  de  loodingen  bg  laag  water. 

(/Vovl.  Mag.  ffof  •  \m,) 

73^.    Ferandering  in  de  beionning  van  eenigê  zonden 

in  de  monding  der  Teems* 

Volgens  berigt  van  het  Triniig-House  van  den  2^  0^ 
tober  1848»  zgn  de  volgende^  veranderingen  gemaakt: 

De  witte  ton  aan  het  oosleindo  Tan  het  Oaze^uxA  is 
weggenomen,  en  vervangen  geworden  door  eene  zwarte. 

De  witte  ton  aan  de  fFeetSarrowe  ^  in  het  Jfifi- 
Swinj  is  even  zoo  vervangen  geworden  door  eene  tsaxX 
en  wit  geruite  ton;  en  de  zwart  en  wit  geruite  ton  aan 
de  Mapün  is  verwisseld  geworden  door  eene  zwarte. 

De  ton  van  het  Shivering^i^nA  ^  is  nagenoeg  2  kabel* 
lengten  meer  W.  Z«  W.  \  W.  geplaatst ,  en  ligt  nu  in 
8^  vadem  water  met  laag  water  bij  springlg ,  in  do  vol- 
gende merken  en  peilingen: 

Het  westeinde  van  Cï^p^-bosch  in  één 
met  Si.  Nicolaae^  ooslelgk   preventive 

sUtion Z.  O.  iets  Z« 

.  fFhiiitahle^  witte  molen  in  éën  met 
den  westelgksten  schoorsteen  der  zeUdo 
plaats Z.  t»  W.  iels  W. 

Do  Oost.0a««.lon W.N.W.^W. 

Het  Jlf<wi#e-drgfvuur    .    .    .    .    .    N.W.tW.^W, 

De  Nolhioa .    .    N.  O.  l.  N.  J  0. 

Hj^t  GfVd/tfr-drgfvuur  •    •    «    •    .    Z.  O.  iets  O. 

De  Oost  Gi/mon-ton Z.  I.W^|.W. 

De  i?eJ*zand-ton W.  Z.  W.  iels  Z. 

(iVbur.  Mag.  llbv,  1848.) 
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74^     Ton  voor  de  Penlee^/nin/»  Plymoulh* 

Op  den  afstand  Tan  2  kabellenglen  Tan  de  Penke^ 
punt »  in  6  vadem  stater ,  heefk  men  eene  rood  en  mi 
geruite  ton  geplaatst  in  de  volgende  merken : 

Tar'House  aan  het  hoog  water«merk  van  de  Redding^ 
punt  en  het  Breakwatet^bsiken  aan  den  bovensten  hoek 
van  het  zuidelgksto  vierkante  gebouw  te  Bovtêund. 

{liauU  Mag.  The.  1848.) 

75*.    Niêuwo  hori  voor  Duoganess. 

Volgens  een  berigt  van  29  Januarg  van  London,  U  er 
eene  ^raA^ton  geplaatst  op  do  reede  van  Dmngehesê^ 
zg  ligt  in  6|  vadem  water  bij  laag  water  8pring«tg,  en 
wel  op  do  volgende  merken: 

Het  licht  van  Dimgenesê  Z.  W.  \  W.  (misw.) ;  de  kerk 
van  Lydd  N.  W.  |  W. ;  de  boei  van  Roar  Spit  Z.  W. 


76^    Blinds  klip  bij  do  AEorische  Eilanden. 

Admiraal  beavfort  »  directeur  van  het  Engelsche  Hy- 
drograpbische  bureau,  heeft  de  goedheid  gehad,  ons  te 
berigten,  dat  er  onlangs  eene  gevaarlgke- rots  met  sterke 
branding  is  ontdekt,  gelegen  binnen  den  groep  der  jizo* 
riêcho  of  Flaamêcke  Eilanden  ^  tusschen  de  eilanden 
Tereoira  en  Si.  MiehaeL  Drie  koopvaardijschepen,  de 
William,  van  Bangor,  de  Plymouth,  van  Boston  ^  in  de 
F^orunigde  Staten ,  en  de  Tres  Amigos ,  van  iS/.  Goorgoe  ,  m 
Portugal ,  hebben  dezer  dagen  mededeelingen  .deier  ont- 
dekking gedaan ,  en  plaatsen  deze  zoo  gevaarlgke  ondiepte, 
gelegen  in  het  vaarwater  van  zoo  vele  schepen,  toiiBchen 
88*  16'  en  38<»  18'  N.  breedte,  en  26<>  41'  on  SS*  SC 
W.  lengte  van  Greenwich.  Brengt  men  het  gemiddelde 
dezer  opgave  in  de  kaart ,  zoo  krggt  men  voor  do  peiling 
dezer  ondiepte:     Het  oostelijke  booge  land  van  Toreeira 
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N.  W. .  U  N.  (N.  t.  W.  Tolgeof  hel  miswgzeDd  kompas)  op 
eenen  afsland  van  6|  Duitache  nigl ,  en  hel  westelgke  einde 
Tan  St.  Miehael  Z.  O.  t.  O.  \  O.  (Z.  O.  \  Z.  miswgzeod 
kompas}  op  11{-  Duitsche  mgl  afstands* 

De  overeenstemmende  gelgkheid  van  drie  verachilleDde 
waarnemingen,  zegt  het  voornoemde  berigtt  Iaat  geen 
twgfel  over,  betrekkelgk  het  bestaan  dezer  waarschgnlgk 
eerst  zeer  onlangs  ontstane  ondiepte,  en  is  hel  mitsdien 
aan  alle  schepen  ten  hoogste  aanhevolen,  varende  Insscben 
de  eilanden  Tereeira  en  Sl  Miehael,  daarop  acht  te  ge- 
ven ,  en  zich  voor  dit  gevaar  zooveel  mogeiyk  door  goeden 
uitkgk  te  wachten.  -—  Het  Engelache  gouvernement  heeft 
last  gegeven ,  dat  een  schip  ter  opsporing  van  deze  ondieple 
zal  worden  uitgezonden ,  waardoor  dus  de  juiste  plaati  m 
de  omvang  dezer  bank  of  klippen  met  alle  naaawkeurig- 
heid  bekend  zal  worden. 

Qjit  berigt,  door  ons  in  de  AmêUrdatmthê  CourmU 
geplaatst,  is  met  feilen  in  den  Zeepost  ^Jiu  15  Febrnarg 
1849  overgenomen.  ITaar  aanleiding  der  StaaU-Courami^ 
is  hetzelve  op  nieuw  herhaald  in  den  Zeeposi  van  dsn 
12^*"  Maart.  Het  laatste  berigt  vermeenen  wg  echter, 
om  de  mindere  juistheid ,  beneden  het  vroegere  van  den 
Zêêpoet  van  den  15^"  Febroarg  te  moeten  stellen. 

77^    Sléepbooi  ie  Rio  Grande. 

Te  Rio  Grande  is  eene  regelma|ige  stoom-sleepdienst 
daargestdd,  om  uit-  en  inkomende  schepen  over  de  baar 
te  slepen,  als  ook  om  schepen  naar  Si.  Joee  de  Noeie 
Tice  Torsa  te  brengen. 

Schepen ,  welke  assistentie  van  de  stoomboot  Terlangen, 
moeten  hunnen  diepgang  met  eene  signaalvhg  bekend 
maken,  en,  daaronder  de  vlag  tan  de  natie,  waartoe  z§ 
tehooren,  toonen. 

{Zeeport^  R*.  34».) 
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*  Door  het  baTen-besUiur  yaQ  Burnioê^Ayres ,  b  bekend 
i;eiusiakt,  dat  de  Argeatijnscho  brik  Gacique  Calrie,  zgiide 
OjSo  vuarschip,  geplaatst  i$  tusscheo  Punta  d$l  Indio^ 
<ea  het  006tt9lgkste  uiteinde  van  de  Or/ff- bank.  Dal  hetr 
«elf e  lederen  ayood  eeoe  groole  lantaarn  zal  hgschen  aao 
den  maflti  om  te  dienen  tot  geleimerk  voor  schepen» 
welke  de  hafen  van  Buenoê^jiyreê  willen  aandoen  of 
«laArvan  weder  vertrekken. 

Crezegd  vuurschip  ligt  gekkerd ,  Tolgens  het  miswy  zend 
kompas»  2\  jDuiMche  m^  N.  O.  t.  N.  \  0«  van  PutUa 
del  India  i  en  2  mglen  Z.  t.  W.  van  het  uiterste  cind^ 
van  de  (>r/fi^bank  >  of  op  SS""  1 1'  %.  breedte  en  67<»  3' 
lengte  Y  be  westen  den  meridiaan  van  Greenwich^,  ,  , 

Op  het  voormelde  vaartuig  zullen  zich  loodsen  bflvin<^ 
don,  welke  van  uit  zee  komende  schepen,  de  hav^n  van 
JSuenos-jiyrêê  zuUen  kunnen  binnenbrengen, 

79®.     Vuur  op  kaap  Agulhas.' 

Volgens  een  berigt  der  Engelsche  Hydrograpbie  /  van 
22  Haart  1849»  en  van  de  Kaap  de  Goede  Hoop  f  van 
15  December  1848  (1)^  is  er  een  lichlloren  opgerigt  op 
kaap  Jgulhae,  op  34*  49' 45^7  Z.  breedte,  en  IQ'^WW 
O.  lengte ,  en  zou  het  licht  op  dien  toren  den  1*'*^  Vaart 
dezes  jaars »  het  eerst  worden  ontstoken. 

Hel  betrekking  lot 'dit  kusllicht,  is  het  volgende  bekend 
gemaakt: 

Het  licht  is' 141  Amslerd.  voeten  hoog  boven  dé  gemid- 
delde hoogte  der  zee,,  en  mét  helder  weder,  tusschen  het 
N.  O.  t.  O.  I  O.  en  W.  t.  N.  ^W.,  ziglbaar  op  den 
afstand  van  k\  Duitsche  mgl. 

Het  is  een  wit  staand  licht  van  de  eerste  klasse  en  vol- 
gens het  Dioptriek  stelsel. 

De  lamp  heeft  4  concenlricke  pitten,  en  wordt  door 
een  uurwerk  van  olie  voorzien. 


■^ 


(I)     IVaut.  Mag.  April  1849, 
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Algnnê^nê  zêihaanufyangm  voor  h$i  pa9§$§r€H 

mui  Agolhag. 

Waoneer  men  Tan  het  oosten  de  «^ivmr-punt  patMeit, 
op  den  afstand  van  1\  mgl  Tan  den  wal »  en  Z.  W.  ^  W« 
stunrt,  zal  men  de  zuidel^kste  punt  Tan  het  rif  Tan 
Northumberland  op  den  afstand  Tan  ruim  1  mgl  paaiee- 
ren,  het  licht  op  If  mgl,  ^n  Qunnm'ê^ê  Qaairê  ét  Kim- 
êtapehhoek  Trg  loopen.  Dit  is  de  noordolgke  grens,  waar 
binnen  nooit  een  zeilend  schip  moet  komen;  het  Terze- 
kert  elk  Toordeel ,  dat .  bg  eene  meerdere  nabgheid  Tan 
bet  land  zou  kunnen  plaaü  Tinden ,  en  het  licht  is  op 
dien  afitand  helder  zigtbaar. 

Het  helder  nréder  kan  men  op  88  Toet  boTon  de  toe, 
op  Ij-  of  1  f  mgl  beoosten  de  5ïriif#-punt,  bet  licht 
tien;  als  men  dan  reeds  boTongenoemden  koers  nam ,  loode 
men  op  de  droogte  voor  de  Siruü-punt  kunnen  geraken* 
Om  dit  te  Toorkomen ,  moet  men  het  licht  alsdan  onmid- 
dellgk  W.  Z.  W»  f  W.  brengen ,  en  men  zal  ^  mgl  be* 
zuiden  de  gevaren  der  iS>riif#-puDt  passeeren. 

Hen  moet  omzigtig  zgn  bg  het  naderen  Tan  het  land, 
als  het  licht  door  dik  of  hegig  weder  niet  gezien  wordt, 
alsdan  in  niet  minder  dan  21  Tadem  loopen.  en  licTcr 
weder  om  de  zuid  wenden* 

Dezelfde  Toorzorg  dient  bg  den  dag  in  acht  genomen 
te  worden,  Tooral  bg  mistig  weder,  want  het  hooge  land 
Tan  uifiulhaê  kan  onzigtbaar  zgn,  terwgl  men  de  zand* 
beuTels  der  Siruiê-lmai  duidelgk  zien  kan.  In  zoodanig 
gCTal  is  het  moegelgk  te  bepalen,  of  men  beoosten  of 
bewesten  de  «ST/rntV-puot  is,  dewgl  het  land  der  baai  be- 
oosten die  puDt  dezelfde  gedaante  heeft  als  dat  der  Skrmê^ 
baai,  hoewel  de  uitgestrektheid  minder  is. 

Zeilschepen  in  het  bijzonder,  moeien  deze  opgaTen  in 
acht  nemen ,  want  bg  iuTallende  windstille ,  zou  de  beTigo 
zwelling,  die  bestendig  naar  den  wal  zet,  het  schip  medo- 
Toeren,  en  het  eenige  redmiddel,  het  anker,  zou  waar* 
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achgnigk  niet  baten  door  de  rolsachtige  gesteldheid  Tan 
den  grond;  men  zegt  dat  de  St.  Mungo  op  die  wgze  al- 
daar Tergaan  is. 

Van  het  westen  komende,  ziet  men*  het  licht  het  eerst 
in  de  rigting  Tan  .  Z.  86^  85^  O. ,  of  nagenoeg  in  het 
O.  t.  Z.  I  O.  Het  uiterste  einde  Tan  den  lagen  grond , 
KamsiabêU'puni  genaamd,  ligt  N.  81<*  BV  W.,  of  nage- 
noeg W.  t.  n.  {•  W.  Tan  den  lichttoren,  op  den  afetand 
Tan  bgna  6  mglen;  het  licht  is  Tan  deze  punt  echter  niet 
zigtbaar.  De  zee  heeft  brekingen  tot  op  groeien  a&tand 
▼oor  de  punt,  en  zal  het  dus  noodig  zgn  af  te  houden 
loldal  hel  licht  zigtbaar  Tfordt. 

Het  inachtneming  Tan  boTongegeTene  aanwgzingen,  zal 
er  bg  het  omzeilen  dezer  punt  CTen  weinig  gevaar  zgn 
als  bg  bel  omTaren  Tan  de  Kaap  de  Goede  Hoop^  of 
eeoig  ander  meer  of  min  bekend  landhoofd. 

BêÊehfijving  van  hei  land  en  dé  kuei  nai^  Ag"^ba*r 

Kaap  jigulhaa  u  bepaaldelgk  de  rotsachtige  punt  Tan 
den  Z.  O.  hoek  Tan  het  u^^uMa^-Toorgebergte ;  het  mid- 
den Tan  dit  Toorgebergte  is  nagenoeg  i^  mgl  meer  T?es- 
felgk»  en  nagenoeg  183  Ned.  elfen  meer  zuidelgk;  het 
is  hel  zuidelgkste  gedeelte  Tan  Afrika. 

De  gedaante  Tan  het  land  nabg  jtgulhaê ,.  onderscheidt 
bel  Tan  de  naburige  landhoofden.  Eene  schuins  oploopende 
bogtige  massa  of  klomp  rgst  tan  den  Tlakken  grond  op , 
ia  Terdeeld  in  Tier  heuTels  met  toppen,  Tan  elkander  ge- 
scheiden door  onregelmatige  diepten  of  gleuTcn,  welke 
bgna  r^t  O.  en  W.  loepen.  De  middelste  ruggen  be- 
ginnen aan  het  oosteinde  als  een  \n%  en  loopen  naar  het 
midden  alwaar  zg  zich  Terliezen,  en  de  diepte  de  wgdte 
heeft  Tan  \  mgl.  De  middelste  ruggen  zgn  de  laagste , 
de  noordelgke  en  zuidelgke  zgn  bgna  Tan  gelgke  hoogte. 

Op  eenen  afstand  uit  zee  gezien ,  oostelgk  of  westelgk , 
zgn  de  noordelgke   en  zuidelgke  hoogten  bgna  geheel 
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zigtbaar ,  en  scbgnen  twee  langwerpig  ronle  heuvels ,  doch 
van  hot  ooslen  gezien  scbgnt  de  eerste  do  hoogste  Ie  sgn, 
omdat  deze  zich  meer  oostelgk  uitstrekt. 

Van  het  zuiden  op  eenigen  afstand  gezien»  bedekt  de 
zuidel^ke  de  andere,  behalve  aan  het  ootteiDde,  doch 
daar  de  spleten  alsdan  onzigtbaar  zgn,  sehgnt  het  geheel 
vereenigd  te  wezen.  Het  hoogste  gedeelte  van  den  node- 
Igken  rug  is  490  Amsterd.  voeten  boven  de  oppervlakte 
der  zee»  en  ligt  op  {-  mgl  a&tands  regt  noord  Tan  de 
kust.  Van  deze  punt  is  de  helling  oostwaarts  regelmatig; 
aan  den  zuidkant  is  zg  eerst  steil  en  vervolgens  langzaam 
afloopend.  Zuidelijk  is  zg  steil,  vervdgens  afbdiend  let 
op  nagenoeg  270  Ned.  elka  van  den  vial,  alwaar  de 
grond  vlak  wordt.  Op  de  eerste  rgzing  Tan  den  grond, 
nagenoeg  59  Amsterd.  voeten  boven  de  oppervlakte  der 
zee»  bijna  regt  bezuiden  de  bovengenoeoide  hoogste  pool 
en  N.  69^  W. »  475  Ned.  ellen  van  kaap  jéyuthast  is  de 
licbttoron  gebouwd;  - 

Het  licht  is  zeewaarU  zigtbaar  Tan  If .  60»  40^  O.  tot 
N.  86«  35'  W. 

Be  westen  kaap  Agulhaê^  heeft  de  kust  eerst  eena 
W.  N.  W.  rigting»  loopt  Tervolgens  rond  tot  aan  Qnem* 
punt,  Tormende  eene  onregelmatige  ondiepe  bogt  van 
nagenoeg  h\  mgl.  Onmiddellgk  ten  N.  O.  van  het  toot- 
gebergte  zgn  twee  diepe  inhammen.  De  aerslo  besl 
iSf. 'Jlfunjfo'#-baai,  de  volgende  is  dieper  en  wgder  en  de 
vooruitstekende  punt ,  die  dezelve  scheidt ,  heet  Si*  Mung^è^ 
pnnt«  Van  den  laatsten  inham  loopt  de  4nst  ongelgk  Tooit 
tot  aan  de  govaarlgke  iVorMiimftsrlaift^punt,  Tffdke  de 
westelgke  grens  is  van  de  «Slmi#*baai.  Bet  geheele  alnnd 
van  bewesten  kaap  jigttlhas  tot  aan  de  NarikumbmrimÊi* 
punt,  bestaat  uit  ongelgke  steenrotsep,  klippen  éi  mlt* 
reven,  volkomen  ongeschikt  om  ie  landen,  selfr  voor 
booten.  Aan  het  voorgebergte  zgn  groepen  rotsen,  en 
aan  de  kaap  zgn  rotsen  en  rolsreven,  welke  aidi  iV 
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in  lee  ai  ts trekken.  In  de  inhammen  en  langs  de  kust 
\oï0N'ar$humberUmd''finni  sgn  tot  op  gelgken  afiitand 
rots*  en  zandreTen. 

Blootgesteld  aan  de  onophoudelijke  slagen  Tan  den  zui- 
delgken  oceaan,  is  er  op  deze  ijzersterke  kust  eene 
hetige  branding »  foornamelgk  met  znidelgke  winden. 
Een  sehip  dat  op  dezelve  raakt  9  heeft  geene  do  minste 
ivaarschgnlgkheid  aan  schipbreuk  te  ontkomen. 

De  kust  tusschen  Nerihumberkind^pnni  en  de  Sêrms^ 
punt  of  Artft#*baat,  is  laag  en  zandig;  op  korten  a&tand 
nn  het  strand  is  eene  rg  zandheufels  fan  64  tot  160 
voeten  boog»  waarvan  sommige  bedekt  sgn  met  donker 
kleurig  beeslergewas,  iets  dat  de  kust  van  de  SêruU" 
pont  tot  do  eerste  punt  ten  oosten  kenbaar  maakt.  Er 
is  geen  boog  land  genoegzaam  in  de  nabgheid »  om  de 
kenbare  hoedanigheid  der  henvels  benoorden  AgtUhoê^ 
uit  zee  gezien,  te  ?erhinderen« 

De  Norikuwherland'^nni  ligt  nagenoeg  N«  O.  t  O,  •)•  0« 
van  bet  licht,  op  den  aCsland  Tan  bgna  eene  mgl.  Zg 
is  aan  het  strand  laag  en  zandig;  een  zeer  goTaarlgk 
rotsrif  strekt  zich  van  de  punt  uit  in  eene  rigting  van 
Z.  66^  50^  O.  tot  op  den  afstand  fan  \  mgl ;  er  ligt  eene 
afzonderl^ke  rots  Z.  87"  50'  O.,  rnim  \  mgl  fan  deze 
poot,  en  N.  69<*  O.  fan  het  licht  op  rnim  1  mgl  afstand* 
Het  buitenste  gedeelte  fan  het  iVor/Auiii&^/aiM^punt-rif 
ligt  N.  73®  lO'  O. ,  nagenoeg  eene  mgl  fan  het  licht. 
Bewesteo  de  punt  strekken  de  rof  en  zich  nagenoeg  ^  mgl 
uit,  en  bebben  sterke  branding  met  Z.  O.  winden.  Op 
een  of  twee  plaatsen  strekken  de  brekingen  zich  op  grooter 
afstand  uit,  doch  nergens  ferder  dan  op  1-  mgL 

De  5lnff#-pnnt  is  het  buitenste  einde  fan  eene  rg 
zandheafels,  en  maakt  de  ooslelgke  grens  uit  fan  do 
AimiVbaai.  Deze  punt  is  gevaarlgker  dan  de  Norihum-' 
ftarfafui-pant ,  omdat  de  refen  ferder  uit  den  wal  liggen, 
en  de  forkenning  niet  gemakkelgk  is. 
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Omstandigheden  hebben  belet  om  deze  punt  naauwkeurig 
op  te  nemen  9  doch  bi|  eenen  harden  Zt  O*  wind  heeft 
men  opgemerkt  Tan  eenen  beuYel  nabg  de  punt ,  dat  hei 
rif  zich  nagenoeg  f  mgl  in  zee  uitsteekt  en  hevige  bran- 
ding had. 

Even  als  bg  de  Northtunberland'pimi  ^  Terandert  hel 
water  Toor  deze  punt  van  kleur,  Tan  bruin  tot  licht*  es 
daarna  donkergroen»  waardoor  men  kan  aannemen»  dat 
fae(  lood  zoowel  als  de  kleur  Tan  het  water,  altijd  eeoo 
waarschuwing  is  voor  het  naderen  Tan  goTaar. 

De  iSVrutV-baai  wordt  goTOrmd  door  de  ^^irtVpunt  aan 
de  oost-,  en  de  Norihumberland-iivini  aan  de  westzgde. 
De  landingplaats  is  in  eenen  kleinen  inham  of  kreek  ten 
W.  N.  W.  Tan  de  Nori/iumberland-punt ;  zg  TTordt  beschot 
aan  beide  zgden  Tan  den  inham  door  eene  Tooruitstekende 
bank.  De  steiger  of  haTcndam ,  maakt  de  landing  gemak- 
kelgk,  doch  aan  de  buitenzgden  Tan  de  bsmk  is  slechts 
genoeg  diepte  Toor  booten  met  j-  Tloed  en  goed  weder* 

■ 

Drie  of  Tier  huisjes  aan  het  hoofd  Tan  den  stgger,  doet 
deze  plaats  in  de  baai  kennen.  Op  korten  afetand  op 
hooger  grond  is  een  sleenen  huis  met  telegraaf. 

'Aanw^xingên  om  in  dê  Strois-^aot'  U  9nh$m, 
9troomen,  gttywn,  enu 

De  merken,  om  in  de  StruiêAxm,  te  ankeren,  agn: 
hel  groote  sleenen  huis  nabg  het  strand  Z.  W.  t  W., 
en  het  zandige  einde  Tan  Northumherland-pml  Z.  ^  W. , 
in  ruim  6  Tadem  diepte.  Aldaar  is  do  grond  zuiTer»  meer 
westelgk  en  digler  bij  het  rif  is  hij  integendeel  meer  toO. 

Van  het  westen  komende  met  den  wil  om  in  deze  faiai 
te  ankeren,  moet  men  het  licht  niet  weslelgker  brengen 
dan  W.  t.  Z. ,  totdat  men  de  iV^rlAumkrfand-punt 
W.  N.  W.  peilt;  stunr  dan  N.  |  W.  of  N.  j^O.,  toldit 
het  bovengenoemde  sleenen  huis  W.  t.  Z»  \  W.  komt 
Deze  koers  geleidt  Trg   van  de  buitenste  reven  Tan  de 
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Ifin'ihumherland''punL  VerTolgens  houAt  men  W,  N.  W. , 
om  op  het  merk  Toor  de  ankerplaats  te  komen.  Het 
licht  is  op  dczo  ankerplaats  niet  zigtbaar,  daar  alsdan  het 
hnd  bedekt  is. 

Hen  kan  in  de  Siruu'baBi  eene  schuilplaats  Tinden, 
gedarende  westelijke  en  noord^weslelgke  tuinden.  Met 
den  wind  tusschiBn  Z.  W.  door  het  zuiden  tot  oost  biedt 
zg  geene  Tciligheid  aan« 

Gedurende  het  laatste  pnderzoek  der  kust»  in  Septem<* 
her  1848,  heeft  men  in  de  «^irtitVbaai  geenen  stroom 
opgemerkt  I  noch  bg  de  kusten «  tot  op  ruim  ^  mgl  afstands 
lot  bewesten  jégulha*  ;  door*  sommigen  echter  wordt  ver* 
lekerdy  dat  er  somtyds  een  sterke  westelgke  stroom  is« 

De  hier  opgegevene  peilingen  en  koersen ,  zgn  alle  vol* 
gens  het  regtwgzend  kompas ,  en  de  miswgzing  ia  f olgens 
de  laalsle  waarnemingen  aan  wal ,  tusicben  den  vuurtoren 
CD  het  strand,  29^  2(y  N.  weslering. 


SO*".    KuêtUcht  bij  Tuticorin. 

Volgens  eene  mededeeling  Tan  den  Nederlandschen  Gin- 
«Dl-Creneraal  te  Londen^  is  er  een  stilstaand  kustlicht  ge- 
plaatst op  de  Hollandsehe  of  zoogenaamde  Duêéh'^Oheliêh  op 
AoTtf-eiland  bg  Tuticorin ,  en  wel  op  de  naTolgende  pei- 
lingen :  de  CSalholijke  groote  kerk  W*  N.  W.  ^  W.  f  mgl ; 
de  kleine  kerk  op  Fontieoo  (het  naaste  eiland  ten  noorden) 
N.  t.  0«  ^  O.  44  ™9' '  ^^^  noorder  einde  Tan  het  Coilna^ 
palnam-rif  Z.  t  W«  2}  mgl;  Triehendorê  Pagoda  Z.  t 
W.  w/z.  Westelgk  4f  mgl.  Hetzehe  is  te  zien  bg  gewoon 
gunstig  weder  op  2  è  2f  mgl  Tan  het  dek  Tan  een  schip 
Tan  30  ton. 

Een  schip,  hetwelk  des  nachts  de  haTen  wil  aandoen, 
kan  ankeren,  met  het  Termelde  kustlicht  te  brengen  op 
de  peiling  tusschen  het  W.  N.  W.  en  W,  t.  Z.  op  circa 
4  m^l  Tan  den  wal ,  alwaar  goede  ankergrond  zal  te  Tin- 
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den  zgn  in  6  tot  6j-  fadem  water.  Op  die  seltle  pen 
ling  op  ^  mgl  afstand  ?an  den  wal  Is  de  grond  toU  op 
eene  parelbank. 

Bg  het  naderen  Tan  den  Zuid  komende ,  moei  het  kotl» 
licht  in  het  N.  N.  W.  gehouden  worden ,  tot  binnen  de 
■{■al  mgl  fan  den  wal ,  als  wanneer  de  boTenTermelde 
ankergrond  alsdan  gekozen  zal  moeten  worden.  Bgaldien 
echter  een  schip,  op  7  &  8  Tadems  Vrater  zgnde,  plotse- 
ling dieper  water  tot  12,  15  .of  20  Tadems  water  ont- 
moet,  alsdan  zal  hetzelve  dadelgk  Hoorder  moeten  sturen, 
totdat  hetzelve  het  kustUcht  ontwaart,  zorg  dragende 
wanneer  alsdan  het  licht  in  het  noorden  of  N»  N.  W.  gepeiU 
wordt,  in  dat  geval  meer  zeewaarts  te  sturen.  Be  naar 
bniten  kant  van  dit  diepe  water  bevindt  zich  een  weinig 
benoorden  het  hoofd  van  CoilnapaÊnam-ntt  en  woidt 
gepeild  Z.  t«  O.  2|>  mgl  van  Tutieorin  knstlicht. 

Van  de  noord  komende,  kan  een  schip  het  licht  ÜL 
het  Z.  W.  genoegzaam  houden,  tot  omstreeks  f  i  1  mgl 
van  den  wal,  als  wanneer  men  hetzelve  alsdan  meer  naar 
buiten  naar  de  ankerplaats  sturen  moet,  maar  in  geen 
geval  moet  men  op  minder  water  diepte  dan  6f  vadems 
naderen,  dan  op  de  peiling  die  er  voor  de  ankerpkati 
opgegeven  is,  in  welk  geval  men  dan  toch  niet  nunder 
dan  6  vadems  diepte  moet  oploopen* 

In  den  tgd  van  den  N.  O.  mousson  is  het  nuttig ,  dat 
schepen  voor  eenen  goeden  bogt-kabel  ligge^ ,  want  hoewel 
de  zeeën  niet  hoog  zgn,  hebben  zg  toch  eenen  steiken 
aandrang ,  waardoor«kettingen  al  figtelgk  springen  koonen* 
In  dien  tgd  waait  de  zeewind  bot  op  het  rif,  weshalvo 
men  een  tweede  anker  altgd  moet  gereed  honden. 

Er  waait  alhier  van  Hei  tot  Augustus  de  z/w  monssoo; 
de  haven  kan  echter  zonder  gevaar  aangedaan  woiden, 
de  wind  is  dan  aldaar  van  W.  tot  Z.  W.  en  decht  viater. 
Om  dezen  tgd  kunnen  schepen  het  rif  tot  ap  vgf  vademen 
diepte  naderen»  doch  moeten  dan  toch  altgd  een  werp»  of 
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strooin*anker  seewaarts  uitgeplaatst  hebben «  daar  gewoon- 
lyk  met  de  kaliDten  of  wiiKUülten  Tan  dien  mousson  ligle 
koeltjes  iran  af  bel  oosten  opkomen. 

Oosterlengte  Tan  den  obelisk  •     TS""  14^    V^ 
gerekend  naar  die  van  het  obser- 
▼atorinm   van   Madras  ^  gelegen 
op  80"  17'  20"  oost. 

Noorderbreedte  Tan  den  obelisk     8"*  iV  IT'  Noord. 

De  miswijzing  Tan  het  koAipas 
in  1842. O'Sr  O'' N.  oostelijk. 
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COBBESPOSDBSTIB. 


W^  êiêliên  pr^$  op  eêfte  op$nï^k$  behandeling  van  takÊn, 
ên  zullen  daarom  de  one  toegexondene  mededeeUngen  en  he^ 
rigien,  die  daartoe  geschikt  xyn^  opnemen;  echter  aU^ 
bepaaUel^k  onder  voorbehoud^  dat  wtf  door  de  plaat eing 
geenezine  unUen  veretaan  hebben,  wff  one  eteedê  mei  den 
inhoud  dier  eorreepandentie^  artikelen  vereenigen. 


1:  e'  Gravenhage,  den  18^«  Hei  1840* 

Aan  de  Redactie  der  Verhandelingen  en  Berigten 
betrekkelgk  het  Zeeweien,  eni. 

BIJRE    HEERSNI 

Iq  uwe  Verhandelingen  en  Borigien^  tnz*^  iwtpiag 
1848,  bl.  713,  (1)  komt  een  Rapport  voor  van  den  toen- 
maligen  Luitenant  ter  zee  der  2<^*  kL ,  Kommandant  ad 
interim  over  het  vastzeilea  van  Z.  H.  Schooner-brik  Lam» 
eter  op  een  tot  heden  onbekend  rif  beoosten  Sandelbaeeh- 
eiland. 

De  plaatsing  Tan  dat  rapport,  mg  in  de  Yorige  maand 
bekend  geworden,  heeft  mg,  wegens  daarin  Toorkoniendo 
duistere  uitdrukkingen  ten  mgnen  opzigtOi  Terpligt  lot 
het  geven  der  noodige  ophelderingen. 

Bereids  is,  gelijk  te  verwachten  was,  eene  aanmerkiiif 
over  de  plaatsing  Tan  gemeld  rapport  gemaakt  in  het 
Tijdechrifi  voor  hei  Zeewozon^  onder  de  Redactie  Tin  dm 


(1)    Zie  ook  blads.  702,  de  noot,  eU  ook  blacis.  221  van  jaar- 
gang 1848. 
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Heeren  pilaar  en  obrbev.  Den  scbrgver  dezer  aanmerking 
betuig  ik  bij  dezen  mgnen  opregten  dank ;  hg  is  geenszins 
Toor  mij  persoonlijk  in  de  bres  gesprongen ,  maar  hg  is 
gelrofiea  door  het  publiek  maken  van  een  rapport»  dat 
door  vreemde  en  dubbelzinnige  uitdrukkingen  den  goeden 
naam  van  een'  zee-officier  kan  benadeclen»  althans  tot 
▼oor  bem  onaangename  gissingen  aanleiding  moet  geven. 
Het  heeft  mij  veel  genoegen  gedaan,  dat  iets  dergelijks 
niet  onopgemerkt  bleef. 

Daar  ik  het  echter  onvoegzaam  en  onvoldoende  achtte, 
om  mg  zonder  voorkennis  of  authorisatie  van  het  Depar- 
tement van  Marine  openbaar  te  verantwoorden ,  heb  ik 
het  beter  geoordeeld,  den  aard  dezer  verantwoording  aan 
gemeld  Departement  over  te  laten,  en  diende  daartoe  het 
volgende  verzoek  aan  Z.  Exc.  den  Minister  van  Marine  in: 

Aan  Zijne  Excellentie  den  Mnrism  tar  Maiivi, 
te  fêGravenha^e, 

Geeft  met  vcrschuldigden  eerbied  te  kennen  de  onder- 
getcekende,  Jonkheer  b.  de  wetxdt  albbrda  tav  ekbv- 
8TBI5,  Luitenant  ter  zee,  2<^"  kl.,  thans  nonactief, 
wonende  te  Groningen,  dat  hij,  adressant,  in  de  Ferhan^ 
delingen  en  Berigten  beirekkelijk  hei  Zeewezen  en  de 
ZeeDaarikunde ,  verzameld  en  uitgegeven  door  Jhr.  g*  a. 
THTBAL  en  jagob  swabt  ,  een  rapport  gelezen  heeft  over 
het  vastzeilen  van  Z.  M»  schooncrbrik  Lansier,  op  een 
tot  heden  onbekend  rif  beoosten  Sandelboech-^ihnd ,  door 
den  kommandant  ad  interim  van  gemelden  bodem  aan 
den  schout-bij-nacht ,  kommandant  der  zeemagt  in  Ooei* 
Indiëf  gedaan. 

Dat  in  gemeld  rapport  uitdrukkingen  voorkomen,  die, 
zoo  al  niet  ten  zijnen  nadeele,  echter  Ie  duister  zijn 
voor  den  goeden  naam  van  een'  zce-oflicier  om  do  plaat- 
sing er  van  in  een  publiek  geschrift  te  gedogen. 

Dat  hij  adressant,  zich   in  der  tijd  outslagen  heeft  ge- 

(1849)  N«.  2.  31 
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sien  fan  alle  verdere  verantwoording  door  het  antwoord 
vao  den  Schout -bg- Nacht  Kommandant  der  Zeemagt, 
waarby  den  Kommandant  ad  interim  slechts  geluk  werd  ge- 
wenscht  met  het  afbrengen  van  tgnen  bodem,,  en  vei^ 
locht  om  de  goedkeuring  van  hem  Schout-bg-Nacbt  aau 
Officieren  en  Equipage  daarover  kenbaar  te  maken. 

Dat  hg-  zich  thans  echter ,  door  de  plaatsing  van 
dat  rapport  in  bovengenoemd  tgdschrift,  verpligt  acht 
üwe  Excellentie  eerbiedig  te  verzoeken  in  de  gelegenheid 
gesteld  te  worden  om  zich  te  verantwoorden ,  ten  einde  het 
gansche  corps  zee-officieren ,  dat  aldus  geroepen  is  om 
over  een  duister  rapport  te  oordeelen,  officieel  de  noo- 
dige  ophelderingen  te  kunnen  geven. 

Hetwelk  doenda 

*9Gravênhag9^  de  Luitenant  ter  Zee,  2^  U* 

den  20rt««  April  1849.    (y,,g,)  e.  DE  WENDT  ALBERDA  VAN  EKERSTBn. 

Op  welk  verzoek  ik  de  eer  had  het  volgende  antwoord 
van  Z,  Excellentie  te  ontvangen: 

*$Gravmhag$,  den  16^»  Hei  1849. 

Op  uw  adres,  in  dato  20  April  1.1.,  heb  ik  de  eer 
aan  U  W.E.  Gestr.  bet  navolgende  te  antwoorden. 

Het  rapport  van  den  Luitenant  ter  zee,  destijds  der 
tweede,  thans  van  de  eerste  klasse,  i»  w*  db  büttbe 
DB  wiLDT,  omtrent  het  aan  den  grond  geraken  van 
Zé  M.  schoonerbrik  Lansier,  onder  zgn  bevel,  beval, 
naar  het  mij  voorkomt,  geene  eigenlgko  inculpatie  la 
uwen  laste ,  soodat  eene  dusgenoemde  verantwoording  van 
uwe  zijde  door  mg  onnoodig  zoude  geacht  worden.  Uk 
gevoelen  is  ook  gegrond  daarop,  dat  reeds  in  het  voor- 
schreven rapport  voldoende  redenen  ter  uwer  veroni* 
schuldiging  worden  aangehaald,  behalve  nog  de  bereids 
bekende  beoprdeeling  der  zaak  door  het  Departement  van 
Marine  zelve »  welke  beoordeeling  is  vervat  in  mgn  scbrgven 
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ni  dato  13  Juog  1848,  N^  39,  aan  den  kommandant 
laa  Z«  H.  scemagt  ïn  OoêUlndie^  fvaarvan  ik  den  lettei*- 
Igken  inhoud  bier  laat  Tolgen: 

» Het  brj  Uwen  brief  van  den  30*^*  December  1. 1« , 
N«,  108,  medegedeeld  berigt  van  den  toenmaligen  Luit.  Ier 
zee ,  2*  kl* ,  ra  Rinma  db  wilbt  ,  betreffende  het  aan  deo 
grond  geraken  van  Z.  IH.  Schooner-brik  de  Lansier  onder 
igo  bevel ,  heb  ik  roet  v«el  belangstelling  gelezen.  De 
aangewende  pogingen  en  volharding  tot  behoud  van  het 
vaartuig,  zoo  van  dien  ofiïcier  als  van  de  gebeele  Equj* 
pege,  verdienen  alle  lof,  zoodanig  dat  ik  het  met  U.H. E. 
Gestrenge  noodeloos  acht,  aan  het  onderzoek  dezer  zaak 
eenig  verder  gevolg  te  geven ,  maar  integendeel  U  verzoek 
om  aan  den  kommanderenden  en  verdere  Officieren  en 
Equipage  van  de  Lansier  mijne  tevredenheid  te  doen  ken- 
nelijk worden,  wegens  den  betoonden  gver  en  het  goed 
beleid  in  de  tot  redding  van  den  bodem  ten  uitvoer  gebragto 
pogingen,  die  met  een  zoo  gelukkig  gevolg  zgn  bekroond. 

9  Het  overgelegde  tweeledige  schetskaartje ,  toont  de  in 
bet  rapport  uiteengezette  misleiding  aan,  en  tevens  hoe 
wenschelijk,  ja  noodzakelgk  het  is,  om  steeds  voort  te 
gaan  met  bet  verbeteren  der  zeekaarten  van  den  Indhcken 
jtrehipel,  en  de  naauwkeurige  lengte-  on  breedte-bepa- 
lingen en  opname  der  verschillende  kusten  en  landen, 
uitkomende  punten «  droogten,  enz." 

Ik  vertrouw,  dat,  na  deze  mededeeling,  ook  UW. E. 
Gestr.  alle  verdere  dusgenoemde  verantwoording  over- 
bodig zal  achten.  Maar  mogt  UW. E. Gestr.  voornemens 
wezen,  om  evenwel  nog  eene  regtvaardiging  voor  het 
publiek  in  het  licht  te  geven,  dan  verzoek  ik  U  daarvan 
vooraf  konnis  te  mogen  bekomen. 

De  Minister  van  Marine 
Iw.g.)   1.   C.   RIJK. 

jian  dên  Luiienani  iêrzê§^2*  kL  , 
Jhr.  E.  Dl  Wmn  AuiaiiA  van  EKiastiur. 

81* 


418 

Daar  ik  aan  het  publiek  geena  Terantwoording  fao 
myQ  gedrag,  maar  opbelderiogen  aangaande  boTengemeU 
rapport  schuldig  bep,  kan  ik  mg  geheel  met  het  geToolen 
tan  Z«  Excellentie  den  Minister  van  Marine  vereenigen, 
en  acht  alle  ?erdere  verantwoording  overbodig  en  onge- 
past; verzekerd  zgnde»  dat  alle  xee«oflSciercn ,  na  de 
lezing  dezer  ministiriecle  verklaring,  overtuigd  zuUeo 
wezen,  dat  meergemeld  rapport  niets  ten  mgnen  laste 
bevatten  moet,  en  de  schijn  daarvan  alleen  aan  de  mio« 
dere  duidelijkheid  te  wgten  is. 

UEd,  zult  mij  door  de  plaatsing  Tan  het  bovenstaande 
in  uw  geacht  tijdschrift  verpligten, 

K.  DB  WENDT  ALBKRDA  TAN  BURSTHV, 
Luitenant  Ier  Zee ,  2*  kl. 


in»  Tri<^  «iri  r>nrMTnn<tr^Ti  rmr  gi»nwiig-MnBMri«  ■irwmrwTKmrrmTrm'rrrt-] — ^^. 


2*.    Bij  de   redactie  is  ingekomen   van  den  Heer  a, 
eene  klagt  over  feilen   in   hel  vallen  van  den  lijdbal  op 
bet   wachtschip  in  het  Nieuwe  Diep^  in  1847  en  1848. 
Ook   wordt  daarbij   melding   gemaakt  van  eene  niet  zeer 
vriendelijke    ontvangst    op    het  wachtschip   zelve,    toeo 
men  daaromtrent  van  het  koopvaardijschip  eenig  onder- 
zoek trachtte  te  bewerkstelligen.  —  Al  wat  tgdsbepalingen 
betreft,    is    voor    den   zeeman   van   het    hoogst    belang, 
en  voorzeker  is  het  wenschelijk,  dat  de  tyds-inriglingen , 
hoe   en  waar  ook  daargesleld ,  alles  aanwenden ,  wat  tol 
bevordering  van  naauwkeurigheid  in  deze  kan  strekken! 
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MUTATIEN  KNK.  BIJ  DB  MARIIfE. 

fBDERT    1    APHIL    1849   TOT    1    JULII    1849. 

(Alphahetiich  Gêrangsekiki,) 


AvYT  (6.  D*  A.)  Lt.  2*  kl. ,  op  n.  a.  1  jaar  yerlof  naar  Par^ê 
Terleend. 

Abbidsii  vb  Woin  (R.  W.  6.)  Lt  2»  U.,  Tan  de  fFmd- 
fiond  op  Borneo  in  O.  L     16  Febr.  1849. 

ABminrs  ( W.  G.  A.  B.  P.)  Lt.  2«  kl. ,  bestemd  om  Tan  de  rol 
Sc/telde  over  te  gaan  op  Sumatra^  toegevoegd  aan  den 
Schoat-bij-Nacht  AaaiBiSy  op  eene  reis  naar  Berlijn  en 
•    Si»  Petersburg, 

Bbtbbtoobdb  (F.  V.  C.  Eigbibbbt  tab)  Lt.  1*  kl. ,  Tan  n.  a. 
op  de  Maas,  om  eene  kanonneerboot  op  de  ScJielde  te 
kommanderen.     I  Jalij  1849. 

Bbibbbb  (P.  F.J  Lt  2«  kl. ,  Tan  de  Hom  opn.  a.  20  April  1849. 

Bosch  fE.  B.  tai  dbi)  Schoat-bij-Nacbt,  ben.  tot  Adjndant  des 
Ronings  in  baitengew.  dienst ,  en  tot  Minister  van  Koloniën* 

BoascBiBT  (H.  8.)  Scbeepskl.»  Tan  het  Kon.  Inst.  Toor  de  Marine 
te  Medemblik  op  jimpJiUrUe ,  om  io  de  fF,  /.  jop  de 
Schorpioen  over  te  gaan.     11  April  1849. 

BoTU  (F.  A.)  1*  Lt.  Mar.,  Tan  jijax  in  de  W.  /. ,  met  par* 
tiknliere  scheepsgelegeubcid  hier  te  lande  aangekomen, 
en  ter  beschikking  van  zijn 'korps  gesteld.    29  April  1849. 

Bbadw  (G.  f.  Stafbiissb  de)  Kapt.  Lt.»  eervol  van  het  boTel 
OTer  de  Haai  ontslagen  en  op  n.  a.    20  April  1849. 

Bbbvobl  (Jhr.  J.  C.  H.  GLitfOBD  Kocq  taiJ  Lt  2®  kl.,  Tan 
de  Haai  op  n.  a.    20  April  1849. 

Bbocx  (L.  G.)  Lt.  2*  kl.y  van  de  Meermin  op  de  Merwede  in 
de  W.  L     10  Jan.  1849. 

Bbouwbb  (D«  J.)  Lt  2®  kl.,  Tan  Aruba  op  Banka  in  O.  /• 
6  Jan.  1819. 

COBBOOBB    (Jbr.   P.  J.   DB   GlBABD   DB   fitlBLBT  TAb)  Lt.  2*  U., 

Tan  Merapi  op  n.  a.     15  April  1849. 

CoBBTZBi  (J.  F.  A.)  Kapt-Lt.  ^  op  n.  a.  ben.  tot  Kapt«  ter  fee. 
1  Jalij  1849. 

Goora  (H.  H.  T.)  Kapt.  (er  zee ,  Tan  n*  a.  ben.  tot  Konmi.  Tan 
de  Schelde  en  van  de  zeemagt  in  de  Maae  en  Ooed0^ 
reede.    1  April  1849. 
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Cosxji  (A.)  Qff.  van  Adm.   1*  kL,  van  n.  a«  op  de  Schelde. 
16  Hei  1649. 

Cbbtbooiob  (B.  M*   e,)  ScheepsU.,   Tan  de  Schelde  bij  het 
[nat  voor  de  Harine  te  MedembUt.    1  Md  18491 


Kon»  Inat* 

CaoBa  (jr.  H.  R.)Lt.  2*  kL,  Tan  de  Ment^ede  op  n.  a.  16  Mei  1840. 

Diumxn  (W.)  Off.  Tan  Gei.  2*  kU,  Tan  n.  a.  gedet  b^  'sRi^b 
Hospitaal  te  Uirecil^    16  Jnnij  1840. 

Daük  (G.  C.)  Adj.  Adm. ,  Tan  Kameleon  q>  Bomeo  in  O.  /. 
16  Febr.    1848. 

Dboikbbs  (A.)  Ad.  1«  kl.,  ^njiAtPmevan  Oranje  ep  Batavie 
in  O.  /•    16  Febr.  1849. 

DvBBKABT  (M.  F.  .CovBHEB  dit)  Lt.  !•  kl.y  Tan  !•  Qff.  op  de 
Haai  op  a.  a.    20  April  1849. 

DvMOiT  (J.  G.)  Off.  Tan  Gez.  2*  kl.,  bij  het  Kon.  Init  voor  êe 
Harine  te  Medemhtik^  gedet*  op  UraniOm     I  Mei  184ili 

EiatiB  (W.)  Li.  2«  kL,  Tan  de  Windhond  op  Aruba  in  O.L 
U  Febr.  1849. 

Es  (P.  H.  jr.  TAi)  Adj.  Adm. ,  Tan  Jaaon  op  Terftate.  I  Mei  1849. 

lEscBAiJSiBB  (O.)  Off.  Tan  Adm,  3*  kl. ,  Tan  de  Mmae  op  Vewu^ 
om  later  op  de  Aterwede  OTer  te  gaan.  1  April  1849| 
Terrolgens  op  de  Merwede^  i  Md  1849. 

Etbbtsb    (B.J  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  Tan  de  Prine  van  OtÊKft 
'   op  de  aorret  Argo  in  O.  !•    18  Jan  IB49. 

FiBiüs  (G.)  Lt.  I«  kl.y  Tan  n.  a.  op  Temate  als  BetelkeblMr. 
I  Mei  1849. 

Fbasbb  (E.)  Lt.  1«  kl. ,  Tan  de  rol  de  fVmdhond ,  bet  bevd 
over  de  Bomeo  in  O.  /•  aanvaard  16  Febr»  1849. 

Fbbuobvbbro  (F.  W.)  Kapt.  ter  zee ,  Tan  n.  a.  op  Jaêon  ab 
Bevelhebber.     1  Mei  1849. 

'Gbbbliio  (F.  L.)  Lt.  2«  kl.,  op  Jjax  in  de  fy.  /.,  gedet.  op 
de  Brak.     22  Nov.  1848. 

Gbiot  f  A.  A.  Tii)  Lt.  2^  kl  y  met  intrekking  wan  zijne  vm- 
plaatsing  op  de  AmphUrile^  geplaatst  öp  Venu»  om  bi 
aankomst  in  de  W.  /•  op  eerstgem.  bodem  orer  te  laiB. 
1  Mei  1849. 

Gbbsbb  (G.)  Lt.  1*  kl.,  nit  de  rol  Tan  -de  Maas  a%eT«ef4. 
15  Dec  1848,  en  ala  1«  Off.  qp  de  Mêermmvtkée  W.h 
gepIaaUt.    16  Dec*  1848. 

GoBBva   (F.  JT.  E.  tab)  Lt.  ]•  kl.,  Tan  de  rol  Tan  de  WmA* 
t  hond  in  O.  7. ,  op  Bomeo  ala  i«  Off.    16  Febr.  1849. 

-fiBABirwBi  (A.  A.  's)  Lt.  2«  kl.,  Tan  HehJa  op  i^>meo  ia 
O.  I.    16  Febr.  1849. 
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Giiium  (G.  G.  C.    F.)  Off.  van  Ges.  a«  kL,  van  ichooiicr 
Argo  op  Nehalennia  in  O.  /•    1  Febr»  1849. 

Haak  (P.  H.  yai  dsm)  Lt.  2*  U.,  yan  jambon  op  Fêêuviuê 
in  O.  L    16  Febr.  1819. 

Haai  (H.  F.  A.  m)  Off.  yan  6ez.  2*  kL,  van  n.  a.  op  d§ 
Schelde.    16  April  1849. 

Hahicoubt  (G.  L.  i*  »*)  Lt.  2«  kl. ,  yan  Merapi  op  n.  a. 

15  April  1849;  yen  *  "     

Pugasua.    16  JanQ 


15  April  1849;  yenrolgens  op  de  Schelde^  en  gedet  op 

Io49. 


Haitmav  (D.  W.)  Off.  yan  Adm.  I*  kl.,  op  de  Schelde  oyer- 
leden.    16  Mei  1849. 

Hua  (G.  na)  Off.   yan  Adm*  2«  kl«^  yan  Mer(n>i  op  n«  a. 
16  April  1849. 


HuLMuri  (J.  C  J.)  Off.  yan  Gei*  2^  kU,  yan  de  Merwede 
n.   a«      15  Mei    I    ' 
(ilschland  y^leend. 


op    n.   a«      15  Mei    1849.   en  2  maanden  yerlof  naar 
Hui 


HosBipijL  (A.  A.  GiJSBKBTi)  Adj.  Adm.,  yan  n.  a.  bij  het 
Kon.  Inst*  yoor  de  Marine  te  MedemhÜk.  1  Mei  1849. 

Honuo  (F.  W.)  Inren.  2®  kl. ,  eervol  ontslagen  met  pensioen, 
1  Jahj  1849. 

HoLMBBBG  hm  BicBfBLT  (Jhr.  N.  A.)  Adb  V  kUy  van  de  Prine 
V€tn  Oranje  op  de  Dolfifn  in  O.  /.     16  Febr.  1849. 

Hoatf  (F.  X.  R.  't)  Kapt.-Lt. ,  ben.  tot  Adj.  yan  den  Koning 
in  baitengewone  dienst. 

Hqus  (S.  Fabbb)  Lt*  1*  kl.»  eervol  yan  het  bevel  over  de 
Onrust  in  O.  /•  ontslagen.  11  Febt.  1849,  en  vergund 
om  met  een  partikalier  schip  te  repatriëren. 

Hvns  (Jf.  N.)  Lt.  8*  kl.,  yan  Ceree  op  n.  a^,  gerekend  in  te 
gaan  19  Sept  1848. 

Jasobsb  (R.  A.  W.)  Adj.  Adm^ ,  van  het  Kon.  Inst.  te  Medemi' 
hUk  op  de  Maae.    I  April  1849. 

JoiXBB  (F.)  Gepens.  Kapt.  ter  zee,  eervol  als  Eqaipagiemeèster 
te  Willemaoord  ontslagen ,  en  weder  gesteki  in  het  genot 
yan  pensioen.     1  JnK)  1849. 

KBiyoB  (M.  ob)  Off.  van  Ges  3«  kl,,  van  de  Merwede  op 
Jaeon.    II  Janij  1849. 

RfOLKABBT  ( W.  Wbbb)  Off.  van  Adm.  2«  kl. ,  van  Amphiinêe 
op  n.a.    5  April  1849. 

KoorKAV  (G  J.  M.J  Off»  van  Adm  3"  kl.,  zijne  plaatsing  vbii 
de  Mert»ede  op  Venm^  in  stede  van  1  April,  gestold 
op  1  M«i  1849. 
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RoBtXA  (L.  Sghvut)  Lr.  2*  kh,  yan  Nehalennia  in  O. /., 
met  een  koopvaardijschip  teraggekeerd  en  op  n.  a«  gebniEU 
30  Mei  IWö. 

Rbaikb  (W.)  OiF.  Tan  Gez.  3«  kl.,  gedet.  bij  's  Rijks  Hosptttal 
te  Utrecht ,  ben.  tot  OIF.  van  Gez.  2«  kl. ,  en  geplaatst 
op  de  Sperwer*    I   April  1849. 

Rbahf  (H.  D.)  Lt.  1*  kl.  y  zijne  plaatsing  op  de  Maaa  inge- 
trokken ;  en  weder  u.  a.    I  April  IIULO. 

Rvus  (G.  J.  G.J  Lt.  2*  kl. ,  ran  de  Dolfijn  op  de  Ayii  in. 
O.  /.    16  Febr.  1849. 

Laigb  (G.  A.  se)  Lt.  2®  kl. ,  van  n.  a.  op  Jason,    1  Mei  1849. 

LiiA  (G.  J.j  Oir.  Tfln  Adm.  2*  kl. ,  bij  het  Kon.  Inst.  te  Jkfedem^ 
bUk/hen.  tot  OIF.  t.  Adm.  1«  kl.     1  Julij  1849. 

LvcsB  (G.  F.)  Oir.  yan  Gez.  3*  kl.,  van  Aruba  op  Schoener  Argo  , 
in  O./.    1  Febr.  1849. 

Hachiblsbi  (J.  I.)  Lt.  1®  kl.y  van  de  Prine  yan  Oranje  op 
Banka,  in  O./.,  als  bevelhebber.     I  Febr.  1849. 

Ha2bl  (J.  L.  G.)  Lt.  2»  k.,  van  Merapiy  op  n.a.  15  April  I849| 
vervolgens  op   Ternate.     V  Mei  1849. 

Hbübs  (A.  P.  e.  tik)  Lt.  'ifi  kl. ,  van  de  Haai,  op  n.  a. 
20  April  1849, 

HossBBMAi  (H.  A.)  Lt  2«  kl.y  van  Banka  op  Aruba,  in  O./. 
6  Jan.  1849. 

HoBTD  (G.  W.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Haai  op  n.  a.  20  April  1849. 

NiBüWBKBoizii  (T.  A.)  Lt.  2*  LI.,  van  l«  Off.  op  Ve$uvii*m, 
over  als  bevelhebber  op  Onrust,  in  O.  /•    Il  Febr.  I84d. 

OoBDT  f  J.  W.  L.  Vab)  In^en.  I'  kl. ,  ged.  bij  het  Depri,  van 
Marine,  2 Jaren  verlot  verleend  ter  aanvaarding  der  betrek- 
king van  Directeur  der  Nederl.  Stoomboot^Maalschappij. 

OsTi  (J.)  Lt.  2«  kl. y  op  F'esuinue  in  O./.,  de  fuDClie  tbb 
1«  Off.  opgedragen.     II  Febr.  1849. 

OüOBAAT  (J.  J.  fi.  DB  Johcb)  Lt.  2*  kl.,  VBu  de  JfA»  op 
Ternate.    1  Mei  1849. 


PoMfB  VAH  Mbbrdbbvoobt  (Jhr.  J.)  Ad.   I«  kl.,  van  de 
op  Bomeo,  in  O./.     10  Febr.  1849. 

Qi7ABLB8  vAi  UffOBD  (Jhr.  P.  N.)  Lt.  2«  kl.y  van  Merend  cp 
n.a.     16  April  1849. 

Radbbs  (Jhr.  J.  E.  VV.  F.  vai)  Lt.  2«  kl.,  van  étMenpmde 
op  n.a.     15  Mei  1849. ' 

Rabt    (J.    vav  Cats    Baboi    db)  Kajpt   Li.,   bevelhebber    om 
Merhuur,  in  de  fV*  /. ,  ben.  tot  Kapt.  ter  zee,  I  Jonij  IStfi 

RiBv  (F.  P.  Bv)  Lt.  2«  kl,  van  n.a,  op  de  Schalde.  1  AprU  1848. 
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RociBioiT  (D.  L.  »■)  Adj;  Adm. ,  vtax  n.  a*  q>  Sumatra.  1  Hei  1849* 

Roos  (H.  Dl)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  Yan  de  ff^indhond  op  Bomeo  , 
in  O.h     16  Febr.  1849. 

Rum  (Jf.  G*  L.  Li)  Off.  Tan  Gez.  3«  kL,  van  de  Scunbro  op 
Aruba,  in  O.I.     1  Febr.  1849. 

Rovs  ^J.  U.  A.  Dl)  Lt.  2*  kh,  het  det.  op  de  Brak,  ingetrok- 
ken en  temg  op  jijax ,  in  de  Pf^.L    21  Nov.  1848. 

Saoisb  (J.  D.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  ged.  bi)  's  Rijb  Hospitaal 
te  t/irêchlj  ben*  tot  Off.  van  Gez.  2*  kl.,  en  geplaatst 
op  Fenuê.    1  April  1849. 


Sauiob  (F.  G.  L.)  Off.  van  Gez.  2*  kl. ,  va(h  Menq>i  op  n.  a. 
15  April  1849. 

Saidivobt  (J.  f.)  Lt.  2*kl. ,  op  n.  a.,  eervol  ontslagen  in  Maart  1849. 

Sghokkkb  (E.)  Scheepskl.  op  de  Schelde,  3  maanden  verlof  tot 
bcritel  zijner  Gezondheid  verleend.    5  Jonij  1849. 

« 

ScHaÖBBB  (J.)  Kapt.  Lt«,  met  verlof  in  Praisische  dienst ,  den 
rang  van  Kapt.  ter  zee  verleend ,  en  ab  zoodanig  eervol 
ontslagen. 

Sliskbb  (J.  G.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  ged.  bij  het  Hospitaal  te 
Utrecht ,  geplaatst  op  Jaêon ,  om  dienst  te  doen  bij  het 
Hospitaal  der  Mnrine  te  fFlUemaoord  1  Mei  1849,  ver^ 
volgezis  op  Temate.     1  Junij  1849. 

Slot  (H.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  det.  bi)  het  Hospitaal  Ie 
Utrecht,  op  Sumatra,     l  Mei  1849. 

Sfauaabd  (D.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  van  de  Haai  op  n«a. 
20  April  1849. 

SoBTBis  (PiscHBB  I.  A.)  Off.  van  Gez.  3*  kl. ,  van  Jason  op 
Ternatej  I  Mei  1849,  terug  op  Jaeon.  1  Jimij  1849. 

Stbaatbi  (J.  vai  sbb)  Lt.  1*  kl. ,  van  Jaaon  op  n.  a.  30  April  1849. 

Stibdk  (S.  J.  Gbavb  vai  Lihbdbo)  Kapt.  ter  zee,  bevelhebber 
over  de  Amphitrite  ^  het  bevel  tevens  opgedragen  over  de 
Zeemagt,  in  de  fV.  /. 

TiiBAL  (Jhr.  G.  A.)  Lt.  !•  U.,  ben.  tot  Adj.  des  Konings,  in 
buitengewone  dienst.    30  April  1849. 

TviiBBBV  (Jhr.  G.  G.  vAjr  Hooobihodgb)  Lt.  1*  kl«,  eervol  van 
het  bevel  over  de  Merapi  ontslagen,  en  op  n.a.  15  April 
1849,  ben.  tot  Kapt.  Lt.     1  Julij  1849. 

TvBiHBjr  (J.  G.  VAI  HoooBiBOücx)  Adj.  Adm.  van  Merapi  op 
n.a.  21  Deo.  1848^  en  met  ingang  van  1  Jan.  1849,  een 
jaar  verlof  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  verleend. 

Valbbtixi  (B.  f.)  Lt.  1*  kl»,  van  1*  Off.  op  Merapi  op  n.a. 
16  April  1849. 
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Vaaouuf  (T.  C.)  Ad.  1*  U. »  op  Baiama  in  O.  /•  OTeded& 
10  Febr.  1849. 

YuAuraai  (G.  G)  Off.  van  Adm.  1  U.^  van  n.a«  op  AnÊmhUriU» 
6  April  1849. 

VBnui7i.li  ( W.  H.)  Off.  ?an  Gex.  2«  kl«,  mn  de  Htud  op  n.a. 
20  April  1849 ;  en  4  maanden  yerlm  naar  BHgië  Teneend. 

ViBUPaüTM  (R.  tas}  Off.  tan  Ges.  Sp  U. ,  van  dt  Schelde  op 
AmphUrUe.    11  April  1849. 

VooB&poor  (G.)  Lt.  I«  UL ,  bsvelkebber  op  Sand^  in  O.  /. , 
ben.  tot  Kapt.  Lt.    1  Joiy  1840. 

Vojs  (N.  J«  C  Til)  Lt.  1«  ld. )  van  het  bevel  over  Banha  ia 
Oml*  eervol  ontslagen,  1  Jan.  1849  en  met  partiknliere 
acheepsgelegeaheid  gerepatriceerd  ,  en  op  n.  a.  30  Mei  1849i» 

Vbbbm  (C.  A.)  Lt.  2*  U.  )  met  intrekking  van  x^ne  phatnig 
op  de  Schelde ,  gejdaatst  op  Cerbcma*    I  April  1840. 

Watbbuo  (H.  J.  fi.  TiB  wa)  Adj.  Adm.,  van  n.a.op  de  Schelde* 
16  Hei  1849. 

Wb£8  (D.  A.)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Maas  op  n.a.  ff  Hei  1849. 

Wuuics  (G.)  Kapt  ter  see,  eervol  ontalagen  van  bet  bevd 
over  Jaeon  en  op  n«  a.  j  30  April  1849.  OTerl.  1 1  Hei  1849^ 

WoLvaov  (D.  L.)  Lt.  2«  kl.,  ged.  bij  het  Dipt.  van  Marine , 
2  maanden  verlof  verleend.    16  Joni)  1849. 


Wulp  (J.  G.  vai  obb)  AdJ.  Adm.  van  de  PHne  tHtn  Oranje^ 
op  Kameleon,  in  O.  /.  16  Febr.  1849. 

Zbbobbs  (J.  W.)  2»  Lt.  Har.   Overleden  27  April  1849. 

ZwAiisBAma  (C.  V.)  Lt  1*  kL »  van  n.  a.  op  Jaeon.  16  Jon^  1849. 
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BEHOEHINGEN  tot  ridders,  ALS: 
VAN  DE  mUTAIRE  WUXEIIS-ORDE. 

èk9  W.  u  Mai,  gepeDsioDeerd  Vioe-Adminal* 

Ar.  H.  A.  TAi  KimiJDus,  Kapitem  Ier  lee,  Adjudnot  det  Xoni^gs* 

m  RÜdêr,  A^  KlawÊê. 

C  F.  SvATBüMB  >i  Bbaitw  ,  Kspltdii-LiiiteDant  ter  Zee. 

i.  RiHBAAJio,  lapitem-LmtenAnt  ter  Zee  Titalair. 

M.  F«  CooBUB  BIT  DuBXKABTy  LuiteDant  ter  Zee  der  1*  klasse. 

Jt  TAi  Haubib  ,  Lallenant  ter  Zee  der  1*  Uan6. 

J.  HüBia,  gewezen  Loiteoant  ter  Zee. 

Jhr.  J.  B.  E.  Toi  tcBHioT  iiiry  Aitxiitabt,  Lnitenaiit  ter  Zee 

der  2p  klasse. 
L  SoBPiiT  RoBYBB ,  Luitenant  ter  Zee  der  2*  klasse. 

VAN  DEN  NEDERLANDSCHEN  LEEUW. 

Toi  GroaihmiM. 
B.  LecAs ,  Tioe-Admiraal,  Direeieor  en  Konmumdant  der  Uirine. 


J.  G.  RuB,  Yice- Admiraal  I  Minister  Tan  Uarine. 

Toi  Kommaniêur» 
B.  B.  tAB  Bn  BosGB  y  j3choat*bij-Nacht. 

dOS    AtMMTf. 

C  TAB   DIB   Habt,   Kapitein  ter  Zee,  Kommandant  yan  de 

korret  jirgOm 
S.  J.  Gbatb  tav  Libbvbb  Anavs »  Kapitein  ter  Zee ,   Komr 

m^p^'»*?*  Tan  de  korrel  AmpkitrU$» 
A.  G.  TAi  Bbaam  HooGBeBxsT ,  Kaptein-Lnitenant,  Kixnnian- 

dant  TBn  de  brik  de  Xonrier. 
W.  SrBBvnrsy  Kapitein-Lnitenant,   !•  Offieiar  op  het  wafht- 
aekip  dê  SchêUUm 
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G.  C.  ZoüTMAi,  Kapitein-Luitenant» 

Jhr.  S.  DioBLy   Kapitdn-Laitenant  titalair^   Onder-Inspeeteor 
over  het  Loodswezen. 

J.  H»  Tii  DIE  Vbldih  ,  Ifajoor  bij  het  Korps  Mariniers ,  Kom- 
mandant  der  2«  Divisie. 

JT.  DB  Hiiv,  Luitenant  ter  Zee  I«  klasse. 

P.  A,  M.  BiiLOPBi,  Luitenant  ter  Zee   I^Uasse,  Kommandast 
Tan  het  stoomschip  Cerberus, 

C»  J.  BiBOHDis,  Luitenant  ter  Zee  1®  klasse^  Kommandant  fan 
de  schooner-brik  de  Dolfijju 

L.  G.  H.  Ahbmabt,  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse,  Kommandant 
▼an  het  stoomschip  Batavia, 

4*  D.  WoLTBEBBBB ,  Luitcuant  ter  Zee  1*  klasse ,  Kommandant 
Tan  het  stoomschip  Samarang, 

H.  A.  Mbijbb  ,  Laitenant  ter  Zee  1®  klasse. 

G»  C.  G.  Pbls  Rucbbi,    Luitenant  ter  Zee  i«  klasse,  Kom- 
mandant Tan  het  instructie-vaartuig  Urania, 

H.  D.  A.  Smits  ,  Luitenant  ter  2Lee  2«  klasse ,    behoorende  tot 
de  korvet  NehaUnnia, 

D.  L.  WoLf  SOI ,  Luitenant  ter  Zee  2«  Liasse ,    gedetacheerd  hq 
het  Departement  van  Marine. 

J.  J.  Fais,  OfEcier  van  Gezondheid  der  1^  klasse  op  het  wacht- 
schip ds  Schelde, 

i»  W.  Kblb,    OIBcier  van  Gezondheid  der   1«   klasse    op  het 
fregat  de  Rijn, 

VAN  DE  EIKEN  KROON. 

Tot  Grootkruiê, 
J.  G.  KoopMAH ,  Vice-Admiraal ,  Lid  van  Hoog  Militair  Geregtshot 

Tot  Rid^erê  met  de  Ster. 

J.  P.  Machiblsev,   Vice-Admiraal ,    Kommandant  der  Zeemagt 

in  Oost-Indië, 
Jhr*  J.  vAv  dbv  Vbldbv,  Vice-Admiraal,   Lid  van   hel    Hoog 

Militair  Geregtshof. 
Jhr.  A.  G*  Twbit^  gepensioneerd  Vice-Admiraal. 
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Ihi  Kfmmtminurê. 

•?•  Abviiis,  Seboat-bij-NachU 

N.   L.  Koops,   Schout-bij- Nacht ,   Lid   yan   het    floo|p  Hilitait 

Geregtshof. 
H*  \V.  oi  Qüi BTBL,  Schont-b^-Nkcht. 
J.  BoBLBi,  Kapitein  ter  Zee,  Inspectear  over  het  Loodswezen. 
E.  G.  TAV  SBB  Plaat,  Kapitein  ter  Zee,   Directeur  en  Kom- 

mandant  der  Marine. 
J.  A.  Bbjibb  ,  Kolonel ,  Kommandant  der  Mariniers. 
J.  J.  Bboioto,  Kapitein  ter  Zee  titulair ,  Directeur  der  Marine. 
J.  F.  A.  CoBBTSBi,  Kapitein-Luitenant  ter  Zee,  thans  Kapitein 

ter  Zee. 
J.  W.  L.  TAV  Oobhtv  Ingenieur  der  I*  klasse. 

Toi  RiidêTM. 

J.  LiBHAv  DB  LBBVsvBLn,  Kapitcin-Luitcnant  titulair ,  EqoipB* 

giemeester  te  Rotterdam» 
J.  A.B.  Tadsbi,  Kapitein-Luitenant  titulair,  Equipagiemeester 

te  Hellevoetsluis* 
*  D.  Labpbis,  Majoor  der  Mariniers. 
J.  G.  BiAB,  Luitenant  ter  Zee  I*  klasse  op  dê  Rijn. 
P.  A.  Mattbijsbi,  Luitenant  ter  Zee  der  I*  klasse ,    1*  Officier 

op  Cerberus. 
W.  G.  A.  B.  P.  Abbibis  ,    Luitenant   ter  Zee  der  2*  klasse  op 

Sumatra. 
C.  H.  L.  BooMBooBB,  Officier  Tan  Gezondheid  der  2*  klasse» 

op  Cerberus. 
J.  TAi  Hattih,  OfTicieryan  Gezondheid  der  2*  klasse  op  Curagao. 
S.  J.  WoLTBcis  y  Leeraar  in  de  Wiskunde  te  MedembUk* 
BoovDBBs,  gewezen  Zee-Oflficier. 

Y£RGUN.1I?(G   VERLEEND  TOT   HET   AANNEMEN    EN    DRAGEN 

DER   VERSIERSELEN: 

Fan  Ridder  der  Orde  van  den  Rooden  Adelaar  der  2*  Uaêêe 

van  Pruissen. 

Aan  den  Schout-bij-Nacht  P.  Abbibvs. 


426 

G.  C.  ZoüTHAi,  Kapitein-Lnitenant» 

Jhr.  S.  DbdbL|   Kapitem-Lnitenant  titulair ,   Onder-Inspeeltv 

OTer  bet  Loodswezen. 
J.  H«  TAi  oia  VaLDBW)  Majoor  bij  bet  Korps  Marimen,  lm- 

mandant  der  2*  Diyisie, 
J.  DB  Haai,  Luitenant  ter  Zee  I*  klasse. 
P.  A.  M.  HiiLOFBi,  Lmtenant  ter  Zee   !•  klasse  ^  Kommandial 

Tan  bet  sloomscbip  Cerberus, 

C.  J.  BiBftvuis  9  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse ,.  Kommandant  na 
de  sebooner-brik  de  Do^jn. 

L.  C.  H.  AviHAiT,  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse^  KommaiAttt 

Tan  bet  stoomscbip  BcUavia. 
J.  D.  WotTBEBiBK,  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse,  Kommandaiit 

Tan  bet  stoomscbip  Samarang. 
H.  A.  MiuiB  I  Luitenant  ter  Zee  I*  klasse* 
G«  C.  C.  Pbls  Ruckbi,   Luitenant  ter  Zee  1*  klasse,  lon- 

mandant  Tan  bet  instructie-Taartuig  Urania, 
H.  D.  A.  Smits  ,  Luitenant  ter  Zee  2*  klasse ,    beboorende  tol 

de  korret  NehaUnnia, 

D,  L.  WoLFsoi ,  Luitenant  ter  Zee  2«  klasse ,   gedelacbeecd  bq 
bet  Departement  Tan  Marine. 

J.  J.  Faas,  OIBcier  Tan  Gezondbeid  der  1*  klasse  op  bet  wacklr 

schip  de  Schelde. 
i»  W.  Kblk,    Officier  Tan .  Gezondheid  der  !•  kkne  op  bet 

fr^t  de  Rijn. 

VAN  DE  EIKEN  KROON. 

Toi  OrooiknUê. 
J.  C  KoopKAi ,  Yice-Admiraal ,  Lid  Tan  Hoog  Hilitair  Geregtshot 

Tai  Rid^  mei  ie  Sier. 

J.  P.  Macbiblsbi,  Vioe-Admiraal  I   Kommandant  der  Zeenagt 

in  Ooat^Indië. 

» 

Jbr.  J.  TAV  nBV  Vblobv,  Vioe-Admiraal,  Lid  Tan   het   Hbo| 

Militair  Ger^tsbof. 
Jbf.  A.  G.  TwBiT,  gepensioneerd  Vice-Admiraal. 
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Toi  AfmmanifUTÊ, 

P,  Abvivis,  Sclioat-bij-Nacht* 

N.   L.  KooTs,   Schout-bij-Nacht  y   Lid   yan   het    floog  MiliUit 

Geregtshof. 
H.  VV.  oi  Qüi BTBL )  Schoat-btj-Ibcht. 
J.  BoBLii,  Kapitein  ter  Zee,  Inspecteur  over  het  Loodswezen. 
E.  G.  TAi  BVB  Plaat;  Kapitein  ter  Zee,   Directeor  en  Kom- 

mandant  der  Marine.  ^ 

J.  A.  Bbsibb  ,  Kolonel ,  Kommandant  der  Mariniers* 
J.,J«  Bbo^,ot4»,.  Kapitein  t^  Zee  titulair ,  Qirecteor  4er.  Marine. 
J.  F.  A.  CoBBTZBi,  Kapitein-Luitenant  ter  Zee,  thans  Kapiteifi 

ter  Zee. 
J.  W.  L.  TAi  O0BBT9  Ingenieur  der  I*  klasse. 

Toi  RidiêTê. 

J.  LiBHAi  DB  Lbbisfblb,  Kapitein-Luiteuant  titulair ,  Eqnipa* 

giemeester  te  RoUerdam. 
J.  A*  B.  Tabsbi,  Kapitein-Luitenant  titulair ,  Equipagiemeester 

te  Hêüevoêtshua. 
*  D.  Lahfbis,  Majoor  der  Mariniers. 
J.  G.  Baab,  Luitenant  ter  Zee  I*  klasse  op  dê  Ripu 
P.  A.  Mattbusbi,  Luitenant  ter  21ee  der  1*  klasse ,    I*  Officier 

op  Cêrberuê. 
W.  G.  A*  B.  P.  Abbibis  ,   Luitenant  ter  Zee  der  2*  klasse  op 

Sumatra, 
C.  H.  L*  BooHBOuBB,  Officier  yan  Gesondheid  der  2«  klasse» 

op  Cerberus. 
J.  TAi  Hattbh,  Officier  van  Gezondheid  der  2f  klasse  op  CuraQOo» 
S.  J.  WoLTBOis ,  Leeraar  in  de  Wiskunde  te  MedembUi» 
BooiBBBSj  gewezen  Zee-OflRcier. 

yiRGÜNRIIIG   YERLEEIID  TOT  HST   AAlfNEMER   ER    DRAGEN 

DEK   VERSIERSELEN: 

Fan  Ridder  der  Orde  van  den  Roeden  Adelaar  der  2*  Ua$ee 

van  Pruissen. 

Aan  den  Schout-bq-Nachl  P.  Abbibis. 
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Fan  Ridder  Üm^  Ord%  wmm  dê  »  kUiu. 
lan  den  Laiteoant  ter  Zee  van  de  2*  Uafle  W«  C  A.  B.  P.  Abuiim. 

Fan  Riddm*  dêr  Orde  van  Si.  Anna  dêr  1*  kla$$ê  wan  Eodand. 
Aan  den  Sckoat-bij-Nacbi  P*  A»aiMr>. 

Fan  Ridder  diir  Orde  dtr'  3*  Umm. 
Aan  den  Lnitenantter  Zee  dertl*  klasse  W.  C.  A.  B.  P.  AniA 


Fan  Eümwmndênr  dêr  Orde  pan  Karal  III,  wan  Spanje. 

Aan  deti  Kapitein  ter  Zee  ihr*  B.  A.TiaRAauniABXi  Adjodaal 
des  Koning». 
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OPGAVE  DER  iN   DIENST  ZUNDE  OORLOGSBODEKS , 


OP    I    JuLu    1849. 


■■BAI 


UGPLAATSER 

Of 

STATIOnS. 


NA  HEN  Bia  SCHEPEN. 


BEVELHIBBEES. 


M   —»■  P'llll     W    *    *        • 


BESTEMD  VOOR  BINNENLANDSCHE  DIENST. 


WilUwuowrd. 
M9d9mhUk. 


iUitêrdam, 
VÜMsingên. 


Freg.  Waehtf.  Ja9im, 
Inttr.-Yurt.  Vrania* 
Fr.  Wachtt.  d$  Sehêidê. 
StoooMchip  Cyehop, 

Brik  Kotfsoh.  Pêgasus. 
Fjreg.  Waolits.  dê  Maas, 


'Kapt.  Ier  Zee  F.  W«  FEEUDENBE&G. 

it.  1«  kl.  G.  G.  G.  PELS  RTGUN. 

Kapt  ter  Zee  H.  H.  T.  GOOPS. 

Kapt.  tU  A.  J.  DB  SlIT  VAN  BENl 

BEOEGKJL 

»  H«  J.  GALUP. 

Kapt.  Ier  Zee  W»  Bamov  DE  BAET» 


Stoomachip   Cêriêruê.  It.  1*  U.  P.  A*  K.  HINLOPEll. 


BESTEID  VOOR  BUITENLANDSGR  DIENST. 


ffëiUv^êtêiuU, 


Boiitrdam, 


Kornet  Svmaira. 
Stoomachip  Curapao» 
Tr.  Sobip  dê  Mêfwêdê. 


Kapt.  It.  F.  X.  R.  t  HOOFT. 
Lt.  Ie  kl.  H.  HUTGEN8. 
»       1.  SPANJAARD. 


IN  COIHISSIE   BU  DE  HARINGVLOOT. 
Schoonerbrik   Tematê.^lU  1*  kl.  G.  FABIUS. 

OP   DE  KRÜISTOGT   IN   DE   NOORDZEE. 
JBrik  dê  Spênowr,  |Kapt.  Lt.  P.  BRUINING. 


OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
iStoomachip  Brim».        Kapt.  Lt.  J.  W.  STOLL. 


OP  REIS  NAAR   DE  V7EST-INDIE. 

Lorret  AmpkitHtê.       Kapt.  t.  Zee  S.  J.  GRAVR  VAN  LIMBURG  1 

STIRmi. 


Brik  FtMia. 


Kapt.  U.  E.  IPPIUS  FOGKRNS. 
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U&PLAATSER 

or 

STATIONS. 


IfAlSlf  Bia  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS* 


Balie 

» 
Onruêi 
Batavia 
CeMês 
MolukkoÊ 
BaUê . 

>     • 

»     • 
Sumatra 
CeMês 
Balie . 

■ 

Riouw 
Soerabaya 
Sumatra 
Balie  • 
Makaeeer 
Madura  • 
Molukkee 
Soerabaya 
Balie .     . 
Palemhang 
Balie. 
»     • 
Batavia 
Balie . 
Batavia 
Soerabaya 
Samarang 

Paramaribo 

Curapae  • 
Si,  Euetatiue 
Curapao  . 
St.  BueHaüue 
ffiekeHe 
Saramaeea 
Paramaribo 


IR    OOST-INDIE. 
lTt^.de Prinev,OranjeVimpi,i.Ze»  J.  F.  D.  BOUBICIÜS. 


>  de  Sambre. 

>  de  Rijn, 
Korfet  jirgo.    . 

•  Boreae. 

Brik      de  Koerier» 
»        J«  Zwalaw* 
Sch.-Br.  Banda, 
»        Banka, 

>  Saparoea, 

>  if#  Laneier* 

»        (^  Dolfijn* 
»        jimbon. 
Schoener  Jamme, 

»        Kameleon. 

•  drce. 

•  Aruba. 

»        Anadyomene, 
AdT.  Vaart  Piladee. 
Stoomschip  ffekla. 
e         Etna. 

Vesuviue. 

Phoenix. 

Samarang. 

Onrust. 

Bomeo. 

Batavia. 
Sch.  BrilL  i^tf  Windhond, 


» 
a 


»         H.  FERGUSON. 

a  F.   A.    lÖHR. 

a  C.  VAlf  DER  HART. 

a         i.   6.   HüUS. 

a  W.  J.  SCDULER. 

KaptLt.  A.  C  VAR  BRAAM  HOHCXfiBEST. 

a       C.  ROORDUUR. 

a       G.  VOGELPOOT. 
LU  1*  U.  J.  I.  lACHIELSSR. 

a        A.  D.  KXUUSRERS. 

a        W.  H.  DITTLOF  TJASSSSS. 

a        H.  WIPFF. 

a        G.  J.  BERGHUIS, 

a        P.  UIBBETZ. 

a        B.  DURLEg. 

a        J.  H.  lATTHUSER. 

a        J.  VAR  MAURIK. 
LU  2«kl.  J.  M.  I.  BRÜTEL  DE  LA  EIVIEBll 
LU  1«  kl.  A.  D.  S.  CLARRSOR. 
Lt.  2«  kl.  P.  TOCTERHOOFD. 
Lu  Ie  kl.  J.W.DERUIJTERDElFILBt 
Kopt.  Lt.  J.  H.  STERK. 
LU  !•  kl.  J.  A.  C.  ESGHAUZIER. 

a        H.   CAMP. 

a        J.  HAIi. 

»        J.  U.  WOLTERBEER. 
Lt.  2*  kl.  T.  A.  RIEUWERHUIIEB. 
Lt.  Ie  kl.  E.  FRASER. 

a        L.  C.  H.  ARBMAET. 

a        M.  VAR  VREELARO. 


Roei-KanonD€erb.R(».14.;Lt.  2*  kl.  E.  H.  BOOM. 
IR    WEST-IRDIE. 


Korfet      Ajas, 
Brik      Merkuur, 

»         de  Meermin. 

•         de  P^l. 
Schoener  de  Voe. 

e         de  Adder. 

e        de  Sehorpioen. 

>  de  Weep. 

StoomtehipAin'fiawe. 


Kapt.  U  Zee  D.  BTJL  DB  VROR. 

a       J.VARCATSBAimiDERin. 
Kapu  Lt.  i.  VAR  DER  8GHAAFF. 

a       C.  J.   EEG. 
Lt.  1«  kl.  i.  R.  CAMBIKR. 

a       J.  H.  VOLME&  KNOLLABT. 

a  A.VARWACHERIH>RFFV.R0R 

a       R.  VAR  VOSS. 
.      a       B.  H.  8TARDI6. 


Ml 


XXIII. 
KlJSTIilCBTKIir   or    TUREÜT 

VERSCHILLENDE    KUSTEN 

ia  BI 

1S40. 


Deze  Algemeene  Stait  is  ontworpen  uit  de  navolgende  Werken ,   ab : 

K     Tkê  New  Sailing  Directory  for  the  Mediierranean  Sea,  by  JOWf 
PuaoT,  1840. 


1*.     The    New    Sailing    DireeÜcne   for    the    Mediierranean    Sea,    by 

J.  S.   HOBBS|     1847. 

I**    Deeerifiian  générale  de$  pharee,  fanaus,  ei  remarquee  exiêtani  emr 
U$  plage»  mariiimee  du  globe,   par  m.  couueb,   1847. 

4*.     Deeeripiüm  eommaire   dee  pharee  et  fanaux,  aUumés  eur  les  eéiee 
de  Franee ,  1849. 

Edi. 

JACOB    SWAJn. 
émUriam ,   iulij  1849. 
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ZUID-     BS    OU 


GrtmBick 


GctdU 
«SM 

ktna 


GIBRALTAR.. 
■ALAGA 


TAIERCU.... 


Taragena 

BABCELOHA  . . 


Pgrt'FeBdrtt . . 

La  JVfiiwëlli  ., 
Parl-Jgda. . . 
Fort  Breicaa. 


Op  hel  «chieroiluid  Tariffa 


Op  dn  ^uropi-liBnt. 
Op   Uet  baienboard.. 


30    ■  42 
SC  42  22 


Op  hc 
kooM. 


Op   hst  n.  0.   einde   i 


Op  bet  hiTenhoofd.. 
Op  het  hutBuhoord.. 


Op   hel  tm&c  van  hel  haitn 
jufd ,  Icn  ï.  L.  O. ,  ,',  mul  Tai 


tl    9 
41     7  10 
41  23    5 


6  20  38 
4  25  3G 


O  t2  13 
O  IS  53 


beooilen 
1  11  47 

1  IS  39 

2  lU  43 


oosni 


Op  rten  berg  Biam,  flOO  Ned.|  42  3 
njlen  Z,  O,  taii  bvt  inkumeii  nsn' 

Ycnirtt.  I 


1   do    regtenijde 


:   42  31  18 


Op  het  wGftelJk  hatenhoofd,!  43    O  SI 
Op   hel  OodoJijk  baTcnhaoO.'  43  IG  45 

Op  de  Z.0.  Baitiau 43  IS  30 

Op  den  bctg '  43  IT  53 


l   nicht  lis: 


,  7in . , 


TCububTd  Sk  -Louii, 


LLimii,'  43  23  48 


3    e  S7 

3  4  t| 
32ESt  ! 
3  30  a! 


438 


▼A^    SPANJE. 


c 


BiP 


Aamnefkingtn  • 


Tijd  der 
oMwen' 
teliog. 


f»18P 


^.5  s 

»*  ®  s 

■  ^  s 


s  »  "  o 

V    O 


4i 

ai 


3 


n 

3 


Yierkan 
te  bouten 
pyramide 


I 


KANKRUK. 


SBB. 

A         ^    O 

►   B   «  ► 

£  Ö  ^-: 
o  a  o  B 


145 
101 


106 

54 
40 


34 
62 


Da  Terduitteringen  duraa  30^  en  de  grootfte  tcliit- 
teringen  12*. 

Dit  Tttttf  werd  den  l«i«n  Aug.  1841  het  eerM  éBfttlékeft. 

Op  eenigen  afstand  it  het  Tunr  Terduitterd  gedurende 
45*y  en  helder  tchitterend  gedorende  lS*t 

Opgerigt  in  1842.  Van  bet  ooften  komende,  moet 
men  dit  tunr  niet  bewetten  het  "W.!!.  W.  bnngen, 
om  kaap  Butrtnê  te  ▼emjden. 

Zigtbaar  Tan  het  R .  W.  door  het  Z.  tot  Z.  O.  t.  Z. 

Be  Hchten  lijn  in  een*  haWen  cirkel  geplaatst, 
met  de  ronde  sgde  naar  de  lee;  de  reflectors  ign 
samengesteld  uit  spiegels,  die  bet  licht  Tan  negen 
lampen  terngkaatsen. 


Het  ToUe  noan  brandt  dil  licht  niet. 

RB.  Volgens  sawnmigen  brandt  «r  têgêmwoardig  êok 
een  kusiliehi  te  Vuiiox  ^  baai  Alfaoiiis. 
Zïê  verder  9ver  het  daateieUen  wem  mog  eemgê 
nieuwe  Fmren  den  jaargang  i94B  van  dii  wêrk^ 
hladM,  67. 


1 

«i 

2i 

ü 

14 

21 

!■. 

6i 

1 

*••••••• 

8 

Vierkan- 
te toren. 


Tierk. 
pyramide 


106 


32 

64 

445 

212 
88 


Binnen  den  afsUnd  vafi  2}  mgl  ign  de  Tcrduiite- 
ringen  niet  volkomen. 

Op  grooter  afstand  dan  i  mgl  ign  deie  twee  lichten 
niet  afionderlgk  ligtbaas,  en  doen  sich  aU  één 
lieht  TOor» 

De  breedte  en  lengte  is  volgens  de  Cennaiesanee 
dee    tempe^     1849;     volgens    lOi»,     ii    de    lengte 
|3<»  41'  11'. 
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18. 


19. 
20. 
21. 

22. 


Ifaam  Tia  het  Licht. 


Aigutt  Morieê, 


Plaats. 


GAMARGUE  of FARA- 

HAN. 


Boue, 


Op  het  havenhoofd  tea  N.  Vf, 
▼an  Grav^du'Roi» 


Noorder 
breedte. 


lengte    |  GeidI 
beoosten 
Greênwielu 


o      S        0 

4832    O 


Op    den    linkeroeTer   Tan    de  43  20  42 

oude  Rhone, 


Fort  Bouo 


lARSEILIE 


23. 


24. 


25. 


Op    het    haTenhoofd    aan   de 
linkerxijde  van  het  inkomen. 

Op  den  toren  Tan  het  fort,  aan 
de  reglerxyde  van  het  inkomen. 


1«.    Aan    den   ▼oet   van   den 
toren  van  het  fort  St,  Jean* 


20.    Op  de  punt  Téte  do  Moro, 


4    8    9 


EILAnB   PLARIER... 


Castiê 


Port'Cioiat* 


26. 


27. 


28. 


Op  eene  rota. 


EILAÜD  PORQVEROL 

LES. 


EILARD  TITAir  of  DU 
LEVANT 

RAAP  CAHARAT  . . . . 


GAROÜPPS     of   Alf- 
TIBES 


Op    de ,  linkerzjjde    van    het 
inkjmen  der  hafen. 

Ie.    Op    het   nieuwe    haren- 
hoofd  aan  de  regterxijde. 


2«.    Op  het  Fort  JSérouardf 
mede  aan  de  rcgtersijde. 

Op  deiuidpuntvan  het  eiland. 


Op    de  N.  O.  punt  van  het 
eiland. 


43  17  45 


43  17  43 


43  11  S7 


43  12  50 


Op  de  Kaap 


Op  het  achiereiland  van  dien 
naam. 


4259    O 


43    2  47 


43  12    3 


45  33  51 


4  4i    i 


521  48 


5  21  39 


5  13  59 


5  82    9 


43  10  21       5  36  51 


6  12  34 


680  48 


640  40 


2  lil 

110 IM. 


7   811 
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Tod  der 
ttiDwen- 


4-, 


30". 


4-, 


1». 


o 


•Sfi 
^_8 


as  Si 


2^ 


(4 


3i 


«ï 


2i 


2Ï 


ïi 


ü 


2i 

2i 
6 

6t 


4i 


O    B    -    O 

9  «  '^  V9 

2-^ 


witle 
ronde 
toren. 


s  e 

o 

c   ^ 


ï    P 


e  E 
2< 


n 


134 

67 

106 

32 

67 
141 

99 
42 

88 
283 

265 
459 


364 


^umttTinugêM  • 


Het  Jicht  wordt  om  de  4"  ergewiMeld  door  echitte- 
ringen,  die  voorargegaen  en  gevult;d  worden ,  niet  door 
gcheele  verduisteringen,  nuar  door  een  iwakker  lioht, 
dat  ruim  34*  aanhoudt 

Opgcrigt  in  1840,  II.  3?«W.,  65  lied.  ellen  Tan 
den  ouden  lichttoren* 


Door  het  Toorgaande  haTenvnnr  kan  men  dit  Tnur 
niet  verwarren  met  dat  van  CamarguB  ^  hetwelk 
alleen   staat. 


In  de  ligting  van  Z.  O.  zjjn  deie  vuren  onxigtbaar. 


Twee  mijlen  Z-W.  van  het  inkomen  naar  MarMeille; 
op  meer  dan  \\  mijl  aff tandt  xjjn  de  verduisteringen 
niet  volkomen. 

Het  vunr  staat  125  Ned.  ellen  H.  29**  W.  van  het  einde 
van  het  havenhoofd,  aan  de  regterxyde  van  het  inkomen. 


In  1846  werd  er  aan  de  opening  der  haven  van 
jCioiat  ecne  provisioneele  dryvende  waterkeering 
geplaatst,  deieUe  is  120  Hed.  ellen  lang;  op  het  N. 
einde  is  een  klein  licht,  tigtbnar  op  |  mijl.  Om 
binnen  te  loopen  moei  men  het  verlichte  einde  dexer 
water keermg  om  de  IVoord  om&eilen. 

De  korte  verduisteringen  ,  die  elke  srhiltertng  vooraf- 
gaan en  volgen ,  ign  niet  volkomen  binnen  den  afstand 
van  2i  mijl. 


Binnen  den  afstand  van  2}  mijl  ijjn  de  Terdnisteringen 
niet  volkomen.  Het  is  van  belang,  dit  vuur  niet  te  ver- 
warren met  dat  van  het  eiland  Plat  ter i  het  verschil 
in  lengte  is  nagenoeg  1 J^,  en  de  schitteringen  van  dit 
licht  volgen  elkander  om  de  minuut  op,  terwijl  die  van 
het  licht  op  Planter  elke  3(i*  verschynen  ,  hetwelk  een 
voldoend  ken  teeken  is  voor  den  oplettcnden  waarnemer. 

Tan  het  oosten  komende  naar  Antihes  tal  men  de 
draaivuren  van  Villefranek9  en  Aniibes  tn  het  vaste 
vuur  van  Gurnuppe  te  gelijk  tien  ;  uiaar  tij  die  van  het 
Z.  of  Z.  W.  komen,  kunnen  alle<'n  het  Latife  waar- 
nemen ,  voor  dat  ly  het  schiereiland  omgeieild  hebben. 


IP. 

NBam  ïBQ  liet  Lïchl. 

PUiU. 

breedte. 

Leacle 
Grtnwiii 

DtlcM 

». 

31. 

32. 
83, 

34. 
3S. 

se. 

J»Mt»iVMm} 

GH&GLU    of  Klip 

COK$E 

Op    het    htfcnhMtt    UD  da 

Op  hot  «Hand  na  ««iBMm, 
H.  gedeelte 'T(D  Cerêica. 

Op    het    haienhoofd    Mn    de 

*3*  l'45' 
43  41  48 
41  35  10 

41  2S10 

41  53GU 

42  35  10 

9'tt'B' 
9»  > 

9U41 

9  11M 
8SSH 

843U 

|{ 

PORTO-TECCHIO.... 

BOniFAClO  «f  aoHT- 
PERTCSATO. 

'         Il 

Op  da  kup  Piftutate 

|1 
li 

CALTI  of  PD11TA- 
1EV£LUTA 

KUST  VAN  SARDINIË  EN  TOSKANE,  ZUIDKUST  VAN  1 


nuHD  uzzou.. 

UTOUIO 


1*.   Op  de  paal  Si.  Btmigno. 

44  24  18 

8HH 

1*.    Op  den  bBilenhoek   w 
fael  onde  biTcnhourd. 

3*.  OphetniennehiTenhoord, 

4>.    Op    faet    einde    t.d    b.1 
nieuife  bnTeohwfd. 

951  46 

Op    kup  Bella  TtêUt ,  do  H. 
punt  »»n  Sardimii. 

41  14  40 

9   910 

BamifiitiHt. 

41  f 8  IS 

SU)  45 

.i""  """'-'•"*""• 

tt3S41 

I0H4T 

5  t  st 


1  l-l  i 

"si 


D*  ichUieriitBM  m  4  fc  S*  worden  loen^apii 
n  g»w\ti  d«M  k<nla  MTdabtiriagen. 

Word  dan  1»«  JiDiitiü  1U8  bel  Mral  oaMoka. 


Op  minder  dn  2ï  möl  afilind  igo  da  lardniiMriit- 
_  Hl  niet  lolkomeu.  Dit  ninr  hsell  den  l>i«  J4qurg 
1845  TMu  hel  «ent  gabrud. 


lïïID-  EN  OOSTKUST  VKH  NAPELS  EN  KUSTEN  VAN  SICILIË. 

Da  Khittetiagep  lolKen  elkander  om  d«  30*  op,  on 
dil  licht  te  onderwheiden  nn  dal  lan  Antihtê,  hofr 
«elli  elke  2"  eeae  Mhitlerini  heeft.  Het  i wakke  licht 
tuMchea   de  uhltteriitgen  wordt  Toofal|agaaa  ao  g*- 

itgd  doOT  korle  verdairtaiingea. 

Set  mMar  aehitteMnde  of  iwakke  lickt,  dat  iMa 
tuiichea  do  lohilleringcn  liel ,  ii  ligÜMtar  op  S^  ngl . 
•n  do  verdnitta ringen  lijn  op  miader  dan  deicn  at 
ilaod  niet  TolkonH». 


6 

't 

8 

1 

1 

6 
K 

2i 

wil. 

Tierkan- 
U  (oren. 

48  roet 
hoog. 

Dit  licht  il  aehlerMnroIgen*  rood  en  w(t » 
(Öd  nn  4ü*i  nel  «nduUteriog  tMaaoheo  i» 
■ndoring  WD  kleur. 
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IP. 


■BB 


Naam  Tan  hel  Lioht. 


BB 


BB 


PlaaU. 


Hoorder 
breedte. 


Leaste 

beooslea 

Greênmck! 


MA 


43. 

44. 

45. 
46. 

47. 

48. 

49. 
60. 
51. 
62. 
53. 
54. 
65. 


Parto^Fêrrajo  (Filand 

Mlba). 

PAIiMAjOLA**  .•.««•• 


Bereulê» 


57. 


68. 
69. 

80. 
61. 


62. 
63. 


aVITA^VECGHIA... 


Tibre  of  TiuwUeino. . 


Op  het  fort  Dêlia  Sieiia ,  aan 
de  regterxijde  tan  hel  inkomen. 

Qp  het  eil.  tan  dien  naam  in 
het  kanaal  Tan  Piombino» 

HaTenTUur  op  hel  fort  Roeea. 

Op  hel  nieuwe  haTenhoofd.* 


42  49    6     1U2016 


42  51  30 


42  26 


Op  den  St.  Cltwtênt'ioten* 


. .  • 


AnjBo  (Kaap) 


Op  de  kaap. 


Badino « 
Gaêta  • . 
Poaza • . 
ISGHIA  . 
Proeida, 
HISERS. 


Aan  hel  inkomen  Tan  een  kanaal . 


Op  de  Caruse-puai  •  • . 
Op  de  Chiupetta-'puni, 
Op  de  kaap •  • . . 


Saja 


RISITA , 
lfAP£LS, 


GASTEL  A  MARK.... 


Cqmpanêlfa 


CAPRI< 


PALERSO  ISieiUé)  . . 


/hra.... 


Aan  den  Toet  van  hel  ForI  bg 
de  xee. 

Aan  de  II.  ijjde  Tan  de  haven. 

1«.    Aan    den   hoek  Tan  het 
havenhoofd. 


2*.  Aan  het  inkomen  der  haven. 


Aan  het  inkomen  der  haven.. 


Op  de  punt« 


Op  de  Carenn-punl. 


41  46  30 


41  28  30 


41  12  26 


40  45  24 
40  48  12 
40  46  39 
40  48  40 


40  50    8 


10  28  O 


850 


i2iiao 


12  42  O 


13  35  34 


13  51  54 

14  1  2 
14  5  SI 
14   510 


40*41  36 
40  33  15 

40  82    8 


1415  45 


Op  hel  einde  Tan  het  haven-^  38    8  15 
hoofd. 


Op  de  II.  punt  der  kaap.«i...    38  15  58 
Op  de  punl  van  dien  naam.»»    38  15  50 


14  28  24 
14  19  50 

14  12  7 
13  2156 

15  14  10 
15  40  40 


III 

5-° 

m 

3 

»8 

80*. 

e 

6 

ari 

nagta  iii«l  Tolkomao. 

8». 

a«l    licht    il  18*  liitUar    Ml  TarToUen*  \V  *m- 

3 

DU    Tttu  1.  ilgÜMM  tONobM    da    kapen   Limire 
ea  d»aa. 

3 

wuu.  Ugl  bat  op  41»  46-  BO*  R.  Bt.  on  12»  10'  étf*  L. 

n 

71 

i 

OTliudor. 

306 

Wotdt  gaboawd. 
Wordt  taboiiwd. 

8» 

»2 

« 



106 

ao". 



2» 
SB 

n^ordt  fobonwv* 

80*. 

« 

85 

S 

173 

1} 

G7 

a». 

>s 

lis 

IHI  fwa  dtaat  tol  da  lattl  in  *(ra>t  COpri. 

» 

85 

Da  braedta  eo   lenKls  i*   die   Tan    mtxa,;    Tolgen* 
covun  heen  men  W  34'  14'  Br.  en  14o  IS*  41'  L.  t 
Tolgen*  ÏCIBI  40"  33'  0-  Bt.  en  14"  W  15'  L. 

'•■ 

» 

288 

Wordt  seboDwd. 

1849,    i>  da   Unslo   IS" 23' 5',    de  hier  cenomcno  U 
*olgn»  HUI  en  >«Ui. 

384 

W     . 

Dit  Tuur  b  Toor  nM«f  dm  200  jtren  oppirist,   »p 
de  luTne  tm  aena  onda  Kerkte. 

)  N-.  3. 


K*. 


64. 


Haam  Tan  hei  Itid^i« 


MêêsiHa, 


BS. 
66. 

67. 

68. 
69. 

70. 
71. 
72. 

73. 
M. 

75. 


Catane. . 
Auguêta 


Sjfraeuê0. 


PUatt. 


!••   Aan  de  linkertjide  van  h«lf  39  11  30 
inLomcn. 


2«.  Op  da  «V^fcoipp^ot. 


Noords 
breed  t«. 


o      / 


Aan  hel  inkomen  der  haven. 


Op  den  toren  Tan  Avolnê-Fort 


Op  het  kasteel  Mamiae» 


Poêsaro '     Op  het  eiland  Tan  dien  naam» 

i  mijl  Tan  de  kaap. 


Gifgenti. 


Columhara  (Reedo  Tan 
Trapini,) 

VALETTE  (Eil.  Malia) 


RtMMUtO, 


Cotrona . 


SoM-ViÉo, 


GaUipoU. 


1«.  Op  hetklifaandel^.pttnt 

2*.  Op  het  haTenhoofd. 

Op  het  eiland  Tan  dien  jiaam. 

Op  den  toren  Tan  Sf,  Blme^,, 


Op  de  kaap. 


Op  hot  kasteel 


Op  de  Z.  O.  paai  Toa  het  Z. 
inkomen  Tan  TarnUé, 


Op  hal  nianwa  haftahoofd, 


37  12  50 


37    2  58 


39  41  30 


Lengte 

beeosUn 

GrtnvUk 


o     i      ê 

15  14  30 


aeii 


O.dl 
3301 


15t3S4 


15  16  10 


15    8  66 


37  15  40 

38  1  23 


38  54    6 


38  56    O 


39    7 


' 


13  3140 
12  30  18 


14  3110 


17    O  O 


17    9   O 


ADRIATISCHE  Zl 


76. 
77. 
78. 
79. 


PHndiei 

Monopoli 

Mola'di'Bari, 
Moi/êtta  . . . . . 
BürUtta 


Op  Caêielio  di  Mart 

Op  het  11.  haTcnhoafll. 

Op  het  Rievwe  haToa hoofd. . . 
Op  het  boitonhoofd 


Op  eeao  iralerkteriBf  Toor  hot 
hifeahoofd* 


40  39  21 


4121 


17  58  21 


••••■•••• 


16  19  O 


ff  ?i 


r  verbeterd  ea  tot  c< 


[«  «ea  klein  tlmAeriTunr. 

Bfl  bet  mkometi  mMl  men  niet  te  ZviMgk  Ma  b«t 
uar    hnndEQ   en    de    /i^tii-biiik ,    gBlegen    mid' 
toMcbcD  het  Tuur  au  bet  icbicr-eiuina  Magniti. 

I  naobli  TiD  hel  ReerdeD  komeDde  houdt  tnen 
our  W.  en  W.  I.W.,  wurdoor  men  in  een  ttt 
ttOM)  kemt  bfl  dB  pont  Maniaet, 


Het  i«  liglbiir  T*n  H.  ff.  tnl  O.  Z.  0.  l  O.  rD|lw. 

T«9g«ft*  iiÉfei  eh  MMii  II  bier  ten  Tuar,  dnch  coDliu 
legl,  d«l  ei  wel  een  loren  Op  die  kup  gebouwd  i« , 
miir  dat  er  geen  licht  op  denielven  ii. 

Il  •leebia  een  klein  tuw  tot  lanwiJtiDS  ^"  keten, 
en  ter  TSrinijding  der  geTaren  ten  Zuiden. 

ViMcheriTour. 


TAir      VENETIË. 


t 

1)3 

1 

1 

1 

Werdl  f  ebonwd. 
Wotdt.  sabegwd. 
HaTCitTaar. 


H*». 


Haam  Tan  hei  liohU 


81. 


83. 
84. 
85. 

86. 


87. 
88. 
89. 
90. 


91. 


93. 

94. 
96. 


ARCONA 


SinigagUa, 
Fano 


Pêêaro, 
Rimimo, 


Cesenatico, 


C9fvia, 


Ravgmne 


Cortini 


Maiamoeeo  • 


Lido. 


TRIEST 


SALYOES 


prohohtorb 


PlaaU. 


Op  het  baTcnhoofii. 


3t  Hgl  Tan  Jneona 

3  Myien  ll.W.  fan  Simiguglia 
\\  Wil  W.  Tan  Fano 


Aan  de  monding    der    rif  ier 

Mareechiom 

Ie.    Op  het  bureau  Tan   ge- 
xondheid. 


2*.    Op  het  haTenhoofd 

i  Hgl  Tan  'Cesênatieo 

Aan  het  inkomen  der  haTon. 


In  de  see  in  10  Toet  water . . 


In  lee.. 


Op  het  einde  Tan  het  haTen- 
hoofd  Tan  Si»  Ttrasa, 


Op  de  pont  V$ll0  Moichê . . . 


Op  de  ronde  roti  Parêr, 


Hoorder 
breedte* 


48V42' 


4348    2 
48  61  16 

43  66  42 

44  4 


44    766 


44  16 


45  22  19 


45  88 


45  27  40 


44  46  60 


Lagoêta Op  het  eiland  Tan  dien  naam. 


I^engte 


Grêwmwick. 


13  80  35 


13  13S0 
13  120 
12  64  39 
12  34  29 

12  14  48 


12  25 


12  20  21 


13  46 


13  28 


18  54  54 


DE    JONISGHE    EILANDEU 


ü  4 


97. 
98. 

m 

99. 


Tigmasê, 
GOEFV.. 

POMO 


Op  de  rots  Tan  dien  naam... 


Op  het  oude  Ciiadot 


Voor  de  punt  Tan  dien  naam, 
in  6  fadem  frater. 

Op  een  klif  nab§  Laktt .  aan  de 
H.W.  punt  Tan  hel  eiland  Ptf^re. 


39  48    O 


39  87    O 


19  57  20 


19  66  O 


1 

1 


"is 

lil 

fik 

^anmerkingtn. 

« 

goboDwd  lor  «era  tm  nuuirt. 

DU  nut  brandt  *Umb  »U  nun  KhepM  Tumokl. 



S3 

« 



3( 



11 

«4 

Bg    hat  iauilea   der  hiTan    bondl    men  li«t  tou 

« 

Dit  Tnui   Uat  men  au    bakboord  bg  iiel  UtUMn- 
uilen  oav  Ftmtit, 

». 

8 

roDda 

NDIOMII 

tl6 

6 

128 

■bh  Mgt  dat  itoh  een  rif  Tan  do»  pont  olUbekt 
Ut  op  i  mël  in  oene  I.  Z.W.  ritting. 

4 

118 

S 

Ceplwtil  op  do   toidpmit  nn  hot  oiliwl,   AJMf 
Grondt  geaMcnd. 

!N    TAS     GRIEEEKLAKD.                                                           | 

Ton  itiiden  tu  d!l  -nm  ligt  de  roU  Strpa  en  ï  mijl 
IcD  ooitcD   Tin  heliolTa   da  roti  BarviiHa,   mat  IS 
h  landen  InaKhen  beiden. 

a 

ai» 

n 

Drürni» 

sso 

1 

IP. 


Naam  vaa  het  l4ohl«  > 


1101. 

I  I 

102. 

103. 

1104. 

105. 
1106. 

108. 
109. 

110. 


«ATO 


Plaatt. 


Si.  Maur$ 


CEPHALORIE. 


ThêodoTê 


Krio  Nera. 


ZAIVTE  (HaTon) 
STAHPHAHE  . . , 


JTmIm. 


SpêMMia, 


Egima, 


UI. 


Pyrtüi* 


112. 


113. 


lU. 


^. 


Z«a< 


STRA. 


Candia 


CAIIEA 


Op  het  «llndje  Mnécma ,  aan  het 


Op  het  einde  Tan  het  haven- 


Hettrder 
bivedtew 


0nmmkk 


t Sa 

hmm 


Op  de  Z.  O.  punt  Tan  het 
eilandje  Guardiana,  aan  het 
inkomen  der  baai  ^rgoaiolu 


SS^ll W 


38  50  15 


&«e(« 


Op  de  punt  Tan  dien  naam. 


Op  de  punt  Tan  dien  naam , 
de  N.  punt  der  Zan/^-bad. 


Op   het  haTenhoofd. 


Op   de    N.  O.   punt  Tan    het 
grootste  eiltfid. 

Op    de    Weitpmit    tan    het 
inkomen* 


Aan  de   Oottigde  Tan  het  in- 
komen. 


Op  het  Wettelijk  hatenhoord. 


a»*n'»' 


20  43  O 


■eti 


37  48  4U 

37  47  22 

37  14  38 

86  48    O 

38  13 


37  44  33 


1«.  Op  de  kaap  Themütoehê, 
Sf«  Op  de  hatenhoofden 


het  inkomen  der  haTOn  op 
het  MbiereilaAd  49^*  Weoias, 


Op  het  ellaniUe  Cfaidommiêi» 


Op  het  nieuwe  hiTenhoefd... 


87  55  44 
37  56  16 

37  39  28 


20  51 

21  O 

2141 
23   4 


23  25  46 


1 
7 


24  19  41 


38  18  42 


23    OtB 


1 

1 


1 

0I< 

« 

116 

Dit  tnnr  lUit  W.  8»  W  IT.   ran    h«t  iuid<mde  der 
PoKi^.bmk    tm    W.    S°  48'    K.    lU  h»  tmirdamde 
dar  lelfde  baok. 

n 

tö 

Ihar  dit  Tuur  niluda  moet  man  het  niet  ooilclykat 
brengen   dia   Z.  0. 1.  0. ,   omdat  eene  Uga  pnnt  tioh 

« 

131 

Bel  wijlt  de  klip  en  bel  Taomumita  iakomeii  nn 
Dteat  «u  de  buk  la  Termödea,  dia  tic),  -m,  d»M 

U 

Z.  K'  30'  0.  Tio  kaap  Capii, 

li 

ao 

« 



137 

Dil  <ruw  MhÜat  oial  mear  te  Iiraaden. 

Wordt  gebouwd. 

Van    het    Ooilen    komeoda    moei    men     het    tuut 
II  mijl  paiMTeo,  alTorena  la  ankerea. 

s 

100 

t 

1« 

Tan  M  Weite  ia  dit  Tnni  op  eeae  nüt  aaundi 
ligibaar,  doch  van    hat   DootdeD    ilechli  op  i  mijl, 
ü«iii|t  het  M  dMa  ifde  op  grootar  afatand  bedekt  >• 

pauaert  bmd  het   tnar   op  leer  korten   afiland  aan 
bakboord. 

li 

92 

Da    opiegevene   leagle  U  die  Tan  hel  inkomen  der 
hkien. 

' 

toe 

■en  hondt   dil    Tuur  aan  bakboord  hg  het  Uooen- 
Milaa. 

l". 

t 

lU 

Tolgd  duot   ichillerEntan.    len  meet  dit  inur  }  mijl 
paiMren  alYoiaDi  hel  anker  te  werpvn. 

Tdsen*  do   kaait  Tan  den  McMptl,   dooi  rniT, 
1846,  i.  ei  hg  de  tiad  Candia  aeo  -ntl  liohl. 

4 

93 

»•. 


116. 
117. 


ICaam  Tao  het  Licht. 


DARDANKLLER 


GaHpoli 


118. 

119. 
120. 

121. 

122. 


Tehardak 

SUphanoi 
CONSTARTIffOPEL . . . 


Fêntr  Bakteh^oi* 


BOSPHORÜS, 


i  Hyl  be wetten  de  Z.  O.  punt 
en  ten  Zuiden  Tan  de  moikee 
Santa  Sopkia. 


Op  de  kust  Tan  jisiêp  ten  Zni 
den  Tan  Scutarie ,  tegenoTer  het 
Tuar  Tan  CoMtantinopei. 

Ie.  Aan  de  Eoropetche  kntt, 
op  de  kaap  Panium* 


2e.   Aan  de  kntt  Ttn  Amiêf 
op  de  kaap  Sereum» 


41    0  16 

r) 


41  U  10 


41  18    O 


29   7   9 


29   924 


IA 


»*•• 


ZWARTE  « 


128.1  ODSSSA.. 


J124. 


125. 


126. 
127. 
128. 


I 


Kiïhoumt 


TERBRA 


Kaap  ESEIFOROS    of 
TARRHAlf. 

KAAP  KHERSORESE  • 
SEVASTOPOL 


Op  kaap  FonUma 


Op  het  einde  Tan  het  haTen- 
hoofd  der  Quarantaine. 


Aan  het  einde  der  bank ,  die 
lich  Tan  dese  pnnt  uitsteekt. 


i  Hgl  Tan  het  N.  einde< 


Westpunt  Tan  het  schiereiland 

Op  de  kaap,  1^  D.  mijl  W.Z.W. 
▼an  de  reede  SêvaëiopoL 

1«.  Aan  de  lee  in  het  einde 
der  baai. 
2«,  Op  den  berg  Maek$nêi§, 


46  22  48 


(*)  Dete  breedte  en  lengte  is  tan  de  moskee  Sdnia  Sopkia ,  die  op  korten  afstand  nn 


Tijd  der 
teling. 


Btaodi  «Umb  ab  « 


Mbopen  ld  iM  4"* 


T«a  «t  lieht  uur  do  Me  nn  Mmrman  smode  b  de 

koen  O,  t.  Il-,  wurdowr  men  Trg  U  tu  alle  (CTiir,  deo 
lielUtataD  R. 0,|0.  geleidt  het  IÜdmI  op  Trf  itBgeTur, 
Behalve  ditlichtbriodtarook  op  deneodea  liohttoiea, 
iD  If.  TindeMn,'l>g 

Dit  1 


F  bnudt  alleen  al*  de  Tloot  in  de  Darda- 


T»     AZOF. 


■ 

SU 

Si 

BS 
liet 

boieoita 



« 

Drijfnm. 

S8e>SS 

«•. 

»ï 
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4 

118 

«■- 

4 

lU 

t 

8t 

441 
«71 

ZiElUar  na  M.H.W.  dooi  hel  O.  m  E.  lolZ.W.  L  Z. 


Het  laartuig  U  feeeUlderd  mat  roede  Itewha,'  \tviti 
fn  iiMit  met  iroole  rsode  *Ieg ,  die  dei  uohte  tet- 
■ngen  wordt  door  twee  lanlurni. 

Het  iga  8  Umpeo  eao  eeaen  driehMk ,  op  elke  fgde 
de*  driefaoeka  iia ,  welke  eeoa  (eheele  omwaDteling 
doel  in  4",  loodat  man  om  1'  10>  Mn  Ilcfat  In  detieiri 
Tollen  |lani  ilel.  BabalTa  dit  liohl  ign  ei  oog  drie 
bakaae  op  dit  eiland ,  wiatnn  Ua  op  de  H.  pnnU 

ZifllMar  vao  If.  door  het  W.  n  L  (ot  O,  I.  (, 


448 


JP 


IP. 


t29. 

181. 
132. 


138. 
18é. 

135. 


Naam  tan  het  Ucht. 


KAAP  AITODOR. 


TAUI.... 


Otêti  en  BiegHts, . . . 


TI5IKALEH 

»■   . 

Biêioêorai  (Kaap) 


Plaats. 


-•—^5-^ 


Op  de   kaap  ruim  1   ]>.  mijl 


Op  do  k«t|i  tas  dieyü  oaami 
Op  de  kaap« 


Op  de  punten  Tan  dien  naam. 


Op  kaap  Fanar. 


5i»  KT.  e\l.  X.  70»  O.  van  de 
pimt  éeuM  tondtofig. 

Op  eene  tandigo  pant'Z.W. 
Tan  Marioupêl. 


Rootder 
breedte. 


Lengte 
beeestea 


üVss' 


45    6 


45  23  15 

46  37  30 

46  53  20 


34*  8 V 


36  29  O 


36  40 

36  48  9 

37  2134 


Cflël 


|| 


^ 


VERVOLG     Dii    Hl 


136* 


137. 


138. 


189. 


SKIRSA. 


Sei9  of  Kaêtro 


RHODES 


Tkmir 


Op  het  fort  aan  de  regtengde 
Tan  bet  inkomen. 


Aan  hot  inkomen  der  haTon.. 


Op  den  Si,  Nicoiaê»iortn,,. . 


Bene  ttgl  lienoorden  de  haYon 
Tan  0«fi#9f««. 


NOOlM 


IM. 


ALSXAXD^A. 


Itt.  jpmOSTOS 


142. 


G9uUti§  of  09i9tta 


Op  don  O.  hoo|i.iwi  hol  eiland 
P har os. 


Op  de  W«  p«Bi  vm  het  «il.  Pham 


Op  het  einde  Tan  het  haTenhoofd, 
un  do  regtenijdo  Tan  hotinkomen 


81  12  53 

• 

29  52fi9 

• 

811181 

29S10 

36  48] 

10  i4 

i 

hu 

m 

''-""*■■-*'*'■    ■         - 

^ 

•t 

3S5 

£IStl»«t'  <r«D  ff.  danr  hM  Z.  Mt  N.  0. 

Ifl  lanbouw.                             

Het  TUUT  ia  rood.    Ziithur  ng  bet  H.  door  hel  0, 
e>  Z.  IM  W.  Z.  W.              

TolReDi  «CD  beriit  »a  Lil  Ruwiiclui  GoannieneDt 
wM(«n  et  <ip  deM  UndtoogtD  inrlQkj  grieidmmkcB 
«eplMiit ,  dl«  doi  duei  mda  Thien  d«t««ohU  «bu 
mnUarn  TettoooeD. 

Zistb»r  *iD  W.  R.  W.  dM»  bet  R.  m  0.  lot  0. 1. 0. 
UMI  achter  niel   te  leal  op  deu  tekeMD,  devjp  ly 

IK 

t 
a 

ISC 

i 
t 

m 

1". 

ZIAT 

U    lü 

au 

87 

RKIJI 

18. 

D*.brMdt*«i  Ifc^  ;<  lan    Mt  fcténlllut*  llnbl. 

Ktkint  la  attm  knMg  om  dm  «bUM.I*  tal)Ml«i, 
•narop  dm»  bet  aoker  «Mt  lalm  nOm,  dooh  hal 
wordt  ilecht  ooderhoud» ,  en  men   moet  aruMI  U 
Tcal  op  rekenen. 

fUm,  Jle  op  «Hcheidena  MüleA  aifUiaa»  ia.  Deia  tnle^ 
niwbe  *lim  heenreedi  aederleenwen  tot  merk  (edlead. 

deren  dei  wereld  geteld.  Deuetf.  boojde  wai  618  A.V. ; 

van  101  0-  "ii)."  fiat  (ebonn  w.i  geptuUt  op  liel  0. 
Blode  van  bet  ajlnd  Phan,.  «Iwaar  hel  leOOJiren  beefl 

■filaiidt  ilgllwar. 

■  ZiflbMr  ian  5.  35=  0 .  door  bet  0.  tot  l. ,  en  dient 
ter  metr  lekere  unwi)iin«  der  >nkerp]Bal*. 

FRri 

tA. 
K 

■ 
't 

42 
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S". 

Naam  Mn  het  Licht. 

Ptaali. 

Hoorder 
breedte. 

GrttKwitk 

143 

OpdakMpwdiMMU.... 

Op  MDw  toMD  vp  bM  idüor- 

MH    0 

lo'n'a' 

8»» 

t4i. 

£a  CWfa 

145. 

ï.  Ö.  nn  da  hann. 

88uao 

746» 

146. 

CAP    DB    GAXDK    of 

Op  d«  k»p   Tin  lUeit  luim , 
UQ    bat  inkomon    vu    da  GoU 
fu£ta>. 

».a. 

747)4 

ia. 

1>.  Op  hal  eiland  S^^m... 
2>.  Op  hat  eiUnd  Ai^m.... 

aSSAlB 
86G4U 

661B 
65144 

148. 

PhiUfptPilU 

36  sa  68 

664  9 

149. 

/If  *Uf  of  7iJ*H  of 

3660    0 

6U   T 

150. 

*««(U.p) 

Am  faal  iDkomM  dar  Golf  Tan 

ISl. 

J«tfi.of5«/.jMi.... 

AMb«tiiik<«iBndaiba*aa.. 

38  46  30 

6   6M 

U8. 

UAp  «auor; 

Opatkaapnodlaaiuui.. 

86  46  61 

6  sn 

1 

va. 

r 

AIAflM.  .>. 

r 

IB. 

bat  fort  JtüniiU. 

3136  48 

tu  t 

156. 

rMf  of  rimu.... 

38SI    0 
36  66  57 

36  5130 

lU» 

0  s« 

Ó17GI 

.Op   bet  gebMW    d«r  tuTea- 
1«.    Opbelfort 

1S8. 

<fr>M  nt^Mtu 

1 

va- 

oeau  otirrs-kl. 

KUUl. 

Op  bel  fort  Km-iLZMir,  atd 

der  bxrea. 

36  44» 

0  4t   3 

t. 

Op  de  ullanla  pnnl  «aa  4» 
■hHialyke  kMp  der  bau. 

8K   T   0 

IQ  1 

Seie  limdt*  ep  Ungla  U  rolgau  de  rMMÏHMM  dtt  t 


MiMlH 


fit 
iïl 

'm 

Hfl 

IJl' 

» 

ZiiUiiir  T>a  H.  aOf  W.  dpv  bet  R.  m  0.  Uil  £. , 
D  wgil  Ixl  inkooHm  dof  Iwd  nn  T^uri*  uo. 

liftkw  *u)  ff,  7S"  W.  door  het  It.  tot  IT.  70»  0. 

173 

»•. . 

K 

GOl 

huixl  liUMben  dnalTe  i*  If  1^991  qm  w  nat  4lku> 

::::::;: 

? 

IH 

1» 

Nt  TdU  il  1  mgl  Z..0.  im  SImv. 

Tolceni  uniim  en  loHt  [f  dit  Tóitr  op  ds  tweede 
rob  seplealii ,  bonoorden  do  enketpUaU. 

r ■• 



1 

SS 

i  D.  m|l  If .  0.  t.  0.  TUI  Samgi*. 

ien  Screen  ander.  Uit  licht,  ,.l^  n3»ï  Stmgit , 
il. ter  onderwjheidinj  tui  dit  op  flmac,    rno*. 
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».. 

Si 

lU 

De  wrdniilerinjoo  i«b  niet  nilkonwn  op  niador  «f- 
•lind  dia  S  D.  mijlea .  Om  op  do  «Bkerpl»!*  te  komen 
bieost  meo  bet  *aiir  H.  36° &'  W. en  kup  Matffn  0. 

s 

n 

1 

UI 

Opmlft  1»  1844. 



1 

131 

Opcerigt  in  1844. 



t 

m 

s 

m 
irr 

Do   Tirduiilarinin  >0a  «lal  veUsMM  op  «loda» 
du  X  mglen  ilUandt. 

MVUii    KWH  IMÖ  »o«  «lil  Ueht  3fi»  48'  Strit.Br.  •■  r  1' »' O- «■• 


46^ 
ALPHABETISGHE    LUST 

•■a 

V  V  R  K  ]ir, 

MlDDELLANBSGHE    ZEE. 


A. 

Agd9  lUont  it)., 16. 

4gd0  {PifTt)  ••«• 4.»«^..«*«.»  ia< 

i«^M-jr«rfi#.i.é.4f..4....»  18* 

Jiéwiér*.. é.. 119. 

jtjaeeio •••.••••••• 85. 

JUmandria  .••• 140. 

JigiêTê 154. 

AHeantê  ••• • ••••.«••  4. 

jinotma»  ••••  4  ••••.  i  «•••••#•;••#  «^  '  81. 

jtniibêt • 29,  80. 

AitMO  (iup)  ••. • .*•.  48. 

Jrmeu  of  JrM$w ••••• 158. 

B. 

Badinê*., 49. 

•     Buktek^ai  {Fék0)  ^.  ^ . .  • .  ^ •  1S1  • 

BdH'lStótd'di-ïi...:. ^ 1t. 

Barlêtta..* 80. 

B9r99i9ma  4««*«é»».#.^*.'«>«4««é«  9» 

BaiHa .v,...**.! •  82j 

ÈmH^..^ • fO. 

JBIêrdinkkm 184» 

BiegHt»..:...sémé^.Bi 132. 

Bi9loêarai 135. 

Bima 145,  146. 

Bofri/aci9 84. 

Boêphonu 122. 

Bouae., 150. 

Boue 28i 

Bougio  ot  Bujêya 151* 

Breseou'Iori 14. 

BHndiei 76. 

Bm/êya  ^  Bougie, • 151. 

T»    't    :\  .111  .     I       ■ 

Caiiêlia) 144. 

Caivü 86. 

Camarai  (Ka^p) •«••• 28. 

Cmmmrgu0,. • ••.«•.•  19. 


CnflijMifitfi/a  .••••••••••  •* ••••    Si 

Candiu t^ 

Canea*é*, ...«•.<•»  1K> 

dq^ • Ik 

Carbon  ••..* •• «•«.••  M» 

C!arla^9« ••#•••••••  •••••••é*.*««  ^ 

CoÊtêl  A  itfAr#«*«tt« •••••«*••••••    K 

Caiamo ••••••••••• ^ 

CêphaloHiê.é *••••#  iL 

CoHgo^t.^f •*..•••  i^, 

<*«fMa....« ^ 

CêèenaÜoo •*    ^, 

Cettê^. ..••*.*>* r...».—    V. 

Chorch9U..é ^^ 

<Hotai'Port4 «...»•••.•   >>j 

C»>t/a  Feeelbta •.«•.•   t 

Céiutantinopêi ••••••••••••  ^ 

Cótfu ^ 

ror«tf  ..••.w. ..•••  ^ 

C^orMfi|»4 ..*... •..« M.  ikl 

Coifona*  ...* •• ^ 

D. 

Voiiiê > 5, 

^yfc**w/jr * 


£gima,...i»., 4. 

^Ma  (P«rf4  Forrmjo)..-* 
Eêkifaroi  o^  rarA&os  •  •  » . 
E^noifïo$.  •  i »• 


t   1 


F. 


Pimo 4..... 

Ftiraman  • .  é 

Fi^or  BakÉtkêd, 
Férrajo-Po^to,,. 


4S3 


'■  ir. 

>^Mr^^9lre•••.• ..••• 21* 

^9H'Bre9C9u • •  X^^ 

Vmt-Riehtlieu 19, 

2«to w\ 

TüHpoU 117. 

7ailipoiu éV. 75. 

B«rrf«  (Kmp  rf#).,....,.., ......  149v 

^•rmt^e ^«  S9. 

9^0 , ,...., ,  IQO. 

Hh-aiiar..^ ,...•  9. 

^KTB^ita • «««f  m^ 

HrgwnH ..,fff.  .    W« 

b^'te ,..,,•......♦»  1«^ 

r«^«#«« -, 142. 

Wtê 132. 

H. 

.  •    .    . .           .      .  »■ 

JercwU 45. 

L 

«*»« ...........f..,^.4«.  «U 

J. 

lgêlHéiJij9H 149. 

%. 

a8tr9  ot  Seio 137. 

1k0rê9mes9 ••«..••. 127* 

Wmt» 124. 

ri9  Jfêrm ....»  104. 

l. 

9gtta 95. 

^mo 96. 

WB9*. ••■•••••...••.•..••..... .  27. 

Id0 91. 

Imrmü 42. 

mp  (Mami  Si.) 15. 

K. 

mia^ 8. 

Mlmmoeeg «.. 90. 

Br#  (Ooêiêi  a) 

wnHiiê 

wmrm  (St.) 101. 

wSê-KéHr 1S9. 

MWtMI  •••••••• • 94. 

\U»M9 62. 

toMtf. 64« 

uUm 107. 

fUh-di'Bari 78 . 


Molfêttfi.. ........^ fB^ 

MvmpoH  *f «•••t**.^......  V7«. 

Mowf  «T^j'^fe... ,,,*.,.., 15^ 

Mwt  P9rtu9^i9,.^..M .•«•  84. 

Mo9t  St.  Loup •••.••••  16« 

MQrtes  (-^t^w)....... 18* 

MêêUgtmm^* ti7» 

-JVofie/f «r^ 

N0ra{KHif) i©^ 

/^M»'a .ti.^ »......••  i^. 

NouvelU  (la) , 12, 

O. 

Órofi.. .,,,,,«««,,,, .,,»...,««..  liO. 

P. 

Pi^imaj9h*fpff9»pp»pp»%*m*%.f  44.: 

^*i^  ••••  ^'^••^  •  f  tf  •••#•»»•*•*-•  feè-  98 

Pêrhuqto  (üfpurt  »•.•,*..-— 4..  84. 

P$^ro,,^, •..«•••«••^  .84* 

Phiiippêviiiê 148. 

Planier ,..,, #..•.  28. 

Pcmsa • 6t. 

PorquêToUos 28. 

PwUAgdê 18. 

PüTt-Cettê 16. 

PorUCioiai... 26. 

PartthFsrrqfo •......*  43. 

Porith  Vêcehio  ••••••• •••.••  88. 

P^ft'Fêndros 11, 

Proeida • ., 68. 

Prom^mtorê •••••••••  94. 

Pumia  B9VêUtUa 86. 

Pyrêüê UI. 

R. 

Ra9ênMê •••• , 88. 

"RasMoH , 41, 

Aêparaia»,.,,,.,, •••••••  40* 

Revellata •••  86* 

Rkodet « 188. 

Ri9h9li9u  (Fwrt) 18. 

i2tflitiio..«.«..«««.««  ••.•••••••t«  85. 

Rimmtt: 78. 

S. 

Saiou,,.*.. 7. 

Salvorê • •  88, 

Stm  Mwru ,.....••  101. 
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nu ,,..* w. 

Sokêrehêi  of  Zarjgpl 166. 

Seio  of  Kaêtro,^.,^.^,%.^ 187» 

SêiHi4tüpöi 128. 

SiidgagUa 82. 

Smima 186. 

SpêBMia 108* 

Stamphw ^ 106» 

Stêphan0ê 119. 

Stora 147. 

^SyrA 118. 

Sjftaemêa 67« 

T. 

TakH 181. 

Taragoma 8« 

Tariffa,^ » 1. 

TarkluM  ot  £êk(foroê  . . , 126* 

Tchardak 118. 

T^mdra,. 125. 

Ttnêê  of  TênmêM ..%....% •  186* 

Têtta ^ é...  40. 

Tkêodarê  .«.. ...•..«.••«  108. 

Tkêodoêia 4 180. 

fUêroiTdÊmicmê..., 47. 


ngmot9 «, 

!¥•• a 

7Vla«... «. 

of  Tih9t 4  tU 

8. 

Triêêi HL 

Y. 

ralêitê II. 

VaUncia,- t 

Fêoehia  (Civiim) ^ 

VêoehiO'Portif 8. 

Fêndm  (Poft) 11. 

Filiqfirmmem 8* 

Viilafo^Ma (• 

riio(SaM).. % 

T. 

Tornar tt 

Têmikaiêk 01 

Zünt0 1^ 

ZitTMêi  ^  SohêTMêi 9» 

JTfa «^ 
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XXIV. 

BIJDRAOBir 

TOT    DB     KlWaia    TAH    HIT 

ARTlIiIiEBIEHrEZElir    DER  HARIWE, 

•  OOK 

i7.    A,    G  O  B  I  U  S, 

Ridder  dêr  Orde  van  den   IVêdêrlandschen  Leeuw ,   O/fieier 
van  dê  Orde  van  Leopold ,  Inspetieur  over  dê  ArHllerie 

der   Marine »   enm,, 

ir.      BEDRAGE.   (1) 

Beproeving  van  nieuw  ingevoerde  vuurmonden. 

Toen  (Ie  Frausche  Luitenanl-KoIoDel  der  Artillerie 
VAixHANs  in  hel  jaar  1822,  door  het  schrijven  van  zijn 
werk ,  getiteld :  Nouvelle  force  marittme ,  op  nieuw  de 
aandacht  vestigde  op  het  gebruik  van  holle  kogels  tegen 
schepen,  en  de  genomen  proeven  te  Bre^i  in  den  jare 
1824,  hadden  aangetoond,  wat  men  van  de  aanwending 
van  zoodanige  projectilen  kon  verwachten,  werd  men  wel- 
dra bij  allo  zeemogendheden  bedacht,  om  vuurmonden  te 
doen  vervaardigen,  geschikt  om  lot  hel  schieten  van  holle 
kogels  te  worden  gebruikt. 

Bij  het  Nederlandsche  zeewezen  bepaalde  men  zich  aan- 
vankelijk tol  het  bezigen  van  lange  kanons  van  36  G, 
bg  het  Departement  van  Oorlog  uitgeboord  op  het  kali- 
ber van  60  G  of  20  d*". ,  en  het  invoeren  van  granaat- 
kanons  Tan  80  ^  of  22  d«.  en  60  G  of  20  d».,  uitwen- 
dig gelijk  iii  ^orm  met  do  Engelsche  van  10  en  8  d^. , 
welke  Tuurmonden  voornamelijk  voor  de  wapening  van 
stoomachepen  zouden  moeten  dienen. 


(1)    Bgdrage  I  op  bUdt.  163  van  dit  deel. 

(1849)  N».  3.  35 
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Weldra  deed  zich  echUr  de  behoefle  geToeleo,  om, 
behalTe  do  bofengenoemde  vuurmonden,  ook  een  ligter 
soort  Tan  gescbut  te  faebbeii ,  geschikt  om  daannede  gra- 
naten Tan  een  minder  kaliber  te  schieten ,  en  deze  stukken 
te  bestemmen  voor  de  wapening  der  korvetten  en  andere 
ligte  Taarlüigen. 

Naar  aanleiding  daarvan ,  benoemde  de  Directeur-Generaal 
Tan  Marine ,  bij  deszdfa»  resoIiUia  Tan  den  30*^*"*  NoTember 
1837»  N^  31,  tot  dat  einde,  eene  commissie,  te  zamen- 
gesteld  urt  de  Uccren :  Luiteoant^Koloiicl  'w.  n.  sbsselsr  , 
Inspecteur  OTcr  de  Artillerie  Tan  de  Marine,  den  Kapitein 
der  Artillerie,  a.  w.  ds  bkuin,  eerste  Adjunct  bg  het 
Departement  van  den  Grootmeester  der  Artillerie,  en 
D.  6.  MULLER,  Commies  btf  het  I>epartement  van  Marine, 
Toormriig  LMileüaanA  les  zee  der  1"  klasse ,  om  een  Laaon 
te  ontwerpen,  waarvan  het  gowigt  ten  naastcnbij  een 
midden  evenredige  was,  lusschen  de  korte  kanons  van 
30  ^,  wegende  ongeveer  2500  Ned.  ponden,  en  de  carro- 
nades,  welk  ontwerp  goedgekeurd  zgnde,  de  aangieliog 
en  invoering  Tan  het  tegenwoordige  middeibure  kanon 
van  30  t^,  vroeger  granaat-kanon  genoemd,  ten  gevolge 
heeft  gehad.  (1) 

In  navolging  van  andere  zeemogendheden ,  verlangde 
men  later,  ook  op  de  linieschepen  en  fregatten,  granaat- 
kanons  van  een  zwaarder  kaliber  dan  30  G  te  kunnen 
plaatsen,  waartoe  aauTankeiyk  de  uitgcboorde  36  ponder 
en  het  granaat  -  kanon  20  d"".  Engelsch  model  werd 
bestemd. 


(1)  De  reden  wiarom  bet  vroegere  granaAl-kanoo  tmi  30  K  thans 
dea  Daam  Tan  middeliwar  kaaon  Tan  30  fi^  it  gegSYt n ,  waa  dai  nen 
bij  het  zeeweiea  heeft  aangenomen  de  kanont ,  welke  nitaiiiUend  be* 
•terod  xjjn  om  granaten  te  schieten  en  met  geenc  matsiTe  kogels  mogen 
worden  gebruikt,  alleen  den  naam  van  granaatkanon  te  geven,  eo 
de  overige,  welke  zoowel  roaasivc  kogef^  ala  granaten  koancn  aehie» 
ten ,  enkel  kanons  te  noemen  ,  (e  onderscheiden  in  lange  ^  oüdMhare 
en  korte  kanons  of  carronades. 
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Dese  tüarindDden  kotoden  op  groote  fregatten  met  nut 
en  zonder  bezwaar  toor  bet  tchip ,  worden  in  .  batterrg 
gesteld,  doch  op  ligtere  fregatten* konden  dezelre  wegens 
gewigt  en  lengte  niot  wel  dieneti,  zgnde  men  Tan  oor- 
deel dat  de  zwaarste  tuurmond,  welken  deze  schepen 
kannen  voeren ,  het  gewigt  tan  den  langen  30  ponder , 
wegende  2500  Ned.  ponden,  niet  te  boren  mogt  gaan. 

Om  nu  tevens  aan  de  liglere  fregatten  dan  die  van  de 
1*  klasse,  eènige  granaat-kandffü^  te  kunnen  geven,  on 
deze  zelfs  op  zware  korvefteti  (e  kunnen  plaatsen,  be- 
val zijne  Excellentie  de  Minister  van  Marine,  in  den 
jare  1847,  den  schrgver  dezes  cenen  vuurmond  te  ont- 
werpen, welke  daartoe  geschikt  was. 

Twee  dezer  nieuwe  vuurmonden  werden  te  Luik  aan- 
gegoten ,  en  na  eene  voorloopige  beproeving  te  hebben 
ondergaan ,  goedgekeurd ,  ten  gevolge  waarvan  bg  resolutie 
van  den  26«*«»  November  1847,  N^  65,  het  nieuw  gra- 
naat-kanon  van  20  d"^.  onder  den  naam  van  ligt  granaat- 
kanon van  20  duim  is  ingevoerd,  welk  stuk  in  lengte  en 
gewigt  gelijk  is  aan  de  lange  kanons  van  30f  G ,  N^.  1 , 
2  en  9,  en  tevens  op  dezelfde  affuit  als  deze,  kan  wor- 
den gelegd. 

Hoogst  gewigtig  is  het  voor  den  zee-officior,  de  over- 
tuiging te  bezitten  dat  het  gesóhut,  hetwelk  hg  aan  boord 
moet  gebruiken ,  cene  meer  dan  voldoende  sterkte  bezit, 
om  in  ernstige  oogcnblikken  op  hetzelve  gerust  te  kunnen 
vertrouwen ,  waarom  het  niet  onbelangrijk  mag  worden 
geacht,  de  proeven  mede  Ic  deelcn  welke  met  de  vuur- 
monden hierboven  vermeld ,  zijn  genomen ,  óm  zich  van 
derzelver  sterkte  te  verzekeren.  Tot  dat  einde  zullen  wij 
hier  doeit  volgen  de  processen  verbaal ,  benevens  mgn 
rapport,  gerigt  aan  zijne  Excellentie  den  Minister  van 
Marine,  van  den  30'*"  Junij  1848,  N».  202,  op  «lie  be- 
proeving betrekking  hebbende. 
üe   beproeving    van   hel   granaat-kanon   van  22  d*".  en 

.      35* 
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tan  het  zware  graDaal-kanon  20  dn,  Eogelsch  model, 
heeft  in  Engeland  plaaU  gehad,  alwaar  deze  beide  Tuur- 
iDonden  gegoten  zijn;  (Ie  bescheiden  daarvan  zgn  bg  het 
Departement  .van  Marine  niet  voorhanden,  maar  berusten 
by  het  Departement  van  Oorlog,  even  als  die,  betrekking 
hebbende  op  de  beproeving  van  den  uilgcboordcn  36  ponder. 
Bg  gelegenheid  dat  wij  de  beproeving  van  hel  middelbaar 
kanon  van  30  ^  en  van  het  ligte  granaat-kanon  van 
20  d"*.  hebben  medegedeeld,  vind  ik  het  raadzaam, 
ook  die  van  eencn  nieuwen  6  ponder  op  te  geven,  welk 
stuk  mede  door  den  schrgver  dézes  ontworpen,  en  door 
zgne  Excellentie  den  Minister  Tan  Marine  goedgekeurd, 
is  ingevoerd  geworden,  om  te  worden  gebruikt  op  de 
ligte  vaartuigen,  welke  geen  zwaarder  of  langer  geschut 
dan  dit  kunnen  voeren  ,  en  waarvoor  bg  de  Marine  geene 
stukken  voorhanden  waren,  dan  eenigo  zeer  oude,  wier 
deugd  betwijfeld  werd. 

De  beproeving  van  dien  vuurmond,  !<>  beschouwd  als 
geschut  en  2°  om  te  oordeelen  over  deszelfs  sterkte ,  heelt, 
in  tegenwoordigheid  van  den  Kapitein  der  Artillerie  gaijbt, 
van  wcgo  het  Departement  van  Marine  bij  de  Rgks  ge- 
schutgielerg  te  Luik  gedetacheerd  geweest,  plaats  gehad, 
en  is  bewerkstelligd  door  den  Majoor  der  Belgische  Artillerie 
DAUBRESSE,  die  zich  wel  daarmede  heeft  willen  belasten, 
en,  zoo  als  uit  het  aan  het  slot  dezes  geplaatste  stuk  D 
blijkl ,  dit  met  een  doorzigt  én  bereidwilligheid  beeft 
verrigt,  die  allen  lof  verdienen. 

Deze  uitkomsten  zullen ,  zoo  ik  vertrouw ,  een  Toldoend 
bewijs,  opleveren,  dat  do  middelbare  kanons  van  30  S, 
het  ligte  granaat-kanon  van  20  d^.  ^  en  het  kanon  van 
6  tt  eenc  sterkte  bezitten,  meer  dnn  genoegzaam  om  ge- 
rust in  ernstige  oogenblikken  te  kunnen  worden  gebruikt, 
zonder  bevreesd  behoeven  to  zgn  dat  deze  stukken,  oii 
gebrek  aan  metaal- sterkte ,  zouden  kunnen  springen. 
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A. 


Ommm    *  tüü. 


ARTILLERIE. 


Jioiê  dê  Man  U  6. 


^Épreuvê  esiraordinairê        FONDERIE    DE    CANONS 


iTtffi 


du  caitbrê  dê  30  ^, 


Cejourd'hui  six  Mars,  Hil  buit  cent  quarante  quatre, 
nous,  soussignés,  Gapilaïne  oatbt  et  Ie  Sous-Lieutenant 
REüTUER,  délégués  pour  la  réception  des  canons  a  ÜTrer 
au  gouvernement  des  Pays^Bas ,  conforroément  auxcon- 
ditions  stipulées  au  contrat  passé  Ie  7  Scplembre  1843. 

Avons  procédé  k  1'épreuve  extraordinaire  d'un  canon 
de  30  pcsant  kil.  1654  de  Ia  première  série,  en  pré- 
sence  de  la  commission  nommée  par  Ie  directeur  de  la 
fonderie. 

Le  mélange  des  fontcs,  employees  pour  la  fusion,  était 
composé  comme  suit: 

IEu  fonte  au  bois  d'  Yve^     ....  445  \ 

»       »      »      »     de  LavaUite      .     .  300  j  : 

j»       »      »      »     »   Poucei     .     .     .  81612 

»       »      ))      »     »  Leefdael  .     .     .  105\^ 
Un  morceau  de  vieux  canon  fonte  de  Suède  450  f  ^ 

Un  masselotte  de  canon  de  30      •     •  4601^ 

Restant  de  coulée 140  1 
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La  fuston  de  la  quantité  de  fontes  désignées  ci-de»iis, 
chargées  a  froid,  s'est  opérée  en  4  heures  30  miDalei, 
et  se  trouvait  tres  chaude  lors  de  la  coulée. 

Le  coupage  de  la  masselolte  a  donné  a  la  cassure  du 
noyau  une  foute  d'un  gris  clair,  bien  arracbée  etunifor- 
mémcDt  truitée. 

Le  canpQ  visilé  intérieurement  et  extërjeurement  par  k 
oontröleur  de  1' établissement ,  eo  préseoce  de  la  commis- 
sion»  a  é(é  trouvé  comme  suil: 


FiêiU  avant  Pépreuve. 

Le  calibre  de  i'ame  faible  de  0,0001. 
V       »         D  la  chambre  faible  de  0,0004. 

La  longueur  de  I'ame ,  chambre  comprise ,  exacte. 
.  La  lumiére  aboulissant  a  0^001  trop  eo  arriére. 

L'ame  parfaitement  concenlriquo. 

Les  aulres  dimensions  extérieures  exactes  ou  compiises 
dans  les  tolérances. 

Le  canon  transporlé  au  champ  d'ëpreuve  a  élé  posé 
pour  le  lir  sur  un  affQl-traineau. 

Le  terrain  de  la  butte  n'élant  pas  assez  éloTe  pour 
donner  au  pointage  1'angle  d'élévation  de  6**,  on  a  dü 
tirer  horisoulalement. 

Les  boulets  ont  élé  reconnus  de  calibre,  bieo  lisses  et 
de  poids,  et  la  poudre  employee  a  donné  uno  portee 
moyenne  de  233°',83. 

L*ame  du  canon  ayant  été  flambée  atec  un  kilog.  de 
poudre,  on  a  ensuile  tiré  les  quinze  coups  ateo  uae 
charge  de  trois  kilog.  de  poudre,  un  ?alet,  deux  boiileli 
et  un  falel  fortement  refoulés. 

Gette  épreu?e  a  élé  fait  en  deux  heures  et  demie,  y 
co^pris  le'  temps  nécessaire  pour  ayancer  l'affikl-tcaineao 
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aprés  les  reculs,  qui  élaiont  de  2  a  3  raélres  en  remontant 
un  terrain  en  pente. 

Pendant  Tépreuve  Ie  tems  élait  cou?ert  avec  un  Tent 
sud-est. 

Le  canon  ayant  élé  reconduit  a  la  fonderie  pour  être 
soumis  a  une  2^  visite,  laquelle  a  fait  connaitre  le  résuN 
tat  suivant: 

Fisite  apris  Vépreuve, 

Il  n'a  été  reconnu  aucun  agrandissement  do  calibre 
d'amOy  laquelle  ajant  été  examinée  avec  une  bougie 
allumée  n'a  fait  découvrir  ^ucune  dégradation. 

L'empreinte,  prise  de  la  lumiére  a  son  aboulissement* 
au  fond  de  la  chambrè,  a  donné  un  Irés  léger  ëvasement 
\  Tarêle  seulemcnt. 

On  a  ensuile  procédé  è  l'épreu?e  de  rean,  laquelle 
n'a  fait  décou?rir  aucune  infiltration. 

£d  foi  de  qooi,  nous  afons  dressé  le  présent  procès- 
ferbal  pour  servir  et  valoir  ce  que  de  raison. 

Fait  en  triple  expéditioo  a  la  fonderie  de  Lüge  les 
jour,  roois  et  an  que  d'autre  part. 

{Signi:)  ANIGON.  GATET.  MALAISE.  REüTHER. 

H.J.J.  BOUTREU  WE,    G.J.DELVOIS,    J.  J.  DAUBRESSE . 

Controleur.  Capt, 

Lê  Direoteur  dê  la  Fonderie 
de  eanons: 

C.   FRÉDERIX. 


élwuee    i  8^/i. 


Mois  dê  Juillai  Ie  10. 


tTÉpreuvê  d  Outranee 

d*un 

Cauon^obusiêr  du  calihrt 

de  30  fi,  No.  7, 

du 

controle  de  la  lèro  s4rie> 
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ARTILLERIE. 


FONDERIE  DE  CANONS 
A  LIÈ6E. 


Gejourd'hui  six  Juillet  1800  quaranie  quatre  el  jours 
suivans  relatés  au  tableau  ci-dessous,  nous,  soussigoés, 
Gapitaine  qatet  et  Ie  Lieutenant  en  Second  bbdthsb» 
délégués  pour  la  réceplion  des  canons  a  livrer  au  gou- 
Tcrnemcnt  des  PaysSas,  conformémenl  aux  condilioDS 
du  contrat  passé  Ie  7  Septembre  1843,  nous  sommes  trans* 
portés  au  cbamp  d'éprcuve,  accompagnés  de  mesj^ieun 
les  Officiers  adjoints  a  la  direclion  de  Ia  fondcrie ,  et  da 
controleur  formant  la  commission  nommée  par  Ie  Direc- 
teur de  1'établisscmcnt,  pour  procédcr  en  présence  do 
Directeur  et  de  1' Adjudant,  au  tir  a  outranee  d'uncanoa- 
obusier  du  calibre  de  30,  N^  7  de  coulée  de  la  1**  série, 
lequel  avait  prdalablement  supporté  les  quinze  coups  da 
répreuTC  extraordinaire  do  controle  a  trois  kilogramniei 
do  poudre,  et  deux  boulets  entre  deux  Yalets,  suivaDl  k 
Proces-Verbal  en  date  du  six  Mars  dernier. 

Ge  canon  a  été  en  outre  soumis  aux  fortcs  charges 
ci-aprés. 


Dl  lei 
de* 

^1 
II 

Ch.r8B. 

.„., 

Ut 

IJf 

Obttrvatieiu. 

1 

1 

Ü 

n 

s-a'ë- 

«7 

6 

3 

2 

2,» 

1^ 

«oap  en  bbno  h  un  klloi.  de  pondte 
loai  flamber  l'ame  de  1>  pièce. 

]0  Jnillet 

10 

Si 

8 

!^ 

1,18 

un  «ffül  ItiiDHn  pUirf  loo*  un  fort 

6 

i 

4 

blindage  conilruit  dam  uae  grando 

aioaialion  sTeo  une  bnlle  ileiie. 

3^ 

Ü,W 

4 

4 

4 

porlés  iDDTenue  2b'9~,3. 

Let  bouleU  de  80  ent  él<  raean- 
oaa  de  olibre,  bien  liiaei  et  d'an 

U  Idem. 

10 

ü 

B 

5,00 

0,76 

poidi  mojen  de  14,35  kiL 

Ob  a'ed  terii  poui  eominDaiqaer 
e  ren  d'Elaopilte*  k  THclion. 

5 

S 

e 

■i^ 

0,66 

{.)  Lfl  temia  iUit  horiionUl  l 
a  ballerie  aar  une  laogueor  de  *ii 

mèlrea,    mait    Ie  recul  parvenu  k 

S 

s 

■) 

•  diiUDce  de  2O-,30  atait  tranchi 

""- 

1 

line   penU  de  plu*  d'un  initra  de 
bauleor. 

■ 

7 

5i 

7 

• 

Ad  670  coup,  Ie  oaaou  ■  éié  iele 

14,50 

0,37 

en  bat  de  l-affdt  qai  aTait  tea  deui 

S 

W 

7 

' 

. 

la  pièce  en    balierie  tor  uB  aulre 

18  Idem.. 

■ir&L 

l 

i 

6 

8 

20,M 

0,17 

L'atpect  do  la  caiinrc  d'un  mor- 
Iréi  compacle  d'uu  grii  clair,  uni- 

tpttim  de 
conu&le 

IG 

bien    irrachë    et     d'uae    peHnlenr 

■picifique  de  7,!44B. 

74     coupi. 

La  4*  chnrge  &  six  kilogrammes  de  poudre,  fauit  bou- 
lels  enlre  deui  trIcIs,  laisartl  Ie  74'  coup  d'éprcuve,  a 
fait  éclater  Ie  canon  en  dii-hutl  morceaux  restés  en  des- 
sous dii  blindage,  a  l'cxception  d'uae  parlie  de  )a  volée 
pcsaDt  224  kilog. ,  qui  d  élé  jelëc  a  sepl  mètrcs,  en  avant 
contre   \a  bulte. 

La  queue,  tenant  a  une  parlie  du  boulon  de  culasso 
pesant  43  kilog. ,  a  éli  relrouTée  a  dii  mélrcs  en  arriére. 

La    piéco  avait   élé   visitée   a  1'étoile  mobile  aprèt   lei 
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1  fii«,  2é*,  8S«  e(  40*  coups ,  «ans  découttlr  auoiin  ditii* 
gemenl  dans  1'ame ,  qui  était  restée  parfiuUHnent  lisse  saus 
augmealalion  de  calibre;  mais  rompreinle  pise  de  b 
lumière  a  son  aboutissement  au  fond  de  la  cbambre ,  a  &it 
connaitre  qu'elle  était  éfasée  en  ferme  d'éloile,  f  ar  une 
distance  de  0,017,  prise  éi  la  plus  grande  largeur  dans  k 
seos  de  la  longueur  de  1'ame. 

]Le  canon  ayant  été  e](aminé  de  nouTeau  aprés  ie  45* 
coup,  il  a  été  reconnu  un  léger  battement  de  0,0004  k 
sa  plus  grande  profondeur,  k  une  distance  de  f,16  de 
la  boucbe,  et  1'éYasement  de  la  Inmiére  était  parvenu  k 
0,026  entre  la  naissance  des  deux  points  les  plus  éloignës 
dans  Ia  direction  de  Taxe  de  1'ame. 

Au  55*  eoup  d'épreuve,  l'ame  était  restée  la  mêcne 
ainsi  que  Ie  battement,  mais  la  lumière  examinée  a  la 
pariie  extérieure  était  légèrement  évasée  en  forme  d'el- 
lipse ,  ainsi  que  son  canal  sur  toute  la  longueur  et  d'un 
diamètre  de  0,01 ,  et  k  son  aboutissement  elle  s'était 
agrandie  jusqu'i  0,036,  principalement  dans  Ie  sens  de 
Taxe  de  l'ame»  comme  l'indique  la  figure  ci-dessous. 


Les  différens  éclats  du  canon  ayant  été  examinés  aTCC 
soin,  il  n'a  été  reconnu  aucun  défaut  dans  Tame,  m 
soufflures  dans  les  épaisseurs  du  métal.  Les  iourillous  n'oQl 
pas  été  détacbés  du  corps  de  la  pièce,  malgré  que  oeliu 
de  droite  était  un  peu  affaibli  par  une  cafité  en  avant  de 
0,07  de  longueur,  0,05  de  largeur  sur  0,01  a  sa' plus 
grande  profondeur. 

En  foi  de  quoi,  nous  avons  drèssé  Ie  présent  proces- 
verbal ,  fait  k  Liège  en  triple  expédition ,  les  jour ,  mois 
et  an  que  d*autre  part. 

(Signé :)  GA Y£T .    ANGION.    tf .  J.  J.  DOCTREU W£ ,  C  FUiniaiX. 

Controleur, 

REDTHER,    DUVILLIOW,     TflOITAKD.     HAIAISE.  G.J.DELTOIE, 

2*  Mê,  Cap» 
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RAPPORT. 


'êGravênhagê^  den  90>tM  Jong  1848. 


jÉam  Zjfmê  Bscêiiêmtiê  dên  Minitttr  van 
Mmrimê  êm  Zohniimf  u4  imUrim. 

AKTILI^ERI^.  , 


N».  202. 


Ik  beb  de  eei  Uwe  Sxoellenüe  te  rapportoeren ,  dat  ik 
ten  geyolge  yan  den  kst  mg  bg  Uw  Hoog  Ed^l  Gestr. 
resolutie  tan  den  IS^'*^  dezer.  Lilt.  D»  N*.  68»  gegeven, 
te  Luik  de  zware  proef  met  het  ligte  granaat-kanon  van 
20  d™.  beb  bggewoond,  en  dat  met  dien  vuurmond  de 
Tolgende  schoten  zgn  gedaan,  als: 

20  scholen  met  de  lading  tan  3,75  en  1  massite  kogel. 


20      » 

D 

D 

D 

D 

4,25   »    1 

D 

» 

10         D 

D 

ü 

2) 

» 

4,75   »   2 

A 

0 

10      v> 

D 

» 

)> 

)> 

5,25  »    2 

»  . 

2> 

10      » 

» 

» 

)) 

k> 

5,75  »   3 

» 

» 

2      » 

» 

» 

» 

» 

6,25  »   8 

» 

)!> 

72  schoten. 

^ 

Nadat  de  tuurmond  deze  schoten  had  uitgehouden,  was 
aan  denzelten  geene  de  minste  schade  te  ontdekken,  dan 
alleen  eene  zeer  geringe  terw^ding  tan  het  zundgat, 
hetgeen  deed  termoeden,  het  sluk,  toorlgaande  met  de 
beproeting  zoo  als  die  in  het  kontract  was  aaugegeten, 
DOg   zeer  tele  schoten  zou  kunnen  uithouden  altorens  te 
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spriDgeiu  Door  de  vorige  uitkomsteu  reeds  OTertuigd, 
dat  het  bovengenoemde  ligle  granaat-kanon  als  een  zeer 
deugdzame  vuurmond  te  beschouwen  was,  heb  ik  tot 
besparing  van  kosten  geraden  gevonden  ,  deo  Heer  Ko- 
lonel-Directeur der  geschutgielerg  te  moeten  voorstellen, 
by  de  terdere  beproeving  van  het  programma  af  te  wg- 
ken ,  en  reeds  aanstonds  tot  het  doen  van  sterkere  proeven 
over  te  gaan,  waarin  door  genoemden  kolonel  werd  be- 
willigd. 

Ten  gevolge  daarvan,  zijn  met  den  vuurmond  nog  de 
volgende  schoten  gedaan,  als: 

3  schoten  met  do  lading  van  6,26  en  3  massive  kogels. 
5      »          »     »       »         x>     6,75  )»   4        »  » 

1    schot  ' »     »       »         »     7,25   »    5        »  » 

1       »  »     »       »         »     7,75   »  6        »  }) 

1       »  »      »       »         »     8,25  »   7        D  » 

]       »  »      »       »         »     8,75  »   8       »  » 

zgnde  bg  hel  laatste  schot  het  stuk  tot  aan  de  monding 
toe  vol  geladen  geweest. 

Bij  deze  laatste  schoten  had  het  kanon  een  zoo  gewel- 
dig recul ,  dat  er  meer  dan  f  uur  vereischt  werd  om 
hetzelve  weder  onder  de  blindering  te  brengen,  terwgl 
tevens,  om  de  proef  verder  voort  te  zetten»  nog  weder 
nieuwe  kogels  zouden  hebben  moeten  worden  aangegolen. 
Dit,  gepaard  met  de  groote  kosten,  welke  nu  ieder  tebol 
zoude  veroorzaken ,  en  volkomen  overtuigd ,  dat  de  vuui^ 
mond  in  alle  opziglen  als  een  deugdzame  vuurmond  te 
beschouwen  was,  heeft  mg  doen  besluiten,  alle  verdere 
proeven  met  denzelven  te  slaken »  en  Uwe  Excellentie  voor 
te  stellen,  zoo  als  ik  de  eer  heb  bg  dezen  te  doen,  de 
sterke  proef,  opgenomen  in  het  kontract,  niet  verder  ten 
cindo  te  brengen,  en  het  ligle  granaat-kuuon  van  20  d'*., 
zoo   als   het    hij    Uwer    Excellenties    resolutie ,    van   den 
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26»t«B  November  1847,  N*".  65,  Is  aaDgenomen,  te  willen 
beschouwen  als  een  YuurmoDd ,  die  meer  dan  de  yereiscbte 
sterkte  bezit,  om  aan  deszelfs  bestemming  te  kannen  be- 
antwoorden, en  in  dat  opzigt  alle  vertrouwen   verdient. 

Ik  meen  het  niet  overbodig  kan  zijn,  Uwe  ExceU 
lentie  eerbiedig  te  herinneren ,  dat  de  lading  voor  den  vuur- 
mond  bestemd,  niet  meer  dan  2,50  Ned.  ponden  buskruid 
bedraagt,  met  eenen  granaat  of  eene  kartets,  zijnde  een 
gewigt  van  ongeveer  20  Ned.  ponden,  hetwelk  uit  het 
sluk  zou  moeten  worden  voortgedreven,  tcrwgl  alsnu 
gebleken  is,  dat  de  vuurmond  de  noodige  sterkte  heeft 
gehad ,  om ,  na  verscheidene  zeer  zware  scholen  te  heb- 
ben uitgehouden,  een  gewigt  van  240  Ned.  ponden  met 
eene  bgna  vierdubbele  buskruidlading  voort  te  slingeren. 

Da  Inspecteur  der  Artillerie  voor  de  Marine 

OOBIUS. 
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FONDERIE  DE  CA505S. 

Tir    eJTtraordinairê 

*  eMéeuté  awêê  urn  -.^^^^*— . 

eamm'é  oBuHer    d»  QF,20 


Les  Soussignés: 

GOBius,  Major,  Inspecteur  de  I' Artillerie  de  la  Harine 

Ncerlandaise , 
GATBT,  Gapitaine  de  PArtillerie  Neerlandaise ,   délégné 

pour  Ia  réccpliim  des  boucbes  a  feu , 
DAUBBE88B, Major, Sous-Directeur, Tdésignés  par  ordrede 

DBLTOiE.^ri    ••  •  i'  •  »  1 M'. Ie Colonel, Direcl». 

""^        'JCapitaines  adjomls,        (  ,   i    i,     ,    .         ,,. 
JBHOTTB  ,3  1  de  la  Fonderie  en  dale 

DOUTEBU WB ,  GoDtrólour »  (  du  21  Juin ,  N\  1 449 , 

ont  procédë  les  22,  23  et  24  Juin  1848,  confonnëment  a 
Ia  facuité  rëservée  au  premier  prénommé ,  par  1'article  9 
du  conlrat  passé  Ie  28  NoTembre  1847,  a  TépreuTe  a 
oulrance  du  canon-obusier  do  0%20,  N%  5,  qui  avait 
anlérieurement  serfi  au  tir  d'épreuye  forte. 

Les  di?ers  livres  de  la  fonderie  donnent  k  Tégard  de 
cette  bouche  k  feu  les  renseignements  snivants: 
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1^.     Charge  du  fvummu. 
La  charge  fut  composée  comme  suit : 


froteticnc«9 
det  fontes» 


7v» 
ld. 

ld. 


Lavalêtte 

Masêeloiie  de  canon- 
obusierr  de  (P,26 
MoUomdai* « 


Masteloitê  de  canon 
de  6^1^  de  U3«com- 
mande  d*Uim 

üette  de  eouiée. . . . 


No*,  det 
gneoses 
OU  dea 
Jdassê- 
lotie9. 


Ifiiance 
et  iexinre. 


Poidt 

dea 

fontea. 


ƒ679 
15T7 
1648 
1641 
567 


Grise,  gros  grain, 
arraché 

Grise ,    petUes 
facetles,  peu  id. 


Rapport  a?ec 

la  charge 

totale   des 

fontes  de 


!•**■ 


1" 

fusion . 


1020 


racbë 1G2  >  0,77» 


arraché 


6 


Grain  è  faoettes , 
amchtf 


Grains  arrachés 


Total 


600 
698 

600 

306 
34 


4190 


2« 
fusion . 


0,22St 


■BB 


rik 


Le  chargemenl  se  fil  a  froid  dans  les  fourneaux  N<^'.  3 
el  4  de  fonderie  N®.  2;  les  masselolles  furent  pQ3ées  vers 
ie  bas  du  fourneau ,  prés  du  barrage ,  el  sur  des  calcs ; 
les  gufiuses  furent  posées  comme  k  Tordinaire. 

2®.     Fusion  et  coulée. 

La  fusion  s'effecTua  Ie  2  Février  1848,  a  Taide  de 
1600  kilogrammes  de  houille  par  fourneau;  Ie  1"'  feu  pré- 
paré a  froid  ful  a  cbaqne  fourneau  de  480  kilog. ;  ils 
furent  allumés  è  buit  bcures  du  matin;  Ie  restant  du 
combustible  fut   réparli   au  fourneau  N".  3  en  6  feux ,  et 


470 

au  fourneau  N^  4  en  7  feux;  vers  il  heures  80'  lafonle 
fut  reconnue  bonne  pour  la  coulée. 

Les  trous  de  coulée  furent  percës  a  11  heures  40^  et 
la  coulée  fut  terminée  5'  aprés;  pendant  cette  opération 
Ia  fonte  fut  reconnue  trés-chaude ,  et  aprés  cette  opération 
on  enleva  les  parties  crasseuses  qui  flottaient  a  la  surface 
du  bain,  que  l*on  recouvrit  ensuite  d^une  couche  de 
pousiMer  de  coke,  de  deux  a  trois  pouces;  et  la  sariace 
du  bain  ne  s^est  figée  que  3  heures  25'  aprés. 

3^.  Coupage  de  la  masêeloiie  ei  farage. 

Le  coupage  de  la  masselotte  s'effcctua  en  4  heures  25 
minutes,  en  laissant  a  chacun  des  deux  tron9ons  un  ooyau 
de  O^'ylO  de  diametro;  ces  noyaux  furent  rompus  chacun 
par  7  coups  de  masse. 

La  densité  prise  au  noyau  prés  de  la  tranche  fut 
de  7,208. 

Le  V^  forage  et  Ie  forage  d'  agrandissement  durérent 
118  heures  55',  avec  une  vilesso  de  6  tours  par  minute, 
et  une  pression  moyenne  de  1800  kilogrammes  sur  Ic  foret. 

4<'.     ProduiU  des  opéraiions  préeéelentes^ 

Les  produits  sont : 

Un  canon-obusier  de  0'°,20,  fini,  pesant      .     .  2520. 

Uiie  roassclotle 678. 

Limaille 576. 

Reste  de  coulée        . 70, 

Déchet 346. 


Total  égal  a  la  charge  4190. 


5*.     Fiêite  effectuée  avant  Vépreuce  de  controle 

OU  Pépreuoe  forte. 

Le  caUbre  de  Pame  élait  fort  de  0»,0001. 
»       »       de  la  charabre  était  faible  de  0^,0002. 
»       »       do  révasement  a  la  bouche  exact 
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LoDgueur  de  l'anie,  chambre  comprise,  eiacte. 

La  lumiére,  ayant  son  diamètre  exact,  aboatit  k  0^,001 
trop  en  arriére. 

L'ame  et  la  chambre  sont  coDcentriqaes  aTec  Pextériear. 

Les  autres  dimensions  extérieures  sont  ezactes  ou  com- 
priaes  dans  les  tolérances. 

&*•    £prêii9ê  f  ar  te  t  ei  viêiie  après  eeite  ipreuve. 

L'épreuTe  forte ,  prévue  par  Partiele  7  du  contrat  pré- 
citéi  fut  exécutëe  Ie  13  Avril  1848,  et  elle  se  compoaa 
de  16  coups  tirés  avec  la  charge  de  3k,75  de  poudre, 
2  boulets  pleins ,  pesant  chacun  28  kilogrammes ,  et  2  TaleU 
dont  l'uD  était  place  entre  la  poudre  et  Ie  premier  bou- 
let  et  l'autre  k  la  suile  du  dernier  boulet;  la  pièce  fut 
posée  sur  un  affut*traineau  et  au  dessous  du  blindage. 

La  poudre  employee  daus  cette  épreuTe  avait  une  portee 
de  249",87 ,  au  mortier-éproufette ,  et  aTait  les  caractéres 
suivants : 

Couleur  de  la  poudre ,     .     .    bleu-ardoise ,  peu  foncé. 

Grain, anguleux,  peu  lissé. 

Gros  grains  •  .  .  •  pGt  S^SO. 
Grains  moyens  .  •  .  pCt.  43,75. 
Grains  fins  .  •  .  •  pGt.  62,76* 
Rombre  de  grains  au  gramme  720. 
Densité  graYimétrique      .    •    0,937. 

isalpétre  .  .  •  74.60. 
soufre  ....  12,30. 
cbarbon      .     .     .    13,20. 

La  Tisite  aprés  Pëpreuve  n'a  fiiit  recounattre  aucun 
changement  si  ce  n*est  k  Porifice  intérieur  de  la  lumière, 
dont  1'empreinle  fit  recounattre  un  très-léger  évasement 
k  Taréte. 

L'épreuTe  de  Peau  n*a  fait  reconnatlre  aucune  fil- 
tration. 

(1849)  N«.  3.  36 
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7®.    Êpreuve  $aêraorduÊmirê. 

Gette  épreute  a'effeclua  Ie  22,  Ie  23  et  Ie  24  Juin. 

L'épreuve  eut  lieu ,  pendant  les  deui  premières  séaoces 
conformément  aux  tndicalions  do  l*artiele  9,  mais,  mon- 
sieur Ie  Major  ogbiüs,  prëfoyant  que  cetle  bouche  a  feu 
était  deslinée  a  subir  une  longue  épreuvo,  se  décida  k 
modifier  et  a  lermincr  Ie  tir  a  la  troisiéme  séance,  de 
sorte  que  Ie  tir  se  composa  comme  snit: 


Datei 
des    ' 
t^ancef. 


Rombre 

df 
coupi 
(irét. 


PoldtdM 
«harfei 

de 
poudre. 


Nombre 

de 
bouleU 


Loni^uear 
dei charges 
7    comprifl 

poudre  y 
boulett   et 

YtleU. 


22  Juin 


23  Juin 


24  Juin 


3 
6 
1 
1 
1 
1 


89 


3,75 
4,25 
4,75 
5,25 
5,75 
6,25 
6,25 
6,75 
7,25 
7,75 
8,25 
8,70 


Recul. 


ObëêrvaÜêmÊ^ 


1 

1 

2 

2 

8 

8 

3 

4 

6 

« 

7 

8 


0,59 
0,64 

0,86 
0,91 

1,14 
IttS 
1,18 
1,42 
1,67 
1,90 
2,15 
2,89 


2^ 

2,70 

4,75 

6,00 

6,80 

8,00 

8,00 

11,60 

14,00 

18,00 

20,50 


J 


La  poudre  employee  dans  ce  demier  lir  a  donné,  au 
morlicr-é|»rouvette ,  une  portee  de  25ö»,46 ,  ei  a  préseolé 
les  oaraoléros  sfiivanls: 

Couleur  de  la  poudre afdeui^-foaoé. 

Gratn anguleux  cl  «lor. 

Gros  grains       pGt 4. 

Graiiis  raoyern    »       43. 

Grains  fins    .      »        53 
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Nombre  de  grams  au  gramme      .     .  876. 

Densité  graTimétrique 0,902. 

salpètre 74,25. 

Dosage  {  soiifre 12,25. 

cbarboD 13,60. 

8®.     FiêiU  pendant  et  apriê  Pépreuüe, 

Aprés  Ie  26™*  coup  de  Pëpreuve  extraordinaire ,  ou  après 
Ie  40*^  coup  en  y  compreuanl  1'épreuve  de  controle,  Ie 
caJibre  nc  s'est  accru  que  de  0°*,0001 ,  c*est-è-dire  qu'il 
est  devenu  fbrt  de  0"^,0002  sur  presque  teute  la  longueur 
de  l'ame  et  il  est  resté  dans  eet  élat  jusqu'^  la  fin  de 
Pépreuve. 

La  lumiérc  k  son  orifice  supérieur,  qui,  aYantPépreuTe, 
était  de  0a,0053,  s'esl  é\aséü  a  0",0080. 

Le  canal  intérieur  s*est  agrandi  de  0^,0053  a  0^,0069. 

L'ori6ce  intérieur  est  évasé  k  0^,0]  33  en  forme  d'en- 
toniioir. 

Les  parois  intérieures  de  la  lumiére  ont  été  reconnues 
lisses,  au  crochet. 

II  résulte  de  ce  qui  précéde  que  le  canon-obusier  dont 
il  s'agit  a  tiré  en  iout  84  coops»  formant  un  total  de 
186  bouIeU. 

Liige,  Ie  16  Juillet  1848. 

iSignéf}  1.  i.  i.  DOUnSUWB.       J.  J.  DAUBUSSS ,      GATBT. 

JHaJ, 

JÉHOTTE  G .  J.  DELVOIB ,        GOBIVS , 

Cap,  3taj, 

r4 

Lê  Direütiurdê  ia/onderiê  dê  Canons  : 
C.  FRBDÉRIX. 


36* 
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Ib  16  JVovimbrê. 

Épreuve/orte  d'un  Can<m 
dê  6  9  couri  êu  /mie 

deêtiné  pour  la 
Marine  dee  Piys-Bai. 


FONDERIE  DE  CANONS, 


^cacè*-^eciiaf. 


Gejourd'hui  seize   Roverabre,   mil   huil  cent  quarante- 
buit,  nous: 

DAUBRERSB,  Hajor  sous-Directeur  y 

DBLYOiB,  Gapitaine  adjoint, 

poNGHAux ,         Idem , 

DOüTRBüWB,  Controleur  de  rÉtablisscment ,  nous  iom- 
mes  réunis  en  commission,  sur  l*ordre  de  Monsieur  fe 
Golonel  FBiDiaix,  Directeur  de  la  fonderie,  en  date  da 
11  courant,  N^  1626,  a  l'effet  de  procëder  aTec  Ie 
cours  de  Honsieur  Ie  Gapitaine  oatbt,  de  rarüllerie  Ni 
landaise,  qui  a  signé  aTec  nous,  k  TépreuTe  forte  d'on 
canon  de  6  8  court  destiné  pour  la  marine  des  Pags^Bas^ 
épreuve  dëtaillée  ci-après,  et  faito  dans  Ie  but  de  connattre 
non  seuleracnt  Ie  dégré  de  résislance  que  peut  offrir  oe 
nouveau  modéle,  sous  Ie  rapport  du  tracé,  mais  auasi  de 
constaler  sa  convenance  sous  tous  les  autres  rapports  da 
service ,  a  l'aide  d'un  tir  comparalif  fiiit  dans  les  mèaies 
circonstances  avec  une  piéce  de  6  fi  en  bronze,  coorle. 
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Nous  afons  d'abord  constaté  que  les  divers  livres  de 
Ia  fonderie  donnent  k  l'ëgard  de  cette  bouche-i-feu , 
moulée  eu  terre ,  les  renseigacments  suivants : . 

1^     Moülage  du  modele, 

Le  inoulage  du  modéle  se  fit  sur  une  lanlerne  recöu* 
verte  de  foin  tressé,  avec  une  terre  argileuse  mélangée 
par  moitié  de  crottin  de  cheval;  deux  couches  furent 
plaeées  successivement ,  en  se  servant  de  réchantillon ,  et 
sé:hées  chaque  fois  pendant  9  heurcs.  Le  canon  rcfut 
ensuile  une  troisiéme  couche  de  terre  fine  dite  potée, 
composée  d*argile  mélangée  de  crottin  do  cheval. 

Le  mofléle  en  terre  achevét  fut  recouvert  d'nii  enduit 
fait  de  cendres  de  charbon  de  bois,  délayées  dans  Peau* 
puis  il  fut  complete  par  Pajustage  des  parties  en  bois, 
consislant  en  visiére,  tourillonsy  et  masse  de  mire  avec 
croc  de  brague. 

2"*.    Moulage  du  eanan. 

La  chape  fut  faite  sur  le  modéle  en  terre  du  canon, 
de  trois  couches  de  terre  mises  et  séchées  successivement: 
la  première,  composée  par  moitié  de  sablo  demi-gras  et 
de  sable  gras,  mélangée  de  crottin  de  cheval,  fut  séchée 
dans  Tétuve  pendant  18  heures ;  les  deux  autros  compo- 
iées  d'argile  mélangée  de  crottin,  furent  soumiscs  a  un 
séchagc  de  12  et  18  heures.  Aprés  le  démoulage  du 
moule,  la  chape  fut  nettoyëe  et  recouverte  d'un  enduit 
fait  de  coke  pilé  délayé  dans  du  jus  de  crottin. 

Le  moulc,  pour  la  coulée,  fut  cnterré  dans  du  sable 
ordinaire  et  dans  un  chassis  do  canon  a  bombe,  descendu 
dans  la  fosse. 

3*.     Charge  du  foumeau. 

La  charge  du  fourneau,  formée  de  ^  de  fonlc,  nouve  et 
de  ^  de  fonte  de  seconde  fusion,  fut  composée  comme  suil: 
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jtêpeet  de  laftmi** 


GrïflcUir,  graufin, 
peu  arnchë. 

ld.,  ftQ  centre' l«r- 
tement  arrmcbé. 

Gris ,  grain  mo^ca , 
trèf-arraché. 

Grifolair,  grain  fia 
unifonne,  pen 
raché. 

Fonte  griM  imitée  ,| 
bien  arracliée. 

Idem        Iden« 

Idem        Idem. 

Idem        Idem. 


Le  chargement  se  fit  a  froid  dans  Ie  fouraeau  a  réTcr- 
bére  N^  6,  les  fonles  neufes  furcnt  placées  dans  le  sens 
longitudinal  reposant  sur  deux  morceaux  de  gueuses  dis- 
poses transTersarement  sur  des  briques  réfractaires  en  forme 
de  cales;  la  fonte  de  seconde  fusion  fut  placée  au  Ims 
de  la  sole. 


4».    Fuêion. 


Le  feu  fut  mis  au  fourneau  le  9  Septembro  1848, 
a  8  heures  du  matin ;  la  houillc  employee  provenait  de 
la  houillére  S**  MarguiriU^  elle  élait  demi-grasse  et  Irès* 
combustible;  Ia  consommalion  de  1100^  qui  en  fut  bite» 
ful  reparlie  en  8  feux  comme  suil: 
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1'  feu  450  kttogramiDOB ,  e    8  beoras. 

2^    »  60           ))             )i    8  »  fiO'. 

S**    D  100          »             »    9  »  10". 

4«    »  100          »             »     9  »  30'. 

S""    »  100          »             »     9  »  50'. 

6*    »  100           »             »  10  »  45'. 

?•    ))  100          »            »  11  i>  30'. 

8*    »  100          »            »  11  »  55'. 


Total  1100  kilagrammes. 

La  fonte  etitra  en  fusioa  a  8  heures  45';  vers  9  heures 
15'  la  charge  s'affaissa »  et  è  10  heares  50^  la  fusion  était 
complete* 

Uq  quart  d'heufe  avant  Ia  coulée  la  porte  de  brassage 
fut  ouverte  pour  puiser  la  fonte  nécessaire  au  coulagedes 
barreaux  d'éprouvc, 

6:     Coutée. 

A  12  heures  eut  lieu  la  coulée  du  canon,  elle  dura 
3  minutes;  la  fonte  fut  Irouvéo  trés-chaude.  La  surface 
de  Ia  masselotte,  immédiatement  recouTorte  de  poussier 
de  coke,  ne  s'est  figée  qu'au  bout  de  2  heures  30^. 

Les  produits  de  la  coulée  sont:  kilogr. 

Le  canon  brut  pesant 1005,00. 

Quatre  barreaux  d'épaisseur  a?ec  jets      .     .        86,00. 

Restes  de  coulée 406,30. 

Déchet 112,70. 

Total  1610k. 

6^     Coupagê  de  la  maêêelotie, 

Aprés  lo  borinage  du  corps  du  canon,  la  roassolotte  fut 
coupée  en  2  heures  30^;  les  coupeaux  de  fonte  se  déta* 
chérenl  dans  cette  opération,  ens'enroulantsureux-ménics, 
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ce  qui  est  un  indice  de  ténacité ;  et  d'après  la  cassore  du 
noyau  de  la  masselolte,  Ia  fonte  fut  trouvée  grise,  d'uD 
traite  peu  proDoncé,  k  gros  grains  sa  densité  est  de  7, 183. 
Le  ceDlrage  fut  Ceiit  exact  et  les  portées  furent  forées  el 
tournees  concenlriques. 

7'.    Forage. 

Le  canon  dont  la  Titesse  de  rotation  dans  le  banc  de 
forerie  était  de  6  tours  par  minute,  fut  foré  aTec  od 
porte-lame  k  conducteurs,  en  78  heures  25';  Ia  pression 
exercée  sur  le  foret  était  de  1200  kilogrammes.  Une  Ion* 
gueur  de  l'ame,  d*un  déciroélre,  fut  forcé:  a  la  tranche 
en  1  heure  5';  aux  tourillons  en  i  heure  15';  et  au  fond 
en  1  heure  18^    L'alésage  se  fit  en  2  heures  45^ 

8^.     jiehivement  dê  Véxiirieur. 

Le  canon  d'essai  fut  amené,  k  la  coulée,  k  ses  diroen- 
sions,  excepté  le  bourlet,  Ie  bouton  et  les  tourillons,  qui 
furent  tournés  en  23  heures,  et  Ie  corps  du  canon  fat 
achevé  au  burin  et  a  la  lime  en  80  heures  30'. 

Le  per9age  de  la  lumière  fut  exécuté  en  47'. 

Obêsrvation.  Les  autres  canons  seront  amenés  k  U 
coulée  avec  une  surépaisseur  de  métal  de  0",007,  qui 
sera  enlevéc  au  tour,  ce  qui  leur  doniiera  un  avantage 
sur  celui  d'essai. 

9«.     FiêiU  du  canon  avant  Pipreuoe,    . 

Le  calibre  faible  de  0»,000l. 
La  longueur  de  Parae  faible  de  0",001. 
Orifico  intérieur  de  la  lumiére  0",002  trop  en  a?inL 
L*ame  concenlrique. 

Les  autres  dimensions  exacles  ou  comprises  dans  les 
tolérances. 

10°»     Déierminaiion  de  la  prépondéranee. 

On  détermina  la  prépondérance  ou  pression  supportée 
par  la  vis  de  pointage,  par  deux  opérations:     1^  Direc* 
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tement  en  embrassant  l'exlrémité  postérieure  de  Ia  culasse 
par  une  lunette  placée  sous  rextrémité  du  fléau  d'une 
balance,  aTec  lequel  elle  était  réliée  de  maniere  que  1'axe 
du  canon  était  horizontal  en  même  temps  que  Ie  fléau 
de  la  balancc;  pour  amener  Ie  tont  dans  cette  position  il 
a  fiillu  placer  sur  Ie  plateau  suspendu  k  Tautre  extrémité 
du  fléau y  72,65  kilogrammes;  il  est  k  remarquer  que  Ie 
fléau,  portant  seulemcnt  Ie  plateau  et  la  lunette,  avait 
préalablement  été  amené  dans  la  position  horizontale  et 
en  éqiiilibre  k  1'aide  d'  objeU  suspendus  aux  crochets  des 
extrémités. 

2\  On  introduisit  dans  l'ame  du  canon  un  mandrin  en 
boiSy  niuni  d'un  boulon  k  oeillet  éloigné  de  la  tranche 
de  0",04;  les  distances  du  centre  des  tourillons  au  der- 
riére de  Ia  culasse  et  i  la  tranche  étant  respectivement 
(f^fiSS  el  0^,924,  il  en  résulle  que  la  prépondé^rance  est 

^n  •  w  0,924  +  0.04         _^,  ^^  .   ,  , 

49,3  X  ^g-. OU  72k,55 ,  ce  qui  s'accorde  assez 

ijfioo 

avec  révaluation  directe  de  la  prépondéranco. 

Quant  k  la  convenance  de  ces  chiff'res,  il  suffit  de  se 
rappeler  que  l*aide-mémoire  de  db  brui jN,indique que  les 
prépondéranc^s  varient  entre  i^  et  -)-,  et  comme  les  plus 
fortes  doivent  convenir  pour  les  canons  les  plus  légers, 
il  faut  prcndre  dans  Ie  cas  actuel  -J^;  or  la  piéce  pesaot 
568  kilogrammes,  la  prépondérance  defrait  étre  71  kilo- 
grammes,  ce  qui  difiière  peu  des  chiff'res  obtenus. 

i 

11^.     Diêpoêiiiofiê  pour  Ie  tir. 

k  fin  do  mieux  efiectuer  l'obserTation  comparatiTO  du 
recul  de  la  piéce  proposée  et  de  celle  de  6  ^  un  broiize, 
une  partie  du  tir  fut  exéculée  sur  une  plate-forme  hori* 
zontale,  coroposée  de  trois  longs  madriers  places  dans  Ie 
sens  logitudinal  et  rcposant  sur  de  forts  gites;  les  pièces 
furent  successifement  placées  dans  un  afi'ut-traineau ;  les 
flasques  furent  renouTelés  aprös  Ie  tir  de  la  piéce  d'essai. 


480 

mais  les  parties  froUanlea  restérenl  les  mémes  pour  la  pièoe 
en  broQie,  et  sous  ce  rapport  les  circomtaoees  fareat 
identiques. 

Pour  mieux  apprécier  les  effets  des  réactioos  de  h 
piéce  essayée  contre  les  pohits  d'appui,  une  planchette 
fut  clouée  contre  1'affüt  a  hauteur  de  rencastrcmeot 
droit,  lequel  n'était  pas  occupé  cotiéremeut  par  Ie  tooiil- 
loDt  et  une  pointe  Ira versant  cette  planchette  s'appujrail 
contre  Ia  ^tranche  de  oe  tourilion;  une  eutre  plaochette 
fut  clouée  dans  Pintérieur^  contre  Ie  flasque  gauche  et 
dans  une  position  telle  qu'un  dégorgeoir,  assujetli  dans  Ie 
trou  inférieur  du  croc  de  brague»  pouvait  y  tracer  on 
are  de  cerck,  dans  Ie  eas  ou  la  culasse  se  fut  soulevée; 
cette  planchette  était  enduite  de  terre  de  pipe  molle»  dans 
laquelle  on  faisait  pénétrer  la  pointe  du  dégorgeoir. 

Ges  disposilions  furent  emplojées  pendant  les  deux  pv^ 
mières  séries  du  tir  exécutées  avec  la  piéce  ca  fonte  pro- 
posée;  pendant  la  3"  et  )a  4*  série  Ia  méme  pidee  fut 
placée  sous  un  bHndage  et  sur  une  plate-forme  ajant 
une  pente  de  4^15  par  ixiélre;  pendant  Ia  5*  et  la  6'  aériOy 
e&écutées  sur  Ia  plaVe4brme  horizonlale,  et  pendant  les 
deux  preoiières,  cette  plate-forme  ayant  été  mouillée  par 
suite  du  temps  pluvieux  qui  précéda  Ie  tir,  et  Ie  pocuI 
ayant  d&  subir  Tinfluence  de  cette  circonstance  ,  U  fni 
déctdé  que  Pon  ferait,  un  des  jours  suivants»  un  noaveam 
tir  compaffalif  réiativement  au  recul  sur  la  plate-Cbrme 
horizontale  séche ;  ce  tir  est  compris  dans  les  séries  7*  ei  8*. 

12^     ÉpreuvB  du  tir. 

Le  tir  fut  exécuté  par  un  detachement  du  3*  régimeiil 
d'artillerie  commandé  par  Monsieur  le  Lieutonant  taji 
DAMMK,  soussigné. 

La  poudre  dont  on  fit  usage  pour  cette  éprenvo  pro- 
Tient  du  magasin  de  la  Plaee  de  Liègê;.cMe  poudre « 
éprouvée   conCormémefit    aux  instrucliona ,  a  deoné    une 
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portee  moyenne   de   241».    el  elk  préseiile  cii  outre  les 
caractéres  suivanls: 

Couleur 

Forme  des  grains 

igrains  gros 
»      moyens 
»       fins 
Nombre  de  grains  au  gramme 
Densité  graTimétrique 


[  salpèlre 


Dosage   /  soufre      .     . 
/   charbon    .     • 
Chlorure  de  salpèlre 
Eau       

Le  lir  fut  reparH  en  8  séries  ainsi  qu'il  est  indiqué  au 
tableau  suivant: 


bleu-ardoiic* 

semi-anguleux; 

0,032. 

0,644. 

0,424. 

1060. 

0k,904. 

76,75. 

12,10. 

12,15. 

V1333. 

1,00. 


des 

Nombre 
de  coopt 
par  térie. 

Pour  cheque  coup 
det  «ériet. 

Indication 

du 

canon» 

Obêêrvatiom» 

•ériet. 

Poidi  de 
Ia  charge. 

Nombre 
de  bouleta 

Ir». 

2*. 

10 
10 

K 

1,00 
1,00 

1 
2 

Sa  foate. 

A  cheque  coap 
les  boaleU  étaient 

a*. 

4*. 

10 
10 

1,50 
1,80 

3 
4 

comprit  entre  deux 
▼aleU» 

5*. 

10 

1,00 

1 

Bnbronto. 

6«. 

2 

1,00 

2 

» 

?•. 

5 

1,00 

1 

» 

8«. 

5 

1,00 

1 

» 

Aucune  tracé  ne  se  fit  remarquer  sur  les  appareils  des- 
linés  a  faire  reeonnailro  le  soulévement  des  lourillons  et 
de  la  culasse,  si  ce  n^est  1'indication  d'un  petit  mouve- 
ment de  la  piéce  en  arriére,  relalivement  a  1'affüt  et  paral- 
lèlement  a  1'axe  de  1'ame,  et  le  retour  de  la  piéce  dans 
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sa  première  position;  cela  resul  te  de  traces  siir  les  appa- 
reils  ayant  environ  ]|-  millimélre  de  longueur;  bien  qoe 
les  pointes  fusscnt  k  leur  première  position ,  ce  mouYeroeot 
alterbatif  est  dü  a  1'élasticité  da  bois. 

Dans  la  2*  série  Ie  méme  fait  s*est  présenté,  mais  les 
traces  avaient  enfiron  4  millimélres. 

Obêervaiion,  Ges  résultats  indiquent  que  Ia  pièce  de 
.6  ft  proposée  satisfail  parfaitement  aux  conditions  de 
stabilité. 

Les  résultats  obtenus  sont  indiqués  dans  Ie  tableau  suirant: 


des 
•ériet. 

Indicttioo 

da 

oaaoo» 

Indiniison 

de  la 
pUte-forme. 

Etot 

de  la 

Plate-forme. 

Eeenl 
mojen. 

OhêTPaHoms, 

!'•. 

Eq  fonto. 

0 

Honiilée. 

2,21 

2*. 

» 

0 

» 

3,10 

at. 

» 

0»15 

Hnmide . 

3,67 

4*. 

» 

0,15 

» 

6,0B 

6*. 

Sn  bronie. 

0 

Honiilée. 

2,84 

6«. 

» 

0 

1 

3,65 

>. 

» 

0 

Sèohe. 

1.48 

8*. 

En  fonts. 

0 

» 

1,52 

En  comparant  Ie  recul  de  la  1*  série  k  celui  de  la  5*; 
Ie  recul  de  ia  3*  série  a  celui  de  la  6*  et  celui  de  la 
8'  a  celui  de  la  7',  on  reconnait  que  sous  ce  rapport  la 
piéce  nouvelle  est  dans  des  conditions  aussi  faforables  qiie 
Ie  canon  de  6  ft  en  bronze,  de  campagne. 

Après  la  3*  série,  les  cncaslremenls  furent  fortemeol 
dégradés,  comprimés;  après  la  4®  série  ils  furent  tellemenl 
détériorés  que  I'affut  n^aurait  pu  servir  plus  longteonpa. 
Ges  détëriorations  do  Paffut  a  Ia  suite  du  tir  de  Ie  4*  série 
ne  peuvent  rien  faire  préjuger  de  défavorable  pour  Ia 
bouche  4  feu;  car  les  encastrements  n*avaient  pas  de  sous- 
bandes  et  les   tourillons  reposaient  immédiatement  sur  Ie 
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bois;  de  plus  la  pente  eiceauTe  de  Ia  plate-forme  em- 
ployee pour  dimiouer  les  recub  pendant  les  3*  el  4* 
séries,  et  raccroissement  de  la  charge  et  celui  du  nombre 
de  boulets  ont  dd  considérablement  augmcnler  la  force 
vive,  défeloppée  par  la  piécc  centre  ces  appuis;  en  effet, 
en  combinant  les  formules  de  duchbuik  et  de  eoghb,  on 
recoanait  que  la  différonce  seule  de  la  charge  et  du  nombre 
de  boulets  produit  une  force  ? ive  dans  la  quatrième  série » 
ég^le  a  36  fois  celle  do  la  première. 

13^     Fiêité  de  la  pièee  pendant  et  aprie  Pépreune, 
et  observatiofiê  mitèorologi^ueê. 

Pendant  les  deux  premières  séries  on  n'a  remarqué 
aucun  changement  dans  1'ame  du  canon  en  fonte ,  ni  dans 
ses  aulres  dimensions;  après  la  3*  série  l*ame  s'était  accrue 
de  0,0001  Ters  Pcmplacement  de  la  charge »  eet  accroisse* 
ment  ne  s'ést  pas  augmentë  k  la  qualrième  série;  la 
lumière  a  eu  quelques  égrènemenls  très-foibles  k  Torifice 
intérieur  après  la  quatrième  série. 

La  température  ambiante  f&t  pendant  les  deux  premières 
séries  de  3**  kéaumüe»  et  de  5®  pendant  la  quatrième; 
après  la  deuxième»  la  troisième  et  Ia  quatrième  série  un 
thermomètrCy  introduit  dans  1'ame  du  canon ,  a  marqué 
cbaque  fois  8^  KiAüMvx. 

14^    Êpreuve  des  barreaus  en  fonte: 
!•»    Au  mÊutmum 

* 

Les  barreaux  d'une  longuenr  de  0,60  sur  0,080  d'équar- 
rissage  fnrent  places  pour  TépreuTe  sur  les  arètes  de  deux 
prismes  ëcartés  de  0n,25,  et  subirent  les  chocs  successiis 
d'un  monton  lerminé  en  coin  pesant  139  kilogr.  et  tom* 
bant  des  hauteurs  indiquées  au  tableau  suivant: 
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Déaigna- 

tion  dei 
barreaui. 


m&Êsmm 

Indiw- 
tion  dei 
chales. 


mtsmm 

iléTition 
•    dn 
mouton. 


3 

a 

I 


.S 

d 


i 


O 

0 

I 


t 

9 

'S. 

9 
00 


a 

ka 

a 


l 


1 

e|26 

2 

0,275 

8 

0,80 

4 

0,825 

5 

Q»35 

6 

0,875 

7 

0,40 

8 

0,425 

9 

0,45 

10 

0,475 

11 

0,60 

t% 

0,525 

13 

0,55 

14 

0,575 

1 

0,25 

2 

0,275 

8 

0,80 

4 

0,825 

6 

0,85 

1 

0,25 

2 

0,275 

8 

0,30 

4 

0,325 

6 

0,85 

6 

0,875 

7 

0,40 

8 

0,425 

vativn. 


tion  des 
btrretui. 


w 


fndioa- 
tion  des 
ehntM. 


Ill^nlioB 

dn 
monioii. 


Casié 


Gftu^. 


8> 
8 


f 


o 

•8 

o 
K 

9 

8 

»• 

u 


9 


'S. 

o 


Gftitë. 


1 
2 
8 

4 
5 
6 

1 
2 
8 
4 
5 
6 
7 

t 

i 

8 

4 
5 
6 


Ohêi 


2?.  A  la  Jiesiên. 
Les  deux  barreanx  eurenl  uno  iongueur  de  l*y967  et 
étaient  en  forme  do  paraiiéKpipède.  Ghaque  barreaii  fel 
place  horisontalement  el  de  maniere  k  reposer  librentiit 
par  ses  exlrémités  sur  les  arétes  vives  do  deux  appm 
en  fer,  ces  aréles  élaienl  écartées  do  1'°,285.  Une  cbape 
en  fer  reposanl  sur  Ie  milieu  du  barreau  par  un  Irancbant 
servit  de   poink  de  suspension   k   un  plateau  de  balaooe. 
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Le  plateau  fut  successlvement  chargé  de  poids  jusqu'i  la 
rupture  des  burMmij  «ind  qM  TiAdiqM  le  lableau  suivanl: 


tiooda 
btrnusu 

Chaise 

des 
bamaoz. 

FUeliat 

comv* 

poDdaatai 

aox 

diai^et. 

Tal^w  des  qnantitëa 

ObêêT* 

9ation. 

Forma. 

a  o  ► 

dësigntfes  pa 

mm  lm 

£. 

r  MknMM 
\mxm 

60 

0,002 

1 

70 

0,003 

90 

0,005 

110 

0,007 

9,981,566,000 

130 

0,009 

150 

0,011 

Barreaa 
R».  1. 

Recian- 
gttlaire. 

0,027 

0,027 

170 
190 
210 
230 

250 
270 
290 
310 
880 
350 
370 

0,014 
0,016 
0,019 
0,021 
0,024 
0,027 
0,029 
0,033 
0,035 
0,038 
Gaste. 

34,447,000 

60 

0,003 

/ 

70 

90 

110 

130 

0,005 
0,006 
0,010 
0,014 

7,129,670,000 

Birreia 
R«.  2. 

Reclan- 
(ulaire. 

0,027 

0,027 

150 
170 
190 
210 
230 
250 
270 
290 
810 
380 
350 
870 

0,016 
0,017 
0,019 
0,021 
0,024 
0,027 
0,030 
0,032 
OfiQ& 
0,038 
0,042 
Caisë. 

34,496,600 

^^ 
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Aititi  bit  4  Liégé ,  les  jour ,  mois  et  an  que  demn. 

Les  menbres  de  k  eommiinoii^ 

{Bignéi)  J.  1.  DAïïBRSSSE,       J.  P0NCHAÜX«       6;  J.  DSLTOD, 

Jtfo/.  Cap.  Ctf. 

M.  J.  i.  DOUTUVWB.        B.  VAH  DAMIB.        6ATIT. 

Fil/ 

£•  Difêütêur  dê  ia  Ftmdêtiê: 

C.  FKiDtaiX. 
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XXV. 

RAPPORT  EN  TRIANGULATIE, 

aiDinO  BMBBRDB  TOT  «OmMLift  VU  Dl 

HYDROGRAPHISCHE  KAART  DER  ZUIDERZEE, 

op  last  Tin  het  Departement  Tan  Sanne  opgenomen  en  in  kaart 
gebragt  door  den  Luitenant  ter  lee  der  1«  klasse 

A.    VAN  RBIJN. 
(Op  loêi  van  hêi  Departemmt  van  Marine  geplaaisi.) 


(YerTOlg  en  Slot  van  bladi.  524,  Jaargang  1848.) 


VERVOLG    DEK    BEREKENDE    DRIEHOEKEN. 


R*. 


351. 


352. 


353. 


354. 


355. 


856. 


HAKEN  Bia  STANDPUnTElf. 


fcw  — 


Vuurtoren  •  •  . 
Havenvuur  •  •  . 
Holentje   .... 

ürk 

Harderwjjk  .  .  . 
Vuur  Tan  Schokland 

ürk 

Harderwgk  •  •  • 
Elburg       •     •    .     . 

Rampen  .  •  •  . 
HarüerwQk  •  •  • 
Elburg 

Elburg      .     •     •    .   . 
Harderwök    .... 
Vuur  Tan  Schokland 

Vuar  Tan  Sohokland 
Elburg.     •    •    •    • 
Runtpeet  •    .    •    • 

Kampen    •    •    .    • 
Vonr  Tan  Sohokland 
Üuntpeet  .... 

Elburg  .... 
flarderwjjk  •  .  . 
RoDspeet  •    •    •    . 

Kampen  .... 
Harderwgk  .  •  • 
IVanspeet  <     .    .    • 


R^tlQniga  hoeken. 


TrgeD  overiUaode 
s\ideD,  in  Ned.  «Uen 


0/0 

O      48    4  2U 

116  47  50 

15    7  50 

66  17  39 
O      21  50  38,64 
O      91  51  42,36 

32  11  40 
55  57  00 
91  51  20 

17  18  80 

12  25  10 

150  16  20 

113  41  50 
O      34    6  22,75 
O      32  II  47,26 

10  52  40 

144    9  30 

O     24  57  50 

101  19  10 

53  16  20 

O     25  2430 

30  27  40 

21  52  00 

O    127  40  20 

17  35  50 

34  17  10 

O    128    7  00 


*    Bekende  igden. 


d     Geconcludeerde  hoeken. 


(1«49)  «•.  8. 


963,053 
1155.43 

*  337,876 

31968,47 

*  12991,055 

*  34896,065 

18602,18 
28^4,96 

*  34a96,065 

18602,17 
13447,137 
«  31005,086 

31968,67 
19576,46 
18602;18 

8763,418 
27160,344 

*  19576,46 

27160,094 
22200,267 
«  11884,67 

11914,341 

8753,212 

*  18602,18 

11914,211 
22199,961 

*  81006,086 


* 
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«66 


w». 


IfAKlEN  BiR  STANDPUNTEN. 


HesUgaige 


n2l6d<flH9| 


360. 


361. 


362. 


363. 


364. 


365. 


366. 


367. 


368. 


369. 


370. 


371. 


3^2.' 


378. 


374. 


Z96. 


Vuur  T«n  Schoklalid  •  • 
Elburfjp  ....»•• 
JDoornspijk     •...•• 

Harderw^k  •  ^  •  •  •  • 
Vuur  \an  Schokland  .  •  , 
Doornspijk 

Harderwijk 

Elburg      

Doomtpyk    .    ^    k    .    •    • 

Vuur  Tan  Schokland      .     . 
Elburg      ....... 

Kampen  (Dikke  toren)    •    . 

Eiburg      ....••• 

Urk 

Kampen  (Dikke  toren)    .    . 

Vuur  Tan  Schokland  .    .    . 

Elburg      

Kampen  (Bovenkerk)      .     • 

Elburg 

Urk 

Kampen  (Bovenkerk)      .     . 

Vuur  Tan  Schokland  .    •    • 

Elburg      

Neusfadter  Holen  .    .    .     • 


Vuur  van  Schokland  •    •     . 

Volicnhoven 

Groote  Vuur  Tan  den  Ketel 

VollenhoTen  .*••••• 

Kampen ,    • 

GrTooto  Vuurketel  •     .     .     . 

Edam  .     •     • 

EnkbuUen     •••... 
Vuiir  van  Marken  .    •     •    • 

Naarden    ••••.•• 

Edam 

Vuur  Tan  Marktn  .    .    .     . 

Hoorn ,    , 

Edam 

Vnur  van  Karken  •    •    .    . 

Hoorn  •••••••. 

Enkhuixen     ...•.• 
Vuur  van  Harken  .... 

Edam 

Amtterdam 

Vuur  Ttn  Harken  .    .    •    . 


Naarden  •  •  ; 
Amsterdam  .  • 
Vuur  van  Harken 


• 


O 
O 


^26  0S 

14S49  30 

28  44  90 

41  43  10 

26  45  50 
111  31  00 

7  36  50 

32    740 

140  16  30 

42  53  40 
35    1  50 

102    4  80 

56  52  20 

27  58  40 
95    9  00 

41  16  40 

88  21  10 

100  22  10 

60  11  40 
26  57  20 
92  51  00 

18  00  00 

34  27  30 
127  32  30 

72  34  00 
25  32  00 
81  54  00 

25  34  00 

73  20  30 
81    5  30 

95    5  40 

17  3  50 
67  50  30 

13    3  40 

28  55  30 
138    O  50 

18  31  50 
129  28  10 

32   t)  00 

99  13  20 
44  56  10 

35  50  30 

83  000 
25  24  40 
71  35  20 

60  10  50 
58  23  40 


3854^ 
2S80»418 
*19S76,tf 


15i74,ai4 
«31968,47 

3855,117 
15473,771 
«18002,11 

136»;,19i 
11491 ,39^ 
*  19576,46 

24324,40 
13d26,166 
«28995,1 

131».» 

12348,9» 
«  19576,46 

•     2513t^ 
13129,47 

S|l 


13969,41 
«  1937S,46 

1331l,« 

6nn,n 

«  13M40i 

5989,36 
13318,3 

♦  13TJ4,3 

29099,1: 
1063,9r 

♦  27039^ 

856161 

183?7,8T 

«  23349,6» 
8563,58 

2a8tn,«s 

«  14271,95 

^069,S 

2iaui.48 

♦  17244,63 

19B0B,li 


*  18385,417 

19007,74 
18327,47 
«2068^60 
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R*. 


KAMEN  9U  STARDPUHTBlf. 


AtgÜ^aiga  boelMn. 


Tegen  otentaande 
■ydtn,  in  Ned«  ellen. 


376. 


377. 


378. 


370. 


380. 


381. 


382. 


383. 


384. 


885. 


386. 


387. 


388. 


88d. 


390. 


391. 


Ed«m   •    •    .     • • 

Warder 

Vuur  Tan  Harken  ...... 

Vuur  Tan  Itarken  •••..• 
Naarden  ..•••.•.'• 
Vuur  Tan  hot  T 

Vuur  Ttn  Harken 

£dam 

Vuur  Tan  het  T 

Edam •    . 

Amsterdam 

Vuur  Tan  het  T 

Raarden 

Ainaterdam  ...••••• 
Vuur  Tan  het  Y    .    •    .    •     .    . 

Edam 

Naarden  •••••.••• 
Vuur  van  het  T     .    ,    •     •    .    . 

Vuur  Tan  Harken  .«•••• 

Edam 

loonikendam    .••.••• 

Vuur  Tan  Harken  .     .    «    .    •    • 

Vuur  Tin  het  Y 

Xoanikendam 

Vttor  Tan  Harken  ...... 

Naarden     ..••.•••• 

Xoonikendam    .    •    •    .    «     .    • 

Naarden  ••••.•••• 
Vuur  Tan  het  Y  •  •  .  •  .  • 
llonnikendam '    • 

Edam 

Honnikeodam 

Vollendam     ••••••.. 

Vuur  Tan  Harkan 

lonnikendam  •  •  •  •  .  •  • 
VoUeadam     .••••.•. 

Vaur  Taa  Harken  •    •     •    •    •    • 

Warder 

VoUeadam 

Voor  Tin  Harken  •    •     .   ^     •    • 

Vuur  Tan  het-  Y • 

Huiden      •••»»..••• 

Vaur  Tan  het  Y    » 

Naarden  ..••»..•• 
Muiden      •••;•••••• 

Vaur  Tan  Marken • 

Naarden  .  .  «  • 


O 
O 


144  6  5(f 

21  21  40 
14  31  30 

45  58  50 
45  1  40 
88  59  30 

92  2  00 

55  9  00 

32  49  00 

27  51  00 

56  1  10 
96  7  50 

16  9  10 

22  47  10 
142  3  40 

26  13  30 
31  58  00 

121  48  30 

45  43  00 
56  13  50 
78  3  10 

46  19  00 

33  31  40 

100  9  20 

92  17  50 

21  19  50 
66  22  2D 

23  41  50 

122  31  10 
33  47  00 

46  51  20 

24  47  00 
106  21  40 

41  17  50 
53  16  10 
85  26  00 

18  56  40 

12  68  00 

148  5  20 

22  51  40 

101  13  tO 
65  55  10 

12  13  40 

10  5  40 

157  40  40 

23  7  10 
65  720 

101  45  30 


13782,37 
8564,24 

*  5886,^ 

13181,54 
12967,91 

*  18327,67 

15791,85 
12967,76 

*  8563,83 

8886,72 
15792,08 

*  18935,417 

8896,39 
13181,27 

*  20925,062 

18181,8 
15792,18 

*  25349|064 

6266,65 
7276,57 

*  8563»83 

9527,192 

7276,675 

«  12967,4)35 

19988,61 
7276,67 

*  18327,67 

9527,202 
19988,45 

*  13181,37 

4817,54 
276^,77 

*  6266^56 

4817,62 
5850,484 

*  72^76,64 

8464,69 
5850,41 

*  13782,37 

6082,68 
15357,68 
»  12967,8819 

7350,41 
6082.74 

*  13181,37 

7350,59 
15357,81 

*  18327,67 


J7^ 
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^«. 


NAH£N  vu  STANDPUriT£N. 


Vuur  T«n  Marken  •••••• 

392*    Amtterdam    •••••••• 

Huiden      • 

Vaur  T«n  het  T 

393.  Amtlerdaoi 

Huiden     ••.•••.•• 

Vuur  Tan  Herken  •••.•• 

394.  Naarden 

Huiderberg   ........ 

Huiden 

395.  Naarden 

Huiderber(^ 

Vuur  Tan  Harken  ..•••• 

396*    H*ii<icn      ......... 

Huidcrberg    ..••«.•• 

Vuur  Tan  Harken 

397.  Vuur  Tan  het  T 

Huiderberg    ••«....• 

Vuur  Tan  Harken  .     .    •     ... 

398.  Vuur  Tan  het  T 

Weetp 

Vuur  Tan  Harken  .••.•• 

399.  Naarden 

Wecap      ..,....*. 

Naarden •    . 

400.  V"*""  ^en  het  T 

IVeesp 

Naarden    .••...••. 

401.  ■"»<*«» 

Weetp 

Vuur  Tan  het  T    .    •    .    .     •    . 

402.  "?»^«' •    • 

iVeesp 

Huiden , 

403.  Muiderberg 

Weetp 

Vuur  Tan  Harken ,• 

404.  ;"*^«" 

Kandorp   

Naarden    •••.•••.. 

405.  ?"4*" 

Kandorp    ...«    

Vuur  Tan  Harken  • 

406.  V"!"'  ^*n  ^^^  ^    * 

Kandorp • 

Vunr  Ton  Harken  ...... 

407     Naarden 

Kandorp    


R^Igniga  boden. 


ttfjmntutwiif 


43  18  2U 

O   60  40  OÜ 

86  1  40 

129  CO  DO 
O   20  330 

80  6  30 

11  38  00 

36  36  40 

131  45  20 

LO  39  50 

18  30  40 

130  49  30 

11  29  10 
71  6  40 
97  25  10 

34  20  60 

83  59  10 
61  40  00 

19  45  20 
124  6  30 

O   36  8  10 

26  13  80 

76  4  50 

O  77  41  40 

31  8i0 

85  700 

O  113  49  50 

20  67  30 
97  30  00 

O  61  32  30 

22  53  20 

104  49  20 

O  52  17  20 

128  9  50 

25  29  20 

O  26  20  50 

84  68SO 
63  43  10 

O  91  18  00 

18  28  00 

156  28  40 

O   11  8S0 

12  7  10 
71  41  20 

O  96  10  30 


*  mfi 

4964,tlS 
14651^ 
«18327,(7 

4964,(ni 
30B4,01 

•  7350^ 

3Q6i,(B 

146l.5t 

740515 
löW.54 

♦  12967,05 


600 
41  44  20 
940 


iKin; 

♦  18S27.^ 


299^2 

*  73S0.5 

54ö3 

.'S? 


> 
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B». 


nAlER  BU  STARDPUKTEN. 


408. 


409. 


410. 


411. 


412. 


413. 


414. 


415. 


416. 


417. 


418. 


419. 


420. 


421. 


422. 


423. 


Vniir  van  Harken 
Vuur  van  het  Y 
Zuidcrwoude 

Vaur  van  Marken 
Vollendam     .    • 
Zaiderwoude      • 

Tuar  Tan  Marken 
Huiden  ,     , 

Zuiderwoude      « 

Vour  Tan  het  T 
Huiden  .  .  , 
Zuiderwoude      . 


Vuur  Tan  Harken 
Vuur  van  het  T 
Kerk  Tan  Harken 


VoIIoDdam    •    • 
Vuur  Tan  Harken 
Kerk  Tan    id» 


■uiden  .  •  . 
Vuur  Tan  het  T 
Kerk  Tsn  Harken 

Haarden  •  •  • 
Anerafoort  •  . 
Buoachoten   •    • 


Amersfoort 
ibrdervTijk 
Bunachoten 


Haarden    • 
Harderwijk ; 
Bunachoten 


Haarden 

Aniertfooit 

Huiten 

Harderwijk 
Amerafoort 
Huilen       • 

Amerafoort 
Bunschoten 
Huisen      . 


Harderwijk 
Bunachoten 
Hüixen  .    • 


Kaarden  .  •  . 
Bunachoten  •  . 
Buiten  •    •    ,    . 

Naarden    ,    .    . 
Vuur  Tan  Harken 
Mnlien       .    .    • 


T«gan  OTantaande 
tgden,  in  N«d.  elIeD. 


26  14  50 

30  12  10 

123  33  00 

61  22  00 
73  O  30 
45  37  30 

49  630 

30  2  20 

100  51  10 

131  25  20 
25  52  50 
22  41  50 

49  39  50 

8  34  00 

121  46  10 

18  59  50 

37  57  00 

123  3  10 

47  31  10 
109  47  10 

22  41  40 

22  59  10 

39  22  30 
117  38  20 

40  55  30 
18  7  10 

120  57  20 

33  26  30 
25  9  10 

121  24  20 

48  3  20 
10  54  40 

121  2  00 

41  45  40 
69  23  20 
63  51  00 

28  27  50 
127  55  10 

23  37  00 

23  38  30 

111  7  30 

43  14  00 

25  4  10 

1U16  60 

144  39  00 

92  16  40 
14  38  40 
73  4  40 


6881,37 
7827,68 

*  12967,835 

7184,0 
7827,69 

*  6830,45 

11821,11 
7827,91 

*  15357,76 

11820,69 
6680,92 

*  6082,71 

11626,88 
2272,11 

*  12967,835 

2272,16 
4292,54 

*  58üO,45 

11627,39 
14835.04 

*  6082,71 

9665,377 
15701  ,Ti9 

*  21926,445 

.20358,719 
9665,432 

*  26652,02 

20358,568 

15701,304 

«  31530,451 

19032,97 
4343,65 

*  21926,445 

19033,03 
26747,813 

*  26652,02 

11498,74 
1.9032,7 

*  9Ü65,4 

11499,08 
26747,862 

*  20J58,64 

11499,48 
4843,44 

*  15701,766 

19142,03 
4843,31 

*  18827,67 
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JC. 


hüxer  mb  stardvvhten. 


4S4. 


485. 


426. 


427. 


428. 


429. 


480. 


431. 


432. 


433. 


434. 


435. 


430. 


437. 


488. 


439. 


Amersfoort 
BuDSchooten 

nijkerk 

Harderwijk 
Buntchooten 
nykerk      . 

]fa«rden 
Amersfoort 
«ijkerk      . 

Harderwijk 
Naarden  • 
nykerk      . 

Harderwijk 
Huizen  •     • 

Nykerk 

IVaarden  • 
Harderwijk 
Eeranes 


Naarden     • 
Bon  schooien 
Eemnes     • 


Harderwijk 
Buntchooten 
Eemnes     • 


Naarden  • 
Huixen  •  • 
Eemnes     • 

Huitén  •    • 
Bon  schooien 
Eemnes 


Nijkerk 
Huizen  , 
Eemnes 


Nijkerk'      • 
Bunschooien 
Putten  .    . 


Bunschooien 
Harderwgk 
Putten  •    • 


Nijkerk 
Harderwijk 
Putten  .    . 


Harderwijk 
Elburg  •  • 
Putten  .     • 


Bunschooien 
Harderwgk 
Erroelo      • 


Bcgtlgiiisa  hosktn. 


45  5B3U 
B9  12  00 
64  49  30 


21  7 

51  45  20 

107  6  50 

25iaSD 

85  2100 
69  25  10 

46  17  00 

81  11  50 
102  31  10 

44  46  20 
88  23  30 

86  5910 

45  ^7  40 
13  24  80 

120  57  50 

12  11  10 

13  43  40 
164  5  10 

1144  40 
185  8  OD 

83  7  20 

87  15  2a 
110  37  40 

82  7  00 

84  1  20 
24  080 

121  58  10 

13  42  00 

40  51  50 

125  26  10 

187  48  80 
28  25  50 
18  45  40 

28  19  80 
50  87  50 

101  2  40 

80  41  40 

29  80  00 
119  48  20 

180  10  80 
16  46  20 

88  3  10 

15  47  80 
64  20  30 
99  52  00 


76:9,2 

*  966,4 
70,196 

9963,9 

13344,11 

«  »926,4i3 

133444 

i(n»,is 

*  31530,431 
19973^» 

*tf747,84 


•  3i§a).4a 

7584,» 

« 15701,^ 
75833 

S5M 
8E9m' 

*  4843,47 

1584*8 

«11499,1 
5515>9 


«189:3,13 
16835^ 


«  78^ 
9841^ 

«SM64 

9841^ 

«88D,tf 
984M; 

•  iMtf 

188J6.2 

«16868,64 
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HAIBR  m  STAKOrainBN. 


440. 


441. 


442  < 


443. 


444. 


445. 


446. 


447. 


448. 


449. 


450. 


451. 


452. 


453. 


454. 


455. 


BuotohooleD  • 

Hijkerk      •  . 

Ermelo      .  • 

Harderwijk  . 

Ngkerk      .  • 

Xnnelo      •  • 

IVijkerk      .  • 

Huisea  •    •  . 

Ermelo       •  . 

Harderwjjk  • 

Eiburg       «  . 

Ermelo      •  • 

Kampen    #  • 

Eiburg       ,  • 

Zwolle .    .  . 


Yuor  Tan  Varken  • 
Wvrder  .  .  .  , 
Edam  (Dikke  Toren) 

Vuur.  van  bist  Y  • 
Amsterdam  •  •  , 
Buiksloot  •     •     •     • 


Vuur  Tan  het  T 
Edam  .  •  .  . 
Buiksloot  .    •    • 


hetT 


Vuur  Tan 
Buiksloot  .    .    • 
Baodorp    .    •    . 

Vnor  Tan  het  T 
Kandorp  .  •  « 
Sohellingwoude  • 

Buiksloot  •  •  • 
Kandorp  .  .  . 
Schcliingwonde  , 

Boikaloot  .  .  , 
Amsterdam  •  , 
Sohellingwonde  . 

Beiksloot  .  •  . 
Amsterdam  •  • 
Ifieuwendam  •    • 


Voor  Tan  het  T 
Amsterdam  •  • 
üieuwendam  •    • 


Kandorp  •  .  • 
Vnur  Tan  het  T 
llienwendam  •    • 


Rcgtiyulge  hoeken. 


85  5^60 

124  4  00 

O  19  58  10 

43  12  40 

16  57  10 

O  119  50  10 

113  47  ao 

26  26  20 
O   39  46  80 

116  27  50 

13  24  50 

O   50  7  20 

90  350 

43  42  20 

O  46  13  50 

12  49  00 

20  32  30 

O  146  38  30 

24  38  40 

O   55  41  10 

99  40  10 

71  29  10 

O  27  46  00 

^  80  44  60 

32  36  50 

16  O  00 

O  131  23  10 

37  45  50 

O  92  8  00 

50  6  10 

20  41  30 

O   39  15  10 

120  3  20 


94  58  40 
43  32  50 
41  28  30 

85  4  20 
25  27  00 
69  28  40 

20  20  30 

30  14  10 

129  25  20 

118  86  10 
36  55  00 
24  29  50 

Buiksloot 30  36  50 

Kandorp O   12  48  00 

Nieuwendam •    136  36  10 


T^en  OTsrstMDde 
syden,  in  Ned.  elUn. 


13206,14 
186.6,62 

*  7676,2 

13205,24 
6623,624 

*  167;^Q,12 

27137,91 
13204,88 

*  18973,13 

21508,26 
5623,303 

*  18602,18 

18620,36 
12865,8 

*  13447,16 

5560,14 
8794,88 

*  13782,37 

8763,2 
7454,11 
«  8896,555 

15172,16 
^454,06 

*  15792,04 

5364,81 
2738,51 

*  7454»D8 

2186,02 
3567,08 

*  2738,545 

2185,99 
8914,57 

*  5354,81 

5660,6 
3914,68 

*  3763,2 

4003,36 

*  3763|2 

4003,43 
5799,43 

*  8896,555 

6799,39 
3967,00 

*  2738,545 

8967,09 
1728,73 

*  5854,81 


G£HIDO£LD£    AFSTAHDEK. 


DiiFbodicn  GrooUla 


Sduo     .    .    . 
Ooalirkek       . 

SahcJIinghoul 


Siddt'l  buurt     .     . 
Vuiirinrïn  lan  SchokUnd 
Xsmpeu    (Uikke   TorenJ 


23B,  237,  239,  241 
3119,  ;)lü,  :ilü. 

Ü2I,  aa,  mi. 


Kampeo  (Bovcakeik) 
Ünilerwolde     .    .     , 

EIbiir,T 

Harderwijk       .     .     . 


iai,  335.  353. 


.   ÏTOSSJ! 
IISIJS 


2S9».» 


IwMlatoii  .... 

Bainlt 

Ge  nerouiden     .     .     . 
Zwolle 

Vuur  -nm  s'chökünd 
Emmelooil .... 


GencBuideD  .  . 
Siixll  .... 
Zwolle    .... 

beoMt.'!  GaDudiep 


ILaiDpea  .... 
Vuur  lan  den  Katel 
Vuur  Tin  Schok lind 
■iddalbuuri    .     .     . 


343,  34S.      .    .    . 

302,  303.     .     .    . 
308,  310,  311,  314. 

304,  30G,: 
336,  337. 
344,345. 


300,801. 
321,  322, 
311,  313,  SIS,  3i: 


IWA'l 


leiaö 

iwW" 
innn 
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Tol 


Ktnp«n«  •    .     Vaar  van  SehoUand. 
Middelbuurt 
Emmeloort 

Holen  beoott*!  Ganiediep 
Geneniiiiden 
TMelmniden 
ZwarUluit 
Hatselt 

Zwolle 

Oosterwoldo    •    •     • 
IVunipeet    •    •    •     • 

Elburg  

Harderwjjk      •    •    • 
Vuur  Tan  den  Ketel 


Voor  Tan 
Schokland. 


Emmeloort  •  •  . 
fliddelbuurt  •  •  • 
Zwarttlait  •  •  •  • 
Genemuiden  •  .  . 
Ystelmaiden  •  •  • 
Kampen  (Dikke  Toren) 
Kampen  (Bovenkerk) 
Tuur  van  den  Kelel 
Oosterwolde  •  •  • 
Ifetitudter   Molen    • 

Slbiirg 

Doorntpijk  •  •  .  • 
lluntpeet  «  «  .  • 
Harderwgk      •    •    • 


GtBenmiden* 


ï"«n«looft  . 


Eoon. 


•    • 


Ttahiii 


Holen  beoott.*i)Gtnsediep 

Zwarttlnit 

Zwolle 

Taeelmoiden    .... 

Kuinre  ••..•• 
Hiddelbaort    •    •    •     . 

Ooaterleek 

Wijdenet 

Schellinghout  •  •  •  • 
Vaar  Tan  Harken  •  • 
Edam      ••..•. 

Warder 

£ter»hem 

Schirldam 

Soharwoud  «... 
Alkmaar 

MB.  •      Oosterleek 

l^gdenet    

Schellingboat      .     .    • 


NnmBert  der  Driahoaken  GraoUtc 
TTsarait  berekend.      fverachil. 


Afitaaden 
ia  Ned.  eUen. 


301,903.  . 
322,  323.  . 
309,  310,  312,  318. 

329.  ..  . 
304,  307.  . 
349.  .  .  . 
339,  341.  • 
337,  338.  . 
344,  345,  346,  444. 

330,  332.  . 
357,  359.  . 
333,  335,  354. 

KBAlJlffHOfr. 

369.  ..  . 


317,  318. 

325. 

342. 

307. 

349. 


831. 


334. 
361. 
357. 
355. 


316, 
324, 
341, 
306, 
348, 
363. 
865. 
368. 
330, 
367. 
333, 
360, 
356, 
352, 

328. 
340. 
346. 
347. 


313,  314,  315. 
326,  327.  .  . 

262,263,264,265,267. 
277,  279,  281.  . 
268,  270,  273.  . 
372,  373.  .  .  . 
259,  260.  ... 
284,  285,  286.  . 
288,  290.  ... 
293,  294.  ... 
297,  298.  ... 
260 


264,266. 
280,281, 
2T4,  276. 


I 


0,126 

0,02 

0,67 

0^  ' 

0,'32  ' 

0,28 

0,42 

0,16 

0,286 

0,62 


0,855 

0,04 

0,43 

0,82 

0»10 


0,56 

0*04  ' 
0,263 
0,25 
0,20 


0,20 
0,007 

0,53 

0,09 

0.21 

0,425 

0,05 

0,49 

0,84 

0,15 

0,20 


0,20 
0,18 
1.39 


11884,67 
12538,96 
14100,135 

5227,08 
11002,585 

1075,71 
13922,12 
12240,73 
12865,685 

79!«,21 
22200,124 
13447,16 
31005,086 

5899,56 

3908,88 
1588,46 
20424,53 
18051,62 
12202,03 
11491,395 
12348,906 
6017,12 
16716,63 
13969,41 
19576,46 
22868,284 
27160,219 
31968,57 

6778,27 

2920,14 

12891,54 

9926,86 

15518,12 
2334,71 

9334,61 

6.'i60,19 

4213,14 

20601,22 

14278,975 

8702,28 

6804,65 

5684,035 

3623,58 

20996,57 

3487,16 
5367,72 
7868,045 
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Tan 


Ootiwleek    • 


Schellini^hout 


Bdam  • 


lYarder    .    • 


Tuur  van 

Marken. 


Naarden   •    • 


Tgt 


Hem  •    .    •    . 

Grootebroek  • 
Warder.  .  . 
Wydenet  •  . 
Schellinghout 


Warder .  . 
Eterabem  • 
Scharldam  • 
Scharwoud 
Grootebroek 
'Wijdeuea    . 


Vunr  Tan  Harken 
Vollendam  •  , 
Naarden  .  , 
Vuur  van  het  Y 
Honnikendam  • 
Amsterdam  • 
Alkmaar  .  « 
Etershem  ,  . 
Scharldam  .  . 
Warder  .  .  ' . 
Scharwoud  • 
Schellinghout . 
Wijdenea  .  , 
Ootterleek  ,  . 
Buiksloot    .    . 


Vollendam  •  • 

Eterahem     .  . 

Scharldam  •  • 

Scharwoud  . 

Huizen    .    %     . 
Hniderberg 
Huiden  •     •     • 
Wee»p    •     .     . 
Vuur  van  het  Y 
Bandorp     .     . 
Amsterdam      • 
Zuiderwoude    . 
Monnikendam 
Vojlendam  .    . 
Kerk  van  Marken 
Warder       .     . 
Enkhuiicn  .    . 


Amsterdam 
Muiden   .     .     . 
Vuur  van  het  Y 
Kandorp      •    • 
Muiderberg      « 
Monnikendam  • 
Vuur  van  Marken 
Harderwyk .    .     , 


Nommers  der  DrieboekeD 
waaruit  berdLend» 


265,  £66. 
261,  262. 
286,  287. 
280.    .    . 
271,  272. 


283,  284.  . 
288,  289,  29i. 
292,  293,  295. 
296,  297,  299. 
273,  274,  275. 
282.     ..    . 


d70,am  ,872,874,878 
386.    ..    . 

KaAI/fHHOff  . 

378.  ;$79,  381. 
38*4.     .     .     . 

KlAlJISRpri. 

ld. 

289,  29Q.  . 
299,  2a4.  . 
283,  2«5.  ^87, 
296,  ^98.  . 
269,  270,  271. 
278,  279.  . 
267.  .  .  . 
447.    .    .    . 


388. 
291. 
295. 
299. 


428. 
394, 
389, 
398, 
377, 
404, 
374, 
408, 
382, 
387, 
412, 
376. 
370, 


396,  397. 
391,  392. 
399.      . 
378.      . 
406,  407. 
376.     . 
409,410. 
383,  384. 
388.     . 
413.     . 


373. 


KIAUBXROFF. 

390,  391.  . 
877,  380,  381. 
406,407.  . 
394,396.  . 
384,^85.  , 
371,  375.  . 
KiAiJiraori. 


GrooUt« 
VendiU.iBH«d.dki 

1 


0,02 
0,17 
0,03 


0,48 

0,16 
0,36 
0«23 
0,09 
0,15 


0,66 


•  .  ■ 

.  .  •  • 
.  ■  *  • 

0,14 

0,05 

0,90 

0,06 

0,31 

0,24 
I.  •  .  . 


.  .  • 


0,25 

0,13 

0,26 

0,15 

0,10 

0,42 

0.23 

0,106 

0,074 

0,05 


0,18 


0,18 
0,27 

o,oa 

0,081 
0,16 
0»4 


S7M,9 
6739,10 
14033^ 
2813,14 
bmfi 

9990^ 

»19,S 

8219,74 

7333,S 

9SS,C 

2380.9 

8S(SS,8 

t76?,77 
^a49Ji 

6»,S 
1fl93&,4n 

240891» 

8178,1) 


5896,S 
12S(S,7i 

14491SS 
1559t,tf 
1738MÏ 
1M72,18 

0££ltt 

2287,0 
98B0,( 

6610,91 

19109 
1461  Ji 

IffBMl 

lOOÏJïJ 


\m}. 


1370^ 
2900»^! 

1358,5, 
13l81,ir| 

lOM 

11984^ 
31898.< 
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Taa 


Haarcbii    .    . 


Tot 


YmirTaiihdtY 


Koiden 


•    • 


ToDendam    • 


HatMii 


•    • 


BmnnhiMfclta 


Harderwgk 


Hglierk 


Hoiten   •    . 

ÜQkerk  .     . 
BuDschooleo 
Eemnes .'    • 
Aiaerifoort 


Éiiiderberg 
Muiden  .     • 
Weesp   .    • 
AiDsterdam 
Kandorp 
flonnikendam 
Zuiderwoude 
Kerk  Tan  Marken 
Scholiingwoude 
Rieuwendun   • 

Anttterdam 
Randorp      .     • 
Zuiderwoude  • 
Kerk  van  Marken 
Muiderberg 
Weeap   •    • 


Kerk  Tan  Marken 

Zuiderwoude 

Monnikendam 


Amersfoort  • 
Eemnea  •  • 
Harderwijk 
Erraelo  •  • 
njjkerk  •  • 
Buntchooten 


Amertibort 
Eemnea  . 
Harderwgk 
Ermelo  • 
Potten    • 
Rgkerk  • 


Amersfoort  • 
Eemnea  .  • 
Elbnrg  .  . 
Doornapgk  • 
Runspeet  • 
Putten  .  • 
Ermelo  •  . 
IVjjkerk  •    . 


Amersfoort 
Eemnes .  , 
Ermelo  .  . 
Potten    .    < 


Nommen  der  DvidioekeD 
waarait  berekend. 


418,  428,  42S. 
426,  427.      .    . 
415,  417,     .    . 

429,  430,  432. 

KBAUIRIOfP. 

399,  4ü0,  401. 


397.  ..    . 
389,  390,  398. 

398,  400»  402. 
379,  380.  . 
406.  .  .  . 
383,  385.  . 
408,  411.  . 
412,  414.  . 
449.  .  .  . 
453,  454.     . 


392,  393.  . 
404,  403.  . 
410,  411.  . 
414.  .  .  . 
395,  396.  . 
401,  402,  408, 


413.  .  .  . 
409.  ..  . 
386,387.     . 

418,  419,  420. 
433,  434.      . 

419,  421.  . 
442.  ... 
428.    ..    . 


420,  421,  422. 

415,  4te.  . 
430,  431,  433. 

416,  417.  . 
439,  440.  . 
435,  436.  . 
424,  425.      . 


KB4I/UH0Fr. 

429,  431.  . 
353,  354.  . 
861,  362.  . 
358,  3.59.  . 
436,  437,  438. 
439,  441,  443. 
425,  427,  428. 


424,  426.     . 

434.  ..     . 
440,  441,  442. 

435,  437.      . 


Grootste 
VenchU. 


0,06 

0,387 

0,33 


0,01 
0,45 
0,49 

>  •  • 

(r,04 


41,34 
0,08 

o,ür;5 

0,434 

>  •  •  • 

0,206 


0,18 

Q,«i4 

0,42 


0^(M 
0,175 


0,08 

0,33 
0,07 
0,049 


0,74 

0,055 

0,515 

0,163 

0,00 

0,004 

0,005 


0,20 

0,01 

0,486 

0,13 

0,19 

0,321 

0,278 

0,226 


0,36 
0,06 


Afitanden 
ia  Ned.  EUmi.J 


4843,47 
23344,16 
15701,766 

8.526,43 
21926,445 

8289,28 

8312,4 
6082,71 
7432,99 
8896,555 
2736,58 
9527,2 
6881,15 
11627,135 
3567,08 
5799,41 

13618,86 

8606,86 

11820,9 

14835,04 

3084,015 

2990,5 

4292,54 

7184,0 

4817,58 

19032,9 
5515,145 
26747,84 
27137,91 
18973,13 
11499,1 

9665,4 

7584,04 

20368,64 

18626,62 

16035,694 

7679,2 

26652,02 
26283,93 
18602,18 
15474,021 
11914,276 
9841,98 
5623,504 
16730,12 

9983,68 
15235,65 
13205,09 

9494,19 


Vm 

Tot  ^ 

manlt  bcitkaid. 

CnioUe 

■  Htd.  <te 

Elbars     .    . 

■aiderbnrs   . 

EdvD  (Dikke 
Tono) 

Boiktloot .     . 
ondorp.    . 

HoaiUdler  Kolen     .    . 
Kampen    (Dikke  Toreo) 

ö-.rtrv : 

fluo*peet    

Puiten 

Ernelo 

"We..p 

Vuor  iin  >.rkm    .    . 
Wilder 

Vunr  «0  bet  T      .    . 

Kandorp 

Schdliniwoode   .    .    . 
nieuweodun    .... 

Sohellinswoode    .    ,    . 

SSr : : : 

«uikiloot 

867 

363,  3G4.      ... 
385.  3tS.      ... 

444. 

360.362.      ... 
35C   358.      .    .    . 

438. 

443 

«03 

445 

44S 

446,447,     .    .    . 

448 

4:.0,  451.     ... 
452,  455,     .     .    . 

449,  450.      ..    . 
454.  455.      ... 

451 

4-»,  463.     .    .    . 
448 

'o/êa' 

0,25 

'a.ai3 

0,21 

0fl8 

0,03 
0,09 

'o/n  ' 

7«2S.4a 
13816.» 
13139,34S 

XSOGU,!} 

ai5Si,K 
6«ES,9 

7454ja 
G354.a 
39I4.G!S 

2186.» 
39G7,«e 

SSi 

GEMIDDELDEN  imi  BEREKENDE  BREEDTEN  sit  LENGTEN. 

e«^. 

Tm 

HMidB   BnadU. 

w.^ 

80,  31,  32. 
33,  34,  3S. 
36.37. 
BB,  39,  «. 
41,48. 

<^ 

Tl. 
% 

1 

Hoorn 

62°38' 27^474 
62  37  14,454 
62  22  38,114 
62  17  53.541 
62  17  53,417 

o'to'asldst 

OESlO^ltt 

os«  s,3s: 

0  20  59,00 
OMSS,» 

Vnurloien  nn  ScheUand 
Ilaii*peet 

— 
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XXVI. 

IN-  EN  UITTOERREGTEN  TE  SURINAME. 


Wy  ODlleenen  uit  de  Staatê*Courant  de  naTolgende 
Publicatie  van  den  Gouverneur  van  Suriname,  dd. 
26  Maart  1849,  waarby  de  regten  op  den  in-,  uit-  en 
doorvoer  en  op  de  scheepvaart  sedert  den  1*^*°  April  1849 
nader  wonlen  geregeld. 

Betrekkelijk  den  invoer  van  goederen. 

Art.  1.  Met  het  in  werking  komen  dezer,  zal  de  Pu- 
blicatie van  den  20/21  April  1848  (6.  B.  N».  5}  als  in- 
getrokken worden  beschouwd ,  en  het  tarief  van  reglcn 
op  den  invoer,  aan  doze  wet  geannexeerd  (Bijl.  A)  wor- 
den opgevolgd. 

Art.  2.  Van  al  de  artikelen,  welke  in  dat  tarief  niet 
voor  een  vast  inkomend  regt  zgn  uilgetrokken,  zullen  de 
regten  van  invoer  kunnen  worden  geheven  naar  de  waarde, 
volgens  den  loopenden  prijs  hier  te  lande,  ten  tijde  der 
aaogeving. 

Art.  3,  Over  de  goederen  waarvan  geen  loopende  prijs 
bekend  moge  zijn ,  zal  de  inkoopsprijs  der  artikelen ,  met 
bijvoeging  van  alle  kosten  tot  aan  boord  van  het  schip  of 
vaartuig  waarmede  dezelve  zgn  aangebragt,  uitwijzens  het 
factuur  derzelve,  met  bijrekening  van  eene  matige  vracht, 
tot  maatstaf  voor  de  berekening  der  regten  op  den  invoer 
voor  de  goederen  worden  aangenomen. 

Art.  4.  De  ambtenaren,  wakende  voor  's  lands  regten, 
hebben  het  regt  de  pakken,  kisten,  vaten,  fustagiën  en 
emballagién  te  openen  en  derzelver  inhoud  na  te  gaan, 
maar  sgn  gehouden  om,  des  gevorderd,  de  geopende  voor» 
werpen  terstond  weder  digt  te  maken.  In  allen  geval  moe* 
ien  Eg  zorgen,  dat  de  goederen  bg  het  onderzoek  geene 
schade   ondergaan,    op   poene   van   vergoeding  derzelve. 


fiOp 

Art.  5.  Wanneer  omtrent  de  ▼ermeende*  aangebragto 
schade  eenig  verschil  mogt  beslaan,  zal  de  administratear 
van  finantiën  daaromtrent  naar  biligkheid  uitspraak  doen , 
behoudons  wederzijdsch  beroep  op  eene  nadere  regterlgke 
beslissing  door  het  collegie  van  kleine  zaken ,  hetwelk  ten 
deze  de  plano  en  in  het  hoogste  ressort  ïal  vonnissen. 

ArI.  6.  Alle  zoodanige  goederen,  vrelke  niet  beant-* 
woorden  aan  de  daarvan  gedane  opgaaf,  of  welke ,  na  een 
beknopt  onderzoek,  mogen  voorkomen  te  laag  in  waarde 
te  zgn  opgegeven,  zullen  door  de  ambtenaren  provisionneel 
worden  aangehouden. 

Art.  7.  Van  zoodanige  aanhalingen  zal  de  administra- 
teur van  finantiêti  onverwijld  kennis  nemen,  die  alsdan  aal 
zorgen ,  dat  de  aangehouden  goederen  onmiddcUgk ,  naar 
bchooren  geïnventariseerd  in  's  lands  pakhuizen  geborgen 
worden  en  na  het  noodig  onderzoek  te  hebben  gedaan» 
den  Gouverneur  van  de  zaak  zal  verwittigen ,  en  desxeI6 
meening  daaromtrent  zal  inwinnen^ 

Art.  8.  Wanneer  de  Gourerneur  redenen  vindt ,  ona  Ie 
veronderstellen ,  dat  er  opzet  heeft  bestaan  lol  hel  ontdoi- 
kcn  van  het  wettig  verschuldigd  regt,  zal  hg  den  admiiii-» 
sirateur  van  fioanliên  kunnen  magligen,  de  aangehouden 
goederen  te  benaderen ,  volgens  de  door  den  aangever  ge- 
declareerde waarde,  met  12  pCt,  daarboven,  welk  bedrag 
door  de  administratie  onverwgld  aan  den  belanghebbende 
moet  worden  uitbetaald,  en  zal  er  voorts  over  de  bena-- 
derde  goederen  worden  beschikt »  zoo  als  in  het  belang  der 
administratie  noodig  zal  geacht  worden  te  behooren. 

Art.  9.  Wanneer  er  echter  door  den  aangever  zooda- 
nige zekerheid  wordt  gegeven,  als  redelgkerwgs  kan  ver« 
langd  worden ,  om  zich  overtuigd  te  houden ,  dat  er  geen 
opzei  lot  verkorting  van  's  lands  regten  heeU  bestaan,  zal 
de  Gouverneur  den  belaagbebbenda  ia  de  gelegenheid 
kunnen  stellen,  om  zgne  gi^deroa  terug  te  bekemea 
tegen  do  voldoening  van  bet  inkomend  regt  vqlgeai  de 
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waarde,   welke  aim*  dia  goederen ^  op  deu  dag  der  aan*- 
gine,  m  de  kolonie  moet  worden  toegekend. 

Art.  10.  Hoderatie  van  regten  wegens  ingevoerde  goe- 
deren op  de  reize  bedorven  of  beschadigd  geraakt,  kan 
door  dea  admioislratcur  van  finanliën  worden  verleend, 
mits  dat  het  aanzoek  daartoe  worde  gedaan  roordat  de 
goederen  door  den  aangever  geborgen  zullen  zijn  en  de 
graad  van  beschadiging  worde  geconstateerd  door  beëedig- 
de  deskundigen ,  van  vireike  één  van  wege  de  adtninisti^a* 
tie  en  één  van  wege  den  aangever  te  benoemen ;  zullende 
des  uoods  aan  deze  beide  schallcrs  een  derde  deskundige 
door  den  Gouvcrnenr  worden  toegevoegd. 

De  kosten  hierop  vallende  zullen  gedragen  worden  door 
den  aangever. 

Art.  11.  Vrgatclltng  van  inkonwnde  regten  zal  worden 
verleend  aan: 

a.  alle  goederen,  die,  voordat  bet  consent  van  lossing 
zal  sgn  verleend,  worden  aangegeven,  om  in  het  entrepot 
Ie  worden  opgeslagen,  voor  zoolang  dezelve  aldaar  aonwc^ 
zig  zttllen  zga,  behoudens  het  betalen  van  eotrepdt^regten, 
bg  nadere  bepaling  te  regelen; 

b»  voorwerpen,  die  wegens  daaraan  te  doene  reparatie 
van  bier  verzonden  zijn  geworden  en  hersteld  terugkomen, 
mile  daarvan  behoorlijk  bewgs  worde  overgelegd; 

0.  meubelen,  gereedschappen,  werktuigen,  rijtuigen^ 
vee  en  voorts  al  hetjgeen  tot  eenen  verhnisboedel  van  eenig 
niet  der  woon  zich  alhier  vestigenden  persoon  of  familie 
kan  aaogemerkt  wonlen  te  behooren; 

tk     planten  eh  gewassen  van  allerlei  aard ; 

e^  paarden,  ezels,  muilezels,  kqgrnvee,  steenkoteii  en 
werktuigen  voor  het  landelgk  bedrgf,  en  voor  de  afwer* 
kiiig  eo  bereiding  van  landelijke  producten,  mitogaders 
beenzwart,  suikerkalk  en  molensntecr,  wanneer  éeztlht 
tnuler  Nedorlandsoka  vlag  worden  ingevoerd ; 

f,    gemaakte  kleedingstukken ,  stoffen  voor  mannen*  en 
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?rouwenkleeding,  benefens  kleinigheden  Ier  uitileeliog  aan 
de  arbeidende  magt  op  de  plantagiën,  voor  zaooer  dezehe 
naar  eyenredigheid  yan  de  sterkte  der  magt,  yan  Neder-- 
land  aan  deplaniagüh  geeonêignurd ,  worden  ingeToerd; 

g.  gouden  en  zilveren  speciën,  en  edele  metalen  in 
baren,  of  oud  en  gebroken; 

Ingeval  er  verschil  mogt  ontstaan  omtrent  de  toepassing 
der  Toormelde  yrijslellingen  op  sommige  voorwerpen ,  lal 
de  beslissing  daarvan  aan  den  Gouverneur  zgn  voorbehoodeiL 

Betrekkelijk  den  opslag  van  goederen» 

Art.  12.  Goederen,  welke  ingevoerd  worden,  kannen 
voor  opslag  in  enlrepdt  worden  aangegeven,  mits  dal  xulks 
geschiede  vóór  de  afgifte  van  een  consent  tot  lossing. 

Art.  13.  Het  regt  om  goederen  Trg  van  de  inToerfaelas- 
ting  in  entrepot  te  bewaren,  duurt  voor  dezelfde  artikekn 
slechts  den  tyd  van  toaa//*  maanden;  onmiddellgk  na  ver- 
loop van  dien  lijd  zullen  de  in  opslag  genomen  goederen 
voor  do  daarop  slaande  regten  op  den  invoer  worden  belaal 
en  dezelve  daarop  verhaald  worden,  ten  ware  er  toot  bet 
verstrijken  van  dien  termijn  verlenging  van  denxelve  mogt 
zijn  verworven  van  den  Gouverneur. 

Art.  14.  De  opslag  van  dranken  en  van  alle  zoodanige 
goederen,  op  welke  in  den  vervolge  eene  addilioimde 
belasting  mogt  worden  gelegd,  zal  geschieden  in  geiiouwcn 
van  het  gouvernement  of  door  hetzelve  aangehuurd ,  en 
alsdan  naar  een  tarief  hetwelk  aanvankelgk  bierbg  wordt 
vastgesteld  (bijl.  B.) ,  blijvende  dat  tarief  OTenwel  onder- 
worpen aan  wijzigingen ,  welke,  indien  dezelve  geYordeid 
mogen  worden,  door  den  Grouverneur  bg  admiostlntiva 
beschikking  kunnen  worden  geregeld. 

Andere  goederen,  welke  niet  aan  eene  hoogere  belasliBg 
dan  Tan  6  pGU  op  den  invoer  onderhevig  gesleld  s§n, 
kunnen  naar  verkiezing  worden  opgeslagen  io  parlicttyer 
entrepot. 
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Art.  16.  Wanneer  de  berging  lal  geschieden  in  parti- 
culiere  pakhuizen,  moeten  desehe  bevorens,  door  de  admi- 
nistratie, wegens  derzeher  ligging  als  anderzins,  goedge* 
keurd  zgn  en  Tan  eene  goede  dubbele  sluiting  zgn  Toor- 
sien,  zullende  een  der  sleutels  bliJTen  berusten  bg  de 
administratie  ?an  finantiên. 

Geene  andore  dan  geêntreposeerde  goederen  luUeo  in 
zoodanige  pakhuizen  mogen  bewaard  worden. 

'Art  16.  De  administratie  is  nimmer  Terantwoordelgk 
Toor  Terlies  of  bederf  der  geëntre|)Oseerdc  goederen ,  ten 
ware  zulks  aan  bewezen  schuld  harer  ambtenaren  waro 
toe  te  schrijven. 

Art.  17.  De  administrateur  Tan  finantiên  of  de  amb- 
tenaren door  denzeUe  met  het  onderzoek  te  belasten, 
sullen  ten  allen  tijde  kunnen  Torderen,  dal  de  particuliero 
pakhuizen  Toor  geêntreposeerde  goederen  gebezigd,  Toor 
hen  ontsloten  worden,  ten  einde  te  kunnen  nagaan  of 
aldaar  alles  naar  behooreo  aanwezig  en  geborgen  is. 

Art.  18.  De  goederen  in  het  entrepot  te  bergen,  zullen 
vrorden  verwerkt  en  opgestapeld  voor  rekening  van  den 
entrepositaris ,  gelgk  mede  het  daaruit  halen  der  goederen 
Toor  den  uitvoer  bestemd  of  in  consumptie  te  brengen 
▼oor  diens  rekening  zal  wezen,  zullende  zoowel  tot  het 
een  als  tot  het  ander,  steeds  worden  gebezigd  het  werk- 
volk aan  het  entrepot  verbonden. 

Art.  19.  De  entrepositarissen  van  goederen  zullen  alle 
dagen,  gedurende  de  tijden  voor  de  opening  van  de  waag 
bepaald ,  het  regt  hebben ,  om  in  de  gouvernements-pak- 
huizen  hunne  goederen  na  te  zien. 

Art.  20.  Hetzelfde  regt  hebben  de  entrepositarissen  van 
goederen,  opgeslagen  in  particuliere  pakhuizen,  doch  in  dat 
geval  zal  de  ambtenaar,  bg  de  opening  van  hot  pakhuis  te 
assbleren,  voor  het  ontsluiten  en  sluiten  en  daar  ter  plaatse 
aanwezig  zgn,  zoodanig  emolument  genieten  als  hem  bg  het 
tarief  ten  deze  vastgesteld  (bijl.  G.)  is  of  zal  zijn  toegekend. 

(1849)  N«.  3.  38 
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Art.  21.  De  wcder««itToer  Tan  alle  in  de  kolonie 
gebragte  goedereii  £ai  vrif  van  regten  kunnen  gescUeileii, 
behoudens  de  kosten  vallende  op  de  te  nemen  maairegelco, 
dat  de  Toor  uitvoer  )$St  hét  entrcpAt  afgegevene  of  wei  de 
van  het  eene  schip  in  het  andere  over  te  laden  goodereo 
niét  in  consumptie  werden  gebragt 

Art.  22.  Alle  voortbrengselen  der  kolonie »  hmU  uit- 
gezonderd, sullen  aan  de  betaling  Tan  een  uitguand  legt 
onderhevig  tgn,  ingevolge  da  waarde  derzelve  voer  elk 
kwartaal  door  eene  commissie  van  twee  ambtenaren  en 
twee  belanghebbenden,  onder  het  voorzittevschap  ^an  den 
administrateur  van  finanlién,  te  regelen. 

Hetzelve  zal  bedragen: 

a.  voor  den  uitvoer  met  Nederlaadsche  schepen  5  pCL^ 

b.  voor  den  uitvoer  met  vreemde  schepen  7^  pCl. 
De  uitvoer  van  koui  zal  steeds  vrij  van  uitgaande  regleo 

kunnen  geschieden  onder  alle  vlaggen. 

Over  de  héten  op  de  *cheepv(iarL 
Art*  23.    Alle  schepen  en  vaartuigen  van  eene  buiten- 
landsche  reis  in  de  kolonie  aankomende,  met  het  doel  om 
lading  aan  Ie  voeren  of  in  te  nemen ,  zgn  onderhevig  ge- 
steld aan  hel  voldoen  der  volgende  kosten: 

voor  het  geneeskundig  onderzoek  aan  boord      f    8.— 
voor  den  pas  aan  eene  uiterste  wacht       .     .     »     1. — 

voor  den  havenmeester »     6.— 

voor  tonnegeld,  per  ton  f  1.50,  of  per  last      p     S.<— 
voor  baakgeld: 

(er  grootte  van  100  ton »  10, — 

kleiner  dan  100  ton »     5. — 

^oor  losr  en  steigergeld: 

ter  grootte  van  100  ton j>  10. — 

kleiner  dan  100  ton »    5. — 

en   bovendien  het  zegelregt  op  de  des« 
wcge  af  te  geven  quttantiën. 
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Toor  het  viseren  van  het  manifest  aan  bet 

kantoor  Tan  politie ƒ     1..^ 

▼oor  het  certificaat ,  dat  er  aan  de  landskaolo* 

ren  niets  verschuldigd  ist  met  zegel     .     »     8,— - 

voor  (egel  op  het  manifest  vlgi  uitklaring     .    »     6» — 

voor  een  certificaat  van  gezondheid,  op  zegel     d     8.— 

Art.  24.  Schepen  en  vaartuigen,  welke  geeae  lading 
hrekenf'nocb  goederen  inladei,!,  zullen,  wanneer  zg  bin- 
nen de  driemaal  vier-en'twintig  uren  na  derzelver  binnen- 
vallen weder  zee  kiezen,  onthevea  z^  van  de  betaling 
der  tonnegelden  in  het  vorige  ar.Ukel  vermeld  en  geene 
los-  en  steigergelden  hebben  te  voldoen. 

Art.  25.  Schepen  en  vaartuigen,  welke  een  kantoor 
van  inklaring  in  de  kolonie  zullen  hebben  aangedaan  en 
van  daar  met  cene  uitklaring  verzeilen  naar  een  aiider 
kantoor,  het  bewijs  medenomende ,  dat  zg  aan  het  eerste 
kantoor  het  .tonne-,  baak-,  steiger-  en  losgeld  hebben 
voldaan,  zullen  bevrijd  zijn  om  dezelfde  regten  aan  eeu 
volgend  kanloor  te  betalen. 

Art.  26.  Du  kantoren  van  in-  en  uitklaring  voor  den 
in-,  uit-,  en  doorvoer  van  allerlei  goederen,  zijn  gevestigd 
te  Paramaribo  aan  de  Suriname  en  te  ^ieuw^Rotterdam 
aan  de  Nickerie.  Voor  den  uitvoer  van  houtwaren  eenig- 
Ijjk,  IS  een  kantoor  gevestigd  Ie  Andreea  aan  de  Coppename. 

Het  aandoen  der  zeekust  en  van  andere  dan  de  opge- 
noemde rivieren  is  even  als  elke  oi^eoorloofde  in-  of  uit- 
voer va/i  goederen,  behoudens  vooraf  bekomen  speciale 
vergunning  van  den  Gouverneur,  voor  de  builenlandsche 
scheepvaart  verboden ,  op  do  strafien ,  welke  ten  deze  re^ 
zjjn  of  zullen  worden  daargesteld. 

Wanneer  er  voortaan  nieuwe  kantoren  van  in*  en  uil- 
klaring  vpogen  worden  gevestigd ,  zal  daarvan  openbare 
aankondiging  worden  gedaan. 

Art.  27.  Do  administratie  is  bevoegd,  harentwege  alle 
inkomende  of  uitgaande  beladene  schepen  en  vaartuigen 

38* 
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door  Tvakers  te  doen  vergezellen ,  of  wel  de  goederen  to 
doen  verzegelen  of  plomberen,  bij  invoer  lot  na  aankomst 
ter  losplaats,  en  bij  uitvoer,  tot  bij  het  Terlaten  der  kolonie. 

Zullende  de  schippers  de  wakers,  zoo  lang  zg  aan  boord 
zyn,  voor  rekening  van  het  schip,  van  behoorlgke  spgs  eo 
drank  moeien  voorzien. 

Art.  28.  Wanneer  een  schipper  zich  langer  dan  getg, 
wind  of  weder  medebrengen,  tusschen  den  mond  Tan  bet 
zeegat  en  het  kantoor  van  inklaring  ophoudt,  of  wanneer 
de  bevelvoerder  het  doen  zijner  generale  verklaring  langer 
dan  vier-en-twintig  uren  na  aankomst  mogt  uitstellen, 
is  do  administratie  bevoegd,  eene  wacht  aan  boord  Ie 
plaatsen  van  een  of  twee  personen,  en  zulks  ten  koste  Tan 
den  schippct*.  .    . 

Dezelfde  bevoegdheid  zal  haar  toegekend  zgn  bij  bet 
aanwezig  zijn  aan  boord  van  goederen,  welke  mogten  zgn 
aangegeven  om  geëntreposeenl  of  in  een  ander  schip  OTer- 
geladen  te  worden,  of  wel  na  het  innemen  van  goederen 
uit  het  entrepot  ontleend,  en  bestemd  zijnde  om  Ic  worden 
uitgevoerd. 

Art.  29.  Voor  zooverre  betreft  de  rivieren,  waar  afzoo- 
derlijke  kantoren  van  in-  en  uitklaring  zgn  of  zullen  wor- 
den opgerigt,  zullen  de  hoogste  ambtenaren,  aldaar  aanvre- 
zig,  de  functicn  in  zich  vereenigen  welke  in  deze  publicatie 
opgenoemd ,  en  daar  ter  plaatse  niet  door  andere  avnbte- 
naren  mogten  zijn  bekleed. 

Art.  30.  De  vorenstaande  bepalingen  zullen  provisie-» 
ncel  en  onder  nadere  goedkeuring  des  Konings  in  werking 
komen  met  den  1*^'"  April  1849. 

Art.  31.  Voor  zooverre  de  bestaande  reglementen  op 
het  havenen  en  op  de  scheepvaart  door  de  vorenstaande 
bepalingen  gecne  wijzigingen  hebben  ondergaan» 
dezelve  vooralsnog  in  werking. 
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Biiu#t  A. 


TARIEF  van  R9gt9n  op  (hn  Inwoêr  Üfinên  th 
kolonie  Suiiname,  volgorn  puHieaiie  dd.  26  Maart 
1849,   G.  B.  V\  5. 


■H 


WARKN  ia  KOOPIARSGHAPPElir 


Haatatai: 

(1) 


Met 
freemde 
schepen. 


Bekkeljaauw 

Beentwart 

Bieren  Tan  allerlei  soort  (2) 

Brandewijn  en  ander  Gedistilleerd  (8) 
Cider ,  Appelen*  of  Perenwgn  (4)  . . 

EteU 

Haring  (Amerik.)  (5) 

Hars  en  Harpuis  (Anier.) 

Houtwaren  (Amerik*) 

Pitch  pine 

White  pine 

Jenever  (6) 

Kaarsen  (Amerik.) 

Smeer- 

Spermaceti- 

Kalk  (Suiker-) 

Likeuren  (Zie  Brandewynj 

Hakreel  (Amerik.)   (6) 

Heel  dito 

Tarwe 

Rogge  (5) 

Mats 

Muileiels 

Paarden 

Pik  (Amerik.) 

Rentel  dito 

Rijst      dito 

Spek     dito 

Schapen  

Tabak  (Amerik.)  in  Talen 

Teer  (Amerik.) 

Varkens. 

Vleesch  (Amerik.  gexouten) 

Werktuigen  Toor  het  landelyk  hedrgf 
Zie  de  Publicatie 

Wijnen  (3) 

Alle  Waren ,  Goederen  en  Koopman- 
schappen tan  welken  aard  ook,  welke 
■n  dit  tarief  niet  genoemd  »yn  [behou 
dens  de  f  rggestelde  bjj  de  Publicalie). 


100  pond. 
waarde. 

a 

> 

• 
per  stuk. 
100  pond. 
100  1 

1000  f  oet. 
1000  a 
waarde. 

100  pond. 
100  > 
waarde. 

100  pond 

100  » 
100  > 
100  > 
per  stuk. 

a 
100  pond. 
lUO    a 
100    > 
100    » 
per  stuk. 
100  pond. 
100    » 
per  stuk. 
100  pond. 
waarde. 

waarde. 


waarde. 


f  0.20 

fry. 
3  pGt 
3    > 
3    a 

▼rg. 
ƒ0.20 
a  0.15 

»  2.50 

>  1.60 
3  pCt. 

/l- 
»  2.50 

▼rjj. 
ƒ0.30 

>  0.30 
a  0.20 
a  0.15 

▼rij. 

ƒ0.15 
a  0.50 
a  0.25 
a  0.50 

▼rij. 
ƒ0.10 
f  0.10 

▼ry. 
ƒ0.80 

Trij. 

8  pCt. 


3    » 


ƒ0.40 
3  pCt. 
6    » 
6    a 
6    a 

ƒ2.- 
a  0.40 

a  0.30 

a  5.— 
a  3.^ 
6  pCt 

ƒ2.- 
a  5.— 

3  pCt. 

ƒO.GO 

a  0.60 
a  0.40 
a  0.30 
a  4.50 
a  6.— 
a  0.30 
a  1.— 
a  0.50 
a  1.— 
a  0.18 
a  0.60 
•  0.20 
a  0.30 
a  0.60 
3  pGt. 

6    a 


6    a 


(1)  De  maten  en  gewigten  sgn  de  Amsterdamsche  pinten  en  ponden , 
•a  Toor  houtwaren  de  foetmateoi  welke  eigen  ayn  aan  het  land  der 
afscheping. 

(2)  Het  eene  additionnele  belasting  van  1  Ct.  pr.  pint  of  1  jGt.  pr.  flesch. 
(3)aa  a.  a  a4»aa6a  a 
(4)aa               a                  »          a2>aa3a  a 

(5)  De  barril  gerekend  tegen  180  pond. 

(6)  Het  eene  additionnele  belasting  van  3  Gt.  pr.  pint. 
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doorvoer    aangetrdgÉ   %n    do  kohrdo  Suriname , 
•#%«M  Jri.  14  dor  PuUicaiio  dd.  26 
1849^   G.  B.  iV».  5. 


Bmmmin^  der  fiHtagie  en  embel- 
Ugie  of  pakkagie. 

■  .Jl  til       .11  Hi*i'  ■  X»  "        ■ 

*Dronk9n, 

Bene  pijp 

Eea  puDcheon 

Ken  okshoofd 

Kleiner  Teatwerk 

Eene  kUt  ? an  45  k  5Ü  flesschen. . 

Sene  kut  Tan  12  fleHchen 

Sen  kelder  van  20  pint  of  minder 
Gtoeter  toofi. ..* 

DioefsêtÊ» 

Een  Tat  tabak  Tan  circa  1200  pond. 

Een  Tat  bakkeljaauw    idem 

Een  Amerik.  barril ,  Tleesch ,  spek , 
meel ,  eni 

Alle  andere  loortcn  Tan  Taten, 
kiften  I  pakken ,  eni. ,  per 
kubiek  Toet 


Pakhuis- 

huur,  per 

maand. 


ƒ  0.60 
»  0.50 
9  0.30 

pro  rato. 
ƒ0.12 
»  0.03 
»  0.03 

pro  rato, 


ƒ1.50 
•  1.20 

»  0.20 


1  0.02 


Toelichtingen 


Bepalingen* 


»<«»j» 


De  Mkbnfslfuar  wOTdtl 
berekend  by  de  aMnndl 

a  lulleft  toowel  del 
maanden ,  Traatia  del 
goederen  alja  «pgt 
gen ,  als  waarin  deselTel 
worden  uitgeleverd  ,1 
voor  Tolle  maanden  ge-l 
rekend  worden,  doeh] 
ingOTal  het  goed 
langer  dan  90  dagen] 
geborgen  geweest  mogl 
tgn ,  alsdan  nl  alechl 
over  ééne  maand 
rekend  worden. 


BuuabC     tarief   van    omolumonion  voor  AmBionaron, 

weütonèo  voor  'o  Lando  rogton^  volgono  PuUieoik 
dd.  26  Maart  1849 ,  G.  B.  W^.  5. 

Voor  elk   permit  tet  het  opslaan  in ,   of  het  Toeren  Taa  goe- 
deren  uit  het  èhtrepot  (1) ƒ1.-- 

Vacatie  Tan  eenen  Ambtenaar  (2). 

fiedniende  het  eerste  nvr  of  minder »  1  .— 

Gedurende  elk  Tolgend  half  uur  of  minder «  O.K 

tianger  dan  drie  uren  of  per  dag »  3.«. 

Voor  eiken  wachter  aan  boord  Tan  schepen ,  ingOTolge  Art.  28 
der  publicatie,  behalve   de   Toortienfing  Tan  denteWe  Tan 

behoorlijke  spijs  en  drank  (3) a  8.^ 

Wanneer  in  spijs  en  drank  niet  Toonlen  wordt,  daarenboTen 
per  dag 1 

il)  Te  betalen  ter  administratie  Tan  Bnaiitiên. 
2)  Voor  bet  optigt  houden  bij  de  particuliere  ento«póta ,  Tm» 
de  entrepositaris  xijne  pakhuiien  xal  openmaken  tot  het  bergen ,  naaen 
•f  uithalen  Tan  goederen ,  of  bij  het  iesaen  Tan  goederen  op  bfaméBn 
Tergnnning  elders  dan  aan  de  algemeene  losplaats. 

(3)    De  dagen  Tan   aan  boord  en  Tan  boord  gaan ,  toot  Tolle  dagen 
te  berekenen. 
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STUDIËN  Oy£R  HET  ZEEWEZEN. 


II.  (1) 

tVHi  BUDWDK  ÜIT  OE   GS$<aiKDSNI«   VAR  DEH 

eugelscher  scbeepsboüw. 

Het  ia  welligt  niet  geheelenal  ten  onregie ,  dal  de  ko- 
ningin Tan  Enffêtand^  zich  een  fresco  op  Oêkom^Hausé  liet 
schilderen,  dat  hel  der  Britten  hoogmoed  «aanUg  tafeveol 
nioett  Toorslellen:  Nepiunus  den  êchepiêr  wm  de  zêtSn 
««n  Britttnnia  overreikende,  — -  Zoo  iets  te  darren  laMi 
schilderen,  bewijst  oen  vast  bewostxgn  van  kracht,  of^ 
schoon  dan  ook  de  ainnebeeldige  voorstelfang  niel  teer 
historisch  is.  Eene  koningin,  die  zulke  opgaven  aan  hot 
genie  des  kunstenaars  loeTertroawt ,  ?)eft  haar  volk  wel, 
maar  zij  weet  dat  bet  volk  gevleid  wil  wezen,  zoo  men 
het  tot  groole  opofferingen  wil  aansporen,  en  zi}  weet 
dat  de  kunst,  die  tot  de  zinnen  spreekt,  een  altijd  open* 
geslagen  boek  is,  waaruit  de  oogen  lezen,  wat  het  hart 
verheffen  en  veredelen  kan.  Koningin  TiGTOftCA  is  bü 
eenige  gekroonde  hoofd ,  dat  zonder  vrees  van  zich  belag«> 
eheiyk  te  maken ,  eene  overdrevenheid  hoeft  kanoen  latea 
schilderen ,  als  die  waarvan  w^  spreken :  dat  tafereel  «egt 
«el  meer  wat  Engeland  wenscht,  dan  wal  Engeland  is, 
maar  in  het  gezigt  van  PerUmouth^  «all  het  moei)el|jk 
te  twgfelen  aan  wat  Engeland  kan. 

O  dio  «oenrgke  woadef^wais,  die  houten  diplomaMail , 
met  gieren  ingowaiHien  on  vurige  toagen ,  die  hunne  he» 
wgsgronden    op    een  half  uur  afstand  treffend  weten  te 


(1)    H''.  I  op  bUd».  276  via  dit  Doel.  ji.g.  j. 
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doen  gelden.  Zi^  morden  niet  ten  ooregle  zoo  geëerd  in  elk 
Engelsch  hart,  want  zg  waren  de  werktuigen  ?an  Enfê^ 
lande  grootheid ,  Tan  Engeland^  magt ,  ofschoon  zg  dan 
ook ,  als  zoo  vele  andere  diplomaten ,  het  regt  wel  eens 
verkrachtten;  doch  door  wat  anders  dan  spitsTondigheden. 
Wat  ware  Engeland  geweest,  wat  kan  Engeland  zgn 
zonder  scheepsmagt  I 

Haar  die  schepen ,  waren  die  dan  ook  niet  de  uitste- 
kendste  yan  alle  bekende  werktuigen  om  den  oorlog  ter 
lee  te  voeren?  Om  als  het  ware  den  vaderlandschen  grood 
der  eilanders  o?er  te  brengen  naar,  en  zijne  grenzen  uit  ie 
breiden  tot  des  vgands  kusten,  over  den  ganschen  aardhol? 
Hoe  gaarne  zou  Engeland  deze  vraag  bevestigend  beant« 
woord  willen  zienl  Evenwel  is  het  maar  al  te  waar, 
dat  er  geen  land  ter  wereld  is»  waar  men  belrekkelgk 
onhandiger  met  den  scheepsbouw  heeft  —  waarom  het 
woord  niet  gebruikt?  —  omgesprongen;  ^aar  minder 
wetenschappelgkheid  voorzat  bg  het  ontwerpen  dier  zoo 
beroemde  linieschepen  en  fregatten,  waaraan  Briitomnü 
zoo  vele  lauweren  te  danken  heeft. 

Wg  weten,  dal  velen,  welke  deze  bladen  in  handen 
nemen,  het  met  ons  eens  zullen  zgn  in  hetgeen  wg 
beweren.  Maar  meerderen  zullen  onze  betuiging  als  eene 
cmgergmdheid  aanzien.  Daarom  willen  wg  bewgzen  le- 
veren, en  die  putten  uit  het  werk  van  auodstik  v,  b. 
GABVZB  (1),  een  man  van  onbetwiste  groote  verdiensten, 
doch  die  eene  .  personificatie  is  der  weinige  achting 
van  den  geringen  prijs,  welken  men  in  Engeland  nog 
tegenwoordig    aan    den   wetenschappelgken   scheepsboaw 


(1)  Treaiisê  on  tko  Tkêoiy  mul  PracHcê  of  NomoI  JÊrehitocimn: 
boing  iho  «rticld  m  Ship^ilding**  in  the  Snc^olopaüa  Britmmmim^ 
Sefenth  editiün,  by  Auavfni  v.  b.  giibu,  Momhor  of  tko  laio  ookooi 
^  Naval  jirehiteoiurê  t  Prosident  qf  tho  PorUmouth  pkilooopkioai 
Society^  and  JSdiior  qf  iho  Papers  on  Naval  Archiioetnro,  'Wïlli 
fifiMn  platdf.    Edinburgh^  abah  and  obab&is  »iaok,  ete* ,  JSftl. 
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hecht.  Billjgk  is  het  echter,  op  te  merken,  dat  er 
sedert  het  jongst  verloopen  paar  jaren  eene  gunstige  wen- 
ding in  dien  toestand  heeft  plaats  gehad,  ofschoon  het  de 
Traag  is ,  of  die  geest  van  ferbetering  bestendig  zal  wezen. 
Het  18  te  wenscben  intusscheo,  vooral  ook  voor  de 
Engelsche  financiën! 


Geen  beter  punt  van  uitgang  is  er,  om  den  Engelschen 
scheepsbouw  in  zgne  wetenschappelijke  ontwikkeling  na 
te  kunnen  gaan,  dat  dat  wat  in  de  geschiedenis  door  de 
overwinningen  van  haalborougb  wordt  aangewezen.  Door 
die  oferwinningen  werd  in  Engeland  de  aandacht  van 
bet  seewezen  afgetrokken,  dat  onder  jagobüs  II  gebloeid 
had ,  en  in  dien  vorst  een*  gverigen  bevorderaar  van  zijne 
behingen  had  gevonden;  maar  onder  do  regering  zgns 
opvolgers  in  verval  geraakte.  Door  die  overwinningen 
werd  LODEVVUK  XIV  aangespoord,  op  zee  zgn  geluk  te 
beproeven,  en,  hoewel  aanvankelgk  zonder  vloot,  al  het 
mogeiyke  in  het  werk  te  stellen,  om  aan  Engeland  de 
sonvereinileit  der  zee  te  betwisten. 

Vóór  dit  tgdperk  kan  men  niet  zeggen ,  dat  er  een  op 
wetenschappelyke  beginselen  gegronde  scheepsbouw  be- 
stond. De  ondervinding  had  veel  geleerd;  men  bad  door 
duizende  misgrepen,  door  als  het  ware  in  den  bUnde 
rond  te  tasten ,  zich  voldoende  gegevens  verzameld ,  om 
schepen,  welke  aan  hun  doel  beantwoordden,  te  bouwen. 
De  redenen  echter,  waarom  men  zóó  en  niet  anders  deed, 
waren  onbekend ,  of  zoo  weinig  welbegrepen  en  met  zoo* 
Teel  vooroordeelen  vermengd,  dat  zg  in  het  algemeen 
van  weinig  dienst  kodden  zgn*  Dat  de  scheepsbouwers 
het  overal  lieten  voorkomen,  alsof  zg  wel  degelgk  wisten 
wat  zg  deden,  maar  hunne  kunst  als  een  geheim  be- 
waarden, en,  om  niet  beschaamd  te  worden,  bewaren 
moesten:    wie   zal  er   aan   twgfelen?     Bekrompenheid  is 
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sbchli  fai  kat  duister  teilig.  Maar  wamieeff  omvraakbait 
getirigenmeD  en  feiten  beften,  dbt  do  door  AftonHBMB, 
twee  eoawen  tóór  do  Gkristelgko  t^dvekenliig ,  ontdokte 
wet,  die  leert:  dat  do  waterferphatsmg  ted  een  drgvend 
Hgchaam  gelijk  is  aan  z^n  gewigt,  weinig  of  niet  gAedl, 
en  daarom  telkens  oTertreden  werd,  zal  non  gereodeiyk 
moeten  erkennen ,  dat  de  welenscbappelgkhoid  der  scheeps- 
bouwers yan  dien  tgd,  en  —  waarom  het  niet  beleden  7  «— 
op  tele  plaatsen .  van  nog  één  tot  twee  eevwen  hter , 
weinig  te  beteekenen  bad. 

Wg  zullen ,  na  deze  Toorafspraak ,  onzen  8cbr§fer  veider 
bet  woord  geven» 

»Toen  LODBWiJK,  XIY  besloot,  met  EnféUmé  Ie  wor- 
stelen om  de  soufereiniteit  der  zee,  bad  hg  niet  aileai 
geene  vloot,  maar  ontbraken  hem  zelft  de  middelen  er 
zich  eene  te  vormen.  De  ooriogs^  en  handeb-marioe  vib 
Frankrijk  had  opgehouden  te  bestaan.  De  doortastende 
gemoedsaard  van  dien  monarch,  en  de  wijsheid  tan  zgneo 
minister  oolbbrt,  verwierven  bem  er  echter  eeno»  V^ 
deden  alle  bezwaren  wgken;  de  handd  begon  te  Uoegcn 
langs  de  kaden;  koopvaarders  vingen  aan  do  havens  ta 
vnllen;  werven,  zeehavens  en  scheepvaart  scheneo  gel^k- 
tgdig  in  het  aanzgn  te  treden:  en  de  natie,  die  bgaa 
eeuwen  lang  uitshiitend  militair  geweest  was,  aag  aich 
genoodzaakt  hare  vermogens  op  den  handel  en  op  do  zee 
toe  te  leggen.  Eene  vloot,  welke  in  het  jaar  1661  ojt 
een  vier-  of  vijfbl  kleine  oorlogschepen  beslmid,  tartte 
en  beschaamde,  na  verloop  van  weinig  meer  dan  tien 
jaren,  de  gezaroenigke  vloten  van  RolUmd  co  Spmgê^ 
en  hield  de  souvereinileit  over  de  MiddêUandêdkm  Zm 
Slaande.  In  1661  bestonden  dé  Fransche  violen  nsl 
115  Unieschepen,  bemand  met  86,440  koppen,  benove» 
179  mindere  Taarlnigen,  waarvan  de  bemanmngen  cea 
gelat  van  8037  koppen  uitmaakten;  (erwgl  er  m  1690 
eene  vfoot  van  84  oorlogschepen ,  waarvan  er  drie  109  en 
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meer  itiiidken  teldem,  en  tieo  «uWie  niaec  dan  80  tlttkkeÉ 
baddoB,  met  22  hrandert,  to  de  Britaoke  xeeëo  kruiste* 
Waarhnd  ii  bet«  dat  dele  ontaaggdgkA  üitrustiDgen  ie 
kort  scboton  In  bet  bereiken  der  eeriuchtige  pknoen  fan 
LOsswuK*  Haar  de  hevigheid  van  den  kampslrgd ,  die 
ton  slotte  afliep  in  de  Temieiiging  van  gebed  iijne  hcop, 
en  in  de  segéiiereode  beyeaiigiDg  van  oase  meerderikeid 
ter  lee»  moet  toch  steeds  ten  voorbeeld  verstrekken  van 
bet  gevaar  9  waarin  wg  ons  kannen  storten  *  door  al  te 
groot  vertrouwen  op  die  meerderheid. 

o  Wg  bexitten  de  volgende  vergelijking  tussoheo  de 
Fransche  en  Britsche  schepen  van  omstreeks  dat  tgdvak, 
uit  een  officieel  geschrift  van  dien  tgdi  waarvan  een 
leker  gmibman,  gibsov  gebeelent  de  scbrgver  was. 
»  »  Daar  onae  stukken  voor  het  grootste  gedeelte  korter  xjjni 
2i}n  EÏj  ingerigt  om  zwaardere  kogels  te  schieten  ^an  oen 
FranBch  stuk  van  oen  geigk  gewigt;  daarom  hebben  de 
Fronsche  stukken  eene  grootere  schools  verheid ,  en  maken 
de  ome  grootere  gaten.  Uit  dien  hoofido  dan  ook  hebben 
de  Franschen  het  voordeel  bg  het  vechten  op  grooleren 
afrtand)  en  wg  wanneer  de  schepen  boord  aan  boord 
Kggen,  Een  zelfde  voordeel  hebben  wg  boven  ben  in  de 
schepen;  obchoon  de  hunne  wgder  zijn  en  beter  zed 
voeren,  zgn  de  zijden  der  onze  dikker»  en  meer  geschikt 
om  hunne  kogels  te  ontvangen;  uit  dien  hoofde  dan  ook 
loopen  zg  meer  dan  wg  gevaar,  van  met  kanonvuur  in 
den  grond  geboord  te  worden."*' 

jsDit  geschrift  klaagt  ook  ten  zeerste  over  hel  onbe<* 
redeneerde  beheer  der  schepen.  Hierdoor  gebeurt,  naar 
het  zegt:  ]i»dat  menig  snelzeiiend  schip,  dio  hoedanigheid 
heefk  komen  te  verliezen,  door  over-mast,  overtuigd, 
over*wapend  ie  zgn  geworden  ***•  zoo  als  de  Constant 
War  wiek,  van  26  stukken  en  een*  onvergelgkbaren  zeiler, 
tot  op  46  stukken  gebragt,  en  toen  een  luiaard  werd;  — 
ovevmaêi  —  zie  al  de  oude  schepen  in  den  tgd  van  het 
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Parlement  gebouwd,  en  nu  aan  een'  kant  gelaten;  — 
ovêf'bouwd  —  Koo  als  de  Ruby  en  Assurance  dit  sgn  — 
en  nu  groote  hakkeborden »  gallergen ,  enz.  hebben ,  weUke 
er  toe  bijbrengen,  om  van  menig  schip,  dat  Troeger  st^ 
was,  nu  een  schip,  dat  slap  iran  boorden  is,  te  maken; 
waardoor  bovendien  het  Toor-  en  achterschip  veel  te  diep 
in  het  water  gedompeld  wordt,  en  gOYolgelijk  de  Troegen 
goede  eigenschappen  in  sturen  en  zeilen  enz.  worden 
weggenomen.  De  Franschen  voeren,  door  onze  gebreken, 
den  oorlog  met  het  zwaard  —  geene  kleine  oorlogsvaar* 
tuigen  naar  zee  zendende ,  dan  die  schoon  zgn  —  en  w^, 
door  in  vloten  te  kruisen ,  of  met  afzonderlyke  schepen, 
die  vuil  zijn ,  uit  te  loopen ,  dreigen  ter  naauwemood.'"* 
»  Chakhogi:  (1)  maakt  eenige  opmerkelgke  vergelijkingen 
tusschen  den  toestand  der  vloten  van  Frankrijk  en  Enft- 
land,  gedurende  de  eerste  helft  der  achttiende  eeuw, 
welke  in  eenige  weinige  woonlen  te  zamengevoegd  kunneo 
worden.  Zg  zgn  deze:  dat,  wanneer  de  Franschen  eeo 
Engeisch  schip  namen,  het  zeldzaam  in  hunne  vloot  werd 
toegelaten;  of,  zoo  het  werd  aangenomen,  dan  was  hd 
slechts  op  een  veel  minder  charter:  zoo  als  bij  voorbeeld 
de  Pembroke ,  een  vier-en«zestiger  in  onze  dienst ,  werd 
een  vgftiger  bg  hen.  Dat  ingeval  eene  Engelsche  vloot 
op  eene  Fransche  vloot  jagt  maakte,  het  dan  in  Enge- 
land gebouwde  schepen  waren  die  in  onze  magt  Weleo; 
doch  dat  in  genoegzaam  alle  gevallen  de  Fransche  schepen 
aan  de  onze  konden  ontsnappen.  Dat  de  verliezen ,  welke 
het  Fransche  zeewezen  leed  door  vergaan  op  zeo ,  of  door 
schipbreuken,  voornamelgk  plaats  had  met  die  schepen, 
welke  zg  van  ons  genomen  hadden.  Dat  integended 
de  uitslekendste  schepen  in  onze  vloten  die  waren,  welke 
van  de  Franschen  genomen  werden;  terwgl  de  gevallen, 
waarin  Fransche  schepen  in  onze  dienst   ooit  door  beo 


(I)    yiêiory  ^  Namal  jirekitêetmrt. 
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werden  teruggenomen ,  bg  uitstek  flchaftrsch  waren ;  naar- 
dien wij  hen  even  yer  overtroffen  in  alles,  wat  belrekking 
had  tot  het  manoeuvreren  en  besturen  Yan  schepen,  als 
tg  het  ons  deden  in  het  ontwerpen  er  van. 

» Ten  gevolge  van  de  weinige  oplettendheid ,  welke  er 
aan  hel  zeewezen  geschonken  werd,  gedurende  de  over* 
winningen  te  land  van  marlbo&ovgh  ,  werd  bet  bg  den 
aanvang  der  regering  van  aeorgb  I  volstrekt  noodzakelgk 
geoordeeld ,  dat  er  krachtige  maatregelen  moesten  genomen 
worden,' om  het  weder  in  stand  te  brengen.  Veel  moeite 
werd  er  gedurende  deze  en  de  daaropvolgende  regering 
van  GEoaoB  II  aangewend,  om  de  onvoldoendheid  er  van 
te  verbeteren.  De  afmetingen  en  de  wapening  van  de 
schepen,  welke  de  vloot  uitmaakten,  ondergingen  herhaalde 
herzieningen,  en  menigvuldige  belangrijke  verbeteringen 
▼an  ondergeschikt  belang  werden  er  ingevoerd*  Niettemin 
was  hel  duidelijk,  dat  de  volmaakte  zeemanschap  der 
oflScicren  en  de  onverschrokken  moed  der  bemanningen 
herhaaldelijk  verijdeld  werden  door  de  voortreffelgke  eigen- 
schappen van  de  schepen  hunner  tegenstanders,  en  de 
natie  oogsite  weinig  meer  dan  louler  eer  in ,  van  den  slrijd 
welken  zg  had  aangevangen.  De  logge  zeilers  van  Enge* 
land  waren  toch  onbekwaam,  om  te  beletlen,  dal  zgne 
koloniën  en  zijn  handel  aanzienlijke  verliezen  leed  door 
de  aanvallen  der  ligte  eskaders  van  zgne  vijanden.  De 
Engelsche  schecpsbevelhebbers  hielden  niet  op  zich  te 
beklagen  over  de  betrekkelgke  minderheid  in  bezeildheid , 
stabiliteit  en  vaardigheid  in  het  manoeuvreren  van  de 
schepen ,  waarover  zij  het  bevel  voerden. 

loln  eeneo  brief  van  Sir  oeorob,  later  Lord  eodubt, 
gedagteekend  31  Mei  1780,  en  gerigt  aan  den  Heer 
8TBPHB9Sy  den  toenmaligen  secretaris  der  admiraliteit,  komt 
eene  plaats  Toor,  welke  in  hooge  mate  de  waarheid  be- 
wgst  Yan  het  bovengezegde.  )>  Niets  kon  haar  —  de 
Fransche  vloot  —  overhalen,  om  eenen  algemeenen  aan^ 
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val  te  nageo,  oftchooD  dit  eiken  dag  in  hare  a»gl  kg. 
£y  deed  op  Terschilleode  tgdeo  bewegingen»  welke  eeoe 
gezindheid  om  aan  te  vallen  kon^cbeUlen ,  doch  het  ^oar* 
nemen  ontging  haar,  soodra  sg  naderbg  kwam;  en  daar 
ig  Teel  beter  aeilde  dan  Zgner  Majatleits  vloot,  kon  tg 
met  gemak  te  loefwaart  den  afstand  nemen,  welkea  hst 
haar  behaagde.» 

D  Eene  der  groote  oorzaken  fan  de  gebrekkigheid  onzer 
schepen  I  sproot  voort  uit  de  gevroonte,  welke  geduresHie 
de  eerste  helft  der  achttiende  eenw,  uit  eeo  veikoenl 
begrip  van  zm'nigheid,  de  overhand  had  genomen,  m 
oude  schepen  te  » herbouwen  ;'*  zoodat  iodedaai  de 
vormen  en  afmetingen  van  de  voorgaande  eeuw  in  menig 
geval  bewaard  bleven,  en  overgingen  tot  genoegzaam  aan 
hot  einde  van  deze.  Er  behoeft  slechts  zeer  weinig  t»- 
spanning  der  verbeeldingskracht  toe,  om  zich  te  kunnen 
voorstellen,  dat  wij  onder  den  voorlduur  van  dat  kwalgk- 
beraden  stelsel,  heden  ten  dage  nog  de  vertooning  zouden 
gehad  hebben  vaa  de  kraken  en  galjoenen  onder  de 
regering  van  busabrth,  in  de  vloten  van  onzen  tgdl 

DÜet  Fransche  stelsel  van  verbetering  weid  door  de 
Spanjaarden  gevolgd,  en  het  nemen  van  de  Prinoes», 
in  1740»  van  70  stukken,  166  voet  (50,29  Ned.  el)  lang, 
en  49  voet  8  dnim  (15,14  Ned.  el}  wgd,  terwgi  mm 
schepen  van  dezelfde  zwaarte,  toen  in  aanbouw,  slechts 
li^l  voet  (46,02  Ned.  el)  lang,  en  43  voet  «  duim 
(13,26  Ned.  el)  wgd  waren,  veroorzaakte,  dat  er  door  de 
admiraliteit  een  beroep  werd  gedaan  op  den  admirail 
Sir  JOHif  KOEBis,  het  toenmalige  » orakel  van  hel  zee- 
wezen"  der  Engelschen.  Het  gevolg  der  gedane  onder- 
zoekingen was :  dat  -de  verscbHlende  scheepsbouwmcesleif 
bevelen  ontvingen  tot  het  insenden  van  voorsteUen,  Ier 
vaststelling  der  afmetingen,  welke  in  hot  vervolg  bg 
de  vleot  zouden  worden  ingevoeld,  in  1745  gaf  de 
admiraliteit  eene  nieuwe  regeling  uit  van  de  afmetingen 
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der  fenchilloade  charters  fan  schepen.  Do  tolgende 
tafel  9  getrokkea  uit  dbreigk's  Memoirê  of  the  Royal 
Navy,  bevat  de  Terscheidene ,  achleryolgens  ingevoerde 
wgaigingen ,  van  de  regering  van  kaebl  II  af  lot  het 
3<ar  174&  Sese  tafel  ^ms  de  kortste*  Sedert  dmi  «gd 
hebben  er  aanmerkelgke  verbeberiagen  plaats  gegrepen; 
doch  zgn  er  geene  vastgestelde  tafelen  van  afmetingen 
meer  in  gebruik  geweest ,  ten  minste  geene ,  welke  al  de 
charters  Yan  schepen  bevatten. 

»De  schepen,  volgens  de  regeling  van  1746  gebouwd, 
agn  naar  de  verslagen,  welke  men  er  van  rindt,  slgf 
geweest,  en  hebben  hunne  battergen  wél  gedragen;  dooh 
noesten  desniettemin  voor  de  Fransche  schepen  onderdoen. 
Dientengevolge  werd  er,  ongeveer  een  tiental  jaren  kier, 
eene  wgziging  gebragt  in  de  teekeningen  der  verschillende 
charters  van  schepen  en  vaartuigen,  en  de  afmetingen 
tegelgkert^  een  weinig  Tergroot.  Het  kan  niet  onbe-^ 
langrgk  zgn  hier  op  te  merken,  dat  de  belrekkdyke 
wgdte  der  regeling  van  1746  die  Yan  meer  heden*- 
daagsche  schepen  aanmerkelgk  overtrof.  Hunne  wgdte 
verschilde  van  ^  tot  ^  —  dat  is  0,286  tot  0,281 
— -  van  hunne  lengte;  terwgl  in  den  tegenwoordigen 
tgd ,  met  uitzondering  der  schepen ,  welke  door  den 
thans  aanwezigen  gurvêyar  of  the  naty ,  Sir  w.  sTHonns , 
ontworpen  zijn,  de  vrgdte  van  het  grootste  gedeelte 
onzer  linieschepen ,  binnen  de  grenzen  gelegen,  zgn 
Tan  \i\  en  \%%  —  dat  is  0,277  en  0,289  —  van  hunne 
lengte.  Wg  halen  dit  hier  enkel  aan  als  een  geschied- 
kundig feit,  en  niet  om  eene  overtollige  vermeerdering 
Tan  de  wgdte  aan  te  bevelen.  Het  vraagstuk  over  de 
betrekkelgke  verhoudingen  der  afmetingen  van  schepen 
behoort  tot  een  ander  gedeelte  van  onzen  arbeid. 
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TAVBli»  AANWIJZENDE  DE   TASTGESTELDI  OF  IN   YERSCHILLKNDB  lUBTAI^ 

I 

TER  AANNEIING   VOORGESTELDE  AFMEnNGEN ,    VOOR  HET  BOVWEll  TAI 
OORLOGSGHEPEN.     Getrokken  uit  Duua's  Memoirê  9/  tkê  Ro^al  Ifavg.         i 


SCHEPEN 


van  100  êtukkêH, 

Lengte  Ttn  bet 

batterijdek 
jLeogteTandekiel 
Toor  tonnemut. 

I Grootste  w^dte.. 

[Holte  in  bet  ruim I 
I  Tonnemaat 


90  êtukkên. 

[Lengte  van  bet     ( 

batterijdek  ( 

Lengte  Tan  de  kiel  ( 

Toor  tonnemaat.  ( 

[Grootste  wijdte. .  | 

Holte  in  het  ruim  \ 
1  Tonnemaat 


80  êtukkên. 

I  Lengte  Tan  bet 

batterijdek 
Lengte  van  de  kiel 
▼oor  tonnemaat. 

I  Grootste  wgdte. . 

Holte  in  het  ruim 
Tonnemaat 


70  êtukkên, 

{Lengte  Tan  het 

battergdek 
'  Lengte  Tan  de  kiel 
▼oor  tonnemaat. 

I Grootste  wgdte.. 

I  Holte  in  het  ruim  | 
Tonnemaat 


Regeling   van 


Voorgesteld  ia 


1677. 


165Tt0d. 
50,29  Nel. 
137Tt8d. 
41,96  Nel. 

46Tt0d. 
14,02  Nel. 

19tt2d. 

5,84  N. el. 
1550 


158Tt0d 
48,16  N.el. 


44Tt0d. 

13.41  N.el. 

l8Yt2d. 

5,53  N.el 

1307 


ISOvtOd. 
45,72N.el. 


39Tt8d. 

12,09  N.el. 

17Tt0d. 

5,18  N.el 

1013 


1691. 


156Yt0d. 
47,45  Nel. 


4lYt0d. 

12,50  N.el. 

17Tt4d. 

5,28  N.el. 

1100 


1706. 


^ 


1719. 


162Tt0d 
49,38  Nel. 
132vt0d 
40,23  Nel 

47vt0d. 
14,32  N.el. 

18Yt6d. 

6,64  N.el. 
1551 


156Yt0d 
47,45  N.el 
127Yt6d. 
38,86  N.el. 

43Yt6d 
13,25  N.el. 

17vt8d. 

5,88  N.el 
1283 


150Yt0d 
45,72  N.el. 
122Yt0d. 
37,18  N.el. 

4lYt0d. 
12,50  N.el 

17Yt4d. 

5,28  Nel. 
1069 


t74TtOd. 
53,03  N.el. 
140Yt7d. 
42,85  N.el. 

50Yt0d. 
15,24  Nel. 

20YtOd. 

6,10  R.el. 
1869 


t64Tt0d. 
50,00  N.el. 
f32Yt5d. 

40.36  N.el. 
47Yt2d. 

14.37  N^.el. 
18Yt10d. 

5,74  N.el. 
1566 


158Yt0d. 
48,16N.el 
128Yt2d. 
39,04  N.el. 

44Tt6d. 
13,56N.cl. 

18Tt2d. 

5.64  N.el 
1350 


ISlTtOd. 
46,02  N.el. 
123Yt2d. 
37,53N.el. 

4lYt6d. 
12,65N.el. 

17Yt4d. 

6,28  N.el. 
1128 


1733. 


174vtOd. 
53,03  N.el. 
140Yt7d. 
42,85  N.el. 

50Yt0d. 
15,24N.el. 

20Yt6d. 

6,25N.el. 
1869 


ie6YtOd. 
50.60  N.el. 
134Ttld. 
40,86  N.el. 

47Yt9d 
14,55  N.el 

19Yt6d. 

6,94  N.el. 
1623 


158Yt0d. 
48,16N.el. 
127Yt8d. 
38,88  Nel. 

45Yt5d. 
13,84  Nel. 

18Yt7d. 

6,66  N.el. 
1400 


ISlYtOd. 
46,02  N.el. 
122TtOd. 
37,18N.eI. 

43Yt5d. 
13,23N.el. 

17  Yt  9d. 

5,41  Rel. 
1224 


1741. 


wCf 


lT5YtOd.|n8«t4 

53,34H.el. 
142Yt4d.;144«tl 

43,28R.d.l44^1 

sOTtOd.iaHi 

15,2411  el.  1S>! 
2lYtOd.  21  nl 
6,40N.d. 
1882 


168Tt0d.l«ill 
51,21  Rel.  Sip] 
ISTYtOdriaifti 

41,75»  dr-' 
48Ytoa.  ttHl 

14,63  Ml.  li^tl 

20Yt2d    Sl«l( 

6,15N.cI. 

1679 


leivtOd.MSitl 
49,Qr7Nel.     '^' 

laoYttodJti 

39,87  N.dJil, 
46YtQd.  G^ 

14,02N.el.  \i 

19Tt4d. 

5|89N.cl. 

1472 


164  Ti  O  d. 
46,85  Nel 
125Tt5d.h3l^ 
38»21N.el. 

44Tt0d. 
13,41  N.clJlS»^ 
ISTtlld 

5,76  N.el. 
1291 
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l^BBBBB 


SCHEP» 


NI  stukken. 

^  Tan  het 

baiterydek 
;le  Tao  de  kiel 
r  icmnemaat. 

Iele  wgdto.. 
I  in  het  ruim  I 


D  stukken  • 

te  Tan  bet    f 

baUerSdek? 

te  Tan  de  kiel  C 

r  tonnemaat.? 

Uta  wijdte..  I 

I  in  bei  ruim  { 
t.... 


ft. 


Regeling  Tan 


1677. 


U4TtOd. 
43,89  R.el. 


87Tl6d. 

11,43N.el. 

l5Tt8d. 

4,77  N.el 

900 


ü    stukken, 

te  Tan  bet     C 

batferijdekf 

Ie  Tan  de  kiel  C 

r  tonnemaat.  r 

late  Trgdle..t  '^ 

in  bei  mtm  \ 
BBiaat. 


)  stukken. 

0  Tsn  bet 

battergdek 
e  Tan  de  kiel 

tnnnemaat. 

lia  Trgdte..<i        ^ 
in  het  mim  { 


1691. 


1706. 


144TC0d. 

43,89  N.el. 

119Tt0d. 

36,27  Nel. 
38Tt0d. 

11, 58  If. el. 

15vt8d 

4,77  W.el. 

914 


1719. 


Voorgesteld  ia 


1733. 


ISOTtOd. 
39,62  N.el. 
108  Ti  O  d. 
32,9211. el. 

35Tt0d. 
10,67  n.el. 

14vtÜd. 

4,2711  el. 
704 


llSvtOd 
35,96  IV.el 

97vt6d 
29,72  IV.el 

32vt0d. 

9,75  N.el. 

13Yt6d. 

4,11  N.el. 
531 


144T(0d. 
43,89  N.el. 
117vt7d. 
35,83  Nel. 

39vt0d. 
11,87  Nel. 

16Tt5d. 

5,00  N.el. 
961 


144Tt0a. 
{43,89  N.el. 
116Tt4d. 
35,45N.el. 

41vt5(fi 
12,62  N.el. 
16Ttlld. 

5,1 5  N.el. 
1068 


lS4Tt0d. 

40,84  N.el. 

109  ▼t8d. 

33,40N.el 
SGTtOd. 

10,97  N.el. 

15  Tl  2  d 

4,62  N.el. 

756 


134Tt0d 
40,84  N.el. 
I08vt3d. 
33,00  N.el. 

38vt6d 
11, 73  N.el 

15Tt9d. 

4,80  N.el. 
863 


124ft0d. 
37,80  Nel. 
10lTt8d.1 
30,98N.el. 

33vt2d. 
10,11  N.el. 

14Tt0d. 

4,27N.el. 
594 


lOOftOd 

32,31  Nel. 

87Tt9d. 

26,74  N.Pl. 

28Tt4d. 

8,63  N.el 

9vt2d 

2,79  N.el 

374 


1741 


124 ft  O  d. 

37,80  N.el. 

t00Tt3d. 

J0,55N.cl. 
85Tt8d. 

10,87  N.el. 

14Yt6d 

4,32  N.el. 

678 


106vt0d. 

'32,31  N.el. 

&5Tt8d. 

26,11  Nel. 

30Tt6d. 

9,30  N.el. 

9Tt6d. 

2,87  N.el. 

429 


Regeling 
Tin 
1745. 


147Tt0d. 
44,80  N.el. 
119vt9d. 
36,40  N.el. 

42  Tt  Od. 
12,80  N.el. 

18Ttld. 

5,51  N.el- 
1128 


140Tt0d. 
42,67  N.el. 
113Tt9d. 
34,67N.el. 

40Tt0d. 
12,20  N.el. 
17Tt2id. 

5,24  N.el. 
968 


126ft0d. 
38,40N.el. 
102Tt6d. 
31,09Nel. 

36tt0d. 
10,97N.el. 
15vt5ld 

4,71  N.el. 
706 


112ft0d 
34.14N.eI. 

OlTtOd. 
27,89  N.el. 

b2vt0d 

9,75  N.el. 

llvtOd. 

3,35  N.el 
498 


ISOTtOd. 
45,72N.el. 
123  ft  0^. 
37,50  N.el. 

42Tt8d. 
13,00  N.el. 

18Tt6d. 

5,64N.el. 
U91 


144Tt0d. 
43,89N.el. 
117Tt8id. 
35,87N.eL 

41  Tt  O  d. 
12,50  N.el. 

17ft8d. 

5,38  N.el. 
1052 


133Tt0d. 
40,54N.el. 
108Ttl0d. 
33,07N.el. 

37?t6d. 
ll,43N.el. 

16  ft  O d. 

4,87  N.el. 
814 


llSftOd. 

34.44  N.el. 
93vt4d. 

28.45  N.el. 
32Tt0d. 
9,75  N.el. 
llTtOd. 
3,35  N.el. 

508 
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» De  Royal  George  was  het  eerste  schip ,  dat  telgeBi 
de  tergroote  afmelingen  gebouivd  werd,  die  de  uitkomsteo 
waren  iran  het  bo?engenoerode  onderzoek.  De  kiel  er 
Tan  wend  gelegd  in  1746,  het  liep  af  in  1756;  en 
ruim  tien  jaren  laler»  dat  is  in  1758,  werden  de  Triumpfa 
en  de  Vaillant,  Tan  74  stukken,  gebouwd  \oIgens  hel 
model  Tan  den  Inrincible,  een  Fransche  Tier-en-zeten- 
tiger,  die  in  1747  genomen  werd. 

»De  afmetingen  Tan  deze  schepen  deden  wg  mede, 
omdat  zij  de  uitdrukking  waren  Tan  een  Terbeterd  stelseli 
waarin  men  echter  niet  Tolhardde;  want  bebaho  het  oa 
en  dan  i  bjj  gelegenheid ,  bouwen  Tolgens  een  of  ander 
Spaansch  of  Fransch  model »  werden  de  Engcische  schepen 
in  hunne  gedaante  ter  nafauwernood  gewgzigd  ten  opzigie 
Tan  dia.  welke  men  in  den  aanTang  Tan  deze  eeuw 
bonwde. 


Lengte  Tan  het  batlergdek 

iengte  van  de  kiel  Toor  tonaemeat 

6r4)oUie  wgdte 

Holte  ia  kei  ruim 

TonoemaaA 


Hoyal  George. 


Trtaoipk 
en   VaillaaC, 


9 


m 


i>Er  bestond  buitendien  nog  een  aanmerkelijk  verschil 
tusschen  de  Tloot  Tan  Engeland  en  die  Tan  FramJbrijk 
en  Spanje,  en  wel  hierin,  dat  geen  dezer  beide  Tolkes 
eerder  dan  na  bet  jaar  1763,  driedekkers  lAj  hunne  tIoIbq 
lelden.  Hunne  zwaarste  wapeningen  schijnen  beslaan  Ie 
hebben  in  84  stukken  op  twee  dekken,  terwgl  Trg  (de 
Engeischen)  schepen  van  den  derden  rang  hadden »  ^t 
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driedekkers  waren,  zoo  ak  de  CSambridge  eo  Prioceas 
Amclia»  in  1754  en  1757  te  water  geloopen,  welke  ook 
slechts  84  stukken  tekien.  Het  'nemen  van  de  Fondroyant » 
een  Fraosche  Tier-en-tachtiger  op  twee  dekken,  in  1768, 
Tvrooriaakle  eeoe  Terandering  ten  dezen  opzigte ,  naardien 
de  Eogelschen .  daardoor  in  het  bezit  geraakten  Tan  het 
model  ?an  een  zeer  Toorlreffelgk  oorlogschip,  hetwelk 
aangenomen  werd,  Dbebigk.  zegt  in  zijfie  Memoirê  of 
the  Royal  Navy,  dal  »  er  geen  tachliger  met  drie  dekken 
gebouwd  ^erd  na  1757 ,  geen  zeTenliger  na  1766 ,  noch 
eenigen  zestiger  na  1759/' 

«Gedurende  den  vrede,  die  den  oorlog  met  Amerika 
voorafging,  welke  in  1768  begon,  hadden  de  Franschen 
driedekkers  bg  hunne  vloot  ingevoerd ,  naardien  zg  onderv- 
Tonden  hadden,  dat  hunne  schepen  van  80  stukken  op 
twee  dekken  geene  partg  waren  voor  de  krachtigste  onzepr 
driedekkers.  Gedurende  dien  tgd  waren  hunne  schepen 
van  den  eersten  rang  gewoonlijk  van  een  honderd  en  tiental 
stukken,  op  drie  dekken.  De  Bretagne,  één  dezer 
schepen,  was  volgens  charkogk,  196  voet  3  duim 
(59,81  Ned.  el)  lang  op  de  waterlijn,  en  de  wijdte  er  van 
op  den  buitenkant  der  inhouten  beliep  53  voet  4  duim 
(16,25  IVed.  el).  De  waterverplaatsing  bedroeg,  volgens 
do  opgaven  in  srwbll's  CoUeoiion  of  Papers  on  Naval 
ArehiUeture^  4640  Eng.  tonnen  (4714  Ned.  tonnen). 

»De  regeling  der  afmetingen  van  de  schepen  der 
Fransche  vloot,  werd  in  1786  bg  een  koninklijk  besluit 
vastgesteld,  volgens  de  hierna  volgende  tafel,  welko  wij 
uit  GHABKOGK  ontlocncn  (I). 


■^ 


(1)    Do  borleidiflg  is  geschied  voor  Fransche  Toetmaat,  en  wel  de 
Farijfche.    De  Framche  ion  ii  s  0,97878  Nederl.  (on. 
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»  De  schepen  Tan  Engeland  bleten ,  gedurende  do  oor** 
logen  onder  de  regeringen  Tan  gborqb  III  en  georqe  IY, 
klaarblijkelgk  minder  goed,  dan  die  Tan  Frankrijk  of 
Spanje.  De  bekwaamheid  onzer  TlootTi)ogdcn  en  de  niet 
ten  onder  te  brengen  moed  onzer  seelieden  slaagden  in 
het  einde  wel  bg  dezen,  oTen  als  bg  eiken  Troegeren 
strgd»  in  het  Vernietigen  Tan  iederen  tegenstand,  en 
het  zegefierend  boTOsligen  onzer  oTermagt  ter  zee;  doch 
geloochend  kan  het  niet  worden,  dat  hunne  taak  betrek- 
kelgk  gemakkelijk  zoude  geweest  zgn,  zou  gepaard  ge* 
gaan  zijn  met  het  Terlies  Tan  minder  menschenlcTens  en 
uitgaTen  Tan  minder  aanzienlijke  sommen,  indien  hunne 
schepen  meer  op  gelijken  Toet  gestaan  badden  met  die 
hunner  tegenstanders. 

» Ofschoon  het  nu  al  blijkt,  dat  er,  in  Tersohiilende 
tgd Takken,  Teel  aandacht  gevestigd  werd  op  de  Terbetering 
Tan  de  Tloot,  en  dit  niet  alleen  door  dienaren  Tan  de 
kroon ,  die ,  uit  hoofde  Tan  hun  beroep ,  er  mede  in  be« 
trekking  stonden »  maar  ook  door  de  Torsten  zelTcn:  heb* 
ben  wij  toch  ook  gezien,  dat  deze  Toortdurende  mindere 
de4Jgdzaamheid  onzer  schepen ,  jn  Tergelgking  Tan  die 
oozer  Tijaoden,  herhaaldelijk  is  bcTesligd  geworden  door 
onwraakbare  getuigenissen.  De  reden,  waarom  al  die  aan 
den  dag  gelegde  oplettendheid  te  kort  schoot  in  het  Toort- 
brengon  Tan  eene  daarmede .  oTereenstemmende  gunstige 
uitkomst,  was  zeer  eenroudig  deze:  dat  in  Engeland  de 
beschouwende  denkbeelden  Tan  mannen,  buiten  twijfel 
met  gezond  Tcrstand  en  oordeel  begaafd,  zoo  als  men 
afleiden  kan,  uit  de  aanhalingen  Tan  hunne  oordechel* 
tingen  welke  wg  bgbragicn,  doch  ICTens  ook  mcnschen, 
die  onbedroTen  waren  in  de  beginselen  dor  wetenschap, 
tot  regelen  werden  aangenomen ,  waarnaar  men  zich  ge- 
flroeg.  In  Frankrijk  daarentegen  werd  de  hulp  van  de 
TTCtenschap  ingeroepen ,  en  eenige  der  grootste  wiskundigen 
Yan  dien  tgd   wendden  hunne  pogingen  aan,  tot  Terbe- 
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tering  der  «cbeepfaart  van  dat  land.  Een  allerbewoode- 
ringswaardig  feit  is  bet,  dat  de  ooderrinding  tan  eeoe 
meer  dan  eeoe  eeuw  erkende  minderheid  len  opsigte  van 
Frankrijk,  gepaard  met  de  overtuiging ,  dat  die  meer- 
derheid Tan  Frankrijk  veroorzaakt  werd  door  de  oadep* 
zoekingen  agner  wiskunstenaars,  niettemin  in  Engêbmi 
toch  nog  het  vraagstuk  sobgnt  onopgelost  Ie  hebben  g^ 
laten ,  of  onze  schepen  zouden  moeten  ontworpen  worden 
volgens  beschouwende  denkbeelden  — *-  speculative  opioien — 
of  volgens  wetenschappeiyke  gevolgtrekkingen.  Golbiet 
maakte  gebruik  van  een'  ingenieur,  bAhau  d'slüa- 
QAEAT  geheeten ,  een  beschermeling  Tan  den  Gnaf  n 
YB&MA.KDOIS,  wicns  ccrsle  proeve  bestond  in  het  inrigten 
van  schepen  om  mortieren  te  voeren,  welke  men  plan 
had  aan  te  wenden,  bij  de  toenmaak  in  gereedheid  ge- 
bragt  wordende  uitrusting  tegen  de  rooversslaten  der 
MiddeUandêchê  Zeê.  Onder  het  verlicht  bestuur  van 
GOLBEiLT,  werden  de  Fransche  schepen,  die  volgena  het 
besluit  van  1688,  zeer  beperkt  van  afmetingen  waren, 
nagenoeg  een  vierde  in  grootte  vermeerderd ,  en  werd  elk 
middel  bij  de  hand  genomen ,  dat  de  toestand  der  weten* 
schappen  van  dien  tgd  maar  aan  te  bieden  had,  om  zich 
tevens  van  eene  overeenkomstige  vermeerdering  van  goede 
hoedanigheden  te  verzekeren,  Riiijiu  was,  zoo  wg  wd 
onderrigt  zgn,  de  eerate  Fransche  auteur,  die  over  do 
theorie  des  scheepsbouws  schreef.    Hg  werd  gevolgd  door 

DB    «EBÜTOUILLIS ,     Pater    LA.   HOSTE,   BOVQUBB ,    BOTéEB  ,   DOO 

JOBIB  JüAN,  EOMBiB  CU  velc  anderen.  Den  invloed  van  die 
geschriften ,  hebben  wg  leeren  kennen ,  door  den  voorail- 
gang  en  de  verbeteringen,  welke  zg  in  de  vloten  vao 
Frankrijk  en  Spanje  deden  invoeren ;  terwgl  sg  de 
Engelsche  zceraagt  noodzaakte  om  na  te  volgen.  De 
cenige  Engelsche  verhandeling,  over  den  scheepsboaw. 
welke  eenige  aanspraak  op  eene  v^etenschappelgke  behaa» 
maken  kan,   werd  door  mukoo  mübbat  in  1764 
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uhgegeven;  fn  li$,  hoewel  igfi  gedraf  onberispelgk  wat, 
leefde  cd  stierf  ab  géwoen  aeheepstimmemtan  taa  de 
werf  te  Deptford. 

i»Een  duidetök  sprekend  f  oorbeeld  nxk  de  oobekendheid 
met  al  de  begvnseleo  Tan  deo  scheepsboaWi  die  er  bg 
dv  Oferheidspeitonea  haerschtet  itelke  ia  dien  Igd  io  lasi 
faaddcB  de  sche|ieD  veor  oMé  konuikmke  vlpol  te  ont« 
werptti  *^  eene  omretendheid ,  Welke  sel£i  Toortdaurde  tot 
op  het  eiBiie  der  Toorgaaade  eeuw  «-*  aallea  #Q  hier  aan- 
balen  uit  een  artikel  vaii  het  soheepsbouwkuodig  tgdschrift 
Paperê  on  Namtl  Arehiteei^e  ^  dat  gew|)d  was  aao  de 
baTordering  ?te  die  weletasdhap»  en  gedurende  eeoige 
jaren  onder  de  redactie  slood  fan  twee  beereUf  welke 
kottne  opleiding  ontvangen  badddn  op  de  school  fan 
scheepsbouw  te  Pêriêtnouih.  Het  bedoelde  artikel  werd 
gcsohrcTon  door  den  Heer  wiuor,  die  een  ambt  be- 
kleetldo  bij  het  Yroegere  Naifjf  Off^,  thans  Admiraliteit ; 
een  geoileman»  wiens  oordeel,  talenten  en  gegronde  ken« 
DM  van  zgn  Tak  als  scheepsbouwmeester,  teer  abtak  bg 
tijne  nederige  betrekktng ,  die  namelgk  Tan  teekenaar  bi^ 
den  êurvefor  of  êhe  navg.  Dit  feit  mag  ook  Trorden 
aongehaald  als  een  Toorbeeld,  Tan  hel  kwftlyk  beradene 
bestuur  der  acktereeivTolgende  administratiên  Tan  het 
Eogelscbe  zeeweien,  in  eöo  Terre  bet  betrekking  heeft  op 
de  aanmoediging  der  toepassing  Tan  weienscbappelgke 
beginscten ,  op  deo  sokeepsbouw* 

1^  Sprekende  tan  het  raseren  Tan  de  Anson ,  een  lioie'* 
schip  Tan  M  slukken,  om  bet  in  te  riglen  tot  een  fregat 
tan  38  stukken ,  z^t  de  Heer  wtLsoir :  »  »  Het  werd  in 
1794  gerasoerd,  en  obchoon  in  alle  addere  maritieme 
staten  de  wetonscbappeKjLe  scheepsbouw  wel  begrepen 
Trerd,  waren  toch  de  Bogelsehe  constructenrs  too  schul- 
dig onwetend,  dat  deze  bewerking ,  anders,  onder  ecne 
goede  leiding  eoo  wel  berekend  om  een  goed  schip 
Toori  te  brengen,  geheel  mMokle.    7  veet  (2,13  Ned«  el) 
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van  bet  botenschlp ,  benoTens  een  dek  en  de  daarop 
Btaande  stukken,  een  gezamenlgk  gewigt  van  ongeveer 
160  ton  (163  Ned.  ton)  uitmakende,  vrerdcn  weggenomen, 
waardoor  de  stabiliteit  van  den  bodem  aanmerkelgk  ver- 
meerderde; doch  door  eene  volmaakte  ongergmdheid  wer- 
den de  zeilen  een  zesde  van  hun»  oppervlak  verminderd. 
Bg  de  eerste  reis  welke  het  schip  deed,  was  hel  slin- 
geren zoo  buitengewoon  hevig,  dal  er  verschillende  stellen 
stengen  braken.  Om  in  dit  kvfaad  te  voorzien,  weiden 
de  masten,  stengen  en  ra's  vergroot  tol  op  hunne  oei^ 
spronkelgke  afmetingen;  daar  er  evenwel  geene  vermin- 
dering van  ballast  plaats  had,  bleef  het  vaartuig,  in 
weerwil  der  wgziging,  een  zeer  ongemakkelgk  schip,  en 
waren,  als  een  noodzakelgk  gevolg  daarvan,  de  onkosten 
voor  slgten  en  onderhoud  buitengewoon  aanzienlgk. 

DX)  Andere  linieschepen  van  64  stukken  werden  gera* 
seerd ,  en  volkomen  op  dezelfde  wgze  van  rondhoul  en 
ballast  voorzien,  en,  hel  is  naauwelgks  noodig  dit  er  bg 
to  voegen ,  ondervonden  overeenkomstige  tegenspoeden. 
Ofschoon  zg  dan  ook  verbeterden,  door  de  masten,  stengen 
en  ra*s  te  vergrooten,  bleven  hel  toch  altgd  slechte  schepen. 
Indien  hunne  verandering  op  eene  wetenschappelgke  wgse 
behandeld  ware  geworden ,  dan  zou  er  bg  de  vloot  stee^ 
een  charter  van  groote  fregatten  zgn  in  aanwezen  ge- 
bleven, die  uithoofde  hunner  afmetingen,  in  staal  zoodco 
geweest  zgn  tegen  de  grooto  Amerikaansche  fregatten  op 
te  wegen;  terwgl  op  die  wgze  tevens  de  rampspoeden, 
welke  wg  in  den  jongsten  oorlog,  door  de  meerdere  sterkte 
van  de  fregatten  dier  natie  ondervonden,  buiten  twgfisl 
niet  alleen  zonden  voorkomen ,  maar  in  gebeurtenissen  van 
eenen  geheel  omgekeerden  aard  zouden  veranderd  lyn*"" 

»Er  zgn  in  Engeland  verschillende  pogingen  aange- 
wend ,  om  dien  slaat  van  zaken  te  veranderen ,  en  een 
stelsel  van  wetenschappelgke  verbetering  onzer  schepen  in 
te   voeren.    Eene  dier  pogingen,   was  het  in  1791  daai^ 
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•teUeo  eener  maatichappg  voor  verboteringen  io  den 
acheepsbouw »  welke  onder  hare  leden  wglen  onzen  koning 
TViLLBH  IV»  toen  hertog  Tan  Clarencê,  en  een  aantal 
edellieden  en  heeren  Tan  rang,  invloed  en  talent  telden. 
Dese  maatscbappij  sproot  Toort  uit  de  Taderlandslievende 
Trerkxaamheid  Tan  eenen  boekferkooper,  srwell  gebee^ 
ten,  die  eigenaar  wat  Tan  het  European  Magazine,  en 
bg  een  tgner  uitstapjes  naar  eene  onzer  oorlogabaTons , 
tulke  algemeene  klagten  hoorde  OTer  de  mindere  deugd- 
saamheid  der  Britscbe  schepen,  in  Tergelgking  Tan  die, 
waaraan  zg  tegenstand  moesten  bieden,  dat  hg  de  om- 
slagen Tan  zgn  Magazine  toewijdde  aan  correspondenliên 
OTer  den  oorlogs^^heepsbouw ;  eene  kamer  in  zgn  huis 
afstond  om  discussiën  over  datzelfde  onderwerp  te  houden , 
en  plannen  en  modellen  op  te  nemen,  welke  daarmede 
in  Terband  stonden;  welke  boTendion  ten  allen  tijde  ter 
bezigtiging  Toor  het  publiek  opengesteld  bloTen.  De  Ter- 
handelingen  en  stukken,  die  men  op  deze  wgze  ver- 
zamelde, werden  in  twee  deelen  herdrukt  in  het  licht 
gegOTen;  te  midden  Tan  Tele  onbelangrijke  zaken,  be- 
Tatten  sg  eenige  artikelen  Tan  blgveude  waarde.  De 
maatschappij  bewerkstelligde  eene  reeks  van  proefnemingen 
OTer  den  tegenstand  der  Tloeistoflcn  in  de  Groenlatidt- 
dokken,  waardoor  zg  naar  het  schijnt,  hare  hulpmid* 
delen  en  krachten  uitgeput  heeft,  en  dat  zelfs  nog  wel, 
tonder  eenige  de  minste  nuttige  uitkomsten  daaruit  te 
hebben  afgeleid,  die  iels  toevoegden  aan  de  kennis,  welke 
men  te  dien  aanzien  Troeger  reeds  bezat.  Het  is  ons  niet 
bekend,  dat  er  ooit  meer,  dan  het  rapport  van  het  gedu- 
rende het  eerste  jaar  Terriglte ,  in  het  licht  is  Terschenen. 
Van  dat  rapport  hebben  wg  slechts  één  exemplaar  in 
handen  kunnen  krggen,  en  naardien  dus  de  waarschgn- 
Igkheid  zou  hebben  kunnen  geboren  worden,  dat  de 
uitkomsten  Tan  de  proefnemingen  der  maatschappg  ge- 
heel en  al  verloren  gingen,  werden  zg  in  de  Papers  on 
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Nüval  Arthiieefurê  ópgenomeifA  Later  fiQo  t^  io 
allerpraehtigsteb  Torm ,  en  tevens  in  eeoen  eeer  tader* 
htidschen  geest  —  geheel  eneeil,  otti  ai»  geléenié  .^ 
nóotsehappeD  en  Tretenscbappelijke  mannen  ten  geschenke 
fe  worden  «angeborfen  •*-*  op  nievvr  uifgegetea  door  deo 
heer  *EA.üFcrry  zoon  van  wijten  den  kolonel  AluufOT: 
de  persoon,  aan  wien  de  maalsehappg  de  taak,  eau 
de  proeven  te  nettfeifii  had  Opgedragen,  én  op  wiefl, 
naar  blgkt,  een  gnoot  gefdeélle  d«r  te  doetie  uitgafett 
riisUe. 

))Eene  andere  poging,  om  de  wetentehappelgko  koalili 

tan  den  scheepsbouw   io  dtt  koningrgk  te  doen   Toomil 

gaan,  was  de  ^fttchting,  in  het  jaar  18tl,  ren  ée  school 

yan  scheepsbouw  op  Harer  Majesleils  werf  te  PerUm^mA. 

Dit  geschiedde  ten  gevolge  der  verslagen  en  aanbeveNDgeB, 

Vervat   in   het  rapport   eener  commifste   tan  Naval  Rê^ 

9uion,   in  1806  te  zamengeroepen.    Deze  aaobe telingen 

tvaren  gegrond  op  een  ondersteek  naar  de  opleiding  en  do 

bekwaamheden   der    ambtenalren    tan    den  scfaeepsbouw, 

welke   in  dien   t^d  b^  do  werven  dienden,  )>taa  faimlie 

eerste   aanneming  als  leerlingeia  af,  tol  hnnne  yerbefing 

lot  den   rang   tan   surveyorof  the  nnpy.^^      Het  rapport 

geeft  er  het  tolgendo  verslag  tan :  »  » Gedurende  den  loop 

der  gansche   vorming,   welke  w§  beschreven  hebbed,  itl 

er  geene  gelegenheid  kunnen  gevonden  wortlen,   omr  tdf 

maar  de  gewone  opvoeding  te  erlangen ,  welke  aan  fnen* 

schen  van  hunnen  rang  in  het  dagelijksdhe  leven  gegeven 

wordt;  en  zij  klimmen  op  tot  de  opperste  leiding  tan  de 

constructie  der  schepen ,    waarvan  de  zekerheid  des  ^ks 

afhangt ,  zonder  dat  er  eemge  torg  of  toorziening  taw  de 

zijde  der  openbare  magl  genomen  is,  da!  zy  eenig  ónêet^ 

rigt   Ontvangen    in  de    wiskunde,    werktuigkunde   of  ib 

de  welenschappelijke ,  dat  is  theoretische  kentin  tas  dea 

scheepsbouw/*  •' 

}}Ret  rapport  verklaarde,   dat  het  tot  de  allerbelaf^ 
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rgkftte  Oüderwerpeo  fan  de  pligten  der  cooMnisriè  be- 
hoorde, pogingen  aan  Ie  wenden,  om  »)»eco  einde  Ie 
maken  aan  dat  gebrek  Tan  doortigt  en  degetgk  orerleg, 
dat  len  laaUte  lot  anik  een  groot  geyaar  Toor  hel  land 
Mu  kunnen  leiden;  en  op  onze  werven  leeriingen  te 
brengen  tan  eene  meer  gevorderde  opleiding ,  dan  tol  óm 
wetre  was  ?ereischt  geworden.'"' 

o  De  commissie  beval  de  aanneming  aan  van  twee 
klassen  tan  leerlingen.  Z^  stelde  de  noodige  maatregelen 
TDor,  om  hare  aanbevelingen  in  prakigk  te  bréogeni,  en 
legde  op  die  wgze  den  grondslag  van  een  stelsel  van  op-^ 
leiding  voor  de  eerste  klasse.  Deze  Yoorstellen  wenjen 
Toorgeschreven  om  in  werking  gebragt  te  worden ,  bij  een 
order  in  Rade  Tan  den  20'*'''  September  1809,  en  waar«» 
aan  gevolg  werd  gegeven  door  de  stichting  der  Sekoól 
vmn  Seheepshimw,  op  den  1***'^  Januarij  1811. 

»  De  inrigling  van  de  êehool  werd  bij  een  tweede*  order 
in  Rade  van  den  80***°  Januarij  1816  gewgsigd,  naartliea 
er  toen  een  gebouw  Toor  het  ontvangen  van  de  studenten 
was  voltooid  geworden.  By  deae  order  werd  de  inrigting 
ii^elgfd  bg  het  Royal  Naval  CoUegs,  en  het  getal  der 
jongeNngen  beperkt  op  24,  welk  gelal  beschouwd  werd 
»  »  als  voldoende  om  in  de  plaats  te  treden  der  ambtenaren , 
die  souden  sterven  of  afgevoerd  worden,""  en  derhalve  bet 
dael  te  vervullen  van  den  Board  ^  Naval  rmfiwion.  Desa 
tweede  order  in  Rade  bepaalde,  dat  het  doel  der  stich- 
ting was,  »»om  eeno  betere  en  kundiger  soort  van  amb- 
tenaren voor  den  scheepsbouw  op  Zijaer  Hajesteits  Konink- 
Igke  werven  in  te  voeren,"  en  het  reglement  daf  werd 
aangenomen  met  betrekking  » tot  de  toelating  van  slü* 
dealen  op  de  school  van  scheepsbouw,"  tot  informatie 
der  adspiranlen  voor  die  schooK,  luidde:  dal  )yde  studenten 
na  afloop  der  leerlingsjaren ,  benoembaar  zouden  zijn  voor 
alle  betrekkingen  in  het  Departement  van  den  Scheepsbouw 
van  Zgner  Kajestcits  Zeedienst;  en  in  bet  geval  er  geene 
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plaaUën  opea  mogtcn  z^n  op  oene  Tan  Z^ner  HajesteiU 
werven,  sullen  zg  als  Bopernumerairen  op  de  wer?en  ge« 
plaatst  worden  y  tot  dat  er  eene  Tacalure  zal  ontstaan, 
mits  echter  de  leerling,  na  den  afloop  van  den  boTcn 
aangehaalden  tijd,  de  cursus  zgner  studiën  geheel  al 
hebben  doorgeloopen ,  en  ?an  den  Hoogleeraar  een  getuig» 
schrift  zal  hebben  ontTangen,  van  de  ge?ordenie  be- 
kwaamheden te  bezitten." '' 

»  Twee  en  ?eertig  jongelieden  hebben  bg  deze  inrigtiog 
hunne  opleiding  ont?angen,  en  22  hunner  bevinden  zich 
thans  nog  bg  het  departement  Tan  den  scheepsbouw  nn 
Zgper  Hajosleils  zeedienst,  waarvan  er  velen,  onder  zware 
geldboeten  aan  de  dienst  verbonden,  na  de  School  van 
Scheepsbouw  acht  of  tien  jaren  verlaten  te  hebben,  nog 
als  supemumerairen  op  de  werven  gebruikt  worden ,  homw 
eerste  aanstelling  tot  foremen  (1)  steeds  afwachtende,  of- 
schoon er  gedurende  dat  tgdsverloop  onophoudelijk  vaca- 
turen openkwamen.  Slechts  drie  hunner  ztjn  er  bevorderd 
geworden,  tot  den  rang  op  dien  van  foreman  volgende; 
en  van  de  jongste  veertien  aanstellingen  tot  plaatsingen 
hooger  dan  die  van  foreman,  is  er  slechts  eene  toege- 
wezen aan  een  lid  van  de  School  van  ScheepebouwJ** 

»De  onderneming  is  derhalve  grootelgks  raislukU  Want 
naar  den  betrekkelijken  ouderdom  der  Heeren  van  deze 
inrigling  afkomstig,  en  dien  van  de  ambtenaren  welke  ge* 
plaatst  zgn  geworden  in  de  opengekomcne  vacaturen ,  kan 
er  geene  redelgke  hoop  bestaan,  dat  de  verwachtingen  van 
de  Commuiionere  of  Naval  Reoieion ,  of  van  de  leden 

(1)  Forewuin  of  the  êhipwrightê  ^  is  iemand  behooreode  toi  dat 
kltsse  Tan  tmbtenaren,  welke  tutschen  de  kommandeurt  (gicart«nB«a) 
en  de  onder -conslructeurt  or  ingenieurs  {êkipwrigku  -  maeitUBHÈ») 
instaat,  wier  werkiaamheden  beslaan  in  het  regelen  van,  an  Wel 
toeaigt  houden  OTOr  den  bouw  en  het  herstellen  van  schapen,  aa 
▼erdere  werkiaamheden  op  de  weryen.  Falgoitu,  Dictiamary  qf  thê 
Marine  in  Toce  shipwrighf.  Op  de  JTedorlandiche  wervan  loa  wem 
Jereman  door  meêsierknicht  yertalen. 
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^D  den  Raad  Tan  State  kan  Ter? ald  worden.  Daarom  is 
het  dan  ook,  dal  er  nn  (1839)  gezegd  kan  worden,  en 
dit  met  eYenveel  waarheid ,  als  in  het-  rapport  •  ran  den 
Board  of  Naval  Revision  in  1806,  »»  Diets  kan  zeker 
meer  ferwondering  baren,  dan  dat,  bg  een  volk  zoo  ver- 
licht als  bet  onze  is,  en  wiens  magt,  belang,  en  wiens 
Teiligheid  zelfs ,  van  zgne  meerderheid  ter  zee  afhangt , 
onderwerpen,  zoo  bij  uitnemendheid  noodzakelgk  tot  het 
behouden  van  die  meerderheid ,  gedurende  zulk  een'  kn- 
gen  tgd,  verwaarloosd  zgn  geworden."" 

»De  School  van  Scheepsbouw  werd  in  1832  afgeschaft. 
Wg  knnnen  echter  over  hot  mislukken  dezer  inrigting 
niet  schrgven,  zonder  er  naar  te  trachten  de  oorzaken 
op  te  geven  y  en  redenen  aan  te  voeren  voor  het  groote 
vooroordeel,  hetwelk  tegen  hare  leden  bestaan  beeft, 
Tan  bet  oogenblik  af  aan  dat  de  naam  van  den  eersten 
student  er  van ,  op  de  registers  der  inrigting  werd  aange- 
teekend;  een  vooroordeel,  dat  hen  teleurgesteld  beeft  in 
elke  poging,  om  de  reglmalige  aandacht  op  hunne  aan- 
spraken te  vestigen ,  van  iedere  opvolgende  maritime  admi- 
nistratie, en  welke  de  natie  inderdaad  versloken  heeft  van 
de  door  den  Board  of  Naval  Revision  verwachte  voor* 
deelen.  Dat  het  niet  in  het  te  kort  schieten  der  studenten 
zelve  ligt,  om  aan  do  voorwaarden  welke  men  van  ben 
Torderde  te  voldoen,  is  allerduidelgkst,  naardien  de  eenige 
Toorwaarde  die  was,  welke  wg  uit  de  reglementen  hebben 
aangehaald,  dat  zij  den  cursus  Tan  bet  onderrigt  geheel 
zouden  doorloopen ,  x> »  en  van  den  Hoogleeraar  een  ge- 
tuigschrift zouden  ontvangen  de  noodige  bekwaamheden  te 
bezitten.""  Hieraan  heeft  de  boogleeraar  in  de  meest 
afdoende  bewoordingen  officieel  voldaan.  Evenmin  is  bet 
daarin  gelegen,  dat  zij  individueel  onbekwaam  zijn,  om 
de  betrekkingen  te  vervullen  welke  men  hun  gewaarborgd 
had;  want  velen  hunner  zgn  in  het  bezit  Tan  de  meest 
Tieijende    getuigschriften  Tan  bekwaamheid  |  ab  door  en 
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door  hmikbaro  ambtenaroo «  naiiiieQ  ? aa  saken ,  en  gmM^ 
men  Tan  beginselen.  Wij  gelooTOO »  dat  het  sleefats  hiennl 
woortsproot,  dat  de  stiGhting  der  inrigtiog  gepaaid  gmg 
met  de  allergrie?endste  en  vernederendste  aanmerkingen  op 
de  ambtenaren ,  welke  toenoiaab  de  betrekkingen  Tan  dea 
scheepsbouw  op  de  verschillende  werven  bekleedden,  ea 
dientengevolge ,  op  allen  die  tot  sulke  plaatsen ,  van  vil 
de  rijen  der  werklieden  op  de  werveo ,  bevorderd  werden. 
Van  deze  ambLenaren ,  waaraan  het  bestaan  alleen  van  de 
School  van  Seheeptbouw  ten  verwgt ,  en  tot  eene  bron  vaa 
voortdurende  spgt  geweest  is,  en  voor  velen  van  welken 
de  bevordering  harer  leden  als  een  sluitboora  moest 
werken  voor  verdere  promolie,  hebben  elkander  opvol- 
gende Admiraliteiten  zich  moeten  vergenoegen ,  hunne 
inlichtingen  in  te  winnen,  omtrent  het  weislagen  dier 
stichting  en  de  voldoendheid  der  van  haar  afkomstige  per- 
sonen. Hei  zou  zeker  meer  verwachten  zijn  van  de  men- 
schelijke  natuur ,  dan  men  billijker  wijze  kan  hopen ,  sne 
men  veronderstelde  dat  dusdanige  berigten  konden  gegeven 
worden  ontdaan  van  partijdigheid  en  vooroordeel ,  of  dat 
menschen  vrgwillig  in  hunne  eigene  onvoldoendheid  zon- 
den toestemmen ,  en  aan  hen ,  welke  zg  moesten  beschon* 
wen  als  hunne  mededingers  naar  de  gunsten  der  Admira- 
liteit, verdiensten  zouden  toekennen  gelgksCaande  mei, 
neen ,  juist  op  grond  van  de  beginselen  waarop  de  sticiMiog 
vaa  de  inrigting  berustte ,  te  boven  gaande ,  die  welke  s$ 
zelven  bezitten.  Yan  daar  komt  het ,  dat  do  eerste  Lord  der 
Admiraliteit ,  in  den  tgd  dien  wg  beleven ,  handeleiMie  naar 
foeriglen  op  gezegde  wijze  «ngewonnen,  jaarlgks  van  sgne 
pkats  in  het  Parlement  verklaart,  en  gelooft  dat  igae 
Terklaring  naauwkeurig  is ,  dat  deze  »  » jonge  lieden , 
(mannen  van  tusschen  de  veertig  en  vgftig  jaren  oud)  of- 
schoon dan  gentlemen  en  menschen  van  opvoeding,  toch 
ondervinding  missen,  en  daarom  niet  kunnen  bevorderd 
worden." '^  . 


dDq  iorlgliog  beeft  desnieUexnlii  gepaard  gegaan  JDet 
gBiptfig^  gefolgen  toot  da  dienst.  De  juiste  beginseleii 
^ao  dan  aobeepsboiiw  sgn  algemeen  bekend,  en  overal 
Terspreid  geworden;  en  ofschoon  dan  de  leden  der  inrig« 
ting  be^  loon  er  voor  niet  mogen  inoogpteo »  de  verdiensten 
ar  van  behooren  bun  tpcb  loe,  waiit  bet  is  geschied  door 
bmine  medewerking  en  dpor  bunne  geschriften.  Evenmin 
kan  bet  geloochend  warden,  dat  de  ambtenaren  van  den 
aeheepsboaw ,  va«  de  o«de  school ,  hmme  krachlsinspan* 
niagen  aangewakkerd  hebben  gezien ,  en  in  de  schaal  der 
«lelopgevoede  mflulscheppeiijke  samenleving  gerezen  zijn» 
dbor  hunne  mededinging  tegen  de  leden  der  nieuwe  schooU 
H^  een  onderzoek  naar  bunne  geschiktheid  om  de  ambten 
ie  bekleeden  waarin  zg  geplaatst  zgn»  zoude  meoi  thans  — 
obchoon  er  dan  ook  menig  féit«  volmaakt  regt  gevende 
op  eene  even  scherpe  gisping  als  door  den  Board  rf 
RwUiên  over  humie  voorgangers  werd  uitgesproken,  kan 
worden  aangetroffen  f**  ook  onder  hen  gênUtnien,  mannen 
Tan  talent  en   van  aanmerkelijke  bekwaamheden  vinden. 

pin  1830  werd  de  kapitein  ter  zee»  thans  SirwiLLUH 
•TVO50S,  aangesteld  in  de  betrekking  van  ^urveyor  of 
tké  Navff,  nadat  hij  vooraf  eene  corvet,  do  Goinmbine» 
Toor  Haret  Majesteils  zeedienst  had  aangebouwd,  waar* 
OTer  allergunstigste  rapporten  werden  ingewonnen,  na  eenea 
proef-kruistogt  met  andere  korvetten,  gebouwd  volgens 
de  ontwerpen  Tan  Sir  hobut  SBrfinaa,  en  wylen  den 
Admiraal  hayis. 

»  De  aanstelling  van  eenen  see-offiGier ,  om  de  eenige  plaals 
ie  vervullen  in  de  burgerl^ke  belrekkingen  van  het  zee^ 
Tvezen,  waarvan  kan  gezegd  worden ,  dat  zg  eeneo  slarkeo 
prikkel  aanbiedt  Toor  de  kracbts-inspanningen  Tan  den 
acheepsbomwkmndige,  was  ongetwgfeld  te  betreuren.  Er 
Tvordea  weinige  ambtenaren  bg  het  openbaar  bestuar  van 
dii  land  gevonden,  die  niet  reeds  vroegtgdig  totjaarweddeo 
en  peasioeaea  genaken  |  welke  die  Torre  oTertrefen ,  welke , 
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met  deze  eenlge  uiUondering ,  aan  de  hoogste  ambtOD  fin 
het  ingeniears  -  departement  der  seemagt  worden  uitge- 
reikt; den  scheepsbouwkundige  fan  dezen  lefendigeii 
prikkel  tot  aanwending  zgner  beste  vermogens  te  verste- 
ken, kan  niet  dan  nadeelig  op  de  dienst  wei'ken.  Ytn 
den  anderen  kant  moet  iemand,  tot  dien  rang  in  geheel 
verschillende  beroepsbezigheden  opgeklommep,  niet  alleen 
verondersteld  worden  geheelenal  vreemd  te  zgn  met  de 
bijzonderheden  van  de  werkzaamheden  zgner  onderge- 
schikten, maar  ook  noodzakelgkerwgze  onbekwaam  sgo, 
om  een  groot  gedeelte  dier  pligten  te  verruilen ,  welke  oet 
zijne  nieuwe  belrekking  in  verband  staan ,  en  moet  diens* 
volgens  afhankelgk  wezen  van  hen,  bg  wien  hg  genood- 
zaakt is  naar  leiding  uit  te  zien. 

»  De  betrekking  van  surveyor  of  the  navg,  men  veriiese 
dit  niet  uit  bet  oog,  is  meer  een  ambt  van  dadelgke 
werkzaamheid,  dan  een  ambt  van  oppertoezigt,  en  nnoet 
derhabe  bij  uitnemendheid  vervuld  worden  door  eeo' 
scheepsbouwkundige  van  beroep. 

»Sir  wiLLiAM  STMONDS  is  dc  eerste  constructeur  van  het 
Engelsche  zeewezen ,  wiens  magt  men ,  ten  opzigte  van 
afmcliugen,  geheel  onbeperkt  gelaten  heeft.  Ten  gevo^ 
daarvan  is  hij  in  staat  gesteld  geweest  bij  de  vloot  schepen 
in  te  voeren,  die  zonder  twijfel  uitstekende  eigenschappen 
bezitten  in  eenige  bg  zondere  en  veel  afdoende  punten  van 
bruikbaarheid  als  oorlogschepen.  Ook  heeft  bg  de  mog^ 
lijkheid  praktisch  bewezen,  dat  oorlogschepen  voldoende 
stabiliteit  kunnen  erlangen ,  zonder  van  ballast  gebruik  te 
maken:  iets  wat  een  zeer  belangrgk  voordeel  daarstelf, 
en  een  voordeel  tevens,  dat  reeds  dadelgk  wezenlgk  nut 
zal  aanbrengen.  Daar  hg  echter  ongelukkig  in  dwalii^ 
verkeerd  heeft  met  betrekking  tot  de  ware  beginseleo, 
waarop  do  stabiliteit  van  drgvende  ligohamen  berosi  en 
afhangt,  heeft  hij  deze  voordeelen  niet  verworven, 
zonder  in  menigvuldige  gevallen  een  concipensereiMl  nadeel 
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te  beloopeii,  door  ongemakkelijkheid  van  bewegingen: 
ieU  dat'  naar  het  scbgnt,  eene  zeer  algemeene  klagt 
moet  zgn  ten  aamsien  der  schepen  van  igne  constructie; 
want  eenige  hunner  sgn  alleropmerkelgkste  voorbeelden 
der  ongemakkclgke  werking  van  een  schip ,  dat  eene 
stabiliteit  heeft»  welke  bgna  geheel  alleen  afhangt  van  de 
wgdte  op  de  lastlgn,  en  waarbg  men  niet  genoegzaam 
acht  heeft  geslagen  op  den  vorm  van  de  in  en  uit  de 
vloeistof  komende  gedeelten ,  tusschen  water  en  wind* 

» De  denkbeelden ,  waarop  Sir  williah  stuoiids  zijn 
stekel  van  scheepsbouw  grondt,  zijn  het  eerst  door  hom 
oiteengezet  in  eene  brochure ,  welke,  zoo  wg  wel  onder- 
rigt  zijn  9  gedrukt  is  om  aan  bgzondere  personen  te  wor- 
den uitgereikt,  en  vervolgens  in  een  artikel,  door  hem 
sclven  aan  het  üniled  Service  Journal  van  Julg  1832, 
medegedeeld." 

Tot  hier  toe  hebben  wij  onzen  schrijver  gevolgd ,  en 
zullen  thans  nog  mededeelcn  eenige  tabellen  van  afme- 
tingen der  verschillende  charters  van  schepen,  >vcllie 
Sir  wiLLiAM  SYMORDs  bij  hcl  Brilscho  zcevvezen  heeft  in- 
gevoerd, gepaard  met  eene  opgave  der  afmetingen,  waar- 
naar de  schepen  der  Fransche  vloot  in  hetzelfde  tijdvak 
aangebouwd  werden.  Ook  de  afmetingen  van  een  paar 
andere  moderne  schepen,  welke  in  der  lijd  eene  aan- 
merkelijke belangstelh'ng  hebben  opgewekt,  zgn  hierbij 
gevoegd.  Al  deze  afmetingen  zijn  geput  uit  de  best 
mogelijke  bronnen. 

(Zie  Toor  de  tabellen  hier  achter.) 

Het  werk  van  den  heer  augustiic  f.  b.  geeuze,  uit- 
gegeven in  1841 ,  gaat  niet  verder  in  zgne  beschouwingen 
dan  wg  er  hier  hebben  uit  overgenomen.  Wg  stellen 
OD8  TOor,  bg  eene  nadere  gelegenheid,  in  korte  trekken 
hel  stelsel  van  scheepsbouw ,  door  den  survegar  of  the 
mwyt  Sir  w«  stmonos,  voorgesteld  en  in  praktgk  gebragt, 

(1849)  N<».  3.  40 
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uit  zyoe  gesohriften  mede  te  deelen ,  en  de  geYolgen  «elke 
er  uit  f oorlge?loeid  zgn  voor  de  Eugebche  floot*  zooved 
mogelgk  na  te  gaan ,  om  dan  te  besluiten  met  eene  scbeli 
van  de  denkbeelden ,  welke  in  den  tegenwoordigen  tgd ,  op 
de  Engelsche  werTon»  ten  aanzien  van  den  acbeepiboaw 
Toorzitten. 

Onnoodig  zal  hel  zgn  te  berinneren »  dat  Sir  w.  stmohis 
hetzelfde  lot  heeft  ondergaan ,  ak  de  Sdu^ol  tan  Sdu^ê- 
bouw  trof.  Hen  heeft  van  zgn  stelsel  afgezien,  efeo  ab 
men  het  andere  afschafte*  Beiden  lieten  evenwel  zeer 
ferschiliende  gevolgen  na.  Gedurende  tets  meer  dao 
20  jaren  schonk  de  School  van  Scheepsbouw  aan  Engtiami 
een  aantal  bekwame  mannen,  welke  den  wetenschappe- 
lijkcn  scheepsbouw  tn  bun  Vaderland  deden  ontkiemen  ea 
bloegen,  en  zoo  al  niet  bet  gouvernement  er  de  meeste 
vruchten  van  trok ,  tot  het  algemeeno  welzgn  en  de  oot- 
wikkeling  van  de  reusachlige  Britsche  scheepvaart  kracht- 
dadig medewerkten. 

Sir  wiLLiAK  STHOiiBs  bouwdo  gedurende  iets  minder 
dan  20  jaren,  vele  schepen  van  alle  rangen,  zoovel 
stpom-  als  zeilschepen.  Verscheidene  dier  vaartuigen  werden 
maanden  achtereen  beproefd,  velen  deden  goede  diensten, 
maar  de  uitkomst  was,  dat,  toen  millioenen  ten  kosie 
gelegd  waren,  de  admiraliteit  het  gepast  rekende  van 
baar  slelscl  af  te  gaan,  om  nog  honderdduizenden  op  Ie 
offeren,  ten  einde,  wat  nog  te  veranderen  was,  goed 
en  bruikbaar  te  maken. 

Ongetwijfeld  heeft  er  overdrgving  geheerscht,  toovd 
bij  de  voorstanders  als  bg  de  tegenstanders  Tan  den  man, 
flio  Engelandê  vloot,  die  Britianjet  kracht  en  loe- 
komst ,  gedurende  bet  vgfdc  eener  eeuw,  bgna  onbeperil 
in  handen  had.  Doch  de  feilen  spreken  thans  Inide,  di 
waarheid  komt  aan  den  dag,  men  is  gedwongen  gevfor» 
den  te  erkennen  gedwaald  te  hebben,  door  al  te  uildiiilBad 
gehecht  (c  zijn  geweest  aan  eigenschappen,  die,  hoe 
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schelijk  ook  op  zich  zel?e ,  geen  eigenlgk  gezegd  oorlog- 
schip,  geen  Wiit  de  Engelschen  zoo  juist  een  fighting 
Mp  noemen ,  daarstellen.  De  opgedane  onderYÏnding  zal 
met  dat  al  niet  ?erloren  gaan ,  men  zal  zgn  voordeel  kun- 
nen doen  met  de  begane  misslagen,  maar  dat  die  onder- 
vinding, dat  voordeel  schreeuwend  duur  betaald  zifn,  zat 
e?enmin  betwgfeld  worden. 

Wat  wg  ten  slotte  bij  het  opgeven  van  den  weg ,  welken 
men  thans  in  Engeland  ingeslagen  is ,  zullen  opmerken , 
is,  dat  ook  nu,  wat  men  meer  ziet  gebeuren,  bg  het 
Britsche  zeewezen  geschiedt.  Yan  de  onbeperkte  magt  aan 
Sir  w.  STHOKOS  verleend,  is  men  overgegaan  lot  een  tame* 
Igk  ingewikkeld  stelsel  van  controle,  dat  bezwaarlijk  goed 
werken  kan.  Er  bestaat  tusschen  het  verleenen  van  on« 
bepaalde  magt,  en  het  angstig  beperken  vaii  elke  poging 
die  niet  den  strikt  afgebakcnden  regel  Tolgt,  een  mid- 
denweg, waarop  de  inlellecluelo  vermogens  vrij  kunnen 
werken  ,v  en  waarop  zij  slechts  den  nuttigen  dwang  ont- 
moeten, van  niet  tot  uitersten  te  kunnen  overslaan. 

Wy  eindigen  met  de  woorden  van  eenen  Ingenieur  der 
Fransche  Marine  tot  de  onze  te  maken.  Ieder  onzer  lezers 
zal  er  zoo  wij  meenen  de  gepastheid  op  ons  onderwerp 
gereedelijk  van  inzien;  waarom  zou  ook  de  scheepsbouw 
alleen,  in  Groot-BriUannië  uitzondering  maken?! 

Din  Engeland^  waar  men  de  medewerking  van  elk 
theoretisch  denkbeeld  doorgaande  versmaadt,  en  waar  ge- 
volgelijk  niel  de  minste  geest  van  analyse  het  onderzoek 
van  den  practicus  leidt,  heeft  men  veel  tijd  noodig, 
om  er  toe  ie  komen,  goed  te  doen.  Slechts  na  duizen* 
derlei  matericcle  pogingen,  welke  meer  of  minder  goed 
ingezien  zgn ,  is  het  dat  de  bpwonderingswaanlige  werk- 
saamheid  van  den  handel  en  de  ngverheid  van  dat  Rgk, 
door  onophoudelgk  daarstellen  en  wgzigen,  er  toe  komt, 
iets   dat  volkomen    voldoet,  meester   te  worden."  (1) 

(1)     Sêeund  Mèmoirt  sur  lês  chaudiêreê  du  iifêtkimê  tubuiaire^  par 
Xr .  ftUVAifi ,  Sous-Ingénifur  ds  la  Marine,  Amn,  Marii^f  5^.  10, 1846. 
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2,41  N.eL 

isnod. 

4,57  N.cl 

14Tt10d. 
4,52  NeL 

12Tt8d 
3,855  d. 

SH2d. 
7,06  NxL 


13fl6d. 
4,lffN.eL 

13Tt7d. 
4|t4N.cL 

7fi11d. 

2,415^. 

8Ttoa. 

7vi64. 
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WETINGEN  VAN  HEDENDAAQSGHE  F^ANSGHE  OQRLOGSGHEPEN.   C) 


yftaatiiigm. 


Liniefohepoii 


Fregattan. 


Gonratten. 


M  stukkao . . . 

Itavan  buftao-) 
Ig  tol  buiten-f 
y  op  bei  bit-f 


late  wgdta 


i 


foor 


•cbter. . . . 


gemMdoId 


irterpIaatsingC 
b  hiilgn.     { 


120 


209Tt5d. 
63|88H.el 


56vt8id. 
16,865.el. 


24^1  ll^d. 
7,60  R.el. 


26ft8id. 
8,14N.el. 


25vil0id. 

7,87  K.el. 


4940  F.ion 
5018  N.ton 


100 


206^1  Oid. 
6a,641t.el 


54miid. 
16,745.61. 


23Ttl0}d. 
7,271f.el. 


28Tt0^d. 
7,98I!.alJ 


24Ttind. 

7,60  R.e]. 
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198Tt6d. 
60>86H.eU 


53Tt5ïd. 
16,e0N.al. 

28Tt4d. 
7,llll.el. 

25Tt4d. 
7,729. el. 

24Tl4d 
7,42  N.el. 


4893F.toii  4018  F.ton 


4467N.toa 


40771f.ton 


60 


178vtlid. 

54,29  R.el. 


47Tt7d. 
14,50ir.e]. 


t9vt  lUd. 
6,10  N.al. 


2lTt3N. 
6,48  N.el. 


20Tt7|d. 
6,28  N.el. 


52 


172  Ti  1  d. 
52,45N.el. 


45TC2id. 
13,79Il.el. 


20Ti8d. 
6,30  N.el. 


2542  F.ton  2267  F.ton 
258dN.ton'2303N.ton 


32 


138Tt7id. 
42,26  N.el. 


SOTtO^d. 
10,00  N.el. 


14vt9d. 
4,49  N.el. 

16vt3d. 
4,95  Nel. 

15vt6d. 
4,72  N.el. 


999  F.ton 
10J5N.ton 


24 


125Tt4d. 
38,20  N.el. 


32Tt7id. 
10,00  N.el. 


I3trt62^d. 
4,12  N.ol. 


UftlOd 
4,52  N.el. 


14Tt2id. 
4,22  N.ol 


738Fr.ton 
750  N.  ion 


l*)  Ytii  de  hier  opgegaTane  afmetingeo  yarschillen  aenSge  nog  al  «anmerkehjk 
net  de  officieele  opgtTen  van  1837|  Toorkoaende  in  den  Mlas  du  Gémiê  Maritime , 
I^.T.  de  groóteie  wgdie  Tan  den  120iiger  is  daar  16,40,  die  yan  hei  f  chip  ran 
100  fiukken  16,20}  die  Tan  den  90tigor  15,75,  enx.  Het  TerschU  kan  niei 
rooriTloeijen  uit  de  herleiding  der  maten ,  Trant  eenige  afmetingen  komen  oToreeo . 
Uier  Tinden  Trg  welligt  gelegenheid  de  afmetingen,  too  all  de  Atiaê  du  Génie 
Parttime  die  geeft,  mede  te  deelen. 
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XXVIII. 

BSTS  OTER   DE  ZEEROOTERS 

I&   BB 

PERZISCHE  EN  ARABISCIIE  GOLF. 


In  een  artikel  fan  het  United  Service  Journal  no 
Maart  j.  1.  <  getiteld :  The  Indian  armg  f  ar  thirig  jearet 
by  Exbombardier  qabioii  vusb  ,  vindt  men  dienaangaande 
het  Tolgeride. 

De  ceeroof  in  de  Perziiehe  en  Archietlhe  golf,  behoort 
tegenwoordig  slechts  tot  de  geschiedenis,  ten  mioste  op 
zeer  weinige  uitzonderingen  na.     Vroeger  was  het  daar- 
omtrent anders  gesteld.     Verschillende  oorsaken  werkteo 
toen  tot  het  bestaan  er  Tan  roede.    Do  eene  schrgTer  ver- 
haalt  ons,   dat  de  onderlinge  geschillen  der  folkslammen 
er  de  grondslag  Tan  was;   de  andere,  dat  hg  de  Tmcht 
was  Tan  Trcesselgke  behoefte;  een  derde,  dat  hg  Toort- 
kwam  uit  de  werkeloosheid  Tan  een  krggszuchtig  geshchl, 
dat  lieTer  zgn  leYen  wilde  wagen ,  in  het  pogen  om  door 
een  eowp  de  main  op  eenmaal  rgk  te  worden ,  dan  Toortda- 
rend  werkzaam  te  zgn  in  eene  ngTere  en  eerlgke  beroepa- 
bezigheid.    Een  Tierde  schrgWer  echter,  beweert  dat  golf- 
zeeroof  I  eene  combinatie  is  Tan  al  de  genoemde  drgfreereiL 
Hg  zegt,  dat  wanneer  het  jaargetgde  der  parel-Tisscberg, 
waarop  de   wilde   Arabische  horden,    welke  de   zandige 
kusten  der  gohen  bg  afwisseling  bewonen,  zich  toeleggen, 
Toorbg  is,  en  hun  handels-,    noch  landbouwkundige   oq> 
dernemingen   aan  den  wal  te  doen   overschoten,    zg  dan 
de  Hooglanders  van  vroegere  eeuwen  navolgden,  en  Iwtsi 
zochten  mei  eenen  naburigen  volks-stam.     Eene  oorloge 
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Terklaring  Tolgde  hoi  uitbreken  ?aa  deo  oorlog:  dhows 
en  huggaloê  werden  uitgerust  en  bemand ,  en  de  Taande- 
Igke  partyen  togen  naar  het  ruime  sop,    D&&r  eens  aan- 
gekomen» o&choon  oogenschgnlgk  naar  eenen  rgand  uit- 
nonde»  onderschepten  en  plunderden  de  Arabieren»  aan 
het  hoofd  Tan  hunne  stammen,   alle  vaartuigen  welke 
sg  tich  sterk  genoeg  ge?oelden  meester  te  worden,  en 
Terwier?en,  bg  gelegenheid  eenen  naam,  door  Trgge?ig- 
beid  jegens  hunne  volgelingen.    Dit  was  de  hoofdoorzaak 
der  groole  en  onmiddellgke  uitbreiding  hunner  vloten; 
andere  stammen  voegden   zich  onder  hunnen  standaard; 
zij  oamen  prgzen  in  de  golf,  en  aangemoedigd  door  den 
goeden  uilslag,  strekten  zg  hunne  overweldigingen  tot  do 
Indische   zeeën   uit«     De  pattamars  en  andere   kleinere 
vaartuigen,  die  langs  de  kust  van  Malabar  handeldrgven» 
zgn,  over  het  algemeen,  dan  ook  slecht  gewapend,  en 
bunne  bemanningen  missen  de  stoutmoedigheid  welke  den 
Arabtschen  zeeroover  onderscheidt.    Van  daar  dat  zg  lig* 
telgk  het  slagtoffer  wenlen  van  de  ondernemende  haaijen , 
die  onophoudelgk  in  de  nabuurschap  omzwierven,  belust 
op  roof,  bestaande  meerendeels  uit  rgst,  katoen,  slukgoe^ 
deren,  en  zulke  voortbrengselen  van  Europa  en  het  bin- 
nenland van  Indië  als  op  de  .markten  van  Malabar  aftrek 
vonden.    Gedurende  eene  lange  reeks  van  jaren,  waren 
de  kruissers  der   Oosl-Indische   Compagnie  (1)   gebruikt 
geworden  om  deze  stroopers  te  verbranden ,  in  den  grond 
Ie    boren   .en    te    vernielen;  doch    hunne  afzonderlgke 
pogingen,  waren  nog  tot  in  1821  van  geene  afdoende  uil- 
werkiog   geweest,   om  de  zeeroo  vers -vloten  volstrekt  te 
vernietigen  en  zekerheid  aan  deo  handel  te  verschaffen.  De 
gemakkelijkheid  waarmede  een  Arabische  dtiow  kon  uit- 
gerust ,  bemand  en  gewapend  worden ,  was  misschien  eene 
der  redenen,  van  de  moegelgkheid  welke  men  ondervond, 
in  bet  uilroeijen  derzclve.    Deze  vaartuigen  hadden  één 

(1)    Zie  dienMDgaaade  Verh»  in  Bcrigion^  1849,  N«.  2. 
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dek  en  wn  seer  hoog  opgetimuierd  bek.    Met  akchti  één 
masty  en  Toonien  tan  eeo  seer  breed  aan  eene  ra  uitge- 
haald wordend  zeil,  dat  men  in  een  oogenblik  koo  sli^ 
ken,  behoefde  men  weinig  onkoéteo  te  maken  Toer  touw- 
werk en  hout,  behahe  die  welke  lot  den  aanboow  tan 
den  romp  geforderd  werden.    De  kleeding  nm  de  beman- 
ningen  bestond  uit  een  lang  grof  OTerkleed  of  hemd,  eo 
eenen  sluijer  of  doek  die  tot  tulband  diende;  zwaarden, 
pieken  en  ratan-schilden,  op  de  agboorden  der  taartnifBo 
en  op  bet  dek  van  de  hut  achterop,  naast  elkander  ge> 
plaatst,  Tormden  met  een  paar  6  ponders  de  wapening  van 
bet  scheepsvolk ;  terwgl  eenige  weinige  sakken  groTe  rijst , 
eenige  dadels,  een  weinig  tabak,  een  vat  water,  benevens 
een    voorraad   brandhout ,    den    voorraad  mondbehoefken 
uitmaakte.     In  de  kreken,   waar  de  beide  golven  over- 
vloedig  van  voorzien  zijn ,  stond  er  voortdurend  een  vaar- 
tuig  op   slapel.     Zoodra   was  er  daarom*  geen  dkato  op 
zee   vernield ,  of  een  andere ,    ter  'vervanging ,   werd  te 
water  gelaten ,  en  uitgerust  om  de  wateren  te  doorklievcD 
tot  hot  opzoeken   van   ongewapende  koopvaarders.  *  Een 
Britsch   oorlogschip,    zou  te  PorUmouih  niet   vaardiger 
kunnen   worden  in  dienst  gesteld  en  uitgerust,  dan  een 
roovers-vaartuig  het  was,   bestemd   om   tee  te  kiezen  te 
Ra^  el  Kkyma^  Zoor  en  andere  plaatsen  op  de  kosten 
van  Perzië  en  Arabië.     Van  daar  dat  het  noodzakelgk 
v?erd  de  zeeroovers  in  de  nesten,  waar  zg  hunne  werven 
hadden,  op  te  zoeken,   en  hunne  toekomstige  krggst' 
rustingen  bg  de  bron  zelve,  den  bodem  in  te  slaan. 
Wg  hebben  het  reeds  gezegd ,  dat ,  o&choon  de 
militaire  eum  maritime   expeditie  gelukkig  afliep,  opvol- 
gende tegenspoeden  aanleiding  gaven  tot  eene  tweede  uit- 
rusting,   onder  Sir  lioitbl  smith.     Deze  hatsle  expeditie 
voldeed  gebeelenal  aan  de  verwachtingen  van  den  Gouver- 
neur.    De  aanvoerder  had  eene  bozwaarvolle  taak  te  toI* 
brengen ,  \vant  de  Arabieren,  wanhopig  geworden,   waag 
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den  eenen  nachleiyken  aaoTal  op  hot  kamp  Tan  liohil 
SHITH,  en  gaven  in  eene  daarop  Tolgeode  ontmoeting  bg 
dag  blgken  Tan  de  Tastberadendste  dapperheid »  daar  sg  op 
de  Britscbe  linie  aanvielen ,  en  werkelgk  handgemeen 
werden  met  de  troepen*  Indien  al'  hunne  woeste  oorloge- 
kreten,  gepaard  met  de  dolzinnigste  uittartingen.  Al  hum 
id  iUahi  BUmiUahl  Allah  KareemI  de  Bombag^wpoj^ 
geen  leed  deden ,  bleek  toch  de  dubbelsngdende  talwar  een 
indrukwekkende  tegenstander»  boord  aan  boord,  te  sgn. 
Een  groot  aantal  manschappen  werden  er  na  het  treffen 
in  de  nabgheid  van  Zoar  gevonden ,  wier  ledergoed  door« 
gehakt  was,  en  die  op  de  Igken  der  Arabieren  lagen, 
wier  doodelgke  slagen  zg  afgeweerd  hadden,  met  de  den 
dood  aanbrengende  stoeten  van  den  onoverwinnelgken 
bajonet. 
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XXIX. 


STOOMTAART  OP  DE  6ANGB8. 


Na  het  groote  nut  to  bobben  aangetoond »  dat  er  in  ge- 
legen is  Toor  den  Tooroitgang  van  kunsten  en  wetenidiap- 
pen,  dat  zg,  die  belangrgke  ondernemingen  beslareo^ 
het  publiek  bekend  maken ,  met  den  oorsprong ,  de  ool- 
wikkeKng ,  en  de  daarsteUing  er  .  Tan ,  deelt  bet  GpU 
Engeneer  and  ArAiteet  Journal,  Tan  Februai^  1849, 
een  Terslag  mede ,  over  een  vverk ,  dat  ook  uit  bet  boieo 
aangegeven  oogpunt  allesins  opmerkzaamheid  Terdieot 
Het  is  het  Aeoount  of  sotnê  reeeni  ImprovemenU  in  tk§ 
Syttem  of  navigaiing  the  Ganges  hg  Iron  Steam  Fo»^ 
êêlê,  JSg  ALBERT  ROBiirsoir  G.  E. ,  London  1848,  WonU. 
Wij  ontleencn  er  het  Tolgende  uil ,  aangaande  de  opkomst 
van  de  stoomvaart  op  de  Ganges. 

Onder  de  administratie  ?an  Lord  willia^m  bbvtihgk  ,  in 
1834,  werd  het  stoomvcrTOcr  op  de  rivier  zeer  ontwik- 
keld, door  de  daarstelliog  van  eene  geregelde  stoomboot- 
dienst,  tot  het  vervoeren  van  Gouvernemenls^beboefken, 
troepen,  passagiers  en  koopgoederen.  Doch  hoewel  bet 
Indisch  gouvernement  dus  het  gs  brak ,  was  men  er  Tan 
onderrigt,  dat  dit  geenszins  geschiedde,  om  ondemeiiiui« 
gen  van  bijzondere  personen  te  ontmoedigen  of  te  beperken. 

Gelukkig  waren  er,  kort  vóór  de  invoering  der  stoom- 
vaart in  Indiëf  op  verschillende  plaatsen  sleenkolea 
ontdekt  geworden;  terwgl  er  te  Burdwan,  63  mglen 
van  Caleuiia  afgelegen,  mgnen  waren  ontgonnen  en  in 
bewerking  gebragt.  Deze  soort  van  steenkolen  is  echter 
niet  zoo  goed,  als  de  Brilsche   zijn;    men  schat  dat  zg 
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niel  meer  dan  76  percent  im  de  waarde  vao  New^CaêUê-' 
kolen  hebben;  bet  is  efenwel  hoogst  waarsob^nlgk  dat, 
naarmate  men  dieper  sal  graven ,  de  hoedanigheden  er 
tan  tollen  rerbeteren.  De  ^tircfiwifi-kolen  worden  thans 
langs  de  rivier  Damaodh  naar  Cahutia  geroerd ,  f  oor 
den  prgs  ran  20  sbiilingen  per  ton ,  en  naar  andere  plaatsen 
aan  de  riWer  gelegen»  voor  prgzeo  die  onderling  Tan  18 
tot  27  fihillingen  per  ton  ferscbillen.  De  prgs  van  Engd» 
sche  kolen  te  Caleuita,  is  van  80  tot  83  sbiilingen  de  ton. 
Het  stelsel  van  stoomraarti  ingevoerd  door  het  Indisch 
gonTcmementi  en  waarmede  tot  heden  is  voortgegaan, 
bestaat  in  het  plaatsen  van  goederen  of  reizigers  aan  boord 
Tan  kleine  afsonderlgke  vaartuigen ,  terwgl  aich  de  stoom- 
werktnigen  en  de  voorraad  van  kolen  in  een  ander  befin- 
den,  dat  de  lading-booten  of  passagiers-booten  trekt  of 
sleept,  naar  de  omstandigheden  zulks  medebrengen.  De 
atoombooten  of  beter  x>  stoom-sleepbooten"  zgn  gewoonlgk 
van  ijzer  vervaardigd,  en  ongeveer  120  foetlang,  22  voet 
wgd ,  8  voet  hol ,  en  gaan  met  den  vollen  voorraad  kolen 
van  3  tot  4  voet  diep.  De  werktuigen  hebben  een  nomi* 
naai  temiogen  van  40  tot  90  paardenkrachten ,  en  zgn  van 
uitstekende  bewerking.  De  sloombooten  zgn  dan .  ook 
werkelgk  bijna  gelgkvormig  aan  die,  welke  voor  weinige 
jaren  op  de  Theems  in  gebruik  waren,  slechts  zijn  zg  on- 
dieper en  hebben  eeno  meer  Tolle  gedaante.  Het  vaartuig 
waarin  de  passagiers  geplaatst  worden ,  draagt  den  naam  van 
accomodation  boai  (boot  met  beschieting  of  passagiers-boot). 
Het  heeft  dezelfde  afmetingen  als  de  sloomsleper,  en  is 
-voorzien  van  bulten  voor  de  reizigers  en  eene  dwarsscheep- 
sche  algenieene  kamer  (euddy) ,  welke  dezelve  van  elkan* 
der  scheidt ;  het  neemt  niets  anders  aan  boord  dan  passa* 
giers  en  geld ,  ligte  pakjes  en  koffers.  De  ?rachtboot 
(fréiyht'boai  of  flat) ,  is  ook  van  dezelfde  afmetingen  als 
de  stoomsicper,  dat  is:  120  Toct  lang  en  22  voet  wijd, 
doch   gaat   geladen  slechts  3   voet  diep;   men  vindt  aan 
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boord  van  dal  vaartuig  alleen  hutten  voor  den  kapilein 
en  de  fecheepsefficieren^  het  neemt  geene  reizigen  op. 
'  Niet  meer  dan  één  dezer  vaartuigen  wordt  tleohts  door  de 
stoomboot  gedeept  of  getrokken ,  zoodat  de  vrachtgoederen 
en  de  passagiers  nooit  te  gelgk  door  denzelfileD  deeper 
naar  hunne  bestemming  worden  gevoerd» 

De  beide  schepen  worden  aan  elkander  vastgesloten ,  1^ 
den  voorboeg  en  hel  hek»  door  eenen  platten  hontee 
balk,  die  over  een  schranier  werkt  en  tevens  aan  de  be- 
manning tot  plank  dient,  om  tan  het  eene  schip  aan 
boord  van  hel  andere  te  kunnen  komen» 

Even  als  de  inlandsche  vaartuigen ,  zgn  de  stoomschepcn 
gehouden,  geduravle  het  duistere  van  den  nacht  te 
stoppen  en  stil  te  blijven  liggen*  In  hel  drooge  jaarge- 
tgde  geschiedt  de  logt ,  stroom-opwaarts ,  gemiddeld  in  24 
dagen,  en  stroom-afwaarts  in  15  dagen.  In  den  regenigd 
bedraagt  de  overtogt  naar  boven  20,  naar  beneden  8  dagen. 
Het  getal  reizen  dat  elke  sleeper  gemiddeld  jaarlgks  doel, 
is  nagenoeg  zes.  In  1844  had  men  7  gouvemements- 
sloomvaartuigen  met  de  daarbg  behoorende  schepen,  die 
alien  gedurig  dienst  deden.  Dit  getal  is  naderhand  nog 
met  2  andere  vermeerderd,  die  meer  bgzooder  lot  hel 
overbrengen  van  troepen  bestemd  zijn. 

Behalve  deze  booten  heeft  men  er  andere,  welke  aan 
eene  particuliere  maatschappg  toebehooren;  daaromtrent 
vindt  men  het  volgende. 

Het  in  behandeling  brengen  van  hel  vraagstuk,  door 
andere  personen,  had  tenzelfden  tgde  ten  gevolge,  dat 
eenige  kooplieden  van  Caleuita  hunne  aandacht  op  hel 
onderwerp  vestigden,  die  eene  andere  stoomboot-maal- 
schappg  bg  elkander  bragten ,  een  kapitaal  vormden ,  eo 
hunne  sloomvaartuigen  te  Londen  bestelden.  Deze  maat- 
schappg  voerde  den  naam  van  do  General  Inlomd 
Sieam^Navigation  Company ,  en  verschilt  volstrekt  Tan 
die  vereeniging  wier  stoomschepen  het  onderwerp  van  deze 
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Terhaudeling  uitmaken.  De  sloomvaartuïgen  Tan  deze 
maatschappg  y  £gn  ook  even  ak  die  van  het  gouternement, 
volgens  het  sleepstelsel  ingerigt,  maar  Terschillen  in  zoo- 
verre van  de  genoemden ,  dat  zg  een  grooter  stoomvermo*» 
gcu  bezitten  f  bestemd  zijn  om  2  kleine  ladingschepen  te 
gelgk  te  slepen  of  te  trekken,  terwgl  de  hutten  voor  de 
passagiers  zich  aan  boord  van  het  stoomschip  bevinden. 
De  namen  der  vaartuigen  welke  bg  deze  dienst  reeds  in 
gebruik  zijn  gebragt,  luiden:  de  Sir  Herbert,  Haddock, 
de  General  Mcleod  en  de  Sir  Frederick  Gurrie ,  het 
tweede  dezer  schepen ,  verging  echter  ongelukkiglgk  -op 
de  Hooghljfé  De  maatschappij  heeft  ter  vervanging  van 
hetzelve  hel  stoomschip  Assam  aangekocht,  dat  aan  de 
Assamsche  thee^compagnie   toebehoorde. 

Het  stelsel  door  den  Heer  noBiirsoN  ingevoerd,  verschilt 
van  de  beide  voorgaande  voornamelgk  daarin,  dat  men 
slechts  een  zelfde  schip  voor  stoomboot  en  het  vervoeren 
Tan  passagiers  en  goederen  bezigt. 

Het  ruim  onder  het  opperdek,  wordt  aan  boord  van 
deze  schepen,  met  uitzondering  van  de  ruimten  vereischt 
tot  plaatsing  der  stoomketels,  condensors  en  luchtpompen 
der  werktuigen,  geheel  en  al  tot  het  bergen  van  lading 
gebruikt.  Het  opperdek  steekt  over  de  gansche  lengte  van 
het  schip  builen  de  boorden  uit,  en  springt  slechts  bij  de 
voor-  en  achterboegen  naar  binnen,  terwgl  het  daar  tot 
beuling  dient  om  stoot  te  keeren ;  door  dez(f  inrigting  is 
de  ruimte  op  de  dekken  aanzienlgk  vermeerderd.  De  eg* 
linders  van  de  werktuigen  liggen  horizontaal  op  het  opper- 
dek. Ook  de  grooté  kajuit  en  hutten  zgn  daarop  geplaatst 
en  wel  voor  de  werktuigen  en  de  ketels.  Over  de  hutten 
heen ,  heeft  men  een  wandeldek  aangebragt,  dat  zich 
bijna  tot  aan  den  achtersteven  uitstrekt,  terwijl  het  go* 
deelte  van  hetzelve  dat  voor  kajuits-passagiers  bestemd  is, 
met  ecne  zonnetent  overdekt  wordt. 

De  inhouten,   dekbalken  en  de  raderkast-stutten  zgn 
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▼an  gxer,  de  romp  ?an  gseren  platen  ferfaardigd.  Het 
oppcidek  is  van  houti  de  hutten  en  het  wandeldek  bofCD 
desehe  sgn  ook  Tan  boot  De  foornaamste  afinetingen  der 
taartuigen  zgn: 

Lengte  op  de  lastlgn,    ....     195  Toet. 

Grootste  vrgdte, 28    » 

Grootste  wgdte  orer  de  raderkasten»  49    »  9  daim. 
Holte  in  de  machinekamer ,       .     .     10    »  3      o 

Holte  in  de  ruimen, 7     »  9      » 

De  bodem  of  het  tiak  is  nagenoeg  horizontaal ,  hebbende 
slechts  100  Teel  rgziug  in  do  kim,  als  noodig  is  om  het 
ruimwater  naar  de  kiel  toe  te  laten  zakken.  De  boegen 
zgn  ?ol  maar  hebben  een  goed  en  scherp  beloop  onder 
water.  Het  achterschip  is  zoo  vol  als  maar  eenigzins  ge- 
schikt kon,  en  komt  in  gedaante  otereen  met  het  voor- 
schip. De  tonnemaat  van  den  romp ,  buiten  de  hotten  en 
het  opperdek,  bedraagt  400  ton  scheepsbouwers-maat* 

De  werktuigen  zijn  ran  gemiddelde  drukking,  met  con- 
densors,  niet  zamengekoppeld ,  en  Tan  een  nominaal  Ter- 
mogen Tan  120  paardenkrachten.  De  twee  cglinders  die 
zoo  als  gezegd  is  horizontaal  liggen,  hebben  elk  eene  mid* 
delign  Tan  SO  duim  en  7  Toet  slag.  De  ketels  brengtn 
stoom  op  Tan  eene  spanning  van  20  pond  per  duim  boTen 
den  dampkring.  De  stoom  wordt  met  eipansie  aangewend. 
De  snelheid  Tan  den  zuiger  bedraagt  280  Toet  per  minuut. 
Elk  werktuig  heeft  eenen  afzonderlgken  condensor  lao  aan- 
zienlijke afmetingen  en  eene  luchtpomp,  die,  door  middei 
cencr  tuimelaars-beweging  Tan  het  zuigcrstang-juk  a^^ 
leid ,  bewerkt  wordt.  Zij  staan  op  het  Tlak  Tan  het  Taar* 
tuig  onder  do  cglinders.  Do  middellgn  Tan  de  luchtponp 
is  2  Toet  4  duim  en  de  slag  2  Toet  6  duim.  Het  luchtledig 
dal  in  de  condensors  onderhouden  wordt,  met  water  Tan 
ceno  temperatuur  Tan  80^ ,  is  28  duim  op  den  barometer. 
De  gemiddelde  nuttige  druk  op  eiken  Tierkanten  duim  des 
piigers ,  ontstaande  door  do  gezamcnlgke  werking  Tan  deo 
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sloom  on  het  lucbliedig ,  bedraagt ,  wanneer  de  stoom  op 
twee  derde  tan  den  slag  wordt  afgesloten ,  27  duim ,  ge- 
melen  met  den  indicator. 

De  vier  ketels  ^  zgn  van  enkele  hoogte  — ^  singU-êioried  — 
en  tubulair.  De  builen*omkleeding  is  gebogen  in  de  na- 
ligheid  van  de  vuurplaatseni  en  cylindervormig  bg  de 
▼lampgpen*  De  roosters  of  vuurhaarden  zijn  ingerigt 
tot  het  branden  van  hout  en  steenkolen  van  slechte  hoe- 
danigheid. 

Het  vermogen  der  werktuigen  kan  aangewend  worden, 
om  wanneer  het  vaartuig  op  ecne  zandbank  of  droogte 
geraakt,  dit  er  weder  af  te  brengen,  door  de  zeer  een- 
voudige inrigling  van  een  tohelp-harrel  -  (trommel  van 
spilklampen) ,  geheel  en  al  in  gedaante  overeenkomende 
met  die  der  gewone  braadspillen ,  zeer  hecht  aangebragt 
op  de  hoofd-as  van  het  werktuig ,  d&&r  waar  die  over  het 
dek  komt.  De  ketting-kabel,  die  aan  een  Tooruit-  of 
achteruit  gebragt  anker  vast  zit,  wordt,  indien  men  het 
schip  afwinden  wil,  met  het  andere  einde  om  den  trom- 
mel heen  gelegen;  wanneer  men  de  werktuigen  dan  in 
beweging  zet,  oefenen  zg  zulk  eene  verbazende  kracht 
uit,  dat  het  vaartuig  weldra  van  de  bank  of  droogte 
wordt  afgehaald,  en  weder  in  diep  water  komt. 

Het  gewigt  yan  het  vaartuig  met  de  raderkasten,  be« 
draagt  142  ton,  de  werktuigen,  stoomketels,  wielen, 
werktuigleggers  enz.  wegen  106  ton,  en  de  hutten  met 
het  wandeldek  12  ton»  hetwelk  een  gezamenlgk  gewigt 
bedraagt  van  260  ton.  Hierbg  moet  nog  in  rekening  ge- 
bragt worden,  water  in  de  ketels  21  ton,  brandstof  voor 
12  uren  stoomens  10  ton,  verschillende  uitruslings-goede* 
ren  enz.  15  ton,  waardoor  het  geheel  gewigt  dat  verplaatst 
moet  worden  306  ton  beloopt.  De  voor  dit  gewigt  gevor- 
derd wordende  watorverplaalsing  yerkrggt  men ,  bg  eenen 
gemiddelden  diepgang  van  2  voet  10.duim.  Alles  wat  het 
schip  dieper  gaat ,  wordt  veroorzaakt  door  de  zwaarte  der 
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ladingi  welke  toor  eenen  diepgang  Tan  Stoel  6  duim  85  ion, 
Toor  dien  van  4  voet  149  ton  en  voor  dien  van  4  voet 
6  duim  213  ton  aan  gewigt  sgn  kan.  Dit  vermogen  van 
lading- vervoer I  wordt  zoo  als  van  self spreekt,  verminderd 
door  het  aan  boord  nemen  van  passagiers-goederen,  die 
een  gewigt  kunnen  bedragen,  gelgk  staande  aan  dat  van 
de  hutten  en  den  voorraad  welken  men  hooger  op  27  ton 
berekend  heeft ,  en  zonder  deze  zou  de  diepgang  van 
de  geheel  en  al  tot  gebruik  gereed  zgnde  stoomboot  niet 
meer  dan  een  weinig  boven  2  voet  7  duim  zgn. 

De  moeijelijkheid  om  de  vaartuigen  naar  Indii  over  te 
brengen ,  werd  op  de  volgende  wgze  te  boven  gekomen. 

Het  gzeren  schip  en  de  werktuigen  welke  gezamenigk 
een  der  sloomvaartuigen  vormen  waarvan  wij  spreken, 
zgn  beide  door  denzelfden  fabriekant  in  al  hunne  bgzoiider- 
heden ,  ontworpen  en  vervaardigd ,  en  daar  de  firma  zoowei 
ijzeren  schepen  bouwt,  als  sloomwerktuigcn  maakt,  was 
men  in  slaat,  bij  haar  eene  combinatie  te  verkrggen,  ab 
tot  het  beoogde  doel  het  meest  wenschelgk  was.  Elk  pair 
werktuigen  en  ieder  vaartuig ,  werd  te  gelijker  tgd  aan  die 
inrigting  gemaakt  Toen  zij  gereed  waren,  werden  de  werk- 
tuigen aan  boord  van  het  nog  op  stapel  staande  schip  ge- 
plaatst en  ingezet;  alle  bgzondere  deelen  werden  naar  be- 
hooren  aangebragt,  en  de  werktuigen  zoo  in  beweging 
gesteld ,  opdat  men  de  zekerheid  zou  hebben ,  dat  er  bui- 
tenslands niets  meer  aan  zou  behoeven  gedaan  te  wer* 
den.  De  werktuigdeelen  werden,  nadat  men  ze  gemeikt 
had  waar  zij  aan  elkander  sloten  of  aan  het  boord  vaa 
zalen,  uit  elkander  genomen,  en  ingepakt  voor  den  over- 
togt.  Het  gansche  vaartuig  werd  vervolgens  van  binnen 
met  vier  verschillende  kleuren  beschilderd,  zoodanig,  dat 
elk  vierde  gedeelte  eene  verschillende  kleur  had ;  de  platen 
van  den  romp  en  de  inhouten ,  even  als  elk  ander  zaaien* 
stellend  deel,  werden  met  verw  gemerkt,  en  voorzien 
van  ingeslagen  teekens  en  getallen,  ten  einde  de  naanw- 
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kearige  in  elkander  setting  in  IndiS  bevorderlgk  te  s^n* 
Ver?olgens  werd  het  vaartaig  uit  elkander  genomen, 
met  veel  sorg  aan  boord  gebragt,  en  gestuwd  in  een* 
koopvaarder  van  gewone  grootte,  die  naar  Caleutia  be- 
stemd was.  Met  het  ingepakte  schip  werden  naauw- 
keurige  teckeningen  van  het  geheel  en  een  model  Tan 
bet  vaartuig,  juist  zóó  geschilderd  en  gemerkt  als  het 
in  natura  was,  overgezonden,  Bg  de  aankomst,  na  eenen 
oiertogt  van  slechts  vier  maanden,  werden  de  deelen  bg 
de  inrigting  van  de  Gangen  Sseam^Navigaiion  Compangf 
nabij  Caleuiia,  ontscheept,'  het  vaartuig  in  een  droogt- 
dok  weder  in  elkander  gezet ,  de  dekken  aangebragt ,  en 
daarna  gevlot.  Het  werk  werd  voornamelgk  verrigt  door 
inlandsche  arbeidslieden,  onder  het  oppertoezigt  van  den 
schrgver;  het  eerste  stoomschip  was,  slechts  negen  weken 
na  de  aanvoering  der  deelen,  in  elkander.  Vervolgens 
werden  de  werktuigen  gesteld  en  de  hutten  getimmerd, 
volgens  de  aaiiwgzingen  op  de  leekcning.  Hen  gebruikte 
daar  teakhout  voor.  fiinnen  een  tijdsverloop*  van  iets  meer 
dan  vier  maanden  was -het  vaartuig  geheel  gereed  om 
dienst  te  doen,  en  verrigtte  het  zgne  eerste  proeftogten. 

De  uitslag,  waarmede  de  invoering  dezer  stoomvaar* 
luigen  bekroond  is  gewonlen,  is  volkomen  goed  geweest, 
en  de  togten  op  de  rivier  zgn  daardoor  reeds  aanmerkelijk 
verkort;  iu  ééo  geval  beliep  de  winst  in  tgd  5  dagen, 
van  de  11  en  13  dagen,  welke  do  overige  stoom-inrigtingen 
behoefden. 

De  stand  der  onderneming  is  thans  als  volgt: 

De  nieuwe  stoomboolen,  op  de  Ganges  in  de  vaart 
gebragt,  tot  het  tegen woonlige  oogenblik,  bestaan  uit: 

2,  elk  van  120  p«  kr. ,  voor  passagiers  en  goederen, 

1,  ^  »     140       »      .  alleen  voor  goederen, 

2,  »     »     250      »        alleen  voor  goederen; 

een    geheel    uitmakende    van   vijf-  sloombooten,  met  een 
gesamenigk  stoom  vermogen    van   880  p.  kr.     Do  kosten 
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daüFTan  iga  opgemaiikt  naar  kelgecQ  gevorderd  weirf: 
i^,  tot  do  Tcrvaardiging  van  de  workluigen  en  den  romp  te 
Londen ;  2^  vQor  den  overvoer  der  uit  dkander  geoooMi 
werktuigen  on  van  hei  sohip  naar  Caleuiia ;  3\  voor  liel 
wodor  in  elkander  stellen  in  Indie. 

Naardien  de  oulwcrpers  en  fabriekanten  te  Londen »  hij 
de  uitvoering  hunner  werkzaambeden,  in  bet  oog  gchoudea 
hadden,  dat  de  tamenslellende  deeloo  der  werktuigen  ea 
van  den  bodem,  gesebikt  ifeioesten  wezen  om  mei 
gêhymhêid  te  worden  overgevoerd ,  en  ook  uit  boofile 
de  voorzorgs-maatregelen  welke  zg  nannen,  om  de  werk- 
zaambeden van  bet  weder  in  elkander  stellen  der  deeiott 
buitenslands  gcmakkelyk  lo  maken ,  en  uit  boofile  van  be- 
zuinigende en  w«rkdadige  roedewerking,  om  bet  vierk  in 
Indië  lo  kunnen  verrigtvn;  gaan  de  kosten  van  alle  de 
vyf  stoom vaa rluigen ,  geheel  gereed  op  de  Gamgês  va* 
rende  —  behalve  wal  gevorderd  werd  voor  waarlooze  stoom* 
ketels  enz.,  en  van  den  interost  van  het  kapitaal,  dat 
men  gebruikt  bad  vóór  dat  de  schepen  in  de  vaart  kwa- 
men —  cene  som  van  96,000  p.  st.  (1,162,000  gulden) 
weinig  te  boven ,  als  uit  de  volgende  opgave  blijkt 

Sloomuerkluigcn    ....     41,800  p.st.  of    501,600  gL 
Vaartuigen ,  hutten  enz.  39,686  »       »     476,232  a 

Kosten  lo  Londen     .    81,486  p.st.  of    977,832  g|. 
Overvoer  naar  Indië  .     .     .       5,875   »       »       70,500  a 
In  elkander  stelling  cu  uilrusting  9,199   d       »     1 10,388  a 

Kosten  op  de  Gangen    96,560  p.st.  of  1,158,720  gl. 
of  gemiddeld  een  stoomvaartuig  19,312  p.  sL  of  231,744  gL 

^yaarby  men  misschien  nog  zou  moeten  voegen, 
een  gemiddeld  tydsverloop  van  achttien  maanden, 
een  gedeelte  van  die  som ,  namelijk  55,000  p.  st. ,  tegen 
H  pGt.  'sjaars,  6,187  p.st.  of  74,244  gulden;  waardoor 
men  eene  som    van    102,747   p.  st.  of  1,232,964  gulden 
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?erkrggt »  dat  elk  Taarluig  gemiddeld  op  20,549  p.  st. 
of  246»693  gulden  doet  te  staan  komen.  Er  werden 
geene  voorloopige  onkosten  of  jaarwedden  voor  eb  <ft- 
réêHè  gemdikt.  Men  I^tte  hierbg  op ,  dat  deze  tfomiiien 
niet  eene  raming  ^  maar  de  werkelyk  gedane  uitgaTen, 
Yoor  de  daarstelling  van  wat  men  voorhad ,  aangeven. 
Zij  alleen  9  die  eene  dergelijke  onderneming  ten  vitvoêr 
gêhragt  hebben,  waarbg  men  met  een  vreemd,  op  groe- 
ten a6tand  verwgderd  land  in  aanraking  komt,  kunnen 
het  onderscheid  met  wat  er  gewoonlgk  gevorderd  wordt  ^ 
begrgpen/ 

De  uitgaven ,  welke  er  thans  nog  voor  brandstof  gevor^ 
derd  worden,  maken  eenen  zwaren  last  uit  — *  tg  komen 
op  350  p.  st.  voor  elke  reis  van  de  Patna ;  —  er  bestaat 
echter  weinig  twgfel ,  dat  binnen  een  paar  volgende  jaren 
de  kolen  voor  eenen  minderen  prgs  aan  boord  zullen 
kunnen  geleverd  worden.  Do  kosten  voor  het  personeel 
van  elk  stoomschip  zgn ,  zelis  bij  do  tegenwoordige  be- 
zwarende omstandigheden  —  ongeveer  t48  p.  st.  voor  elke 
reis  van  de  Patna  —  veel  minder  dan  die,  welke  volgens 
het  stelsel  met  sleepers  gevorderd  worden. 

Verder  volgen  er  eenige  aanwijzingen  tot  verbetering 
van  het  vaarwater  op  de  Gangen. 
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IET  \mm  umm-mmmki  euiNoci. 


Dit  schoonc  ^zercD  stoomfregat  van  de  Iweetle  khs», 
\00T  Harcr  MajesteiU  zeedienst  aangebouwd  door  de 
hoeren  sgott,  singlaia  en  g\,  van  Greenoek,  liep  dca 
30***"  April  j.  I.  van  hunne  werf  te  water.  Hel  is  hei 
perste  stoomfregat»  dat  ooit  op  de  ClyJe  is  te  water  ge- 
laten len  dienste  der  Britsche  oorlogs- marine;  de  bouw 
er  van,  zal  nieuwen  roem  doen  inoogstcn  aan  de  scheeps- 
bouwers van  Greenoek^  naar  welke  haven  bet  xgnen  oaaoi 
ontvangen  heeft,, 

De  Greenoek  heeft  de  volgende  afmetingen : 

Lengte  van  de  kiel  en  het  vallen  des  voorstevens  213  v*. 

Grootste  wijdie 37  »  4d". 

Holte  in  het  ruim      ........       23  » 

Tonnemaat  volgens  admiraiiteits-maat     •    .  1413/^. 
Paardenkr*  volgens  admiraliteits-rekening    .     565. 

En  zal  gewapend  worden: 

Op  het  opperdek: 
met  2  8dra*.pivotslukkcn,  van  10\^  Od">.,  68 ponders,  95cwL 
»4»  »  )»9»0»  »  65» 

Op  het  kuildek: 
met  4   6 dm*,  stukken,  van  ^v^  6d".,  32  ponders,  56cwt. 

De  bodem  zal  voortgestuwd  wonlen  door  middel  van  eeoe 
schroeft  vsin  14  voet  middeilijn,  zamengesleld  vdgeiis  hel 
stelsel  van  f.  p.  smith  ,  esq  ,  en  in  beweging  gebragt  wordco 
door  twee  krachtige  sloomwcrkluigcn,  van  eene  uitslekcndo 
bo^^erking,  welke  ook  door  de  heeren  scott,  smcuan 
en  C.  zijn  vervaardigd.    De  schroef  is  voorzien  van  eenco 
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iaillerTernuftigslen  toesiel,  waardoor  zg  van  de  werktuigen 
kan  losgemaakt,  en  (rfschoon  een  gewigl  van  7  ton 
bezittende ,  niet  gemak  uit  het  walcr  opgeligt  kan  wih*- 
deü.  Ook  de  schoorsteen  zal  eene  bijzondere  w^zo 
van  inrigting  erlangen,  waardoor  hel  onaanzienlijke  en 
kraterachtige  uiterlijk  er  ran  zal  worden  vermeden ,  en 
hij  ais  het  ware  plotftelittg  zal  kunnen  verdwgnen.  Het 
schip  alsdan  gebeelenal  verschijnende ,  ontlast  van  dit  zeer 
onoogolfjk  zamenstel,  (tcfrwijl  'uit  den  aard  der  zaak  do 
lastige  uitwassen,  als  raderkasten  bekend,  niet  benoodigd 
zgn,)  zal  derhalve  het  geheele  uilerlgke  en  de  symetrie 
van  een  zeilschip  kunnen  vcrloonen. 

De  Greenock  is  op  de  volgende  wijze  gebouwd:  Het 
beeld  op  de  scheg  is  het  borstbeeld  van  wglen  den  heer 
JOHN  SGOTT,  de  vader  der  tegenwoonlige  heeren  sgott. 
De  wapening  is  geplaatst  op  het  oppd*-  en  knildek ,  met 
één  der  zware  8  duims- stukken  op  elk  der  uileinden. 
Op  bet  kuildek  bevinden  i&ich  verder  de  kajtrilen  van  den 
kapitein,  de  oflicierskamer  en  de  bulten  voor  drie  lui- 
tenants ter  zee,  master,  purser  en  officier  van  gezond- 
heid, groole  en  krachtige  spillen  tot  ankerligten,  en 
buitengewoon  groote  beetings  om  het  schip ,  hetzg  voor-  of 
achtpruit,  vast  te  kunnen  leggen.  Onder  het  kuildek  is 
het  schip  in  vijf  watcrdigte  vakken  verdeelde  In  bet 
voorste  daarvan ,  zgn  op  het  tusschendek  het  verblgf  ende 
slaapplaatsen  voor  de  bemanning,  en  twee  ruime  verblijven 
voor  de  dekofficieren,  bootsman  en  timmerman.  Onder 
het  tusschendek  bevinden  zich  in  dit  vak  van  het  vaar* 
tuig,  drie  afdeelingen,' welke  door  zware  ijzeren  schotten 
van  elkander  gescheiden  ^ijn ,  waarvan  het  eersie  dient 
tot  bergplaats  van  verschillende  behoeften,  als:  de  bools- 
mans'bchoeften ,  blokken,  touwwerk,  vet,  enz»;  de  kon* 
stabels-behoeften ,  pistolen,  sabels,  geweren,  enz.,  en  de 
timmermans- behoeften ,  verw,  werk,  spijkers,  enz.  Het 
tweede  waterdigtc  vak  bevat  de  kruidkamers  binnen  zijne 
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•d^olvröe  waDclen  van  bgna  ongaloofelgke  dikte,  ea  het 
kntarengat,  welks  beide  op  haDoe  Egden  de  bergpUataeo 
hebben  van  Tleesch,  spek  en  andere  mondbeboefien.  De 
derde '  afideeling  bevat  de  waterkisten,  in  slaat  om  70  lm 
water  te  houden,  de  kettiogbakken,  waarin  de  ketliag- 
kabels  gestuwd  worden ,  en  de  scherpgaten  voor  de  kogdi» 
De  daaropvolgende  afileeling  van  htit  Taarloig ,  w^lke  eene 
lengte  van  72  voet  inneeodty  bevat  bet  geheel  der  wetk- 
tuigen,  welke  bestaan  uit  vier  stoomketels  met  ki^ecen 
vlampgpen,  en  twee  stoomwerktuigen  van  groot  ver* 
mogen,  die  vlak  op  den  bodem  neerliggen,  en  kó4  i|a 
Ingerigt,  dat  al  de  deelen  er  van  sich  verscheideae  voelen 
beneden  den  waterspiegel  bevinden.  De  derde  aSleeGiig 
Is  geheelenal  bestemd  om  tot  verblgf  der  machinislen  la 
dienen.  De  vierde  en  vgfde  afdeeling  beval  op  bet 
tuflschendek  bet  verblgf  der  adelborsten ,  de  hut  voor  den 
konstabel-majoor,  en  de  beiigplaalsen  van  den  kapilein 
en  verdere  officieren;  terwgl  beneden  bet  tusKbendek  de 
granaathokken.ign,  ingerigt  om  480  granaten  (e  koonen 
bevatten  I  benevens  de  plunjekisten ,  en  eindelgk  de  grooie 
koperen  pgp,  met  bgbehoorende  werktuigdeelen,  kleppen, 
schroeven  en  licht-toestellen  voor  de  as  van  den  propeller. 
De  inhouten  en  verdere  samenstelling  van  het  schip  is 
als  volgt;  de  kiel,  achtersteven  en  voorsteven  sgQ  van 
massief  gesmeed  gzer  vervaardigd ,  en  hebben  9  duim 
boogie  bg  5  duim  dikte;  het  inhout  is  van  hoek-gser, 
▼an  6  duim  op  8(  dm'm,  en  over  de  lengte  van  do  ge* 
heele  macbiuekamer  op  eenen  onderlingen  afirtand  van 
één  voet  uit  elkander  aangebragt.  De  werktuig*leggea 
sgn  21  duim  hoog  en  }  duim  dik.  De  dekbalkeii  sgn 
van  Afrikaaosch  eikenhout,  en  op  eene  aan  den  Greenock 
bgionder  eigene  wijze  met  de  sgden  verbonden.  De  dek« 
deelen  sgn,  als  gewoonigk,  van  riga-greenenhout»  eo  op 
de  wgse  als  sulks  aan  Uarer  Miyesteits  werven  in  gebruik 
is,  met  composilie-spgkers  vastgemaakt.    De  voor-achter^ 
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steven,  waar  de  propeller-as  dt>or  heen  gaat,  is  van  massief 
gesmeed  ijser,  en  bestaat  uit  drie  stukken,  waarvan  er 
zich  tVftro  tan  het  böVèlièlAdè  vab  höl  vooittèaiAéfe  dNd- 
denstuk,  in  eene  vertieale  rigling,  langs  het  geheele 
boord  van  het  schip  uitstrekken.  De  achtersteven ,  waaraan 
het  rper  hangt»  is  op  eepegelgke  wgze  aan  het  achter- 
schip verbonden,  en  dient  dus  ook  tot  versterking  er  van, 
daar  twee  tware  stukken  gzer  van  denzelven  af»  langs 
het  boord 9 'tot  op  sekere  hoogte  naar  boven  oploopen. 
De  koker,  waardoor  de  schroef  kan  losgemaakt  en  op 
het  dek  gebiagt  worden,  is  geheel  van  gzer,  en  aan  den 
romp  yastgeklonken. 

De  Greenock,  die,  loo  als  men  geaien  heeft,  bgna 
geheel  yan  gaer  gebouwd  is,  is  één  der  vier  schepen 
-^  waarvan  de  andere  drie  dé  Simoon»  Vulcan  en  Megaia 
heeten  -^  welke  door  de  voorgaande  admiraliteit  zgn  be- 
steld geworden ,  en  is  het  eeaige  4at  als  een  fregat  is 
getuigd  en  met .  ToUe .  kracht  kan  Toortgestuwd  worden. 
Hg  is  op  bet  knildek  gewapend,  en  de  Yorm  is  zoodanig 
ingerigt,  dat  men  in  staat  zal  zgn  de  stukken  der  voor- 
en  achtarboegen ,  in  de  rigling  van  het  verlengde  van  de 
kiel,  te  kunnen  gebruiken:  eene  hoedanigheid,  hoe  be* 
langrgk  dan  ook  op  sich  zelve,  welke  hg  genoegzaam 
alleen  bg  het  Britsche  zeewezen  bezit. 

De  Greonock  is  gebouwd  gaworden  en  is  van  oorlogs- 
behoeften voorzien  onder  het  bekwame  toezigt  van  den 
heer  tüouttiw  ,  ignde  een  officier  van  den  scheepsbouw 
vapi  Harer  Uajesleits  werf  te  .Pori9mouih. 

Ilkisir,  LondoH  JVêwê ,  12  Hei  1849. 
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XXXI. 

BALTI8CHE'  sn  NOORDZEE ^KAU AAL 

In  het  begin  van  dit  jaar  (1849)  is  men  te  Hamkvf 
ernstig  aan  eene  reusachtige  onderneming  gaan  denken , 
die  namelgk ,  om  de  Baliiêehê  zeê  roet  de  Noorizm  fe 
Tereenigen,  van  Kiel  lot  den  mond  der  Eibê»  Zooder 
tulk  eene  gemeenschap  tusschcn  de  beide  zeeën,  ooif- 
hankelgk  Tan  vreemde  havens  in  de  Sond  en  de  beUe 
Belten,  kaU  het  Duitsche  zee  wezen  niet  naar  bebooiea 
bloegen.  Weinige  maanden  geleden ,  zond  het  Ceirtnil 
Bestonr  den  afgevaardigde  bg  de  Nationale  Yergaderiog, 
kapitein  morikq  ,  ten  einde  naauwkeurige  beriglen  omlreol 
de  plaalsel^ke  gesteldheid  in  te  winnen.  De  ktpitaa 
heeft  zijne  zending  met  veel  ijver  en  l)ekwaainheid  fol* 
bragt.  Hy  sleft  voor ,  dat  de  gemeenschaps-weg  al  ptt 
van  Kiel  —  eene  det  besfé  havens  van  Europa ,  m 
niet  der  geheele  wereld  —  naar  Brunêhuiiel,  aao  èo 
noordelgken  mond  der  Elbe,  en  aan  de  andere  zgde  vm 
Cuxhaven,  de  zuidelgke  mond;  en  dat  deze  vereeniging 
zoude  plaats  hebben  door  middel  van  een  kanatl,  vm 
eenen  volmaakt  eenvoudigen  aanleg,  zonder  slaiseo,  <ht 
alleen  door  Duitsch  grondgebied  zoude  heengaan,  eo  tegen 
eiken  aanval  zoude  beschermd  wezen  door  hel  £<^ 
en  het  Ocffr-kanaal. 

De  uitkomst  van  de  voorbereidende  ondersoekiDgen 
leert,  dat  de  grond  zelve  slechts  weinige  moegelgkhcdes 
aanbiedt ,  naardien  het  land  zeer  vlak  en  nergens  att* 
mcrkelgk  boven  de  oppervlakte  der  zee  verbeven  is.  Bel 
voorstel,  dat  het  werk  door  de  Duiische  rgks«lroep(B 
zoude  uitgevoerd  worden ,  welke  naar  alle  waarschgnlgkheiii 
gedurende  de  lenle  in  groolen  getale  in  de  hertogdomioen 
zullen   verzameld  worden,  vindt  zeer  veel  bgval. 

(J^aut.  Mug.  MMÊXi  im) 
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XXXII. 

TERDEDIGIN G 

TAV    BB 

HATEN    TAN    KI  B  L. 


Op  aanzoek  Tan  hel  Grouternement  Tan  Steeêwijk- 
SoUtein,  hebben  in  1848  de  Heeren  sibmbms,  oiBcier  in 
Pruissische  dienst,  en  Professor  hviklt,  middeien  beraamd 
om  de  haven  van  Küè  \egen  ^yandelgke  schepen  te  ▼erdo'- 
digen.  Het  korle  hun  gegunde  tgdsbestek  liet  hun  niet  toe , 
▼ele  toeberetdselen  te  maken.  GrooYe  waterdigte  eakken  van 
gotte-percha ,  vtelke  van  MOO  lot  8000  av.d.  pöids  (byrtk 
1000  a  1600  kilogr.)  buskruid  inhielden»  liet  men  door 
middet  van  ballast  in  bet  vaarwater  nedefzinketf.  Aan 
dezelve  vraren  geleidrtiden  bevestigd  «die  allen  vareenigd 
werden  in  .een  centraal- slation ,  van  waar  men  door  eene 
galvaniscke  bitterg,  eHc  der  water-lijnen  naar  verkiezen 
kon  ontsteken*  Door  middel  van  zorgvuldig  gerigle  instru* 
menlen,  kon  men  hare  juiste  ligging  ujt  het  station  her« 
kennen,  om  de  ontsteking  ter  regier  Igd  te  doen  plaats 
hebben. 

Ook  bezat  men  een  middel  om  zich  nu  en  dan  van 
den  goeden  toestand  der  geleidraden  te  overtuigen.  — 
Termoedelgk  door  zwakke  galvanische  stroomen,  die  men 
door  den  geleidraad  heen ,  op  den  galvaoometer  liet 
werken. 

De  draden  zehen  waren  door  een  omkleedsel  van  gutta- 
percha  geïsoleerd,  een  vereischte,  naar  hel  schgnl,  bg  de 
geheel  nieuwe  wgze  waarop  de  heer  sivhbus  de  elcctri- 
citeit  op  meer  dergelgke  doeleinden  toepast. 
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gin  der  18*  eeuw,  hebben  die  berigten  ofergenomeo,  eo 
soo  heeft  dan  ook'  i:.  falremstbin,  in  zgne  Gtêehiehtê  itt 
Geogmp^ii^m  £^tdeishtmjfm',*{Jh9êfdm  1828,  Th.  2, 
p.  105)  de  ontdekking  dier  eilanden  aan  coaiiELis  hovt- 
mah  toegeschreven. 

Toen  GOBKBLI9  wavTMkff  (1)  zgpèn  tweeden  togt  nur 
Indië ,  Toor  Zeeuwache  kooplieden,  zou  ondememeo,  bt 
zich  de  Engelschman  johiv  dayiimi  bg  hem  ak  slouiiiin 
aannemen,  ten  einde,  na  zgn'  vergeefs  beproefden  togt 
langs  het  Noordwesten  naar  Indië  (2),  den  gewoneo  reis- 
weg derwaarts  te  leeren  kennen.  De  beide  schepen,  wiv^ 
over  G.  HOuxiiAiT  bevel  voerde ,  kwamen  in  zee ,  den  W^ 
Tan  Lenteniand  1598.,  en  wierpen  op  nieuw  he.t  anker  is 
de  hftven.van  Middelburg  den  29*^*°  van  Hooimaand  1600. 
Reeds  lOp  den  V^^^  van;  Oogstmaand  toed  datibs  i|b 
Dagverhaal  aan  deo  Graaf  tan  bssix,  en  geeft  dumi 
verslag  van  de  Komoorsche  eilanden,  vooral  van  MayUi 
en  van  Anjowm  of  Jowana ,  waar  zg  van  den  29"**  ^ 
Lenlemaand  tot  den  28*^""  van  Grasmaand  1599  bddeo 
vertoefd.  Ziedaar  op  welke  wgze  coerbiis  nouTMiH,  bg 
de  Engelschen ,  genoemd  word  als  ontdekker  dier  eilanJci) 
hoeseer  bg  zgne  landgenooten  zciven  van  dien  togt  moig 
meer  bekend  is  geworden ,  dan  dat  hg  te  Aisfêen  om  iMt 
leven  is  gebragt.  (3)  Wg  herinneren  ons  niet ,  bebilie 
het  journaal  van  j.  datim  ,  eene  afzonderlgke  beschrgviof 
van  den  tweeden  togt  van  Ct  HOuritAii  te  hebben  gezien, 
hoezeer  J0O8T  habtgers  en  gillis  joostbh  8ABaMAH,beMk 
te  jénuierdam  ,  in  het  midden  der  17*  eeuw,  een  sanlsl 
reisbeschrg  vingen  of  »voyagiên,"  sommigen  tot  drieami 
toe,  hebben  uitgegeven. 

Ofschoon  dus  door  de  Engelschen  aan  de  Nederlanden 

(1)  Wg  lijn  in  het  bexit  Tan  Tenchillende  byxonderheden  ties  ^ 
tralTende ,  welke  wij  grootondeeh  ain  de  heuacbhekt  taa  dea  h^r 
ardilvariut  r.  sommA  te  .danken  hebben. 

(3)    Boor  hem  it  by  die  felegenheid  straal  Vavids  ontdekt. 

(3)  De  vlijtige  en  handeltkundige  Yior  Kmiia ,  spreekt  vu  ^ 
togt  in  het  IXUé  Boek  (by  mg  fol.  445,  ^ersoe,  '«  GraPtmUgt,  lOS). 
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de  ontdekking  der  Mayoi^he  oUandeo  (soo  ook  woolen 
ie  geheeteii)  wordt  toegeschreven»  soo  is  dit. evenwel 
oiquist.  Sedert  de  eerste  togten  der  Portugezen  naer 
Indië,  was  steeds  Goa  bel  doel  der  veize  van  de  Itim» 
tiooscbe  schepen,  en  sg  voeren  door  het  kanaal  van  Mo^ 
zambi^e,  tot  meni  in  het  jaar  1S85»  door  de  schipbreuk 
Tan  het  galjoen  San  Jago,  waarbg  ruim  400  meoschen 
omkwamen,  het  begon  te  wagen  om  den  koers  buiten- 
om te  nemen.  Nu  was  het  niet  mogelgk  op  den  daiir 
het^  kanaal  van  Mozambique  te  bevaren ,  zonder  die 
eilanden  in  het  gezigt  te  loopen.  Behalve  de  Faleniijtu^ 
Piek  op  het  eiland  MayoiSa ,  zijn  ook  de  andere  eilanden 
zoo  hoog,  dat  ze  bg  holder  weder  tol  op  een'  afstand 
van  15  lot  20  mijlen  (van  20  in  een'  graad)  zigtbaar  zgn. 
Uit  den  aard  der  zaak  volgt  derhalve ,  dat  ze  door  de  Por- 
tugezen zgn  ontdekt,  doch  wg  hebben  daarvan  overigens 
een  voldingend  bewgs,  én  in  bet  Reyê^Gheêchrifi  van  4$ 
Navigaiiè'n  der  Poriugaloyien  in  Orienien  (fol.  20  a.), 
én  in  het  hinerarioofU  Regsboeck,  natr  Ooêh  ofu 
PoriugaeU- Indien  (fol.  8.  b.) ,  beide  van  jait  hütqbv  yaic 

UHSGHOTIEr. 

Werden  al  de  eilanden  door  de  Nederlanders  niet 
ontdekt ,  en  belaaml  hel  niet ,  ons  eene  eere  aan  te 
matigen,  die  ons  niet  toekomt,  zoo  zijn  echter  die 
eilanden  in  do  17*  eeuw  veellgds  door  de  Nederlanders 
bezocht ,  en  waren  hun  zoo  gemeenzaam ,  dat  ze  onder 
den  naam  van  de  ^tj^eilanden  bekend  geraakten.  Om"* 
trent  de  namen ,  aan  die  eilanden  gegeven ,  is  men  het  niet 
in  allen  deele  eens ,  doch  Mayotta ,  Anjouan  of  jinsu^ 
atne  ot  jinzuani  (bg  de  Engelschen  in  Juanni olJohanna 
veranderd)  en  Motlalia  of  Mohelia  (bg  davids  Maghaglio)^ 
zijn  bg  de  verschillende  schrgvcrs  niet  twijfelachtig.  Groot 
en  Kkin  Komora  worden  evenwel  meermalen,  het  eene 
of  het  andere,  Angaêiza,  Gasiza,  Sint^Chriitoforo , 
of  Noessy  genoemd. 

Nadat  coriielis  nouTHAic  met  de  Leeuw  en  de  Leeuwin , 
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m  1599,  Mojfótia  en  Anjouan  had  bezocht  i  kwam  xoan 
TAV  spiLBtEGBif ,  doD  21*^'  Tan  Sprokkelolaaiid  1602 ,  toot 
Moeialia  ten  anker ,  om  er  de  schepen ,  die  onder  ayoe 
flag  behoorden,  op  te  wachten.  Hij  bleef  er  tot  deo 
S^^  Tan  Gratmaand,  toen  hg  eenige  dagen  in  den 
omtrek  ging  krnisen,  en  van  den  9^^  tot  den  1^^*"  dier 
Bfiaand ,  toof  Mayoita  ankerde ,  waar  destgds  eeoe  Tonlio 
regeerde ,  die  beweerde  over  alle  die  eilanden  den  schep- 
ter  Ie  Toeren. 

PAüLüt  YAic  GAsaoBN ,  had  een^  aanral  op  Mo^amUfmê 
gedaan,  en  daarbg  een  zgner  schepen  Tcrloren.  Met  se?en 
bodems  kwam  hg  voor  Mayotta »  den  8*^"  van  Zomer- 
maand 1607,  en  bleef  er  tot  den  17^^  dier  maand. 
Dat  het  destijds  als  eene  gewenschte  TerTersehingsplaals 
was  aad  te  merken,  bleek  daaraan  dat  va  ir  GAKanrar  366 
runderen ,  277  geiten ,  eene  groote  menigte  hoenderen  en 
andere  benoodigdheden  of  Tersnaperingen  inruilde. 

Van  toen  af  werden  de  togten  der  Nederlanden  oaar 
het  kanaal  van  Mozambique  menigvaldiger,  hetag  dan  tot 
het  plegen  van  vgandelgkheden  legen  de  Portugeache  be- 
zittingen op  de.  oostkust  van  Afrika ,  hetzg  tot  het  jagt 
maken  op  de  Portugesche  schepen,  welke  uit  Eurofa 
kwamen  en  naar  Goa  bestemd  waren.  Bg  zoodanige  log- 
ten  waren  de  Nederlandsche  schepen  gewoon ,  zich ,  op  de 
Komöor^he  eilanden,  van  do  noodige  ververschingen  te 
voormen.  Onnoodig  achteo  wg  het  alle  zoodanige  reizen 
te  vermelden.  Van  twee  onzer  groote  reizigers  uit  de 
17*  eeuw  zg  het  ons  echter  vergund  te  spreken,  beide 
mannen  uitstekend  door  hunne  bekwaamheden  en  gaaf 
van  opmerken;  de  eerste  is  echter  in  zgne  reisverhalen 
niet  zelden  al  te  beknopt;  de  tweede  welligt  vml  teer 
uitvoerig,  ofschoon  ons  hier,  tot  onze  groote  teleurstelling, 
zgne  eigene  beriglen  ontbreken. 

Het  den  gouverneur* generaal  rbthst,  was  nsm  ta9 
DBN  BEOBGKB  dcu  2^*°  vao  Zomermaand  1613  van  TWrmf 
uitgezeild ,   en   hij    verhaalt  ons ,   hoe  die  vloot  één  jaar 
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daartta  (den  S^^**  «an  Zooaennaand  1614)  oadar  AnjauÊH 
tan  aokar  kwam.  Nadat  men  gesobonkQn  van  randeren« 
schapen»  hoenders  en  yrucfaten  had  ont?a(igeny  kocM 
■leo  203  roadefeo ,  80  schapen ,  10  z^er  vet|a  bokkèo , 
600  hoenders»  aene  hoofeelheid  oogepeUe  rgst»  giavst, 
boontjes  en  velerlei  vrachten  (1)#  Ook  het  eilaad  Gaêixm 
werd  aangedaan,  doch  daar  was  weinig  renoh  water,  on 
mor  leeftocht  alleen  magere  bokken  en  kokosoooten, 
torw^l  bet  volk  door  yan  bin  anoBOKa  worèl  opgegevai» 
ak  »boosaeidich  en  vileynich."  Den  2'*^  Tam  Hootfnaaad' 
▼erw^erda  sieh  da  vloot. 

JoAir  viEUHOv,  — die  sedert  1640  veelmldige  reizen  had 
gedaan,  en,  na  Brazilië,  ook  Perzië  bad  beiioeht,  ket 
■ahbaarsche  schiereiland ,  Cêylon ,  Malakka  en  Sunmtrm 
had  gesicB,  die  op  Java  eeoigen  t^  had  doorgebragt', 
op  jémboina  en  Tajouwan  of  Formoêa  was  geweest,  en 
China  had  bereisd,  ^  kwam  in  1672  op  de  Fijf  EHand^ 
en  werd  er  vermoord.  In  gezelschap  van  het  benoemde 
opperhoofU  van  MiauriHus ,  buoo  of  nuioairs ,  verliet' 
bg  den  30*^*^  van  Ctrasmaand  de  kaap  de  Goede  ffoop^ 
oea,  naar  wg  aieencn,  ten  beboere  van  Munritinep 
alaven  in  terkoopeo.  Langs  het  kjanaal  van  Mozamiigue 
werden,  op  eenen  langwijligen  togt,  vercohUlonda  haagen 
en  rivieren  beaocht ,  om  slaven  te  kaopeo.  Den  29*^**  van 
Herfstmaand  1672  aan  den  Hoek  van  Konkieeo  gekomen, 
bleef,  naar  het  schgnl,  het  schip  de  Pgl  in  de  bogt  van 
jinjouany  en  ging  nibuhop,  aan  boord  van  de  cbaloup 
do  Boog,  naar  de  bogt  tan  Antegoa  of  AnuOf^y^Samho. 
D&4r  ging  hg  met  de  boot,  vergezeld  door  den  stuurman, 
naar  land,  om,  ingevolge  ontvangen  aanwgzing,  met 
den   vorst  in  overleg  te  treden  omtrent  den  aankoop  van 

(1)  P.  VAS  an  Biosoai  geeft  in  ign  Kwtt  Eiiioriaêl  êndê  Jowr» 
neeUehê  ^êmityektmingkê  {J^aerUm  1634),  op  bl.  96,  eene  opgave 
der  prgxeo ,  Kfaaruit  wg  opmakea  moeten ,  dat  vilke^bellen  (êio) 
en  schrgfpepier  er  xeer  getoeht  vraren.  H|j  spreekt  ook  Ten  de  stad 
J!}emo»fo ,  waar  de  koningin  iollasa  auaghosia  haar  rerblgf  hield , 
en  Tsn  andere  bijtonderheden. 
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slaven  en  Terverschingen.     Van  niemand  hunner  werd  ietf 
meer    Ternomeny    soodat   ze   ongelwgfeld    Termooid 
gewprden  (1). 

Deze  b^rigten ,  gegeven  door  den  achipper  mmxê 
x.LAEn.9  laten  ons  in  t^gfel,  welk  der  eilanden  hier  be* 
doeld  wordt.  Was  bet  dus  Gasiza  of  Kamara,  mntreot 
welks  bevolking  reeds  tav  dut  BaoBOKS  ongunstig  iior- 
deelde,  of  was  het  op  MaeMia,  waar  jomis  tam  sfüt- 
BsaoBiv,  door  het  verraad  der  inwoners,  eene  «loep  met 
28  man  had  verloren?  Kamara  het  grootste  eiland 
zgnde,  hellen  wg  er  toe  over,  dat  eiland  als  het  tooneei 
▼an  den  moord  te  besohouwen. 

Hel  opperhoofd  huoo  weigerde  eenig  onderzoek  Ib 
bewerkstelligen,  en  ligtte  den  7^*"  van  Wgnmaand  het 
anker.  Na  hel  uitstaan  van  veel  ellende,  bereikte  mea 
de  kaap  de  Gaede  Haap  den  17^°  van  WintermaanL 
De  Gouverneur  dier  kolonie  zond  op  den  1***"  Tan  Loav* 
maand  1673  de  Boog  af,  met  stelligen  last,  om  nsar 
MnDHOF  en  zgne  rampgenooten  onderzoek  te  doen; 
doch  dit  Taarluig  bereikte  het  doel  der  reize  niet,  ea 
werd  door  de  bemanning  afgeloopen.  Nu  dnnrde  het  lat 
in  Ploeimaand  van  het  jaar  1676,  alvorens^,  op  aandraag 
Tan  HBtTDaiK  nibuhov  ,  naar  den  ongelukkigen  joan  ,  sgo* 
broeder,  op  nieuw  in  de  JUayaische  eilanden  onderzoek 
werd  gedaan.     Dit  onderzoek  liep  vruchteloos  af. 


Geen  ander  doel  gehad  hebbende  dan  de  onnaauwken- 
righeid  van  den  Franschen  zee-officier  jehbnne,  in  het 
licht  te  plaatsen,  geloof  ik  met  het  medegedeelde  te 
kunnen  volslaan. 

Oogstmaand  1849. 


(1)  Zie  j»  BiiOHOv's  Zee-  tn  Land^RetMê  door  Ooêi-Iudiin  {Amtt* 
1682),  hl.  907,  ook  wel  hei  II«  deel  genoemd  lüner  Godenkwtréigê 
Zoê'  on  LaniroiMO. 
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XXXIV. 

IETS 

OBTEIHT    BB 

KAIRT  EN  GIDS  TAN  STRAAT  BAN  KA  y 

BOOB    SBB    BBBB 

H.  D.  A.  SMITS, 

1847. 


GedoroDde  eene  rois  met  het  door  tng  gevoerd  wordende 
schip  Karia  Jacoba  Goraeha»  in  Seplemher»  October, 
Norember,  en  December  1848,  fan  Samarang  naar  Muu' 
tak  9  Soengie  Slan  en  Toboalie  of  Sabaug,  maakten  wg 
gebruik  Tan  de  kaart  Tan  dit  Taarwater»  door  boTonge» 
noemden  heer  te  zamengeateld. 

Wg  Termeenen  op  die  reize  redenen  te  hebben  beko- 
mea»  om  geheel  in  Ie  stemmen  met  hetgeen  de  rcdaclie 
Tan  de  Ferhanddingen  en  JBerigUn,  jaargang  1848» 
N*.  1 ,  bh  173  f  daarfan  segt »  ook  dat  de  kaart  is  » Tan 
genoegzaam  groot  bestek." 

niettemin  heb  ik  echter  bet  geToelen'  niet  kunnen  on- 
derdrukken, dat  een  grooter  bestek  nog  aangenamer  zoudo 
geweest  zijn;  doch  ik  herhaal  hier  wat  ik  Troegcr  bg 
mgne  aanteekeningen  Tan  mgne  reis  langs  de  oostelijke 
vaarwaters  naar  China,  (opgenomen  door  de  Verhan^ 
delingen  en  Bsrigten)  reeds  ter  neder  stelde »  namelgk , 
dat  wij  misschien  Tcrwcnd  zgn,  door  de  op  zulke  groote 
schaal,  en  zoo  schoon  uilgeTocrde  kaarten,  als  die  van 
do  4^*  hoek  tot.de  rcede  Tan  JBatavia,  in  2  bladen.- 

Met  betrekking  (ot  de  Gids,  kon  het  mg  niet  dan  ver- 

(18*49)  N».  3.  42 
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wonderiDg  barco,  dat  de  heer  smits  een  Toklrekt  slil' 
zwijgen  bewaarde  omtrent  de  reede  van  Soengié  Slan, 
alwaar  jaarlijks  toch  Terscheidene  ra-schepen  ten  anker 
komen»  om  behoeften  aan  te  voeren  en  tin  te  laden* 

Immers  datgene  wat  de  heer  skits,  pag.  17,  1«,  2* 
en  3«  regel  van  boven,  daaromtrent  ter  neder  stelt  van 
Z.  H.  schoener  Windhond ,  welke  aldaar  in  2  j-  Tadem  teo 
anker  kwam,  (en  dat  zonder  vermelding  yan  maat»  vin 
hoog  of  laag  water;  daar  het  verval  van  water  in  deie 
omstreken,  zie  pag.  14  en  17,  12  voeten  met  springtg 
zoude  bedragen)  kan  niet  ab'eene  ankerplaats-aanwgstif , 
voor  een  schip  als  het  mgne,  dat  juist  3  vadem  diep  trad, 
aangemerkt  worden. 

Ik  naderde  dus  met  omzigtigheid  gemelde  reede,  pei- 
lende oen  gezigt  uit  den  wal,  slechts  41*  vadem  water, 
doch  zeer  zachtea  moddergrond ,  en  kwam  ten  anker  in 
26  Rgnk  voeten  water,  zgnde  de  loodlgn  vooraf  door  mg 
zei  ven  afgemeten*  Volgens  eenen  inlander,  welken  ik  ais 
boord  had  genomen,  was  het  toen  juist  hoog  water. 

Naar  mgn  oordeel  ankerden  wg  dos  meer  dan  o^ 
genoeg,  den  diepgang  van  het  schip,  en  het  hiervoor  aan- 
gehaald door  de  GttU  opgegeven  verval  van  water  ia 
aanmerking  genomen,  zelfs  in  te  ondiep  water,  indin 
men  de  losse  modderachtige  hoedanigheid  van  den  grool 
niet  in  aanmerking  behoorde  te  nemen. 

Onder tusschen  gisten  wg  ons  nog  f  mgl  van  de  rivier, 
welker  ingang,  het  zg  hier  als  ter  loops  aangestipt,  op 
dien  afstand  door  niets  te  verkennen  is,  en  tot  welker 
verkenning  het  aanwitten  van  een  paar  doode  boomén 
toch  geen  overwegend  bezv?aar  op  het  marine-  of  walcr^ 
staats-budget  zoude  veroorzaken. 

De  ankerpeiling  was  regtwgzende : 

De  Hozen,  op 2*N.0. 

Oo#i-boek ,  Grooi  Nanka ,     .    N.  26«  W. 
^r*/-hoek,     »  »  .     N.  39*  W. 
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^«tPhoek,  «Mn  Nanha      .    N.  48»  W. 
PtUo  Pemein,     ,     .    .    .     .    Z.  21o  O. 
Hoogste  top  Parmoêêong^      .    Z.  40**  O. 
Soengi  of  Koala'Slan ,      •    .    N.  45*  O. 

Ik  bleef,  om  redenen  onnoodig  hier  te  Termelden,  den 
eersten  dag»  alhier  ter  reede  liggende ,  aan  boord ,  co  peilde 
self  alle  halfuren  ?an'  's  morgens  10  tot  'saronds  li 
ure  de  diepte,  en  werd  de  22  eerslvolgende  dagen, 
daarin,  op  mgnen  order  daartoe,  door  onzen  eersten 
stuurman  opgevolgd ,  doch  vrg  hebben  bg  spring*  of  dood- 
Ig,  nimmer  meer  dan  3  voelen  Terval  gehad,  en  dus 
nimmer,  bg  dag  of  nacht,  minder  dan  23  Rgnl.  voelen 
^aler  gepeild. 

Misschien  is  het  niet  ongepast,  hier  iets  omtrent  do 
rivier  Slan  ter  neder  te  stellen. 

Voor  Europesche  gezagvoerders ,  die  hier  aanlanden ,  zal 
hel  vermoedelijk  aangenaam  zgn  Yooraf  iels  omtrent  deze 
wezenlijke  woestenij  Ie  weten.  —  Wg  waren  met  de  sloep 
o&choon  'vóór  de  wind  en  zee  roegende,  een  uur,  Tan 
boord  tol  de  monding  der  rivier  bezig,  en  A^  uur  Tan  de 
monding  tot  PanheUSlanf  de  hoofdplaats  van  het  district, 
knnnende  meq  in  verscheidene  rakken  slechts  pagaagers 
bezigen* 

De  rivier  is  van  de  monding  tol  de  hoofdplaats,  de 
boglen  volgende,  volgens  een  kaartje  mg  door  den  heer 
o.  nTDEHAK,  administrateur  der  tinmgnen  aldaar,  ge- 
loond, 13|*  palen  of  20,2  kilometers  lang;  doch  op  last 
van  dien  heer  is  ecne  IrotM-on  of  regie  doorsngding  tol 
stand  gebragt,  welke  de  rivier  5^  paal  Terkort;  het  is 
orerigens  eene  regie  wildernis,  en  men  kan  niet  nalaten, 
zich  te  Terwonderen  bij  het  aanschouwen  Tan  al  datgeei\ 
wat  door  gemelden  heer  hbtbbman,  in  dit  district,  gedu- 
rende zoo  weinige  jaren,  met  zulke  bekrompen  midde« 
len  als  hom  ten  dienste  stonden ,  tol  stand  is  gebragt ; 
welke  ongehoorde  afmattende  inspanningen,  diezooTele 

42* 
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belangrgke  voorüeolco  eo  iakomsten  voor  het  NederlandsctM 
goiivcrnctnent  ten  gevolge  hadden,  men  echter  geeoe 
onderscheidende  bclooning  aan  dien  onden  krggaman  schgnt 
te  hebben  vraardig  gckcard« 

De  reede  van  Muniok,  reeds  op  zich  zelve  niet  moege- 
lijk om  aan  te  doen,  wordt  nog  door  de  daidelgke  be* 
achrijving  der  Gids  gemakkelijker  gemaakL 

Wij  passeerden  de  bank ,  peilende  de  Monapin  tosichca 
N.  10*  en  12*  O.  Het  minste  water  dat  gelood  weid 
was  6j-  vadem  rgnlandsch ,  zgnde  laag  walen 

Onze  ankcrpeiling  Ier  reede  Muniok^  gestrekt  voor  de 
eb,  (weslgaand  getij)  voor  60  vademen  ketting  lig- 
gende,  was: 

Monapin  9 N,11*0. 

Tanjong  Kalean ,     .     .    •    N.  85*  W. 

De  vlaggeslok.    •    .     .     .    N.6*W. 

Regtwgzend. 

Rozm  op  ......    2*  N.  O. 

Hetgeen  op  pag.  14  van  de  ter  reede  van  JUtmiok^  en 
op  de  buitcn-bank  tegen  elkander  loopende  getgen  gezegd 
wordt ,  ondervonden  wg  ook  deze  reis ,  en  had  ik  ia  hel 
jaar  1821 ,  in  welk  jaar  ik  tweemalen  ter  dezer  reede 
verloofde,  ook  reeds  opgemerkt;  doch  deze  reis  namen 
wij  daarenboven  het  vreemd  verschgnsel  waar,  dat  onze 
bodem  gedurende  een  vloedgetg  driemalen  voor  eb  iqp- 
zwaaide,  die  stroom  doortastte,  weder  verminderde  enz., 
alhoewel  hel  water  aan  den  wal  gedurende  dien  tgd ,  met 
niet  minder  snelheid  wassende  bleef. 

Op  onzen  togt,  met  het  schip,  van  de  reede  van  Soêmgü 
Slan  naar  Toboalit  of  Sabany^  zeilden  wij  van  af  2a- 
jong  Pangong  of  Lalargt  tusschen  de  banken  en  deo 
vasten  wal  door ,  genoemden  hoek  op  |  of  f  ragl  rond- 
sturende; vervolgens  O.  Z.  O.  regtw.  loodcndo,  10,  14, 
16,  18 ,  en  vervpigens  weder  afnemende  tol  10,  7,  3  va« 
demeu,  en  eens  zelfs  tol  13  voeten  Rïjnl.  zachton  grond, 
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nabij  Tanjang  Batoê  Poetih ,  (welke  hoek  Tolgens  oozen 
loods  yaD  Sabang  genaamd  Sauël^  onjuist  Tanjong  Poe^ 
nei  op  de  kaart  Tan  den  heer  bmitb  genoemd  wordt, 
sgnde  het  eilandje  tusschen  dien  hoek  en  Tanjong  Gom^ 
êong  9  Poeh  Ponei  geheeten) ;  daar  er  yecl  deining  liep 
was  ik  nog  al  bezorgd  dat  het  schip  zoude  doorslooten, 
alhoewel  hetzelve  toen  slechts  11  voet  diep  trad,  en  door 
gedurig  peilen  en  die  kruis-peilingen  in  de  genoemde 
kaart  te  brengen,  bespeurde  ik  dat  onze  dusgenoemdo 
loods  eenigzins  mis  was,  en  behoedde  ik  onzen  bodem 
voor  aan  den  grond  te  zeilen,  door  den  loods  voor 
een  oogenblik  van  het  kommando  te  ontlasten,  en 
eene  tegenovergestelde  beweging  met  het  schip  te  doen 
maken»  dan  die  hij  beval  uit  te  voeren;  ik  deed  na- 
nielgk  het  schip  zoo  snel  mogelijk  6  streken  afvallen, 
terw^l  htj  beval  nog  een  streek  te  doen  aanloeven,  cif 
wig  verkregen  door  genoemde  door  mij  gelaste  manoeuvre 
al  spoedig  de^  diepte  van  5  vadem ,  in  welke  diepte  wg 
vervolgens  langs  Tanjong  Gosêong  naar  de  reede  van 
Tahoali  koersten,  vermgdende  de  loods,  zoodra  de  Maria 
Jacoba  Gornelia  Tanjong  Batoe  Poetih  {hoek  der  witte 
rote)  naderde ,  zorgvuldig  de  buiten-banken ,  slag  van  den 
wal  zoekende  en  gelastende  naauwkeurig  op  de  hoedanig- 
heid van  den  grond  acht  te  geven,  duidende  de  hardheid 
van  den  bodem ,  de  nabijheid  der  banken ,  en  de  zacht- 
heid van  den  grond  de  nadering  van  den  Banka^Yi^X  aan.  — 
Wat  de  Revenge ,  Commodore  watsoic  ,  betreft ,  die ,  vol* 
gcns  de  Gids  pag.  7,  beoosten  Lucipara  langs  naar  straat 
JSanka  liep ,  men  sla  een  oog  in  de  gebrekkige  Engcischo 
kaarten  van  HoasBUAGn  en  anderen ,  van  dat  onopgcnomen 
vaarwater,  en  men  zal  moeten  erkennen  dat  die  com- 
modore zijn  linieschip,  nut-  en  noodeloos,  niet  alléén 
Umelijk  ligtvaardtg  waagde,  maar  dat  een  geleidende 
genius  zgne  ligtzinnigfaeid  schijnt  te  geracet  gekomen  lo 
zlJD ,  hoe   zal   men    zulks   anders  verklaren !  —  bg  nacht 
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door  eOD  oQopgenomen  Taarwater  te  seilen,  alwaar  ceo 
opgenomen  taarwater,  nagenoeg  Tan  dexelfiJo  strekking , 
Tiak  naasi  gelegen  is.  hetgeen  sich  op  het  lood  aUeen 
Iaat  doorzeilen ,  en  aulks  met  een  linieschip  III.,  bgaUieo 
sulks  niet  ie  sierk  is ,  dan  is  het  ten  minste  sterk  ffetwtj. 

Onse  ankerpeiling  ter  reede  fan  Toboali  was : 

Vlaggestok N.30»O. 

XMOipora-eilaod  .     .     .     ,     Z.  45°  W. 
Pulo  Dapoer      .    .     .     .    Z.  éO^"  O. 
Regtwgzend* 

Rozen •    •    2*R.  Oostering. 

en  26  RijnU  Toeten  water ,  zachte  goed  houdende  grond. 

Met  springtg ,  helgeen  Tolgens  de  Inlanders  alhier  5  en 
6  dagen  na  nieuwe  maan  invalt ,  en  andere  dagen »  boTon- 
den  wg  geen  grooter  verval  dan  3  Rgnl.   voeten,  op  de 
reede.    In  de  haven  scheen  het  mg  toe  aansienlgk 
te  sgn. 

Wg  namen  alhier  ter  reede  harde  stroomen  meestal 
de  Z«0.  waar,  en  badden  vele  slormvlagen  en  bugen  van 
het  N.  W.  te  verduren ,  het  was  dan  ook  in  November  co 
December,   en  do  westen   winden    hadden  sich  in   deie 
oorden  reeds  in  het  laatste  der  maand  October  ingexet 

Het  inkomen  en  uitzeilen  uit  straat  Banka  is ,  pag»  9« 
10  en  11,  zeer  duidelgk  omschreven  ;  vele  malen  ben  ik 
door  dat  vaarwater  gezeild,  in  Julg  1621  van  de  expe- 
diüe  van  Palembang  terugkeerende ,  en  in  November  vas 
hetzelfde  jaar  van  Malacea ,  Sincapoer  en  Muntok  temg 
zeilende ,  zelfs  bg  nacht  er  met  den  toen  door  mg  geroeid 
wordenden  bodem ,  de  Gezuslcrs,  (doch  beide  keeren  decbis 
14  voet  diepgaande)  door  gelaveerd,  de  laatstgenoemde 
met  harden  regen,  bijgevolg  2onder  gezigt,  als  van 
para^  toen  men  hetzelve  eiland  N.0.  peilde,  en  milidien 
het  grootste  gevaar  gepasseerd  was,  en  aarzel  ik  geensziw 
voor  mgn  gevoelen  uit  te  komen,  dat  dit  vaarwater  rog 
niet  zoo  zorgelgk  is  voorgekomen ,  'als  ik  hetzelve  wel  beb 
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hooren  achatten.  De  peiliageQ  in  acht  oanModet  is  die 
doorraart  gemakkelijk,  doch  seldsaam  heb  ik»  door  rogeii* 
bogen  en  hegige  luchten  daarin  verhinderd  f  alle  peilingen 
geleidelgk  soodra  die  noodig  werden ,  kunnen  bekomen ; 
doch  mg  daar  minder  om  bekommerende,  deed  ik  steeds 
de  modderbank  aan»  naar  gelang  de  diepgang  van  den 
door  mg  gevoerd  wordenden  bodem  was;  en  stuurde  ver- 
volgens langs  dezelve»  altgd  acht  gevende»  en  zulks  vooral 
met  kruissen»  op  de  hoedanigheid  van  den  grond,  daar 
zachte  modder  welke <  niet  eens  aan  het  lood  houdt,  het 
kenmerk  der  a9afiMi/ra*modderbank »  iets  harder  en  kle- 
vend f  die  van  het  goede  vaarwater »  en  harde  steengrond » 
behalve  veelal  grooter  diepte»  de  zekerheid  dat  men  de 
banken  of  ooskant  van   het  vaarwater   nadert  oplevert. 

Doch  welk  goeds  men  ook  vaii  de  onderhavige  kaart 
en  gids»  van  de  gemakkelgkheid  of  niel-gemakkelgkheid 
van  het  vaarwater  daarop  ter  neder  gesteld »  of  in  het  werk 
beschreven,  zoude  kunnen  zeggen»  als  lïederlandsch  zee* 
man  die  zoo  vaak  zijnen  blik  sloeg  op  bakens »  tonnen , 
kustlichlen  en  lichlschepen  door  Engeland  alom  waar  het« 
zelve  gebied  voert»  tot  nut  en  veiligheid  der  scheep* 
vaart»  met  zulk»  eene  kwistige  hand  daargesteld»  onderdrukt 
men  moegelgk  zgne  verbazing  dal  ook  hier»  alwaar  op 
het  naburige  Banka  een  paar  bamboezen»  een  paalhout» 
het  gouvernement  niets»  of  bgna  niets  kosten»  nog  nergens 
een  baken »  ton »  of  iets  van  dien  aard  wordt  aangetroffen » 
hoe  nuttig  zoude  zulks  zgn  op  de  2\rM-f^</0iri#-bank»  op 
de  Merapie-iroogie  f  een  hoog  kop-baken  op  de  Earang 
Bram ,  de  Karang  Hodjie »  enz.  — <  Dergelgke  kleinighe- 
den kunnen  alleen  door  (mverschilligheid »  of  gebrek  aan 
belangstelling  in  de  Nederlandsche  zeevaart »  geenszins  ten 
gevolge  van  een  bekrompen  budget  achterblijven»  daartoe 
zgn  dezelve  te  nun    kostbaar  en    te   onbeduidend. 

Doelloos  is  hel  voorzeker  bg  ons  van  kustlicblen  te  gewa* 
gen »  wij  zullen  deze  snaar  dan  ook  niet  aanroeren ;  de  zoo 
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rgk  beladene  kostbare  Nederlandache  schepen  worrtdea  dt 
zoo  zorgelgke  vaarwaters  der  straten  Lombok »  BaUo  en 
Sunda,  en  zooTele  andere  wel  door»  dit  is  reeds  behott» 
dens  eenige  uilsonderingen  zoo  lang  goed  gegaan!  uo 
schgnt  men  bg  ons  to  redeneeren;  bovendien  een  vertoog 
over  de  jioodzakelgkbeid  van  kustlichten  op  verscheidene 
punten  in  onze  Nederlandsch  Oost-Indische  bezittingen, 
zoude  kwalijk  bij  ons  voegen,  daar  men  zel6  uit  eeo 
punt  van  kwalgk  toegepaste  bezuim'ging ,  en  volgens  mga  * 
inzien  in  strijd  met  alle  gezonde  staatshuishondkondige  be- 
ginselen ,  de  kaap  van  Egmond  wil  laten  vergaan ,  zonder 
die  door  gevorderde  herstellingen  in  stand  te  doen  houden, 
voorgevende  dat  de  veel  lagere ,  niet  boven  den  damp 
der  kust  uitkomende  rood  te  pleisteren  vuurtorens  vu 
Egmond,  die  kaap  of  baak  zullen  kunnen  vervangen. 

Zoovele  zeelieden ,  loodsen  en  gezagvoerden,  welke 
even  als  ik  vaak  die  kaap  op  zee,  op  groeten  afirtand, 
boven  den  kust*  of  landdamp  zagen  uilsteken ,  alvorens  er 
nog  iets  van  het  land  zelve  konde  gezien  worden,  ca 
aldus  op  behoorleken  afstand  een  verkenningapunt  bekwa* 
men ,  terwijl  inen  soms  op  zeer  geringen  a&tand  nog  niets 
Tan  de  vuurtorens  kan  ontwaren,  zullen,  ik  hood  aq 
hiervan  verzekerd ,  het  met  mg  eens  zgn ,  en  dat  minisle- 
rieele  voorgeven  naar  wezenlgke  waarde  schatten. 

Amsterdam,  September  1849. 

D.  BOKS  Lvrrais. 
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XXXV. 

QUARAIfTAIlfE    BEPALINGElf 

TOOa     9K 

HATENS  VAN  NISUfF^RüSLAND. 


De  Keizer  Tan  Rusland  heeft  betrekkelijk  de  bovenge- 
noemde quarantaine  de  volgende  bepalingen  gemaakt» 
welke  in  het  vervolg  in  de  havens  van  Niêuuh'Ruêlond 
xuUen  opgevolgd  moeten  worden»  als: 

A«  In  tgden »  wanneer  de  Tarksche  provinciën  geheel 
Tan  de  pest  bevrgd  zgn,  zullen  de  schepen,  equipagien 
en  passagiers»  komende  uit  Europesche  en  andere  havens» 
waar  een  goede  gezondheids- toestand  hoerscht»  en  door  de 
teeêngte  van  KonsianÜnopel  varende »  of  van  Konsianii^ 
nopel  zelve  of  andere  havens  van  Eurapeeseh  Turkije 
komende,  onderworpen  worden  aan  eene  observatie-quaran- 
taine van  vier  dagen» 'wanneer  op  de  reis  geen  sterfgeval 
aan  boord  heeft  plaats  gehad ,  en  van  zêê  dagen »  wanneer 
gedurende  de  reis»  iemand  aan  boord  gestorven  is»  aan 
welke  ziekte  het  ook  zgn  moge.  Koopwaren  en  andere 
voorwerpen »  die  de  smetstof  kunnen  overbrengen »  zullen 
in  beide  gevallen  gedurende  respectivelgk  visr  of  zêê  dagen 
gelucht  worden.  Geen  smetstof  houdende  koopwaren  en 
andere  voorwerpen  zullen  gezuiverd  worden  door  afwas- 
sching  of  indompeling  in  het  water. 

DVoor  schepen,  equipagien  en  passagiers,  komende  van 
de  kusten  van  Klein' jéziè'  aan  de  Zwarte  Zee,  wordt  de 
ijjd  der  observatie- quarantaine  in  de  beide  voorschreven 
gevallen  bepaald  op  aehi  en  op  tien  dagen;  zullende  de 
aan   boord  derzelve   zijnde   smetstof  houdende  *  goederen , 
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gedurende  belselfde  tgdsTerloop,  moeten  gelucht  worden. 
De  zuivering  der  niet  smetstof  beidende  goederen  en  voor- 
werpen zal  op  de  boven  omscbreven  wgze  plaats  hebben.** 

»In3ien  er  aan  boord  tan  een  schip  een  sterfgeval  phab 
heeft  gehad  binnen  de  24  uren^  de  aankomst  in  de  haven 
voorafgaande ,  zullen  do  bovenvermelde  termgnen  van  zêt 
dagen  en  van  iien  dagen  nog  met  ééneu  dag  verlengd 
worden." 

» Overeenkomstig  deze  grondslagen  worden  de  schepen 
in  twee  calegoriën  verdeeld: 

9  i^  die,  welke»  uit  Europesche  en  andere  haveniy 
waar  eene  goede  gezondheid  heerscht,  komende»  de  lee- 
engto  van  Konstaniinopel  doorvaren ,  of  van  KonHmir 
tinopel  zelf  of  andere  havens  van  Europêeseh  Tmrkijê 
komen ;" 

»2*.  die,  welke  van  de  kusten  van  KlMn^Azim  aan  de 
2koarU  Zee  komen," 

»Uit  Syrië  en  JI?jry/'/«  komende  ^schepen,  die  in  statl 
van  quarantaine  door  de  zeeêngte  van  KonêiantinÊfti 
passeeren  om  naar  de  Zwarte  Zep  te  varen,  genielea 
geenerlei  verlichting,  en  blgven  onderworpen  aan  al  de 
bepalingen  van  het  quaranlaino-reglement.  Indien  sg  echter 
schoone  gezondfaeidsbrieven  van  de  quarantaine  der  27ai^ 
danellen  en  van  den  Russischen  consul  hebben  ,  worden  ^ 
met  de  schepen  der  eerste  categorie  gelykgesteld." 

DYoor  de  met  koopwaren  geladen  schepen  begint  de 
suiveringslgd  te  loepen  van  het  oogcnblik  waarop  de  los- 
sing der  lading  geheel  voltooid  is ,  en  voor  de  schepen  in 
ballast,  van  hel  oogenblik  waarop  zg  ecnen  wachter  aan 
boord  krijgen." 

» De  verligling  der  quarantaine  beslaat  voor  de  schepen 
der  eerste  en  tweede  categorie  in  het  luchten  der  smet* 
fitof  houdende  koopwaren  en  voorwerpen,  wordende  de 
manschappen  der  equipagic  en  de  reizigers  tot  hunne 
bagage  toegelaten ,   gedurendcn  den  tijd  dat  deze  gelucht . 
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wMleo.    Bg  gevolg  sgn  de  borookingen  Tan  0cliip,  koop- 
waren en  bagagie ,  alsmede  bet  spagUo  geheel  afgeicbaft/' 

»  De  Rusaificbe  agentCD  in  de  Turksohe  en  andere  haTons 
bebben  in  Ia«t,  om  niet  alleen  aan  de  flcbepen  die  Tan 
de  plaats  I  waar  zg  geTestigd  290 ,  uitTaren,  scboone  ge- 
zondheidspassen af  te  gefen,  maar  ook  om  zoo  dikwerf 
mogelgk  beriglen  omlrent  den  gezondheidstoestand  Tan  die 
plaatsen,  regtslreeks  aan  den  gouTerneur- generaal  Tan 
Niêuw^Ruêland  en  Buêorabiê  in  to  zenden ,  welke  daar- 
Tan  onmiddellgk  aan  de  plaalselgke  quarantaine-autorileiten 
mededeeling  doet,  Inge?al  de  pest  ergens  mogt  nilbar« 
sten,  of  zelfs  ingeTal  er  Tormoeden  beslaat  dat  zg  aan- 
wezig is ,  ge?en  de  Russische  agenten  niet  alleen  aan  den 
gouverneur-generaal ,  maar  ook  aan  de  naastbijgelegen 
quarantaines  daarvan  kennis,  opdat  deze  de  vereischte 
maatregelen  zouden  nemen*. 

Schepen,  die  niet  van  patenten,  door  de  consuls  afge- 
geven, voorzien  zgn,  alsmede  de  zoodanige,  die,  hoewel 
daarvan  voorzien,  op  de  reis  andere  plaatsen  aangedaan  en 
aldaar  geene  nieuwe  gezondheidspassen  genomen  hebben, 
of  die  in  zee  met  andere  schepen  gemeenschap  hebben 
gehad,  moeien  den  geheelcn  quarantaine-tgd  uithouden, 
en  zgn ,  e?en  als  de  schepen  die  uit  ?erdachte  plaatsen 
komen,  aan  alle  voorschriften  van  het  quarantaine«regle« 
ment  onderworpen.  Ten  einde  zich  te  verzekeren  dat  er 
op  de  reis  geen  gemeenschap  heeft  plaats  gehad,  zullen 
do  quarantaine-ambtenaren ,  de  kapiteins  en  de  manschappen 
der  equipagie,  overeenkomstig  Art.  763  van  het  Regle- 
ment, ondervragen." 

» Indien  gedurende  de  quarantaine  der  schepen  en  per- 
sonen ,  die  met  eenen  schoenen  cousulairen  gezondheidspas 
aangekomen  zijn,  bij  de  overheid  berigt  ontvangen  wordt, 
dat  de  pest  of  ceuige  andere  besmettelgke  ziekte  in  de 
haven  van  waar  die  schepen  zgn  uitgevaren,  of  in  nabu- 
rige plaatsen  is  uitgebarsten ,  of  indien  een  der  manschap- 
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pon  ?aD  de  eqiiipagie  of  een  der  paasagiers  onder  TOfdacbte 
verschgnselen  ziek  wordt  of  sterft,  sullen  de  gesegde 
achepen  en  personen,  gelgk  ook  al  degenen  die  daarmede 
in  aanraking  zgn  geweest,  onderworpen  worden  aan  zoo- 
danige supplementaire  quarantaine,  als  noodig  geoordedd 
zal  worden  ter  aanvulling  van  den  geheelen  bg  het  regle- 
ment vaslgestelden  obserYatie-tgd." 

»Do  schepen  van  de  eerste  en  tweede  categorie,  die 
hunne  quarantaine  niet  verlangen  uit  te  houden ,  ten  éah 
▼rijelgk  te  worden  toegelaten,  kunnen  terstond  na  hume 
aankomst  in  de  quarantaine*ha?en  gaan  liggen  om  aldaar 
te  lossen  en  hunne  lading  in  te  nemen.  In  dat  geral  zgn 
zg  aan  geenerlei  observatie  onderworpen.  Maar  indien  dete 
schepen  niet  voorzien  zijn  van  schoone  gezondheida-patenlea 
der  consuls  in  de  havens  van  waa^  zg  komen,  of  indien 
zg  in  zee  met  andere  schepen  gemeenschap  hebben  gehad, 
of  eindelgk  indien  aan  boord  derzelve  sterfgevallen  phati 
gehad  hebben,  dan  moeten  zg  aan  eene  observatie-qoarao- 
taine  worden  onderworpen  van  14  dagen,  met  inbegrip  vao 
den  tgd  verloopen  sedert  hun  vertrek  uit  de  laatste 
Turksche  haven»'' 

.  dB.  De  vorenstaande  regelen  houden  op  van  toepassing 
te  zgn,  zoodra  de  pest  ergens  uitbarst,  zoodra  er  reden 
aanwezig  is  om  haar  beslaan  te  vermoeden,  of  indien 
de  tegenwoordige  organisatie  de;  Turksche  quarantaine- 
inrigtingen ,  om  welke  reden  ook ,  mogt  worden  veranderd. 
In  zoodanig  geval  treden  de  bepalingen  van  bet  reglement 
omtrent  den  Igd  der  quarantaine  en  de  wijze  van  zuivering 
weder  in  volle  werking.'' 

(StaaiS'Cimrant  ^  29  Ang.  i849.| 
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XXXVI. 

ONNAAUWKEURIGHEID  VAN  DE  ENGELSGHE  ZEE- 
KAARTEN VAN  DEN   OOSTrINDJSCHEN 

ARCHIPEL. 

Reeds  meermalen  hebben  wij  gelegenheid  gehad  om  aan 
te  loonen  dat  de  Engelsche  zeekaarten  van  den  Indhchen 
Archipel  Tcel  te  \venschen  overlalen.  (1)  Thans  vinden 
wij  daarvan  een  nieuw  bewijs  in  een  artikel  voorkomende 
in  het  Nautfeal  Magazine  van  Maart  jongstleden.  (2) 
Kapitein  hawkiks  van  de  Bahamian  geeA  zgue  verwon- 
dering te  kennen ,  dat  hij  den  9^^  Octobor  1848 ,  ten 
zuiden  langs  Groot  Natuna  stevenende,  een  kegelvormig 
eilandje  ontdekte.    Toen  hij  zich  bevond  in  de  peiling: 

Noord  nooiberg-eihtid  {North  Haycock)  Z.  W.  t.  W.  |  W. 

Ptei-eiland  {Peaked hland  of  P».  Salor)  N.  t.  O.  |  O. 

En  £aa^-eiland  (Low-Iiland)      .     .     Z.  t.  O.  w/z  Z. 
lag  het  ontdekte  eilandje  in  het       •     •     O.  t.  N. 

De  verwondering ,  die  kapitein  ha^wkirs  gevoelde ,  is 
ligt  te  verklaren,  indien  hij  alleen  Engelsche  kaarten  aan 
boord  had,  want  wg  vinden  dit  eilandje  niet  vermeld  in 
de  vijfde  editie  van  horsbükgh  India  Directory,  1843, 
noch  op  de  kaarten:  China  sea,  êheet  I,  hy  ho&sbukgb, 
en  Southern  part  of  the  China  eea ,  by  jonir  vtalker  , 
Geoyrapher  to  the  Hon.  E.  /•  Company  ^  1844. 

Daarentegen  is  dit  gevaar  duidelijk  te  vinden  op  onze 
kaart  van  de  Faarwaterê  tueichen  Sumutra  en  Bomeo , 

(1)  Onder  aoderea  nog  op  bladi.  100  Taa  het  YIII*  Deel  Tan  dit 
Tydsehri/i ,  alwaar  wij  bewezen ,  dat  de  droogte  waarop  onlangs  het 
•cbip  Frederik  YI  Tas I geraakte ,  de  Loosduinenê^droogie  wat  Tan  de 
oude  HoUandfche  aeekaarten ,  die  teo  oiiregto  Tan  de  nieuwere  Bagel- 
acbe  kaarten  ia  weggelaten}  doch  ii  aaogetoond  op  onze  kaart  der 
Vaarwaters  Tan  Biouw ,  Singapore  en  Linga, 

(2)  Dit  herig  t  if  overgenomen  in  het  Tjfdsehrift  ioegew^d  aan 
hef  ZeeweMen ,  Tan  filaab  en  oiim ,  Deel  IX ,  p.  290. 
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tweede  gedeelie,  bevaiiende  het  zuidelijk  gedeelte  der 
Chineeeehe  Zee ,  uitgegeTen  bg  de  Wed^  a.  hulst  yam  kwb^ 
LBN  in  1846.  Het  draagt  dfcér  den  naaih  Tan  PoetiUom- 
rotsen»  naar  de  Nederlandsche  oorIogs*brik Tan  dien  naam, 
waarmede  ze  in  1839,  door  den  Luitenant  ter  zee  scbaöbie, 
werden  ontdekt. 

In  ons  Kert  Rapport  (1)  over  de  wgze  Tan  zamen- 
stelling  der  genoemde  kaart,  hebben  wg  Tan  de  ontdek- 
king en  bepaling  een  uitvoerig  Terslag  gegeven.  Men 
ziet  er  uit,  dat  hel  twee  groote  rotsklompen  zgn,  25  a 
30  Toeten  boven  water  verheven  en  digt  bg  elkander  ge- 
legen, benevens  eene  derde  langwerpige  steenen  rug,  om* 
streeks  10  voelen  hoog,  ten  Z.Z.W.  van  de  beide  hoogste. 
Het  blgkt  wgders  uil  de  peilingen  van  kapitein  ha'wkiis, 
dat  zgn  quaei  ontdekt  eildndje  onmogelgk  anders  dan  de 
Poêtillene-TOisen  kan  geweest  zgn,  even  als  wg  Troepr 
in  ons  Kart  Rapport  reeds  bewezen,  dat  het  gOTal  w» 
met  de  rotsen  opgegeven  door  kapitein  CRAWvomn  Tan  de 
Elphinstone  {Nautical  Magazine  Tan  Julg  1845 ,  en  Tiji' 
eekrif  t  toegewijd  aan  het  Zeewezen,  Deel  V ,  bl.  396)  en 
met  de'  Sgiph-ro\s ,  voorkomende  in  de  jtnnalee  Mari* 
timee  Toor  1841  en  November  1842 ,  en  het  Tijdeebrifl 
toegewijd  aan  het  Zeewezen^  Deel  II,  bl.  221 ,  en  Ded  Hl, 
bladz.  425. 

Degenen,  die  zich  met  het  zamenstellen  en  uitgevea 
van  zeekaarten,  bezig  houden ,  moeten ,  indien  zg  behoorljk 
aan  hunne  taak  willen  voldoen,  zich  op  de  hoogte  bon- 
den van  alle  opnemingen  en  ontdekkingen ,  cm  het  evea 
of  zij  door  landslieden  of  door  Treemdelingen  plaats  von- 
den. Zonder  dat  komt  het  verlies  van  rijkgeladen  schepeo 
en  van  Tole  menschenlevens  dikwgis  ter  hunner  Teraat* 
woording. 

'ê  Ofopenhage  4  Jnlg  1840. 

P.   MBLTILL   TA.N   CA.B5BII» 
(I)    YoorkooMada  in  lUt  Tgdsohrift,  Deel  YI,  U.  640. 
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XXXVII. 

TUREIf    IN   DE   BASa-^STKAAl. 


Kaap  Oiwajf»  -—  Op  deze  kaap  is  epn  draailiofat»  met 
omwentelingen  in  den  tgd  van  omstreeks  eene  minuut, 
▼an  welke  het  licht  slechts  10  seconden  zigtbaar  is. 

De  lichtloren  staat  op  38»  51^  Z.  breedte,  en  143*  3V 
O»  lengte.  Het  licht  is  326  Amst*  Toelen  boven  de  opper* 
vlakle  der  zee  bij  hoog  water,  en  zigtbaar  op  den  afstand 
Tan  6  Duitsche  mijlen. 

Pari  Philip,  Skarilandê'landha^d.  —  Op  de  uiterste 
punt  van  ShortianJ^,  \  mgl  binoen  het  inkomen  der  Part 
Philip  is  een  vuurlorcn  gebouwd ;  de  basis  Tan  den  toren 
is  66,  en  het  licht  117  Amst.  Toeten  boTen  het  hoog- water* 
merk.  De  toren  is  wit ,  en  het  licht  is  zigtbaar  op  3^  of 
8|-  Duitsche  mgl.  Op  deze  plaats  is  Tersch  water  te  be- 
komen. Dewgl  het  licht  zoo  Ter  binnen  de  hoofden  ge- 
plaatst is,  is  het  alleen  zigtbaar  uit  zee,  tusschen  Z.  t.  W. 
V  W.  en  Z.  W.  t.  W.  |  W.  (reglw.)  Breedte  38«  16'  Z. 
Miswyzing  8«  40'  N.  O. 

GelKbrand-punL  —  Op  de  uiterste  punt  van  Gelli" 
brandy  die  de  westzgde  Tormt  Tan  de  Hohêon* ê'hemi ^  aan 
het  hoofd  ?an  Pari  Philip  is  eene  houten  kaap  opge- 
rigt,  waarop  eene  lamp  is  geplaatst  ter  hoogte  Tan  43 
Amst.  Toelen  boven  hoog  water;  dit  licht  is  zigtbaar 
bg  helder  weder,  op  den  abtand  Tan  2  Duitsche  mglon. 
Van  deze  punt  steekt  een  rif  uit,  ter  lengte  Tan  \  mgl, 
io  eene  Z.  t.  O.  |-  O.  rigting ;  dit  rif  is  gevaarlgk  bg  den 
nacht  te  naderen,  als  het  baken,  dat  op  deszelb  einde 
geplaatst  is,  niet  duidelgk  zigtbaar  is* 

Breedte  Tan  het  licht  37**62'3r^  Z.  Miswgzing  Tan 
bel  kompas  9o  &  29"  N.  O.,  ioclinatie  67«  14'  T'  Z. 

Pari  Dalrymple^   Law  Hêad,   —    Deze  lichttoren  is 
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» 

gebouwd  op  Low^Hêad^  hetwelk  do  oostsgde  vormt  tui 
Part  DalrgmpU;  de  basis  Tan  den  toren  is  99,  en  bet 
licht  151  Amst.  voeten  boven  hoog  water.  Hel  bofensie 
gedeelte  Tan  den  toren  is  rood,  en  het  onderste  writ  ge- 
schilderd ,  hetwelk  ook  plaats  heeft  met  alle  lichltorens  ni 
de  ^iinikV<-8traat ,  en  met  dien  Tan  de  JCmI-groep.  Het 
licht  maakt  in  elke  minunt  eene  omwenteling,  en  is  aeer 
goed  geplaatst  lot  geleide  naar  de  haTen.  De  miswgsng 
Tan  het  kompas  is  aldaar  10*  29*  25'  N.  O.,  en  de  inclt» 
naUe  69*  24^  4''  l. 

Gooêf'  (Ganzen)  eiland ^  BanMe^etraat.  <—  Deie 
lichlloren  slaat  op  het  zuideinde  Tan  GooM-eiland*  Dit 
eiland  is  nagenoeg  \  mgl  lang,  en  \  mgl  breed.  He  ba» 
Tan  den  toren  is  82,  en  het  licht  116  Amsterd.  Toetoi 
hoog  boTen  het  hoog- watermerk ;  het  is  een  stiklaand  licht, 
dat  op  den  afstand  Tan  7f  Duitsche  mgl  (4  Duitsdw 
mgl?)  zigtbaar  is. 

Swanr^Umd^  BanVe-etraaL  — -  Op  het  nooideinik 
Tan  iS'icafi^eiland  ^  dat  de  Zuid  Oostelgke  grens  Tan  Bamk^e* 
straat  uitmaakt,  is  een  lichttoren  gebouwd.  Het  lidrt 
op  dezen  toren  is  112  Amst.  Toelcn  boTen  hoog  mier, 
en  is  gezien,  met  helder  weder,  op  (joo#e-eiland ,  een 
afstand  Tan  74-  Duitsche  mgl.  Het  is  een  stilstaand  licht, 
met  schitteringen  Tan  2^  seconden  om  de  6  minuten. 

Kent^groep.  —  De  lichttoren  op  de  JTéiil-groep  staat 
nagenoeg  \  Duitsche  mgl  N.  lO*.  W.  Tan  het  zuideinde 
Tan  Z^Mi/- eiland ,  dat  het  oostelgkste  gedeelte  Tan  ge> 
noemde  groep  uitmaakt.  De  basis  Tan  den  lichttoren  ii 
893  j  en  het  licht  965  Amslerd.  Toeten  boTcn  de  opper- 
Tlakte  der  zee.  Het  licht  bestaat  uit  2i  lampen,  ded 
elke  64  seconden  eenö  omwenteling,  en  is  Tan  een 
scheepsdek  up  den  afstand  Tan  9|  Dnitsche  mgl  zigtbaar. 

Nagenoeg  op  het  hoogste  gedeelte  Tan  het  eiland  ge* 
plaatst  zgnde,'is  het  uit  alle  rigtingcn  zigtbaar;  dodi  de 
buitengewone  hoogte  veroorzaakt  eerder  dat  het  door  mist 
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ODsigtbafur  gemaakt  wordt,  dan  ak  bet  lager  gephaUt  was. 
Galiheiland^  kaap  Howê*  ^^  Est  eiland  Gaho  is  \  mgl 
lang  9  en  -^  mgl  breed ;  bet  noordelgk  gedeelte  is  met  bet 
▼aste  land  verbonden  door  een  rif,  waarop  sterke  brekers 
zgn.  Aan  de  Z«W*  zgde  yan  het  eiland  is  eene  anker- 
plaals  f  oor  een  of  twee  kleine  scbepen,  folkomen  bescbnt 
Toor  alle  winden,  bebalve  de  Z.  W.     Het  boogste  ge« 

* 

deelle  yan  het  eiland  is  gekozen  yoor  bet  plaatsen  yan 
eenen  licbltoren,  docb  bg  nadere  onderzoeking  werd  be« 
Tonden,  dat  de  heuvel  geheel  uit  los  zand  beslaat  en 
men  60  of  70  yoelen  diep  zal  moeten  graven,  alvorens 
eene  genoegzame  vastheid  te  hebben.    , 

Veel  beter  zou  het  geweest  zgn  indien  men  den  licht- 
toren  op  het  zuideindo  van  het  eiland  plaatste,  alwaar  op 
de  buitenste  punt  het  licht  voor  de  zeevaart  voordeeliger 
Boa  geweest  zgn,  en  geene  uitgravingen  noodig  zouden 
geweest  zijn;  doch  de  aangegane  verbindlenissen  met  den 
auiDnemer  zgn  zoodanig ,  dat  zg  niet  kunnen  worden  ver- 
anderd.   Op  Giii&4»«eiland  is  veel  en  zeer  goed  water. 

{ifamt.  Mag.  Sopt.  1848.) 


(1849)  N«.  8.  4S 
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MARINÈ-ÈÈHËËR. 


Mogt  het  Tolgende  o  belangr^k  genoeg  Toorkomen  om 

I  * 

^  uw  geacht  Tijdschrift  te  wonlen  opgeoomen,  lal  het 
zeer  aangenaam  zga  vodr 

tf^eti  géfaooi^zafliöii*  ^ensar 

VÉR    IftfEIL, 

K^»  Ut  M»Êf 


Als  bet  staande  lan  gehouden  borden,  dat  de  aledrta 
administratie  der  Engelsche  Marine  toe  te  sehr^eD-  h  aas 
eeo  verkeerd  stelsel»  waarnaar  de  Raad  der  Admiraliteit  ii 
te  zamengesleld  ,  dan  toch  is  de  openbare  dienst ,  en  inder- 
daad de  geheele  natie ,  veel  Terpligt  aan  de  Tolbardende 
pogingen  van  den  Admiraal  Sir  gha&lbs  HApm,  in  z^oe 
aanmerkingen  op  het  slechte  beheer  van  het  belangrgkste 
onzer  nationale  middelen  Tan  verdediging.  In  eenoi 
tweeden  brief  aan  Lord  john  russsll  schrgft  de  biavs 
Admiraal  het  Tolgende : 

»  Het  geheele  kwaad  yloeit  voort  uit  de  taaameiKteUiiig 
Tan  den  Raad«dcr  Admiraliteit ;  en  hoe  slecht  ook  de  ad- 
ministratie der  Marine  was  vóór  de  afschaffingdor  Marine*  es 
Yictualie-Raden ,  nu  is  het  nog  tienmaal  erger.  De  Admira- 
liteit heeft  zich  meer  pligten  opgelegd  dan  zg  Tolbfeogen 
kan.  Van  daar  de  uitstellingen ,  misslageD ,  Terwarripg 
en  verspilling ;   en  ik  ben  ten  volle  verzekerd ,  bad  de 
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Ihriiie-Raady  boe  ateobt  hg  ware,  bostaftDi  niimner  kad 
bg ,  sonder  tegenspraak ,  de  buitensporige  verspiUingen 
toegestaan ,  die  bg  de  versehillende  Admiralileilen «  sedert 
agne  vernietiging ,  plaats  hebben  gehad.'* 

»  Hag  ik  üw  Lordscbap  vragen :  wie  ia  Tbianlwóorde^ 
Igk  voor  de  millieeneU  gelds,  weggeworpen  voor  het 
bouwen  van  eene  onvoMoehde  stoommarine?  Wie  ti 
verantwoordelgk  voor  de  gsereü  stoom  vloot,  vraarmede 
de  Admiraliteil  niet  weet  wat  te  doen?'* 

»  Wie  is  verantwoordeiyk  voor  al  het  hakken  eii  aloo- 
pen  vaa  de  boegen  en  achterstevens,  om  vier  linieschepeii 
en  even  zoio  veel  fregatten  in  schroef-^toomsehepen  ie  ver- 
anderen ,  al^rens  er  een  van  te  beproeven ,  en  die ,  na 
drie  of  vieif  jaren  knoeifens  en  ontsaggel^ke  kosten ,  thans 
gereed  zgn  ?  Het  de  overigd  heeft  de  tegenwoordige  Baad 
opgehouden." 

»  Wie  i»  vertfatwoordelgk  voor  de  toestemming ,  dat  er 
naar  de  plana,  deor  den  tegedwoerdiged  Inhpeeteur  onU 
vtorpen,  aoo^  vele  schepen  gebouwd  zijn,  waarmn  men 
DO  is  afgegaan?  Of  zgne  plana  zgn  goed ,  óf  zg  zgn  slecht» 
Wanneer  zg  slecht  zgn ,  waarom  zoe  vele  schepea  er  naar 
gebouwd?  wanneer  zg  goed  zgn«  waarom  is  er  niet  mede 
voortgegaan?^' 

»  Wie  is  verantwoordelgk  veor  hel  voorlireite»  mei  deê 
bouw  van  somoiige  dezer  schepen  (au  bevioten'  er  mede 
ep  te  benden) ,  totdat  het  te  Iaat  is  ^  om  ze  te  verande- 
ren? volstrekt  niemand.  -—  Het  meerendeel  der  individm^i 
uitgemaakt  hebbende  de  verschillende  Kaden,  zgn  veri*' 
apreid;  weinigen  van  zoo  velen  zgn  er  overig.  Waft 
de  Lord  der  Admiraliteit  een  zee-oflioier  geweest,  het 
knd  had'  hem  verantwoordelgk  gesteld ,  hg  ken  niet  odt- 
anappen ;  maar  het  zou*  onregtvaardig  zgn  de  schuld  Ie 
werpen  op  een  burgerlijk  persoon." 

i>Ik  ben  ten  volle  bewust,  dat  het  pogen  om  Uwe 
Lordscbap  te  overtuigen,  dat  een  zee-ofl5eier  aad  bat 
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hoofd  der  Harine  moei  staan ,  noodeloos  is ,  eren  als  een 
laod-officier  aan  het  hoofd  Tan  het  leger  moet  staan.  Het 
is  ?an  geen  belang  of  zg  er  geschikt  Toor  zgn  of  niet 
Maar  inrat  zou  er  gesegd  worden  ?an  eenen  eersten  Minis- 
ier,  die  een'  zeeman  y  een  van  de  Lords  der  Admiraiileil, 
terkoosy  om  Minister  van  Finantiën  te  worden,  zonder  de 
minste  ondervinding  in  het  finantiewezen  7" 

9  De  eerste  stap  tot  verbetering  zou  zgn  de  Admiraliteit  te 
verminderen  tot  drie»  een  eerste  Lord  en  twee  andere,  die, 
naar  den  fegenwoordigen  tijd ,  Vice-Admiralen  of  Schoot- 
bij«Nachls  van  Groai-Britiannië  moesten  zijn ;  zg  moesten 
eenen  zee-officier  aanstellen  tot  Inspecteur  der  Harine  naar 
welgevallen  (maar  niet  als  zoodanig ,  dat  Tolstrekt  Teran- 
dering  Toreischt  door  een  nieuw  Ministerie);  deae  officier 
moest  een  geheel  overzigt  hebben  OTer  de  werven ,  en 
onder  hem  een  deputerend  Inspecteur,  wiens  TOomaaoBstB 
pligt  zou  zgn  het  vak  der  magazijnen.  Efet  geneeskundig 
Tak  en  dat  dor  levensmiddelen  moest  almede  onder  eenen 
aee- officier  staan;  deze  officieren  moesten  dikwijls  op  da 
werven ,  in  de  hospitalen  en  magazgnen  der  levens- 
middelen zijn ,  en  er  niet  doorheen  stuiven  als  in  eenen 
spoortrein,  zoo  als  de  Admiraliteit  nu  doet.  De  verant* 
woordelgke  chef  van  zgn  eigen  departement  moest  de 
Minister  van  Finanttên  der  Marine  zgn »  en  eene  doelmatigo 
controle  houden  over  de  uitgaven.  De  drie  departenenten 
móesten  onder  hetzelfde  dak  zgn ,  ieder  moest  de  bel  van 
de  vergaderzaal  kunnen  hoorenden  geen  heen  en  weder 
loopen  naar  SommerttU  House  Tan  tijd  verliezende  boilen  ca 
het  betalen  van  tallooze  klerken  moet  er  plaats  hebben." 
'  )»Het  mag  gezegd  worden,  met  uitzondering  Tan  het 
zgn  onder  ëën  dak ,  dat  do  Admiraliteit  in  departementen 
Tcrdeeld  is,  en  dat  een  der  Lords  met  een  departement  is 
belast ;  doch ,  Mylord  I  zg  zgn  niet  verantwoordelijk  ,  ig 
kunnen  geenen  onverdeelden  tgd  aan  het  departement 
toew^en;    zij   bemoeijen  en  controleren  zich  onderKog, 
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sg  hebben  geene  bepaalde  magi  en  geene. bepaalde  ler^ 
antwoording.  Ik  wilde  aan  ieder  magt  geven  in  zijn  eigen 
departement,  en  hg  moest  Terantwoordelgk  sgn  bg  de 
Admiraliteit  en  het  Land." 

» Ik  wilde  dat  stelsel  afschaffen.  Laat  ieder  Terantwoor- 
delgk gehouden  worden  ?oor  zgn  eigen  departement,  en 
Iaat  de  Admiraliteit  bet  geheel  overuen  en  beheeren ;  sg 
Eat  genoeg  te  doen  hebben,  sooder  in  bgsonderheden  te 
treden ,  dat  zij  niet  kan  doen ,  en  dat  de  klerken  toot 
haar  moeten  terrigten.  Er  is  geen  gebrek  aan  talent 
in  het  land,  en  een  bekwaam  inspecteur,  wanneer  er 
een  schip  moet  gebouwd  worden ,  zal  een*  scheeps-bouwor 
Lij  zich  roepen ,  en  aan  hem  uitleggen ,  wat  er  toe  bo- 
ooodigd  is.  Wanneer  die  scheeps-bouwer  zgne  taak  slecht 
ToUoert,  jaag  hero  weg  en  neem  een'  beteren.  Verwerp  al 
uwe  plannenmakers  op  Sommerêel^Houêe ,  laat  uwen  In* 
apecteur  al  de  mannen  fan  ondervinding  in  de  ?firschil« 
lende  havens  raadplegen,  in  plaats  van  heen  en  weder  te 
loopen  naar  fFhite^HalL  Laat  hem  op  de  werven  gaan 
en  op  zgn  gemak  alles  wat  er  omgaat  in  oogenschouw 
nemen,  en  er  niet  doorheen  draven,  zoo  als  de  Admira- 
liteit nu  doet.  Crcef  meer  magt  aan  de  hoofden  der 
werven ,  en  een  groot  deel  minder  kantoorwerk.  Doe  al 
de  veranderingen  naar  de  grillen  van  ieder  bevelhebber 
ophouden,  en  leer  hen  hunne  eigene  bodems  te  onder- 
houden ;  handel  met  hen  in  het  land ,  zoo  als  zg  verpligt 
zgn  te  handelen  uitlandig,  namelijk  zorg  te  dragen  voor 
hunne  schepen.  Laat  ieder  kapitein  rekening  houden  van 
de  jaarlgksche  kosten  aan  z^n  schip  besteed;  begunstig 
hen,  die  roet  hun  schip  het  zuinigste  varen,  en  vermgd 
dezulken ,  die  te  veel  onkosten  maken." 

» Indien  de  zaken  geen'  anderen  keer  nemen  ,  dan  ben 
ik  ten  volle  verzekerd ,  dat  het  land  moede  zal  worden 
geld  te  geven  aan  eene  Harine ,  zonder  voordeel.  Duizende 
])ondcn  schats  kunnen  op  uwe  werven  gered  worden ;  dUir 
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iMel  gg  becainigeD,  Biet  ia  bel  baUlen  awer  laoKedeD, 
die  gg  aangemoedigd  'hebt  om  dienst  te  nemen,  en  dia 
gg  noodjg  kunt  hebben ,  wanneer  gg  «r  bet  minste  op 
bedacht  sgt/' 


Op  Tenchilknde  wgae  moge  er  oordeel  geveld  ivordaa 
Ofer  hoi  doelmatige  Tan  sulk  eene  bepaalde  verandering 
van  een  departement,  soo  geheel  en  al  opdenrorpen  aan 
aninisleriëele  contr61e;  doch  niereand  kan  ,  het  betwgfe- 
len »  dat  miUioenen  verspild  zijn ,  door  de  onbevoegde  en 
onvoorsiene  wgse  van  handelen  van  eenen  Kaad,  waar- 
van geen  Ud  als  verantwoordelgk  kan  beschouwd  wor- 
den. Om  die  reden  mogen  wg  hopen,  dat  de  aanspo- 
vingen  en  wenken  van  tulk  een^  man  van  ondervinding 
ds  Sir  GHAEiBS  HANBR,  niot  Onopgemerkt  snllen  blgven 
door  hen,  wier  gewiglige  pligt  het  is,  over  bet  wd- 
Bgn  en  de  doelmatigheid  der  Brilscfae  Marine  te  waken. 

Cn.  S€r9.  Müg.  Scpt.  ftii. 


AAlIliOHIIlGUVO  BS  QKOORDBiUUnie. 


A  Manual  of  Seienitfio  Enquiry,  prepared  far  ihê 
me  of  Her  Majettyt  ISavy  and  adapted  for 
Tpavellerê  iu  generaL  Edited  Jby  Sir  john 
p.  w.  UBKSGHEL ,  Bart.  Puhliêhed  by  the  Lords 
Commiêiionerê    of  the  jidmiralty.     London, 

J.  VUAEAT»   1849. 

Da  oorsprong  tan  dit  werk,  onlleenen  wg  uil  het  vol- 
geilde  raemoranduin  der  Lords  van  de  Eogelsche  Admiralitek. 

»  De  Loffds  Commissarissen  der  Engelsehe  Admiraliteit  agn 
Tan    oordeel,    dat  het  der  Marine   tol  eer  en   Toordeel 
elrekken   sonde »   én   lot  de  algemeene  belangen  der  we^ 
tenschappen   zoude  dienstbaar  zijn ,  indien  op  nieuw  ge- 
makkeiyk  werd  gemaakt  en  aangemoedigd :  hei  versamelen 
^van  beriglen  o?er  wetenschappelgke   onderwerpen,  door 
officieren  Tan  de  Marine,  en  meer  in  het  bgzonder  ^or 
officieren  ?an  gezondheid  van   Harer  Hajesteils  ^eemagt, 
wanneer  zg  boiten's  lands  in  dienst  zgn.    Het  is  daarom » 
dat  hunne  Lordschappen  verlangen ,  dat  er  een  Handboek 
worde   te   zamengesteld ,   waarin   algemeene  Toorsehriflen 
▼oor  waarnemingen ,  en  voor  beriglen  omtrent  versohiHende 
lakkeo    der    wetenschappen   worden  opgegeven.    'Hunne 
Lordschappen  beschouwen  het  niet  als  van  volstrekte  nood^ 
xakelijkheid,  'dat  dit  Handboek  er  een  zou  z^n  van  zeer 
diepgaand   en   moeijelijk  te  doorgronden  onderzoek.    De 
aanwgzingen,   welke  het  geeft,  moeten  niet  het  gebruik 
van  zeer  naauwkeurige  toestellen  en  werkluigen  vorderen*- 
Zy   behooren  over  het  algemeen  duidelijk  te  zijn,  zoodat* 
mannen ,  die  slechts  hun  gezond  verstand  gebruiken  exi 
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beboorlgke  Torming  ferkregen  hebben,  in  itaat  koniMn 
sgn  folgeos  dezelve  te  handelen:  ofschoon  zg  dan  ook 
•Tan  den  anderen  kant,  door  voorwerpen  en  metbodeo 
Tan  vf aarnemingen  en  aanleekenïngen  aan  te  dindeo, 
tevens  moeien  kunnen  dienen  om  len  leidraad  te  strekken 
Toor  oflScieren  van  hooge  wetenscbappelgke  vorming.  Het 
aal  bg  hunne  Lordschappen  een  onderwerp  Tan  ovenre- 
ging  uilmaken ,  of  er  dan  verder  geene  geldelijke  beloo- 
ning of  promotie  aal  kunnen  geschonken  worden  aan  bent 
die  er  in  slagen,  bg  uitnemendheid  nuttige  oitkomstea 
daar  te  stellen." 

)» Hunne  Lordschappen  sgn  er  Tan  bewust,  dat  in  de 
instructiên ,  welke  onder  de  leiding  van  de  Roj/al  Soeu^, 
Toor  de  Ztsu/pdoZ-expeditie  werden  Tervaardigd,  in  de 
jcbetsen  ter  verzameling  van  berigten,  welke  aan  officie- 
ren gegeven  zgn,  bg  gelegenheid  Tan  de  expeditie  naar 
China,  en  bet  -uitmuntend  boek  door  a«  aAC&soir  ge- 
schreven ,  ten  titel  Toerende :  fThai  io  ohêeroe ,  en  in 
andere  documenten  en  geschriften,  de  meest  ToUoeoda 
aanwgaingen  kunnen  goTonden  worden;  doch  deie  iga 
ht  Igviger  ht  meer  bgzonder  beperkt  tot  onderweqxn, 
welke  tot  bgzondere  localileiten  belrekking  hebben,  dan 
toor  een  algemeen  Handboek  gevorderd  wordt.  Hnnnt 
Lordschappen  wenschen  dus,  dat  er  eene  nieuwe  oooh 
pillatie  tezameqgesteld  worde,  en  zgn  er  van  overtnigd, 
dat  hunne  wenschen  het  best  zouden  kunnen  Terwezenigkt 
worden ;  indien  zij  do  hulp  van  eenigo  onzer  nitstekeidsla 
wetenscbappelgke  mannen  konden  erlangen,  om  bg  elke 
afdeeling  Tan  onderzoek,  waarmede  hg  bet  best  Tertronwd 
is,  een  duidelgk  en  beknopt  hoofdstuk  te  Toegen,  teurjl 
hun  de  raadgevingen  en  medewerking  Tan  Sir  lonii  ma* 
6GHBL,  gereedelijk  en  welwillend  sgn  toegezegd,  tot  da 
naziening  Tan  het  geheel^  en  het  in  orde  bcengien  voer 
de  uitgave.  De  verschillende  afdeelingen  Tan  ondenodi 
zgn  als  Tolgt : 
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i>8lerrekaiide»  Krüidkande,  AardrgkskoiMie,  Hydrographie^ 
ecologie 9  mineralogie,  Hagnelismus ,  Meteorologie,  Statis- 
tieken, Getgden  en  ZoöIogie.V 

i>Onaf  hankelgk  van  onderwerpen  yan  stellige  wetenschap,  * 
Kullen  hunne  Lordschappen ,  in   velerlei  omstandigheden 
ook    uitzien   naar  rapporten  over  nationaal .  karakter  en 
kleederdragten ,   godsdienstige  plegügheden,  landbouw  ea 
kunsten,    taal,    scheepvaart,    geneeskunde,    zaken   van 
waarde  en  andere  onderwerpen;   doch  aangaande  deze, 
kunnen  slechts  zeer  algemeene  instructiên  gegeven  Wor- 
den, ofschoon  men  zeker  hoog  te  schatten  Bgdragen  mag 
verwachten   van  mannen  van  opmerking  en  doorzigt,  die 
handelen  onder  de  aanmoediging,   welke  het  bewustzgn 
van  alles  wat  goed  en  nuttig  gedaan  is,  stellig  aanbiedt ,"  enz. 
Wij   ontveinzen   het  niet,  dat  wg  dit  werk  met  groote 
lielangstelling    te   gemoet   zagen,   en  in   handen  namen. 
'Se  naam   van  Sir  john  p.  w«  hbksghbl  als  uitgever,  en 
de    onderscheidene    geleerde    mede-arbeiders,   deden  ons 
groote    verwachting    van  deze  handleiding   voeden.     Het 
vrerk   bevat  de  volgende  afdeeliogen ,  als:  Sierrdkunde , 
door    G.    B  aiht;    Magneiismuê ,  door  sabikb;    Hydro» 
ffraphiê,  door  bbgeght;  Over  de  Geiijen ,  door  ymwmhL; 
Aardrijkskunde,   door  w.  j.  hahiltoit;  Geologie,  door 
GH.   dabwin;    Aardbevingen,  door  k.  mallbt;  Minera* 
logie,    door    e.   t.    de    la    bbghb;    Meieorologie ,   door 
j.    F.    w«    hbrschbl;   Luektetroomen  en  Winden,  door 
TT.  R.   biet;   Dierkunde,  door   richard  owbn;  Kruide 
kimde,  door  w.   hookbr;   Eiknohgy ,  door  pritcuard; 
Geneeskunde,    door    Dr.    brtsgit,    en    Stateetiek    door 
Q.   R.  PORTBR.     Ziedaar  eene  breede   Igst  van  ook  voor 
den    zeeman    belangrijke    onderwerpen,    behandeld  door 
mannen ,  dje  als  eerste  geleerden  in  die  ?akken  eene  alge- 
meene beroemdheid  hebben  verkregen. 

Zgn  zg  in  hunne,  pogingen  geslaagd  ?  hebben  zg  bg  de 
behandeling  hunner  onderwerpen  die  eenvoudigheid  be- 
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Iniclity  die  de  seeman,  hg  welligt  nuodor  algamoeDB 
weftenschappelgke  o^pkidiag»  in  dese  kan  tenrachlen  «f 
eischen  ?  sgQ  de  Tragen ,  die  men  bepaald  Toriaogt  opga- 
kMi  te  sten,  die  men  wil,  dat  door  den  seemao  sulfen 
worden  oagefpoord»  geleidelgk  en  jaist  bebondeld  en 
omaohrefen?  de  regelen,  die  men  moet  Tolgen  genoeg- 
laam  uiieengeset,  en,  wat  Tooral  bg  wetenachappetgke 
waamemkigen  naar  ons  denkbeeld  soo  noodig  ia,  agn 
er  waarnemingen  ten  Toorbeeld  aangebragt,  die  men  in 
de'  voorgestelde  ondertoekingen  kan  volgen;  dii  zifn  db 
wragen  ,  dU  wij  grooiendeeU  onihenaund  mêêm^m  la  «Mt- 
ten  beantwêorden.  Hetgeen  wel  te  lerwaeblen  «ma,  da 
onderwerpen  zgn  daarenboven  ongelgkvormig  bebanddd, 
sommige  met  korte  luchtigheid,  die  weinig  resuttaleii  ml- 
leo  nalaten,  andere  met  uitvoerigheid  in  aooMnige  an 
weder  met  te  veel  kortheid  in  andere  deelen. 

Dat  dit  werkje  dan  geheel  geene  nuttige  sgdo  tonde 
hebben ,  is  verre  van  ons  dit  te  denken :  neen ,  wg  haddsn 
veel  verwacht,  de  eminente  naam  van  nüscnsLy  ook  igoa 
reeds*  uilgegeven  populaire  geschriften  heeft  welligt  ooae 
^erwachljpg  te  veel  gespannen,  en  wg  erkennen  na  dat 
dit'weiiije,  ja  veel  goeds,  maar  ook  tevens  veel  niddel* 
matigs  bevat,  en  dat  het  om  de  kortheid,  on| 
migheid ,  en  onvolledigheid  nog  zeer  veel  te 
laat.  Intusschen,  wij  willen  onze  lecers  eenigzins 
met  sommige  deelen  van  dit  werk  bekend  maken,  en 
welligt  in  het  vervolg  daaruit  nog  eenige  mededeeüngcft 
doen,  van  daarin  ook  vervatte  belangrijke  opgaven  en 
berigten. 

De  eerste  aldeeling  bevat,  looals  wg  reeds  aeiden,  da 
Sierrekunde,  door  den  Engelschen  sterrekundige  o.  n.  aimt, 
Direotenr  van  het  GrwnwieKê  Observatorium.  Da  Sier- 
rekunde kan ,  zegt  hg ,  nut  trekken  uit  de  waarnemingen 
des  seemans  in  het  volgende  opaigi:  door  bgdragen  lal 
de  Sierrekunde  in  het  algemeen,  door  verbetering  der 
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Naolisohe  stemkundige  mellioden ,  door  oone  geiette  m- 
sporing  der  sterrekundige  aardrgksknnde.  Deze  belang- 
lijjka  afdeelingen  worden  dpor  den  Haar  aj»t  nat  cene 
onbepaaldheid  bahandold,  die  Toor  den  aeeman  weinig 
nol  lal  hebben.  Het  waarneyien  van  de  koióeten  wordt 
aanbevolen,  vooral  in  lage  en  zniderbreedle ,  als  ook  het 
waarnemen  tan  de  zon-eklipsen  en  de  occultatién  der 
sterren;  het  waarnemen  van  den  hygronometrischen  invloed 
op  de  straalbuiging,  dp  waarneming  der  zoogenaamde 
Tallende  sterren  omstreeks  9  Augustus  en  12  November, 
die  Tan  het  zodiacaal-licht  worden  aanbevolen,  en  dit 
alles  wordt  op  7  bladzgden  afgehandeld »  waarbg  nog 
8  bladzijden  worden  gOToegd  ter  behandeling  Tan  de 
Terbetering  der  Nautische  astronomie  en  sterrekundige 
aardrijkskunde.  Bg  dït  voegde  HsascsaL  eene  appendiz/ 
bevattende  Igsten  Tan  sterren,  die  eene  zekere  periode 
Tan  Terandering  in  grootte  ondergaan,  en  waarvm  de 
Tfaamemingen  ten  aanzien  dier  verandering'  den  zeeman 
aanbevolen  worden. 

Bg  nadere  gelegenheid  hopen  wg  plaats  te  Tinden,  om 
nader  op  dit  werk  terug  te  komen. 


NamdUê    AnnaUê    de   la  Marine  ei   dee   Cóloniee. 
Remie  Meneuelle,  1849. 

Etou  als  ieder  die  belang  stelt  in  het  zeowezen  in  het 
algemeen,  en  Tooral  Tan  het  Fransche  zeewezen  in  het 
bgsonder;  eren  dan  als  do  Engelsche  Tgdschriften  OTer 
seezaken,  heeft  het  ons  tot  genoegen  gestrekt,  de  met 
roem  bekende  AtmaUe  Maritimee ,  waarvan  in  December 
1847  het  laatste  nummer  het  licht  zag,  in  eene  nieuwe 
serie ,  onder  eene  geheel  nieuwe  redactie ,  te  zien  voortzet- 
ten ,  waarvan  de  acht  eerste  nummers  voor  dit  jaar  ons 
sgn  geworden. 

De  nieuwe  Annalee  zgn  er  nog  ver  af  te  zijn ,  wat  de 
oude   waren  >  doch  wg  hopen ,  dat  het  der  tegenwoordige 
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redactie  gelukken  moge ,  bun  Tgdachrifit  mn  jaar  lot  jaar, 
IQ  belangrgkbeid  ea  uitgebreidheid  te  doen  toeoemen, 
en  voort  zal  kunnen  gaan,  Frankrijk  haar  vaderluid, 
en  ook  alle  andere ,  zeehandel  en  oorlogtchepen  besitleode 
Tolken,  ten  hoogste  nuttig  te  zgn. 


Casualiies  Afloat,  wUh  Praetieal  Sugyêstions  f§r 
their  prevention  af  ui  remedy,  Itlusiraiêd  If 
origtnal  AnecdoUe.  By  Lieui.  ▲.  r.  KTKAnoF, 
/?•  O.,  Londen,     Trelawney-Saunders ,  1849. 

Wordt  zeer  gunstig  aanbefolen  door  hei  Naui^  Mag., 
JuUj  1849. 


The  Marine  Suam- Engine,    Deiigned  ehieflf  for  Ae 
uee  of  Naval  Officere  and  Engineerê, 

Uit  de  Toorrede  van  dit  uitstekend  handboek  leien  w§, 
dat  het  een  Toorlbrcngsel  is  Yan  den  Re?.  Prof.  t.  j.  xad 
en  M^  f.  Baowii ,  Hoofd-Ingenieur  van  het  Royal  Collep 
te  PorUmouth.  Na  de  opmerking ,  dat  »  bestaande  wer> 
ken  over  stoom  in  het  algemeen  gebrekkig  zgn  in  b^is- 
sclen  voor  het  bestuur  van  werktuigen  in  de  verschiHenle 
moeyelijke  en  onzekere  omstandigheden,  waarin  stoooH 
vaartuigen ,  hetzij  die  der  oorlogsmarine  of  der  koop- 
vaardijvaart  toebehooren,  kunnen  geplaatst  zgny'*  merkt 
do  schrijver  zeer  te  regt  aan:  »  Hot  k^n,  praktisch  ge* 
sproken,  voor  den  kapitein  of  de  machinisten  van  ceacn 
stoomer  zeer  weinig  bolangrgks  hebben,  of  balans -werk- 
tuigen dan  wel  die  van  dadelgko  werking,  oscillerende  daa 
wel  tronk  werktuigen  de  voorkeur  verdienen,  of  dat  het 
scheprad  dan  wel  de  schroef  het  voordeeligst  werkt  als  ea 
middel  lot  voortstuwing;  maar  het  is  allerbolangrgkst  voar 
hen,  dal  zij  in  staal  gesteld  worden,  de  gebreklup 
werking  van  een  werktuig  aan  zgne  ware  oorzaak  te  kon- 
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tien  toeschreven ,  alsmede  om  elk  gebrek  te  kunnen  her- 
stellen. Dat  zg  bekwaamheid  bezitten  om  brandstof  Ie 
iMsparen ,  waarvan  de  krachldadigheid  van  een  stoomschip 
fprootendeels  afhangt,  en  dat  zg  door  de  behoorlgke  kennis 
Tan  de  ervaren  behandeling  van  stoomwerktuigen ,  en  van 
de  onderlinge  verhouding  hunner  deelen,  in  slaat  zijn  de 
ongemakken  van  eenen  storm  te  verminderen,  en  voor- 
bereid te  zgn  tegen  de  ongelukken,  die  bg  een  treffen 
kunnen   volgen." 

Dit  zgn  dan  ook  de  onderwerpen ,  welke  klaar  en  prak- 
iisch  in  het  deel,  dat  voor  ons  ligt,  behandeld  zgn,  dat 
door  do  officiers  en  ingenieurs  der  Koninklijke  Marine  als 
hoogst  belangrijk  zal  erkend  worden,  enz.  enz. 

r».  Süfv.  Mag.  Jung  1049. 


DieUonnaifê  de  Marine  d  voile*  et  d  vapeur ,  par 
M.  M.  Ie  Baron  db  BomsFOüx  et  paeis  ,  Capiiai^ 
nee  de  Faieeeau:  publié  eoue  lee  auepicee  de 
Mr.  Ie  Vice-Amiral  Baron  de  hjlckau  ,  Minieire 
de  la  Marine  et  dee  Coloniee.    Paris,  arthür 

BERTRAlfD,    gr.   8^      2    Vol« 

Een  technisch  woordenboek  is  uit  zijnen  aard  onvolledig. 
Kaauwelgks  in  het  licht  verschenen,  of  de  drang  der  om- 
standigheden ,  nieuwe  wgzigingen ,  verbeteringen ,  uitvin- 
dingen ,  en  vooral  nieuwe  denkbeelden  doen  zaken  gebo- 
ren worden ,  welke  hel  niet  kon  opnemen.  Eene  kort- 
stondige jeugd  wordt  daarbg  maar  al  te  Taak  door  eenon 
Troegtijdigen  ouderdom  opgevolgd. 

Nieuwe  woordenboeken  zgn ,  dit  in  het  oog  houdende , 
in  onzen  tgd  eene  dagelgksche  behoefte  voor  hen ,  die  zich 
op  de  hoogte  der  wetenschap  wülen  houden ,  waarover  zij 
handelen,  omdat  nieuwe  zaken  dagelgks  te  vx>orschgn  ge- 
roepen worden.  Elk  nieuw  woordenboek  mag  men  dus 
welkom  heeten,  en  al  is  er  maar  ééne  schrede  vooruit 
gedaan ,  zich  over  zijn  daarzgn  verheugen ;  want  zelGi  met 
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een  w«oidenboek  eeoe  schrede  vooruit  (o  gam ,  k  der 
"wetenschap  dienst  doen,  eene  dienst ,  die  wel  onder  de 
ondankbaarste ,  maar  daarom  misschien  ook  onder  de  besla 
nkag  gerekend  worden.  Het  eerste  deel  Tan  het  werk  der 
kapiteins  ter  zee  bohubfoux  en  paris  voldoet  geheel  en 
al  aan  datgene,  wat  men  er  van  verwachten  kon. 

Wanneer  een  Lexicograaf  of  een  Encjclopedift  ean' 
nieuwen  tak  varn  kunst  en  wetenschap  tot  het  onderwerp 
zijner  geduldige  nasporing  maakt,  en  een  voortbreng* 
sel  in  de  wereld  zendt ,  dat  uitstekend  mag  heelen, 
bewyst  h^  der  kunsten  en  wetenschappen  eene  uitstekends 
dienst ,  en  dit  hebben  de  genoemde  kapiteins  in  het  tweeds 
deel  aan  het  oorlog-stoomwezen  gedaan. 
.  In  de  voorrede  van  elk  der  beide  deelen  vindt  men  de 
redenen,  die  lot  de  zamensleUing  leidden,  uileengeieC, 
en  het  pion,  naar  hetwelk  zij  hunnen  arbeid  inrigtten, 
geschetst.  Beide  zyn  in  alle  opiigten  aanbevelensvraardig. 
De  onder vterpen ,  welke  in  het  eerste  deel,  onderandere, 
uitvoerige  vctmelding  vinden,   zgn': 

Otgamsaiian  MUitaire  ei  jédminUêraiive, 

Légulaiion  ei  fénaliid* 

jfrsënau^  ei  Ateliers. 

Perêenel  et  lUaiJriel. 

CoMêirèê€tian*et  Lancemeni. 

jÉtrimagé,  chargenunt  et  in4taUaii0H. 

Gfément,  mdêure  ei  voilare^ 

Atmtmeni  et  éfuipevuné. 

Amarrage  a  Vai/kcte^ 

JUanoeupreê  et  cireonêiances  de  Ml«r« 

jiriiUeriet  eemonviage  et  armé9  de  cómlmim 

Bétimentê  Euroféms  et  ejetra  Emroféetê^m 

Taetiqué  Nüêok  ei  otdreë  diwers. 

tfoiiane  astnmomifueê^ 

Sh/drógraphk ,  tartee  et  i^irummiê  mmiêi{ 

Hfgiine,  poliep  ei  eüeeipUné. 
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Eaftêêëiom  famiiürêè  •t  fiyurdes, 
DitaiU  partieuliêrs   ei  génirauw    relaiift  d  la 
Marine  a  poUes  ié  lÉiai  et  du  commerce. 

Die,  welke  in  het  tweede  deef  behandeld  worden,  en 
met  eene  uitToerigbcid,  welke  hot  vcefeer  den  naam  van 
eene  cfncyclopedie  Ydn  het  zee-stoom^T^zen,  dan  dien  van 
een  gewoon*  technisch*  ^oürdeA^boei  cfoen  tcrdienen,  zgn: 

Prepriéiti  phyeiqute  d^  la  thaieur  et  de  la  Mr- 
peur,  tablee* 

Nature  dee  mitawo  et  eambuêtiïdee. 

Mise  en  eeuvre  dee  mélaux* 

Outilê  et  ateliers  pour  lee  maehinee  è  vapeur,  ete. 

Chaudièree  et  touiee  leure  pteees. 

Mise  en  phee  dee  ohattdieree,  et  rectifleation  de 
leur  poiition, 

Propülseure  ,  rouee  d  aulee  ,  héliceê. 

Bdiimentê  d  vapeur  ,  mixtes  ou  d  voiles  et  d  vapeur. 

Êdtiments  en  fer. 

Notes   sur  les  prindpaux  inventeurs ,  en  ee  qui 
dönoerne  let  vap'eur. 

Détüits  partieuliêrs   et  giniraua  relatifs  d  la 
fnmrins  d  papetér» 

Fooakulaité  Anglais-Ftanfais. 

Het  zal  onofoodig  zgn  hier  nog  nader  bij  te  voegen, 
dat  wij  het  werk  zeef  aanprijzen.  Overigens  is'  d^  uit- 
voering onherispelijk ;  formaat,  papier,  druk  en'  plaien, 
léten  jiiets  te  wenschen  over. 

Onder  de  ai'tikelcn  welke  in  hét  eerste  deel  onze  aan- 
dacht bgzonder  lot  zich  trekken,  behooren :  Aballage, 
jtrmement ,  Armes  Portatives  ,  Pensions  ,  Portée^Tir.  In 
het  tweede  deel  vonden  wy ,  'Aube ,  Chaudiire ,  Comman- 
dements ,  Compas,  Dassage,  Montage,  Navire ,  Remor^ 
juage  en  anderen,  zeer  opmerkenswaardig.  Wg  slelleu 
ons  voor  van  oenige  derzelve  achtervolgens  vertalingen 
aan  onze  lezers  mede  te  deelen. 
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Lêerloêk  der  Cijferkumi,  door  j.  h.  galtbh,  RUdtr 
der  Orde  van  don  Nederlandochen  Loouw  ,  LH 
van  hêi  Provinoiaal  Direchiêeh  GnwotêAof 
van  KunsUn  en  fFeteneehappen ,  Kapitein  der 
jirHUerie  bij  hel  Koninklijk  Ineiiiwut  voor  de 
Marine.  .Te  Amslerdam  en  te  ^sGratenliage, 

hij  DB  aEB&OBDBaS  TAH  GLXEf  y    1849. 

Het  genoegen  hebben  Mrg  dit  "werkje  doorloopen ,  en 
zgn  Tan  oordeel,  dat  hetzelve  eene  nuttige  bgdrage  ■ 
Toor  allen,  die  belang  stellen,  in  eene  meer  wetenichap- 
pelgke  behandeling  der  cgferkunst.  De  uildrokking: 
»  eene  rei  van  getallen ,  waarvan  elk  getal  telkens  grooter 
»  of  telkens  kleiner  is  dan  het  onmiddellgk  Toorgaande, 
» noemt  men  eene  reeks**  (bladz.  232)  zal  wel ,  tonder 
nadenken  ,  aan  de  aandacht  van  den  kundigen  schrgver 
oniglipt  zgn.  Do  beschouwing  over  do  maten,  yewigten 
en  munten  (bladz.  129)  en  de  opgaven  van  bet  maoil- 
en  gewigteieleel ,  als  ook  die  der  huitenlandeche  tneUen, 
gewigien  en  munten  (bladz.  149)  zgn  belangrgk  en  kan- 
nen ook  den  zeeman  in  vele  gevallen  Tan  diensl  sgn. 
Het  werkje  bevat  eigenlgk  geene  tot  oefening  of  uit- 
gewerkte ,  maar  wel  eene  menigte  meer  of  min  cmtwik- 
kelde  voorbeelden ,  die,  met  de  duidelgke  voordragt»  den 
lezer  gemakkelgk  sullen* doen  Toortgaan,  en  hem  idb 
door  eigene  oefening  spoedig  tot  eene  aekere  hoogte 
kunnen  brengen.  Wg  prijzen  dit  werkje  teer  aan,  en 
hopen  dat  hetzelve  velen  tot  nut  moge  strekken. 
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KORTE    BEBieTElir» 
BËEDEDEEEiIIIfOEIV  en  OPÜEBILISeElirt 

BSTBSKKSLUK 

de  ZEETAABTt  de  KOIiOlIf lEM «  enz. 


81®.    Diêp-zeeloodingen  in  den  Ailanthehen  Oceaan. 

De  volgende  uitkomsten  der  pogingen ,  aangewend  om 
diep-zeeloodingen  te  Terkrggen,  zgn  door  Gapt.  barnvtt 
Tan  H.  M.  schip  Thunder»  aan  de  Engelsche  Admiraliteit 
ingezonden.  Gapt.  baritbtt  zegt,  na  opgemerkt  te  heb- 
ben, dat  de  waarnemingen  van  de  lengte  en  breedte  der 
plaatsen,  waar  men  de  proeven  nam,  met  de  uiterste 
xorg  genomen  waren:  — * 

Ken  diene  op  te  merken,  dat  bij  de  laatste  gelegenheid 
de  looding  werd  gedaan  met  eene  lijn  van  gzerdraad-touw, 
voorgesteld  en  vervaardigd  door  den  Luit.  ter  Zee  mooicet 
iran  den  Thunde'r.  Ongeveer  1000  vadem  der  lijn,  bleef 
na  de  proef  onbeschadigd ,  en  inziende,  dat  zij  naderhand 
Toor  dergelgke  doeleinden  van  dienst  zou  kunnen  zgn, 
heb  ik  ze  zorgvuldig  op  nieuw  laten  opwinden,  en,  goed 
iogeolicd  en  bedekt  met  een  stuL  geschilderd  zeildoek,  aan 
de  zorg  van  den  magazijnmeester  te  Sheerneee  aanbevolen. 

Opgave  van  diep-zeeloodingen,  tusschen  Si*  Thomae 
en  Bermuda,  10  Julrj  1848.  Breedte  25»  55'  N.,  lengte 
66*"  O'  W. ,  geen  stroom. 
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(1849)  N'.  3.  44 
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I        Geheel  tydiTeiioop    1  11  3ft« 

De  zwaarte  waarvan  men  gebruik  maakte,  was  250  pood 
ballast  in  schuitjes.  De  eerste  500  vadem  Igo  was  van 
massey's  diep  zeeltjn ,  de  tweede  500  vadem  gewone  hand- 
loodlijn,  de  volgende  1000  vadem  twee  strengen  diep 
seelijo ,  de  500  vadem  hier  weder  opvolgende ,  waren  eeo 
streng  diep  zeelgn ,  en  het  overschietende  vischlgn. 

De  lijn  brak  op  nagenoeg  3250  vadem. 

Opgave  van  diep-zeeloodingen ,  tusschen  de  fFeêier 
Eilanden  en  Newfoundland'haxÈkf  3  Augustus  1848. 
Breedte  4r  19',  weslerlengle  44»  16',  stroom  N,  W.t,W., 
twee  mglen  in  het  uur. 
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De  Iga  wu  op  de  rel  gewondeü ,  wat  de  dikte  atligaat » 
genoegxetm  ia  dezelfde  ^rhouding  ah  bg  de  voor- 
gaande  proef  had  plaats  gehad.  De  geheele  Igti  uilgelo<H 
pen  igode,  werd  er  eene  deep  naar  het  schip  afgezonden 
ooa  meer  te  halen ;  doch  voor  dat  dexe  was  teruggekeeid  f 
brak  de  afgerolde  op  ongeTcer  800  Tadem  beneden  den 
waterspiegel  9  na  de  sloep  met  de  rol  bgna  een  half 
uur  lang  tegen  eenen  stroom  tan  twee  mglen  te  hebben 
opgehouden;  Dit  wordt  opgemerkt,  omdat  hel  op  de  rol 
brengen  van  het  dume  gedeelte  der  Ign  het  laatst,  naar 
het  mg  Toorkomt,  geheelenal  indruischt  togen  de  tot  dui 
yerre  aangenomen  handelwgse. 
Hetzelfde  gewigt  als  vroeger  werd  ook  hier  gebruikt 
Denzelfden  dag  werd  de'  Tolgende  proef  genomen  met 
eene  lijn  Tan  gzerdraad-tonw ,  4000  Tadem  lang,  in  dikte 
ferscbillende  van  N**.  i  tot  5,  waarvan  het  geheele  gewigt 
661  pond  bedroeg.  Zij  werd  op  eene  overeenkomstige 
wgze,  als  boven  gezegd  is,  op  eene  kleine  ^seren  rol  ge* 
wonden,  dat  is:  het  danste  gedeelte  der  Ign  het  eerst  •» 
ook  een  voorstel  van  den  Luitenant  mooicbt  «^  en  be» 
I waard  met  een  gewigt  van  6t  pond.  Ben  handlood  zoa 
beter  geweest  zgn. 


«    m    • 

tt    e 

latt  gstn.... 

929  27 

.1300  Tadem 

,  tydiTsrloop      1  06 

100  Tidem, 

tgdtTerloop     1  39 

1400      » 

»                067 

900      > 

>                1  28 

1000     » 

•                068 

ZOO      » 

>                118 

leoo    » 

a               049 

400      »' 

»                116 

1700      » 

»               087 

600      » 

>                1  09 

1800      » 

»               043 

eoo    > 

»                101 

1900      » 

>               068 

TDO      » 

>                089 

2000     a 

»               064 

800     a 

•                102 

De  Iga  lireekt. 

900     B 

»                068 

m    «    ■ 

1000     9 
1100     > 
ISOO     » 

_                          A  eo 

Begonnen 
gefindifd 

GekeeliJH 

0  99  39 

•                 0  68 
»                 0  57 
»                Otf 

•   ••••••••e      Vr      ^HF     4W 

9  60  20 

IflTerloop..  0  20  63. 

De  groote  meegelgkheid ,  welke  bg  deze  proelhemingea» 
vooral  bg  die  met  de  gieren  Ign,  moest  overwonnen  wor« 
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den ,  is  do  vermeerderdo  aandrang  welke  aan  de  rol  wordt 
medegedeeld ,  wanneer  het  gcwigt  is  oTer  boord  gezeL  Do 
Irjn  rolt  daardoor  sneller  af  dan  bet  gewigt  zinkt,  en 
breekt,  indien  er  geene  groote  zorg  gedragen  wordl,  door 
den  ruk  welken  zij  onlTangt ,  wa  nneer  de  aandrang  op 
de  rol  ophoudt,  'of*  ten  minste  nagenoeg  te  niet  gaat.  Om 
dit  te  voorkomen ,  hebben  wg  volk  gebruikt  dat  den  voor- 
kant van  de  rol  met  stukken  oud  zeildoek ,  ter  bescher- 
ming hunner  handen,  drukte,  wat  aan  bet  doel  tamelgk 
wel  beantwoordde,  en  met  een  weinig  opleltendbetd  de 
al  te  snelle  omwentelingen  van  de  rol  zal  beletten.  In- 
tusschen  blijft  eene  betere  inrigting  wenscbelgk,  vooroa- 
melijk  dan,  wanneer  eéne  juiste  opgave  van  het  tgdsverloop 
gevorderd  wordt. 

Met  do  gzeren  lijn  is  de  moegelgkheid ,  om  de  bewe- 
ging te  regelen  nog  grooler,  uithoofde  van  de  uiterste 
snelheid  waarmede  zij  afrolt,  en  die  van  zelve  eerder 
vermeerdert  dan  vermindert,  zoo  als  het  geval  ia  bg  de 
proef .  met  de  henneplgn ,  ofschoon  de  lijn  zelve  niet  zoo 
gemakkelgk  wordt  afgewenden.  In  boven  aangehaaU 
geval  brak  de  Ign  door  den  ruk,  omdat  wg  niet  gereed 
waren  met  de  gevorderde  middelen,  om  de  beweging  la 
rogelen,  daar  de  Ign  door  alles  beensneed. 

Wij  kunnen  liierbg  opmerken»  dat  de  lijn  was  bereiil 
en  op  de  rol  gewonden,  voor  dat  wg  Engeland  in  Ro- 
Tomber  1844  verlieten,  bestemd  naar  de  fFe^t-^Indim , 
en  daar  onaangeroerd  bleef  gedurende  een  tijdsverloop 
van  vierde  half  jaar  9  toen  er  bij  een  voorafgaand  onder- 
zoek van  hare  gesteldheid,  ten  gebruike  op  de  Ie  bois 
reis,  nagenoeg  600  vadem  van  verroest  en  onbraikbaar 
bevonden  werden. 

Het  denkbeeld  om  gzerdraadlgn  in  plaats  van  geslagen 
Ign  te  bezigen,  JLomt  geheelenal  toe  aan  den  Luitenanl 
nooiiET,  de  assistent-surveyor;  en  ofschoon  er  licfa  slechts 
-ééne  gelegenheid  opdeed,  om  er  de  vraarde  van  te  he- 


603 


proeyen,  ben  ik  yan  oordeel,  dat  dit  den  besten  weg 
xal  bevonden  worden ,  om  diep*zeeloodingen  te  Terkrggen. 

Bg  de  laatste  gelegenheid  worden  ook  de  yolgende 
temperaturen,  bg  yerschillende  diepten  gevonden. 

Barometer  30*  49",  lucht  TS"",  oppervlakte  van  het 
water  70'. 


Op  25  vadem  eS*" 
»  50  »  64. 
»  100  »  69. 
»    200      »      55. 


Op  285  vadem  60* 
»  350  »  49. 
D    600      »      46. 

(/Vatf#.  Mag.  iMrt  1848.) 


82''.     Maritieme  Siaiietieken. 
Het  aantal   zee-officieren ,   welke   oa  den  oorlog  op  de 
Engelsche  Navy  List  voorkwam ,  in  elk  der  onderstaande 
jaren,  was  als  volgt: 

SaBSB9BSe9999BB9BBBBaB 


Tlig-Officieren 

Gep0D«<meorde   Vlig-Officieren . 

Kapiteins  ter  xee  en  gepentio- 
neerde  Kapt.  ter  tee 

Kapitein-LiiilanaDtt  en  gepen- 
sioneerde Kapt.-Luitenantfl . . . 

LoiMaantt  ter  tee  en  gepen- 
sioneerde Luitenants  tersee.. 

Officieren  der  Mariniers 

■attef  s 

Gepensioneerde  Mesters ,  met 
rang  Tan  Kapt.-Laitenants... 

Officieren  Tan  Gexondheid 

Porten  (Betaalraeestefs) 

Onderwpsers  in  de  Zeevsarikunde 

Geestelijken ,  aanspraak  heb- 
beode  op  halApay 

Idem ,  geen  aanspraak  heb- 
bende op  half-pay 

■ates 

Second  Masters 

Aide»-Chirurg(|ns  en  Ghirurggns 

Klerken 

Totaal... 


1816. 


843 


884 

8776 

1336 

698 


1637 
957 


10487 


1831. 


216 


1192 

3857 
893 
624 


1153 
646 


71 


1837. 


154 

768 
1105 

2994 
831 
464 


977 
578 


7921 


1848. 


195 

770 
1130 

2688 
764 
494 


1005 

616 

40 


862 
6 


8111 


1848. 


151 
48 

730 

977 

2587 
752 
433 


961 
496 


48 
70 

153 
71 

237 


7866 


1849. 


161 
15 

719 

964 

2534 
788 
427 

89 
967 
478 

64 

65 

60 
121 
185 

47 
264 


7868 


Un,  Sêrv,  Mag.  Fob.  1849. 
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83*.    Dê  MaMjgehê  Itayads. 

De  gewoonte  tan  op  het  water  te  lefeo »  is  algeaeoi 
in  yerschiHeode  gewesten  van  /nJte.  In  sominige  stidbso 
wordt  zg  uit  noodiakelgkheid  geboren;  terwgl  dio  Tolkeo, 
welke  Rayadê  of  Banka  genoemd  worden ,  en  ia  de  on- 
liggende  leeën  worden  aangetroffen ,  baar  bij  ttorkeor 
Terkiezen,  en  er  zich  zelfs  aan  big  Ten  houden  in  omstan- 
digheden, welke  eeoe  meer  gemakkelgko  letenswgie 
zouden  kunnen  aanbieden,  In  het  loorbggaan  nam  ik 
hunne  gewoonten  en  eigenaardigheden  waar  in  de  bsai  van 
lebuê  en  Klabhet;  ook  hier  zgn  zg  van  de  Halegers  od- 
derscheidcn  onder  de  benaming  van  Orang-iaui,  welke 
letlerlgk  beteekent,  lieden  den  oceaan  bewonende  of  zee- 
Tolk. 

Het  is  mg  niet  mogelgk  hunne  nilbreiding  in  den 
Indisehen  Oceaan  op  te  geven ;  waarschgnlgk  is  het ,  dat 
z§  door  alle  landen  heen  verspreid  zgn ,  waar  de  Malegsche 
taal  gesproken  wordl;  hunne  voornaamste  verzamelplaatsen 
zgn  tegenwoordig  Linga ,  Riouu>  en  de  talkioie  eiianden 
Tan  deze  streek»  Zg  hebben  ten  allen  tgde  een  gedeelte 
uitgemaakt  van  de  onderdanen  der  Maieysche 
gedurende  hunnen  voorspoed  te  Malakka,  en 
te  Johore. 

Die  Ragads,  welke  hunne  gewoonten  zuiver  bewaard 
hebben,  bewonen  kleine  praauwen»  die  hunne  faeaiuiagco 
en  gezinnen  bevatten.  Deze  vaartuigen  zqu  van  de  afine- 
tingen  en  die  soort ,  welke  onder  de  Malegers  bekeaf 
staan  onder  de  benaming  van  praauw  kapak, 
]gk  uithoofde  van  hunne  gelgkheid  in  vorm  en  wgze 
beweging  raet  eenen  visch ,  welke  denielfden  neamdnngt; 
zg  zgn  evenzeer  geschikt  om  mede  te  zeilen  eb  Ie  tmm^ 
jen.  Hunne  inrigting  is  over  het  algemeen  dèzeKde; 
het  achterste  gedeelte  wordt  tot  kombuis  gebruikt»  en 
daer  vindi  wêb  een  klein  Cmmhs  voer  WMt  bevestigd;  kol 
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midden -gedeelte  dient  toot  hunne  gewone   bezigheden 
gedurende  den   dag,   en   des  nachts  tol  slaapplaats;  ver- 
flehillende  matten  welke  des  daags  worden  opgerold^  TDr<* 
men  er  bet   Toornaamste  huisraad   Tan.     Het  inwendige 
▼an  dat  gedeelte  bevat  ook  een  kistje,  waarin  zij  hunne 
zaken  tan  waarde   bewaren»     Gedurende  dtn  nacht  i  eo 
hg  slecht  weder,  wordt  bet  geheole  vaartuig  meieene  ligte 
mat  of  kijing  overdekt ,  dre ,  wanneer  men  er  geen  gebruik 
van  maakt,   op  het  achterste  gedeelte  wordt  opgedoekt. 
De  uitrusting  van   elke  praauw  is  zeer  eenvoudig.    Een 
harpoen  met  eene  punt  wdke  er  kan  afgenomen  worden  f 
eo  een  naar  eene  speer  zwemend  werktuig,  waarmede  zg. 
krabben  zoek«i  tn  het  zand,  eene  ledige  kd^oenoot  mei 
oer  gevuld ,  en  pagaaijen  naar  gelang  van  de  grootte  van  hel 
vaartuig,  worden  steeds  aangetroffen.    Behalve  deze  voor- 
werpen, merkte  ik  in  al  de  vaartuigen  welke  ik  bezocht,, 
eene   trom  en  eenen  kam  van  ongemeene  grootte  op ;  de 
meeste  praauwen  voeren  een  begunstigde  kat.   Een  aantal 
lange  houten  lansen,  worden  als  hun   algemeen    verdedi* 
gingiwapen ,  akgd  op  in  het  oog  vallende  plaatsen  bewaard» 
Deze  hanteren  zg   met  veel  behendigheid.    De   grootere 
praauwen  •^-  vooral  die,  welke  voor  krggszuchlige  oog- 
merken dienen  —  zgn  voorzien  van  ranlakkas,  geweren, 
speeren  en  Malegsche  sabels. 

Elke  praauw  voert  een  groot  zeil.   De  dag  wordt  door- 
gebragt    met   kleine  togten  op  den  oceaan,  des  nachts» 
liggen   de  vaartuigen  in    de  nabgheid   vaa  de  kust  teo, 
anker,  of  zgn  aan  eenen  slaak  of  paal  vastgemaakt;  do/ 
kleinere  vaartuigen  daarentegen,  worden  gemeenlg^k  op  helr 
strand   gehaald.     Indien  er  zicl\  de  gelegenheid,  toe  aan- 
biedt, zoeken  zg  eene  veüige  ligplaats  in  kleine  baageo 
of  inhammen  van  rivieren;  het  voedsel  der  Ragad»  .ytordt 
voornaioelgk  uit  den  oceaan  getrokken,  en  le.vert'eene 
reden  te  meer  op,  voor  de  juistheid  van  den  naam  dies 
>g  dragen.  £g  leveti  dikwgia  gedurende  vele  aohlereenvol* . 
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gende  dagen  tan  viach,  krabben,  oesters  of  mosselen ^ 
welke  Eg  door  elkander  opeten,  tg  bonden  echter  leer 
teel  tan  planlen^vocdsel ,  en  telkens,  wanneer  tg  sich  io 
do  gelegenheid  be? inden ,  om  hunnen  honger  te  konncn 
stillen  met  rijst,  is  hunne  gulzigheid  bij  uitstek  groei , 
en  Terslinden  zij  ieder  voor  zich  het  dobbel  tan  hetgeen 
een  gewone  Maieger  tot  zghe  voeding  zou  behoeven.  Bet 
Toorldureml  elen  van  visch  geefl  aan  hunne  maag  eeocn 
buitengewoon  grooten  omvang ,  en  maakt  de  zachte  prikkel 
tan  planten-voedsel  zeer  streelend  voor  hen»  De  plaatsen 
traar  zg  zich  ophouden  of  die  zij  bezocht  hebben ,  her» 
kent  men  zeer  ligt  aan  de  overbigbelen  van  tisch,  aan 
hoepen  schelpen,  enz.,  en  men  wordt  ze  ook  boitendieB 
spoedig  gewaar,  door  de  stinkende  lucht  welke  zg  op 
eenen  groolen  afstand  terspreiden.  Zindelgkheid  is  tol» 
fltrekt  geene  hunner  deugden.  Die  welke. ik  zag,  vraren 
zeldzaam  bcvrgd  van  huidziekten,  en  telen  klaagdon  over 
ziekte  in  de  ingewanden. 

Al  hunne  bezigheden  staan  in  betrekking  tot  hot  ele- 
ment waarop  zg  leven;  zg  brengen  hunnen  tgd  tooma- 
melgk  door  met  tisschen,  of  het  maken  tan  tischtoig 
tan  telerlei  aard.  De  bereiding  en  zamenvoeging  tan  de 
bladeren  tan  eene  soort  van  pandanus,  waarvan  ig  zetten 
maken,  is  de  bezigheid  der  vrouwen.  Zg,  vrelke 
zich  op  eene  bgzondere  plaats  gevestigd  hebben,  hebben 
ook  eene  zekere  soort  van  nijverheid  verworven.  Een  ge- 
deelte tan  de  voortbrengselen  hunner  ondememingea, 
wordt  gedroogd  en  verruild  tegen  rgst  en  andere  leteo»- 
behoeften. 

In  de  baai  tan  Klahbei  merkte  ik  een  aantal  kkine 
praanwen  op ,  welke  bezig  waren  met  het  steken  (dar* 
ting)  tan  trépang ,  eene  soort  tan  holothuria ,  trelko  ni 
gekookt  en  terfolgens  gedroogd  te  zgn,  een  gezocht  ar- 
tikel toor  de  tafel  der  Chinezen  is,  en  aan  lieden  tan 
dat  tolk  met  aanmerkelgk  voordeel  terkocht  trordt ,  toor 
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den  handel  op  (Mna.  Verder  trekken  s$  ook  eenige 
winsten  uit  bet  ?erzamelen  ?an  eene  soort  Tan  zeewier, 
agar-agar  geheeten,  lol  het  geslacht  der  tremèlla  behoo- 
rende,  dat  bg  inboorlingen  over  het  algemeen  als  eene 
toespgs  bg  hunne  maaltgden  gebezigd  wordt. 

(;Vaii#.  Jfff^.  XMri  1948.) 

84^     Ruêêiêchê  Marine. 

De    Vlag  -  Officieren    bestaan   bij    het  -Russische    zee- 
wezen  uit : 

1  Hoog-Admiraal. 

8  Vice-Admiraals. 
39  Scbout-bg-Naofats. 
72  Kapiteins  ter  Zee  ?an  de  eerste  klasse» 
80         »  »  »        tweede  klasse. 

211  Kapitein-Luitenants. 

411  Vlag-Officieren. 

De  ?loot  in  de  Baliiêche  zee  bestaat  uit : 
1  Linieschip  Tan  120  stokken. 
3  »  »     110        » 

.13  x>  »      84        » 

12  »  D      74        » 

80  Fregatten     i>      44  tot  60  stukken. 

59  schepen ,  behalve  verder  nog  eenige  stoomschepen 
en  ligt  gewapende  ?aartuigen. 

De  vloot  in  de  Zwarte  zee  bestaat  uit : 
3  Linieschepen  Tan  120  stukken. 
8  »  »     110        » 

7  »  »      74        » 

8  Fregatten         d      60        » 
10  »  »      44        jo 


31  schepen,   behalve   nog  eenige  stoom-  en  trans» 
portschepen.    . 

De  stations  voor  de  schepeil,  de  Zwarte-zeê-^laoï  uit- 
makende ,  zgn :  Sebüêtopol ,  Chereon  en  Nieolaieff. 
De  flotiUe  van  de  Kaêpiêéke  zeê  bestaat  uit  een  aantal 
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Taarluigen  Tan  minderen  rang ,  kanMwecrbooCen  ent ;  hel 
hoofdkwartier  is  te  Arêrahan. 

Eene  floülie  fan  ligte  ooiiogsehepen  is  ook  in  de  fFim 
zê».  geslalioneerd ,  waarvan  Arekangêl  het  boofd-etatioo  v. 

Het  geheela  aantal  in  dienst  agnde  liaiesebepen  bedraegl 
twee»en-feerlig;  terwgl  het  aantal  in  dienst  agnde  fregatten 
acht-en-?eertig  beloopt. 

Vn.  SêTP,  Mag.  Aprfl  1849. 

85^     Hét  Deemche  Zeewezen, 
De  Deensche  vloot  bestaat  uit: 

6  Linieschepen  van  84  stukken. 
1  Linieschip         »    66        » 

8  Fregatten ,   namelgk :    2  van  48 ,  4  van  46  eo 

2  van  40  stukken. 

4  Korvetten,  namelgk:  3 van  20 en  1  van  26 stnkk. 

1  Bark  van  14  stukken. 

4  Brikken  van  12  tot  16  stukken. 

2  Schoeners  van  6  stukken. 
2  Kotters        »    6        » 

2  Loggers. 
23  Gallegen. 
17  Bombooten. 

39  Kanonneerboolen. 

4  Oorlog -Stoomschepen,   Tan  200,  180,  160  ea 

80  paardenkrachten. 

113  schepen  en  vaartuigen. 

Het  korps  Zee -Officieren  bestaat  uit: 
1  Admiraal. 
1  Yice- Admiraal. 

3  Schout-bij-Nachts. 

9  Kommandeurs  van  den  broeden  wimpel. 

7  Kapilein-Kommandeurs. 
17  Kapiteins  ter  zee. 

16  Kapitein-Luitenants. 

36  Luitenants  ter  zee  eerste  klasse. 

40 '        »  D       tweede     » 


180'  yiag-  en  andere  Officieren  j  enafbaiAel^lL 
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13  Hoofd  «Officieren  9  welke  è  ia  êuiU  geroerd  worden, 
en  dos  bet  geheeie  korps  op  een  aantal  fan  148  officieren 
brengen. 

De  ongelukkige  uitslag,  waarmede  de  terdediging  van 
Dtnêmarkêm  tegen  de  Duitsche  aanspraken,  na  het  op- 
zeggen van  den  jongsien  wapenstilstand,  ?an  de  xeez^de 
gevolgd  is,  is  Tan  algemeene  bekendheid.  Het  linieschip 
Christian  VIII,  Tan  B4  stukken,  werd  in  de  haTcn  Tan 
Erhntfiörde  in  den  brand  geschoten  en  sprong  in  de  lucht; 
terwgl  bet  fregat  Gefion  genoodzaakt  werd  bg  diezelfde 
griegenheid  de  vlag  te  strgken.  Déze  beslissende  nilkoout 
is  toe  te  scfargTen  aan.  hel  Trelgerigt  Tnnr  Tan  een  paar 
houwitsers  en  zesponders,  welke  laatste  gloeiende  kogela 
schoten,  en  in  weinige  oogenblikkeo  den  nioed  der  Dei- 
nen Trnchteloos  maakten. 

Se  geroakkelgk  TerworTene  zegepraal  slelde  het  Dnitsche. 
Ryks- leger  in  het  bezit  der  Tlag  Tan  de  CreSon,  welke 
der  Frankforter  Nationale  Vergadering  plegtig  werd  aan» 
geboden. 

Niet  onbelangrgk  Toor  het  zeewezen  in  het  algemeen, 
TOoral  met  het  oog  op  het  zeeregt,  mag  bet  Tolgende 
aangemerkt  worden  omtrent  de  blokkade  der  Dnitsche 
haTens  door  de  Deenen.  Ixo  de  NederL  Staaiê^Courani 
Tan  2S  Mei  j.  L 

•  Uil  Koppmhagen  wofdt «  onder  dagteekening  Tan  dco 
n^^n  dezer,  het  Tolgende  geschreTen : 

ji  Door  den  Deenscben  Minister  ran  Boitenlandsehe  Zaken 
is,  onder  dagteekening  Tan  gisteren,  ter  kennis  Tan  de 
Treemde  gezantschappen  te  Koppenhagen  gehn^gX ^  dat,  toI* 
gens  een  bij  den  Minister  Tan  marine  aldaar  ontrangen 
rapport  Tan  den  Heer  TLEtrsBOao ,  Chef  ran  de  gewapende 
bark  Saga ,  Toor  fFèrtumunde  gestationneerd ,  de  beide 
Engelsche  schoeners:  Fyne,  Kapitein  tatlor,  en  H.L.,^ 
Kapitein  bull,  door  hem  zijn  aangehouden,   bg  hunne 
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pogingen  om  oit  fFarnêmundê,  in  weerwil  der  Mokkade 
te  Terlrekkeo ;  terwgl  ?ervolgens  het  eene  dier  schepen 
naar  Nyborg  en  het  andere  naar  Koppenkagen  is  gebfagt, 
overeenkomstig  §  4  ?an  het  blokkade-reglement. 

»  Deze  beide  gevallen  zgn  de  eerste ,  waarin  acbepea 
onder  onzgdige  vlag  zgn  opgebragt»  weshalve  het  aan  de 
Beenscfae  Regering  gepast  is  voorgekomen,  daarop  de 
aandacht  der  bevriende  mogendheden  te  vestigen .  ten 
einde  te  doen  blijken  van  hare  gezindheid  om  de  dwai^« 
middelen  tegen  de  schending  der  bierkade  strengelgk  Ie 
handhaven.  In  verband  hiermede  wordt  de  blokkade  van 
wege  die  regering  uitsluitend ,  en  des  noods  mei  kracht 
bewerkstelligd  door  oorlogsvaartuigen  en  hunne  adviessche» 
pen  y  voor  de  geblokkeerde  havens  gestationneerd ;  waarlif 
echter  de  genoemde  regering  evenmin  ten  oogmeriL  beeft 
jagt  te  doen  maken  in  meer  verwgderde  streken ,  op  oh 
zgdige  schepen ,  komende  van  geblokkeerde  havens ,  en 
die  dus  de  blokkade  mogten  geschonden  hebben «  ab  der* 
geiyke  schepen  hg  hunnen  togt  door  de  Sont  of  de  Alfm 
aan  te  honden ,  hoezeer  daartoe  aan  die  regering «  volgens 
haar  oordeel ,  hel  regt  onbetwistbaar  toekomt ,  volgens  de 
beginselen  der  internationale  wetten »  die  door  het  gebmflL 
gewettigd  zgn,  gelgk  ook  nog  onlangs  is  aangetoond  door 
den  Onder-Secretaris  van  Staat  bg  het  Ministerie  van  Bui- 
tenlandsche  Zaken  te  Londen,  den  Heer  soöisBuaGy  bf 
diens  antwoord  aan  den  Heer  BAMAia^  Lid  van  het  Bu^ 
lemen  t." 

Sedert  de  afzending  van  dit  berigt  zgn  er  wederom  drie 
Britsche  schepen  opgebragt,  ten  gevolge  eener  scbendiiig 
van  de  blokkade. 

86^     Furen  van  Sioomech»p€n. 

Het  Zweedsche  Gouvernement  heeft,  ten  einde  te  ver- 
hoeden y  dat  slooroschepeo  gedurende  den  nacht  elkander 
aanvaren,  een  besluit  uitgevaardigd,  waarbg  bepaald  wordt 
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dal  alle  Zweedsche  sloomachepeD ,  Toorlaan  fan  zons« 
ondergaDg  tot  zons- opgang»  deselfde  ?urcn  of  lichten 
tullen  Yoeren  van  dezelfde  kleuren  en  op  dezelfde  plaatsen, 
als  die,  waaromtrent  men  tusschen  Engeiand  en  Frank* 
rijk  OTcreengekomen  is. 

(Naui.  Mag.  Febr.  1849.) 


87*.     ffêt  ijzeren  Stoom  fregat  Fulean. 

Dil  door  den  Heer  mare,  TAir  orghard-wharf  Ie  Blaek^ 
Mcall  gebouwde  schip  ,  werd  den  27*^°  Januarg  j.  1.  te 
waler  gelaten.  De  voornaamste  afmetingen  er  van  zijn 
als  Yolgt : 

Lengte  tusschen  de  loodlljnen  .     •    220  ?^  O  d*». 
»       van  de  kiel  voor  tonnemaat    195    »    4|  » 
Wgdte  voor  tonnemaat    •     •     •     •       41    »    O    » 
Holte  in  het  ruim      •    .     •     .     .      46   i>    O    » 
Tonnemaat  1747  |f  ton. 

De  Yulcan  was  gebouwd  om  werktuigen  te  voeren  van 
700  paardenk  rechten ,  door  de  Heeren  osoRa  en  Sir 
j.   &S1IBIK  Tervaardigd ,   en  om  de  volgende  wapeningen 

te  ontvangen : 

i2  stukken  van  8  d".  van  65  cwt 
9  V*,  6  d«.  lang. 
2  32ponders  van  25  cwt.  6  v\  lang. 

Op  het  batlerndekj^  ^^  id.  van  56  cwt.  9  v*.  6 d»  lang. 
vp  mi  «in«rijuo»^2  68  id.     »112    »  10  »10»      » 

14  stukken. 
Later  is  deze  bodem  teroggebragt  op  werktuigen  Tan 
slechts  350  paardenkrachten «  en  is  veranderd  tot  een 
troepenschip  y  in  slaat  om  ten  minste  1000  man  in  eens 
te  kunnen  overvoeren »  met  al  de  daartoe  gevorderde  ver« 
eischten.  Het  vaartuig  heeft  veel  ruimte  tusschendeks, 
en  zal  wanneer  de  sch roefpropeller  is  aangebragt,  die 
binnen  een  paar  maanden  klaar  zijn  zal ,  een  prachtig 
troepenschip  te  meer  bg  de  vloot  aanbrengen.    De  diep- 
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gang  by  het  to  water  loopen  beliep  11  roet.  Waimeer 
het  schip  gebeelenal  uitgerust  en  roor  de  dienst  gereed 
lal  zgni  zal  de  diepgang  ongeveer  16  Toet  bedragecu 

{Ciw.  Eng.  tmd  Jnh»  Jmm.  Maut  IStfJ 

88^  ITieemê'Sloombooien. 
Er  sgn  Terscheidene  proeftogten  gedaan  met  de  nieawe 
gzeren  stoomboot  de  Emmet,  Tolgens  den  Janns-  of 
dubbelen  Toorboeg-bouw,  Tervaardigd  en  bestemd  toot 
de  halvcsluivers  passagiers-Tracht?aart ,  in  Tereeniging  met 
de  Ant  en  de  Bee.  De  werktuigen  zgn  yerTaardigd  door  de 
Heeren  w.  jotcb  en  c^,  van  de  Grêenwich  Iron^Work», 
en  hebben  elk  een  nominaal  slooroTormogen  van  20  paar- 
denkrachten»  ofschoon  hun  eigenigk  stoomvermogen , 
als  het  door  de  /ni/fea/iir-kaart  is  aangewezen,  88 
denkrachten  bedraagt  De  Eomiet  heeft  den  afstand  tos- 
schen  BhekwaU  en  Gravêêend  in  één  uur  en  tien  mimt- 
ten  afgelegd,  en  liep  dus  17  mgl  in  het  uur;  tegen  stroom 
baalde  het  vaartuig  14  mglen  in  het  uur.  Tusschen  EriA 
en  Blaokwall  stoomde  de  Emmet  tegen  de  Brunswick  op. 
De  beide  booten  wonnen  geen  roet  op  elkander. 

lCi9.  Bng.  amd  Jtck.  Jomrm»  laari  180.) 


89*>»    De  Sioomschepen  Buzzard  en  Mayteietmtm 
De  Toornaamsle  afmetingen  dezer  onlangs  te 
te  water  geloopen  oorlog-stoomschepen  zgn  als  volgt : 

Lengte  tusschen  de  loodlgnen      185  v^  Od".  210  v^  Od". 

Lengte  van  de  kiel  tot  tonnemaat  162  »  O  »     185  »  6  a 

Grootste  wgdte 34  »  O  »      36  »  O  a 

Wgdle  voor  tonnemaat   •    •    •    33)»8)»       86]>8» 

Wgdte  op  den  buitenkant  van  het 

inhout      .     4     •     .     .     •    •    33  »  O  p       35  »  O  a 

Holte  in  het  ruim      .     .     .     .    20  »  O  x>       24  »  6  a 

Tonnemaat 997.  1255. 

{Dn.  Sem^  Ma^.  Kaï  ISifiJ 
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90°.    Het  ijzeren  Stoomfregat  Megwra. 

Dit  fregat ,  door  de  Heeren  w.  fairbaibk  bv  zonbh  voor 
Harer  Majesleils  Marine  gebouwd,  eo  onlangs  van  hunne 
werf  te  MiUwaU  te  water  gelaten ,  heeft  de  volgende 
>foomaani8te  afmetingen: 

Lengte  tusschen  de  loodlgn    •     •    207  v^  O  d">. 

Grootste  wijdte 37    »   8   » 

Holte  in  het  ruim    .,«.,.  24    »    8   » 
Tonnemaat 1391  |f. 

Het  schip  is  gebouwd  om  de  volgende  wapening  te 
kunnen  voeren  : 

Op  het  halfdek    2  56ponder8  85  cwt. 

i4  68  »  65  » 
4  32  »  25  » 
4  32      X)      65    » 

14  stukken- 
De  kiel  en  achtersteven  van  de  Megcera  s^gn  van  geslagen 
gzer»  8|  duim  breed  en  van  eene  evenredige  dikte.  Het 
iohoat  bestaat  oit  hoekgxer,  5  duim  bg  3  duim,  opaf- 
aUnden  van  12  duim  uit  elkander  over  4le  lengte  van  de 
machinekamer,  naaar  in  afstand  vermeerderende  van  daar 
naar  voor  en  achter.  De  werktuigleggers  zgn  14  duim 
boog,  bg  eene  dikte  van  -^  duim;  terwgl  de  buitenhuids* 
platen,  naar  gelang  hunner  plaatsing,  van  -H*  tot  ^  duim 
in  dikte  verschillen.  De  werktuigen  van  de  Megoera  zgn 
door  de  Heeren  kbnaik  vervaardigd.  De  bodem  zal  door 
middel  van  eene  schroef  van  13  voet  middellgn  voort* 
bewogen  worden ;  ook  zgn  er  de  noodige  inrigtiogen  bg 
aangebragt  tot  ontkoppelen  en  yastzetlen,  en  tot  inzetten 
en  uitligten  van  den  propeller. 

(CVv.  Eng.  and  Jrck.  Joum*  Jitng  1048.) 
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91^  Budget  van  het  Franeehe  Ministerie  van  Marine  «i 
Koloniën»  voor  de  dienst  van  1849,  goedgekeurd  in  de 
Nationaie  Vergadering  van  den  28''»  Jpril  1849. 


- 

Aard  der  UitgtTen. 

gevraagdeCre- 
diëten  door 
het  Gou  ver- 

Montani  dar 
toegestane 
GrcdMtcn. 

HAEIHE    DIXHST. 
Art.             Centrale  Dienst» 

!•  Algemeene  Administratie  (peraoneel) 
II.      Idem            idem            (nwterieelj 

Generale  Dienst, 

m.  Silitaire  en  Civiele  Beambten 

IV.  Onder-Officieren,  Opiigtere ,  eni.... 
V«  Soldg   en   Kleeding  der  equipagee 
en  andere  troeuen • 

Francs. 
748,900 
133,000 

7,373,060 
1,830,009 

27,848,532 
1,557,000 
12,946,882 
91,710 
11,902,000 
32,885,000 

2,647,U00 

6,5U0,0l)O 

357,700 

105,400 

840,000 
328,000 
308,000 
1,471,984 
178,000 

472,250 
462,000 

Finncs. 

7,002,90 
1,860^488 

25,963,19 

1,800,808 

12,004,2» 

91,710 

11,462,088 

1,981.000 

4,235,008 

257,780 

106,400 

240,0n 
S2MQ0 
908,008 
1,271,981 
178,008 

4001888 
342,000 

VI.  Hoaoitalen 

VU.  Levenimiddeleii 

VIII.  Maritime  Juatitie 

IX.  Salariaaen  Tan  werklieden,  eni 

X.  Algemeene  ProTiaie  der  Tloot 

XI.  Waterwerken  en  civiele  Vaartuigen 
f cewone  dienat) 

Xn.  Waterwerken,  ent.  (buitenge w.  dienst) 
XUI.  Krnid 

XIV.  Zeevaar tkundige  School  te  Brest  . . . 
XV.  Bevrachting  van  achepen  en  trana- 
Dorten   over  tee 

XVI.  Galeiala  ven 

XVII.  Algemeene  onkoaten  Toor  drukken.. 
XVIII.  Reitkoflten 

XIX.  Tüdelüke  uitcaven 

WETENSCHAPPELUU    DIXHST. 

XX.  Haritimo  Wetenschappen  en  Runiten 

(peraoneel) 

XXI.      Idem           idem              (materieel) 

XXII  en  XXIII.  mtgaven  voor  exercitiên.. 

Totaal  der  Karine  dienst 

KOLONIALE    DIENST. 

XXIV*  Uitgaven  voor  Silit.  dienst,  (personeel) 
XXV.     Idem              idem            (materieel^ 
XXVI.  Uitgaven  der  Koloniën,    ens. 

(Algemeene  dienst) 

XXVII.    Idem      idem       (PlaaUelgke  dienst) 

XXVIII.  Onderstand  voor  diferse  Etablissement: 

XXIX.  Algemeene  uitgaven  in  AustraHi,,. 

XXX.  Uitgaven  voor  exercitiên 

100,100,480 

6,679,400 
1,580.000 

5,720,000 
6,271,000 
1,174,200 
1,240,000 

97,136,780 

6,6^408 
1,079,608 

5,501^10 
6,271,808 

1,174408 

1,240.008 
BcBMfin. 

Totaal  der  Koloniale  dienat.... 
Totaal  der  larine  dienst 

20,064,000 
100,100,480 

19,945,718 
97,136,731 

Totaal  Generaal 

128,826,000 

117,0811,418 

eis 


92*.     Budget  dar  Engtttdu  Marine  voor  dê  ditntt 

van  1849—1850,  goedgekeurd  den  l&^^  Maart, 

door  het  Htdê  der  QémeenUn. 


EBBH 


Door    bat 


Ytntfail 


dan 
toor 
1848.49. 


minder 

dn  voor 

1848—49.1 


Soldg  der  efibeUre  Zeemt|^ 

lefeniaUdelen 

AdmiraHteit 

Bareatt  vto  WerTing...* 

Wetentebappelgke  dienit 

EUbliMementea  in  Engêlamd 

lUblUtementen  Bulten'tlmds 

Salaritsen  vaA  WerlLlieden  in  de 
lUbltsaementen  Tan  het  Koniagryk 

Salariaaen  van  WerUieden  in  de 
Xtablif  temen  t  boiten  het  Keaïngrgk 

Voor   bet  boawen  en  herstellen 
Tan  schepen y  eni. »•• 

HieoTTO  TTOrken,    Teranderiogen 
en  herstellingen  in  da  KagaSBnen 

Oaneesknndiga  daanat 

Varsohillanda  wtgaTaa 

Totaal  der  Werkelgka  dienst 

HalfSoldö 

Hilitaire  Pensioenen ,  eni 

BorgerlgkQ    dito 

Totaal  der  Zeedienst 

Ar  tilleriedienst  en  Depar  t«  van  Oorlog 


Vermindering 

Vermeerdering , 

Totale  Termindering. 


P.SU 
1,855,420 

638,642 

188,214 

9,772 

62,847 
137,287 

24,873 

764,783 

40,744 

1,168,868 

881,984 
87,006 
68,400 


p.st. 


1,911 


P.  8t. 

8,065 
78,478 


27,648 

2,221 

966 

18,707 


1,464 


197478 

288,389 

901 

1,000 


4,719,870 
788,262 
600,661 
161,857 


8,875 
12,612 

6,313 


7,797 


6,118,540 
147,200 


571,195 
70,800 


6,260,740 


22,200 


641,495 


619,296  P.  fii. 


(1849)  N«.  3. 
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09*.   ytr^jktniê  Staat  d«r  Sehmf  taart  mm  Fn^t^, 
dë  vrtamtU  téhepan ,  der  ioloniSn  •»  groot»  oiêttkmj, 
giéurtndé  de  drio  ttrttt  maanden   van    dt  jorm 
1849,  1848  m  1847. 
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•4««    N0tléirkMkUchê  Bomvhnêenerê  in  Ruthnd. 
Jtoti0rdam,   6  Aogostiis.     Yottr  Inee  jaren  werd  er 
reeds    melding   gemankt  t   hoé  eenige  Nederlanders  sioh 
ferbonden  haddeA  om,  onder:  gemaakt  contract  met  de 
lïederkindsche  Stoomböot-maalsehappg  alhier  *  aioh  naar 
RuêUmd  Ie  begeten,  en  wel  bepaaldelgk  naar  de  stad 
/tgÜHsk,  aan  éd  fFolga,  om  aan  de  ^oIjra-StoomboDfr- 
^poaatschapfg ,  onder  directie  fan  den  Heer  adnTQBir  aldaar» 
als  scheepstimroerlieden  ten  behoeve  van  Buêland  werk- 
zaam te  sgn,  Tan  welke  taak  onze  landgenooten  sich  met 
eer  .hebben  gekweten,  .waarna  de  meesten  hunner  weder 
in  het  Taderlaod  agn  teruggekeerd.   Twee  van  hen  echter 
werden   uitgenoodigd «   om  naar  een  ontworpen  plan»  van 
Motêerdam  opgezonden»  ecne  stoomboot  naar  de  Holland* 
acbe  manier  9   voor  particuliere  rekening  in  de  stad  Bor^ 
Idgna^  zgnde   circa    160  uren  verder  dan  Ryhinêk^  te 
bouwen.     Daartoe   we^en  twee  onzer  stadgenooten ,  na* 
melgk    lonurais    %vbllbmèx^   als  bonwmeester»  en  jak 
VTEMsnAf  als  machinist,  gekozen.    Zg  namen  die  moege- 
Igke  laak  op  zich ,  en  den  1*^"  September  1848  werd  de 
kiel  gelegd,  die»  volgens  de  daar  heerschende  gebruiken, 
door  de  geeslelgkheid  pleglig  werd  ingewgd.    De  geheele 
etoomboot ,  Sardina  genaamd ,  welke  240  voet  lang ,  82  voet 
breed,   10  voet  hol,  en  slechts  2  voet  en  6  duim  Am- 
nterdamscbe  maat  diep  ging ,  was  met  30  Russische  werk'* 
lieden  den  28*^"  April  j.1.  voltooid,  en  werd  daarop  met 
de  gebroikelgke   plegUgheid  der  geeslelgkheid,  in  tegen* 
fvoórdigheid    Tan    den    eigenaar,    de   inwoners  en   vele 
vreemdelingen,   te  water  gelaten;   deze  boot  Toldeed  in 
nlle  opzigten  zoozeer,  dat  eenparig  uit  duizende  monden 
hel   »£«ra  aan  de  Ntdtrlandmrê**  weergalmde,  terwgl 
de  bouwmeester  en  machinist  op  eene  plegtige  wgze  tver^ 
den   bedankt,  de   treffendste  blijken  Tan  erkenlelgkheid 
onderTonden,    en   do  vereerendate  alteslatiên  wegens  be^ 
kwaamheden  en  goed  gedrag  ontTingen. 
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Zoo  werd  door  Noderianden  in  Ruêtand  nog  een  J0 
roem  Torkregen ,  die  »btbe  I ,  Keiser  van  RuiloÊii ,  lóór 
anderhalre  eeuw,  tgdem  sgn  Terbigf  hier  te  Itnde,  leeè 
too  begeerig  ?oor  sgpe  onderdanen  zocht.  En  wg  das- 
ken  onze  stadgenooteo ,  waarvan  de  bonwnieesler  recè  a 
de  a^eloopen  week,  na  eeno  mo^lïke  reb,  io  m 
midden  is  teruggekeerd ,  en  ook  de  maGhinist  spoed^  k 
wachten  ü ,  —  dat  tg  den  ooden  faderlandBcben  roei 
in  den  Treemde  op  eene  zoo  waardige  wgxe  hebbeo  p- 
'handbaafd. 


'95°.    Het  aftoopen  van  de  Pluio. 

In  de  Amêiêrdamêdie  Courant  fan  den  8^*"  Seplcnker 
•1849,  lezen  wg: 

»  Amêterdam  1  September»  Heden  middag  ooMlfttb 
8  ure,  arriTeerden  alhier  met  den  gewonen  beantna 
Z,  H»  de  Knoing ,  H.  IL  de  Koningin ,  beneTens  H.  H 
'K.  IL  'H..H.  Prins  uanaxK  en  de  Sjroonprins  nnb^ 
dmif  de  Minister  Tan  'Marihe  en  rerder  gevolg,  eo  bep- 
ren  zich  onmiddeUyk  naar  ''sKgks  werf,  alwaar  H.  E  Ki- 
en de  Prinsen  werden  opgewacht  door  £.  Ezc.  deo  Beer 
GrouTerneur  der  Pronncie,  het  Edel  -  Achtbaar  Beris* 
dezer  slad,  den  piaatselgken  Kommandant  en  vwlert 
Autoriteiten. 

De  muziek  der  steddgke  schnlterg  Terwelkomds  d" 
Hooge  Personen  met  het  »  Wilhelmus  van  Nassauen/'a 
het  aanzienlgk  publiek,: in  groeten  getale  opgckomea, i»^ 
een  hartelyk  Treugdcgejnich. 

Jammer  echter,  dat  het  belangrgk  schouwspel,  beiadi 
de  Koninkigke  Familie  en  haren  hoogen  Gast,  ossrv 
Hoofdstad  deed  komen,  niet  geheel  genoten  kon  nonhn, 
wgl  de  stoomboot,  na  een  klein  oogenblik  in  bewegis; 
te  zijn  geweest ,  op  do  helhng  bleef  zitten.    Hen  wfjl  ^ 


Diepgang  | 
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YBomamdök  aan  de  lengte  dar  iMiot^  allhans  het  ii  niet 
de  eerste  keei',  dal  het  afloepen  Tan  tnlk  eene  boot 
lokte.  Z.  H.  de  Koning  en  H.  H«  dé  Koningin »' 
de  Prinsen  en  gerolg  sgn^  mei  dén  trein  Tani.  H  ttro  -if^èr 
der  naat  ^êHage  Terlrokken/^  ^  '     ^- 

De  PInto  is  den  vdgenden' morgen ionsihreekf  11  «re' 
te  water  geloopen;  de  Voornaamste  afmethigen  wan  dit! 
stoomschip  zgn: 

Lengte  op  de  hstign    •    •    •  *  •    • '  69|00  el.  . 
1/V^te  hinnen  de  hmd     ...    •    10»40   » 
Holte  tol  bel  bOTéndek     ....      6,81    p 

achter  ...    .    .    •      4,80   » 
Toor     .    •    •     •    •     .      4,40   » 

Verschil 0,40   » 

Dit  sehip.  noel  in  Aljèvréging  gebragt  worden  door  een 
stel  stoom-werktuigen  yan  dnbbele  werking  en  lage  druk- 
king 9  oplererende  eene  nominale  kracht  Tan  300  paarden. 

96^     Bepaling  poot  het  plaateen  van  édelboreten 

te  Hedemblik. 

De  llinister  Tan  snarine  brengt  Aer  keaifis  Tan  de  ondeit 
of  Toogden,  die  Yoer  hei  Torrolg  hnnne  ionen  of*pupiilen, 
ab  adelborsten  op  het  koninkigk  institant  TOor  de  marine 
te  iüscfofii/ii  wenseheti  «geplaatst  te  zien,  dat,  behahe 
het  gewone  onderzoek  naar  de  ligchamelgke  geschiktheid 
van  die  jongelingen  Toer  de  zeedienst,  is  Tastgesteld: 

Dat  de  adspirant^n,  om  OTertnJgd.ite  wSga^  dal  zg  aan 
geepo  zyrakheid-  Tan  .het^go^igt  en  «an'geene  bgzióidbeid 
Igden,  door  eepep  officier:  :fati  gesondfaeid^  aan  de  yolgende 
drie  proeven  zuU^p] worden  onderworpen,  en  dat  zg  aan 
deze  zullen  moeten  Toldoen ,  om  als.  geschikt  TOor  de  Ter« 
langde  betrekking  .t^  worden  aangemerkt,  zoo  zelfs,  dat 
het  niet  Toldpen  aan  eeoe  der  drie  proeven  hunne  ong»* 
schiktheid  zal  ten  gerolge  hebben*    • 

Dezo  proeTcn  zijn  de  Tolgcnde: 


V.  IkX  s^  op  ^MfiÉ  flfclaild  tan '250  Nederianbokr 
tirapeil,  eèoe  geivQDD  drakletiiri(bg  vombedd  ilniwunHwM 
nuDein)  diiididgk  mDoteaikuaafla  «iiin  ob  oidencbeidin. 
-  2f.  '  Bat  tgTiOp  ecBdn.afetand.  van. 5  ;lMQrludaehe. cDa 
duidelgk  zullen  moeien  kuttoen  ,imi  en  OQdondioiden« 
lelleFi  'en  'ogfefft  tor  graottoi  f«D*jlne  BMerkndiahe  è»- 
nuuii  nel  irai  ki^t  ^  ;eon  :Mrarl.>b^nk  ,of  .plankje  ge* 
schreven,  en 

S\  Dat  a|  op  eenen  afstané  «ani  10  Wejerhn^irhn 
ellen  met  tl^gbeid  toUeio  moeien  kannen  aien^  aeDcn  en 
ondenckeiden  de  bg  afwisseling  met  do  regier*-  en  Imker* 
hand  opgeëlojcone  TiQgecs,  en.ziilks  xoowel  met  de  beide 
oogen,  als  mét  het  regier-  en  linkeroog  a&onderlgk. 

^êÓravmhage,  den  13^""  September  1849. 

Ik  mbMêr  wmmmmÊJ, 

(«•  é"*)  J.  a  BUK. 


07f.    Frijhamn  van  Odena. 

Bg  eene  keizerlgko  nkase  aan  den  dirigerenden 
lan  25  Julg  j.L»  ign  de  aan  de  alni  Odeêêa  forleeside 
leglen  als  Ttgharen»  wederom  voor  ?gf  jaren,  d«i.  lal 
27  Angnstns  1864»  vorl 


98^    Qnarofilaiiia  «fs.Gfiekeiiland» 

Volgens  alUer  onliangai  berigten  nit  Aêhum  yma  den 
IS^Mi  jiii^  ^  ^1^^  1,^'  9^^  i^i^fl  iQ  yf^iftea  door  do  Gridkscko 

sagering  nitgevaardigdo  Torordening »  do  qnanuntaiiie  voor 
do  nil  Turh^é  kopende  schepen  termindeidy  on  op  de 
volgende  wgze  geregeld: 

l^  Schepen  en  reizigers ,  die  mei  adioonon  goaond- 
beidspas.  nil  TMdjê  naar  eene  Griekscbo  haven  vertrek- 
ken, zgn  aan  eene  qurantai&e  van  fliecbla  4  dogen 
onderworpen. 


2*.  y»r  koopwaren  I  4ie  aap  bMMtting  ^derhefig 
geacht  worden  f  is  de  quajraotaiqi)  op  9  dagen  gesteld» 

8*.  Yoor  icbqien  en  reaigers  die  uit  besmette  plaat- 
sen komen  t  op  18  dagen. 

4%    Yoor  koopmanscliappen  in  gelgk  geval  .16  dagen. 

6*.  Voor  reizigers  en  koopwaren  die  met  sohoonen  pas 
o?er  land  aankomen»  pp  4  ^  5  d^gen^  en 

6*..  Wanneer  sg  Yan  besmette  plaatsen  aankomen  ^  op 
6  4  12  dagen. 

Er  was  te  jiihtnê  sprake  yan  een  Yoornemen  der 
Grieksche  regering,  om  de  quarantaine  Toor  Turkije  ge- 
heel op  te  heffen»  een  maatregel,  die,  bg  het  levendig 
▼erkeer  tussohen  do  beide  landen,  den  Griekschen  handel 
groote  Toordeelen  zou  kunnen  aanbrengen ,  en  ook  aan 
de  Treemde  schepen,  die,  uit  Turkije  komende,  in 
Grieksche  havens  inklaren,  eeno  aanzienlgke  Termindering 

Tan  onkosten  en  andere  bezwaren  zou  yerschaffen. 

{Staate-Cmtrami  i  10  Aof,  1848.) 

99^.    Nieuw  vuur  in  de  golf  van  Bothnie. 

Er  is  een  nieuw  Tuur  opgerigt  in  de  golf  Tan  JBothnie , 
aan  het  zoidelgk  inkomen  van  den  noordelgken  Koarken 
op  het  Z.  W.  eilandje  van  de  groep  Nareêkaren. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  113  Amsterd.  Toeton 
boten  de  gewone  oppervlakte  der  zee  in  den  zomer;  het 
heefl  schitteringen,  die  voorafgegaan  en  gevolgd  worden 
van  verduisteringen ,  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  van 
4  mijlen  in  alle  rigtingen.  De  verduisteringen  zgn  alleen 
waar  te  nemen  op  grooten  aCstand.  Het  vuur  dient  voor- 
namelgk  voor  dê  vaart  in  den  noordelgken  Koarken  ^  en 
kan  tevens  dienstig  zgn  tot  het  bevaren  van  de  haven 
van  Brendyeeky  bg  de  stad  ffaea  gelegen.  In  alle  ge- 
vallen moet  men  het  vuur  op  niet  minder  dan  \  mgl 
naderen. 

'  {Nouv,  dnnaUê  Mar.  K^.  6,  ^m^.  488») 


•22  ^  - 

'    lOO^é    B^éinê  «p.rLangeroog  en  IfoidenMy. 

De  lliiiister  tan  KÉriiie  heeft  ter  kennis  van  de  xee- 
tarenden  gebragt ,  dat »  tolgens  eene  van  wege  de  Hano- 
Tersche  autoriteit  gedane  bekendmaking,  om  de  verken- 
ding  van  >  uit  de  verte  geziene  lecr  gèiy  kende  OosivrieadM 
eilanden  den  zeevarenden  gémakkelgk  te  maken,  en  on 
daarmede  ongelcriLkèn  voor  ficbepëfl  te  voorkomen ,  vreHie 
met  harde  noordwestelgke  stormen  de  zeegaten  van  ds 
Elbe"  en  ^mx^- stroomen  moeten  naderen,  op  ieder  der 
eilanden  Langeroog  en  Nbrdemey  eene  houten  baken- 
kaap,  ter  hoogte  van  4D  voeten,  zal  worden  opgerigt. 

De  baken-kaap  op  het  eiland  Langeroog  zal  hare  stand* 
plaats  verkrijgen  op  een  zich  aan  het  vrestelyke  gededto 
van  het  ooslereinde  dezes  eilands,  aan  het  strand  van  de 
Noordzee  bevindend  duin,  den  vorm  hebbende  van  eene 
vierhoekige  piramide ,  vrelker  basis  24  voelen  in  kvradraat 
bevat,  en  welke  tol  aan  hare  op  82  voeten  uitloopende 
spits,  sterk  of  slevig  met  hout  vertimmerd  is.  Op  dia 
spits  sleekt  hare  as,  de  makelaar,  nog  8  voeten  ho«>g, 
eenvoudig,  zonder  eenige  verdere  aanduiding,  boven  mt. 

De  baken -kaap  op  Nordemeg  verkrggt  hare  standpfattls 
op  een  zich,  ten  naastenbg ,  in  hel  midden  van  dit  eiland, 
oostelgk  van  het  bg  hel  dorp  bevindend  duin,  en  b  m 
vorm  en  grootte  gelgk  aan  de  baken -kaap  op  het  eiland 
Langeroog.  De  baken -kaap  van  Nordemeg  zal  echter, 
ter  onderscheiding  en  verkenning  van  die  van  Langeroog, 
aan  do  boven  den  top  of  spits  acht  voeten  uitstekende  as 
nog  voorzien  worden  met  een  latwerken  hek,  in  den 
vorm  van  eencn  gelijk/gdigen  driehoek ,  welks  grondlgn 
evenwgdig  gesteld  zal  zgn  met  de  basis  der  piramide , 
welke  spits  met  het  toppunt  der  piramide  eindigt,  en 
welker  front  of  oppervlakte  gekeerd  is  naar  den  zeekanU 

De  daarstelling   dezer   beide   baken -kapen   zon   tegen 
bet  midden  van  de  maand  Jung  dezes  jaars  volbragt  zgn. 

IStaait-Oonnmi  f  R*.SI7,  1849.) 
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lOK    T&nnem  in  hêtnieuwê  JBmkhr  VfÊnrwaim^i 

Volgens  berigi  tha  den  Nederlandflchen  Consul  ie  EviJb^ 
IUtt'^§a  er,  ter  aandniding  van  dó  intaaVt^  in  liet  nieiiWe 
fiabdor  taaniviitelf  9  twee  kleinb  se^ttfklnen  'gelegd,  in  den 
Yonn' off  de  gedèKutta  Van  übkeeps-t^kBrboegen,  welke  ift 
de  as  eene  lengte  van  4(-  voet  en  2|  toet  in  de  grootste 
doorsnede  inbouden. 

Beide  tonnen  sgn  gelegd  geworden  in  hot  Torlengde  yan 
de  oeterlgn.  tan  hel  taarwater»  op  6  tot  6  toeten  water 
diepte ,  bg  laag  obbe-gelg ;  aan  kettingen*  tan  4  ?ademen 
lengte* 

De  tonnen  a^  den  weslelgken  oever  sgn  zwart,  en  die 
aan  den  oostelgken  oever  zgn  wit  geschilderd. 

(Aa4««-CMM«iil,  R*.  217  p  1849.) 

102*.     Tmnm  bij  hét  Friesche  Zeegat, 

Door  het  weder  aanwinnen  van  de  punt  van  bet  noor- 
der rif  in  het  noord-ooster  Frieeche  Zeegat  ^  is  de  buitenste 
twarte  ton  (welke  op  of  zeer  nabg  die  punt  ligt)  alsmede 
de  buitenste  witte  ton,  andermaal  oostelgker  en  meer 
nabij  het  strand  Tan  Schiermonnikoog  verlegd  geworden; 
terwgl  op  het  droogste ,  bij  het  inkomen  van  gezegd  vaar- 
water, nu  niet  meer  slaat  dan  klein  8^  voet  of  25  palmen 
met  laag  water. 

ISieaiê^CamWÊit  1IM88,  IMO.) 


10S^     Tonnen  voor  Enkhuizen. 

Volgcnsy^berigt  van  den  .Jlinister  van  Harhie  is  het  oude 
Boorneche  Gat  voor  Enkhuizen  weder  bevaarbaar,  en  ver- 
mits er  tusschen  de  twee  noordelgkste  tonnen  van  den  rug 
of  rigchel  van  het  zand,  tegenover  het  Krahhersgat  meer 
water  blijft  dan  zuidelgker  tosseben  de  witte  bol-  en  zWarte 
tonnen,  is  er  met  den  eersten  Juog  1849,  hg  wgze  van 
proeve,  de  roode  ton  op  voornoemden  rug  of  rigchel  van 
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plaati  terwiMld  toti  de  wat  nodidelgkor  gdegene  tturte 
t0O,  in  de  merkeoi    dê  EfMuizer  Kmrhtffr€n  m  kM 
Siq^lhuis  of  JDp^fytai  inruim  27  palmm  üêpU  (9  è  10 
voi^en:  .AnH€rdam00k} ,  en  dat  ar  twee  drgf bakaw 
geplaalAt  tegen  dm  steilen  Oosiwal  of  hel  Enkhuizm 
in  de  navolgende  merken,  ea  diepten : 

Hêi  naordêlijkiiê ,  dê  Toren  van  Grootenbroék  m  4$ 
Sjeétepoort ,  in  87  jMbnen  (18  voeiên  Amut.). 

JShi  zuidélijkëU ,  hêt  Enkhmzêr  Haveniieki ,  aam 
ooHhant  wm  de  Frameehe  of  ffeeUrherk ,  im 
zelfde  diepte. 

.  Door  voorschreTon  verwisseling  van  tonnen  ontstaat  boe- 
genaamd  geene  veraDdering  bg  het  bevaren  tan  hel  te- 
genwoordige Hoomeéke  Gat;  maar  bg  het  kiesen  van  het 
Oude  F^aarwater  moet  (van  om  de  Noord  komende)  de 
roode  ton  aan  stuurboord  worden  gehouden,  Tervolgeas 
met  den  koers  van  circa  Z.  W.  (op  hel  miswgzeod  kom- 
pas) langs  de  bakens  tot  dwars  van  de  Bolton  wordea 
gezeild,  om  van  daar,  met  eenen  meer  weslelgk^i  koen, 
langs  den  gewonen  weg ,  hg  de  Triotellon  in  de  ruimie 
te  geraken. 

Hierbg  wordt  opgemerkt,  dat  in  het  oude  HoonuehoGmt 
de  tonnen  van  den  rug  of  rigchel  niet  te  digt  en  niet  dan 
op  hot  lood  mogen  genaderd  worden ;  dat  er  langs  de 
bakens  50  palmen  water  (17  &  18  voeten  AmsL)  staat'; 
dat  benoorden  de  roode  ton  33  k  84  palmen  (11  è  12 
voet  Amsl.)  water  wordt  gevonden,  en  dat  die  ton  meer 
kennelgk  is  gemaakt. 

104^  Nieuwe  Tonnen  bij  de  Oosler-Schelde  of  Roompot 

Tot  meerdere  verkenning  in  het  aandoen  van  de  Oo^ 
ier*Sdkelde,  agn  aldaar  twee  nieuwe  baken -tonnen 
legd  ^  als : 


6S6 

EeDO'««irle  o£  Uiterlmi  pp  dé  buitainaiBi^  mn  het 
JioarJUand  in  4  Tadement  op  de  tolgende  merken  eo 
peilingen : 

De  Toren  jan  Domburg  in  bet  Badhuis  op  het  doin 

aldaar  staande. 
De  Molen  tan  IFêêthapMê^  2  scheepslengten  be westen 

Klinker-Duin  of  in  de  gewezen  Hakkerlingen. 
Het  OTergeblevene  gedeelte  Tan  den  afgebranden  toren 

Tan  Domburg ,  Z.  t.W. 
De  Molen  Tan  FFêêikapOtB,  Z.  W.  |  Z. 

Eene  witte  of  Uiterton  benoorden  de  rassen  Tan  Dom^ 
l^g  of  de  Kmerms,  ia  4  Tademen»  op  de  Toigeode 
peilingen : 

Middelburg  op  bet  Oosteroog  Z.Z.O.|Z. 

De  kustlicbtloren  Tan  WuÜusféSU^  Z,  Z«  W.  \  Z. 

De  kutlichtloren  Tan  Sohmiiom,  O.^H. 


106*.    Boei  Ter  Neuze. 

De  Minister  Tan  Marine  heeft  ter  kennis  Tan  de  lee- 
«arenden  gehragt,  dat  de  op  de  /Feeter  Schelde  toot  de 
baTen  Tan  Neuzen  liggende  boei  of  corpe  mort  tot  hot 
uithalen  Tan  sdiepen »  is  Torplaatot  op  100  Tademen  af* 
stands  uit  den  wal ,  op  eene  die^  Tan  17  Tademea »  ea 
in  de  Tolgende  merken,  als: 

Ligging  Tan  het  anken 

Herken :    De  Ooetkani  nan  hei  hoepiiaal  in  de  bui» 

teneie  duo  d^alve. 
De    molen    van    de    Hoofdplaat    in    den   heek  vaur 

Neuzen,         of 
De  kleine  toren   van  Middelburg-   eene    handepaake^ 

lengte  beweeien'het  vuurbaken  op  Boréselen. 
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Liggiog  niLide  Boei  gMlnkttuii  den  :vloed. 
Merken:    Sei  Rooapannen  -  huisje  van  den  slutstnecki 


>  \ 


in  dé  huitmêU  due  éfaUfe. 


De    molm    van    de    Hoofdplaai  'm   den    hoek    vem 
Neuzen,  of 

De    kleine    toren  van   Kiddelburg  eme  handspeutiê^ 
lengte  beweeten  het  vuurbaken  van  Borsseleo. 

{StaaU'CauraHt  Tin  Z  Avg.  1819.) 


106^.     Havenlichi  te  Harsala  (Sicilië.) 

Volgens  schrgfen  van  deii  Nederlandsehen  Consiil  la 
Pabrmo  (Eiland  Sicilië)  ^  is  er  een  oeverlicht  in  de 
ba?en  van  Marsala  opgerigt;  soodra  nij  eenige  nadeie 
opgave  Tan  dit  havenlicht  zullen  ontvangen,  «d  dit  dkior 
ons  worden  medegedeelde.  Ia  .den  Blaat  der  vuren 
bh  432 — 461  plaaUt  mendi^kusllicbt  tu8schenN^  61  en  62. 


107®.     jifechaffing  van  tonnegeldm  hij  de  Kaap* 

Verdische  Eilanden. 

De  Gonsnl  van  Portugal  te  Londen^  beefi  berigt  Aa 
alle  schepen,  die  koophandel  drgvén  mei  de  Kaa^ 
Ferdieehe  Eilanden^  it  hel  vervolg  vrg 'tullen  sgn  ^ao 
de  tonne -gelden,  die  hnp  vroeger  opgelegd  nerdeo. 


«    108®.    De  Marine*  Barometer  voor  vieeehers» 

De  onlangs  plaats  gehad  hebbende  droevige  schipbreuk 
op  de  knst  van  Schotland,  hebben  een  algemeen  nnade- 
Igden  opgewekt  voor  de  ongelukkige  klasse  van  risscher* 
lieden,  uithoofd^  van  de  met  elk  jaargetgde  terugkeefendo 
smarten  en  bet  Ijjden ,  welke  er  het  gevolg:  van  sjjn.    Wg 
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terhAugen  er  ooè  eckler  o?er  te  kunnen  mededeelen »  dat 
ii0t  algemeene  niedegejroel ,  ten  minste  in  éën  geval ,  op 
aene  practiscbe  Wgze  is  aan  cUn  dag  gelegd  geworden.  De 
edele  en  weldadigie  'Graaf  yait  Anaoaair ,  tieeft  aan  den 
Beer  wsrr,  de  welbekende  opticui  van  ket  strand,  eene 
bestelling  gedaan  van  een*  barometer  van  het  beste  maiak- 
sel,  welke  in  een  vast  blok  graniet  zal  gehecht,  en  in  de 
nabgheid  van  Aberdêwi »  op  eene  ziglbare  en  toegankelgke 
plaats  van  de  kust  gesteld  zal  worden ,  tot  bel  uitsluitend 
gebruik  en  voordeel  van  de  visscherlieden  van  de  nabuur- 
schap. Het  instrument ,  dat  in  eepe  gothi^ebe  kast  opge- 
hangen iS|  die  van  zwaar  eikenhout  is  vervaardigd^  en 
waarboven  de  grafclgke  kroon  ,zich  verheft»  heelt  het 
voordeel  van  dubbele  nonien  te  bezitten,  ten  einde ^an 
de  eene  tot  de  andere  waarneming  te  kunnen  .aanteó* 
kenen. 

Het  is  het  oordeel  van  een  groot  aantal  oude  en  onder* 
vindingrgke  zeelieden,  dat  vele  der  rampspoeden  .wellue 
ten  gevolge  van  stormen  op  zee  phats  hebben,  vooHko*- 
meu  uit  het  gebrek  aan  goede  barometer -waarnemingen , 
en  indien  dezelfde  oplettendheid  werd  geschonken  aan  de 
aanduidingen  van  den  op  handen  zgndeh  storm ,  welke  door 
den  barometer  gegeven  worden,  als  aan  boord  van  Lord 
GotunawooD's  ^bip  plaats  had,  zouden  wg  niet  zooveel 
verschiikkelgke  rampen  te  melden  hebben  aan  onze  on- 
dernemende, maar  zorgelooze  zeevarende  landslieden.  Aan 
boord  van  Lord  GOLuvawooD's  Achip  was  het  de  gewoonte, 
n^r  het  verhaal  luidt,  dat  elk  oflBcier  bg  het  overnemen 
van  de  wacht  eene  barometer-waarneming  deed ,  en  men 
merkte  over  het  algemeen  op,  dat  zg  zoodoende,  her" 
haaldelgk  door  zeil  te  minderen,  in  staat  waren  voor» 
zorgen  tegen  ongelukken  te  nemen. 

Wij  twgfelen  er  niet  aan  of  dit  zeer  doelmatige 
en  fraaije  geschenk  van  den  Graaf  tav  abb&bben,  zal 
naar   waarde  geschat   worden  jloor  zgn  Lordschaps  pach- 


te»,  w  iv^y  s^Q  ^  leker  fan,  <kl  het  üouto  ea 
Freesdo  gedaobt  van  TtaKhorliedeBf  niet  sal  te  kort  sdiiela 
hunne  dankbaarheid  aan  den  edelen  Giaaf  te  bewgiiaii 
door  naaowkeurig  acht  te  slaan  op  de  aanv^'iingen  nn 
den  barometer,  om  op  die  wgse  baane  beaittiiigeii  ea 
hun  leven  voor  ondergang^  en  hunne  frouwen  en  kiode^ 
ren  voor  gebrek  te  behoeden. 

INuMi.  Mag.  r«b.  19104 

109^    Niêuwé  Droogte  voof  Prouwershafen. 

De  Minister  ?an  Marine  Heeft  ter  kennisse  ran  de  Zee- 
varenden gebragt,  dat  er  alsnu  eene  nadere  opname  ge- 
daan is  tan  de  onlangs  ontdekte  droogte  in  de  Noordzee, 
Tódr  het  inkomen  van  het  Zeegat  ?an  Brouwershaven ,  en 
dat  men  bg  dese  opname,  zgnde  toen  twee  uren  TÓÓr  den 
tgd  ?an  hoogwater,  gelood  heeft  het  minste  if-  Tsdem 
waler,  zoodal  er  op  die  plaats,  met  laagwaier,  ebbe-getg, 
niet  meer  dan  Sj-  vadem  zal  kunnen  staan,  en  xolks 
op  de  naTolgende  peiliogien: 

Het  Draailicht  tan  Schouwen,  zuid-oost  ten  oosten  ea 
oostelgker; 

De  Toren  van  fFeitkapeUe  tan  zuid  ten  westen  tot  zuid 
ten  westen  half  west; 

De  Toren  ran  Ooeikapelle  van  zuid  j-  oost  tot  zuid  |  oost 

Het  is  derhalve  niet  noodig  voorgekomen  op  die  droeve» 
vraarop  bg  half-vloedgetg  4f-  vadem  water  staat,  eene 
zee-ton  tot  aanduiding  derzelve  te  leggen ;  hetgeen  Ie  meer 
ongeraden  wordt  geacht,  déwgl  zich  reeds  aan  den  bui- 
tenkant van  den  Banjerd,  Ier  aanwgzing  van  een  aldaar 
liggend  wrak,  eene  Ton  bevindt,  welke  bg  mistig  weder 
Toor  die  Zee-ton  zoude  kunnen  worden  genomen ,  die  men 
op  de  Bank  van  ^^  vadem  water  geplaatst  had. 

{Staais-C^uranif  5  Ociober  1849*) 
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COMBBPttSDKIiTIB. 


Atm  hoard  éUr  Maria  Jaooba  GornelMi,  JU  1849. 

Den  Wd-Edel  Gestrengen  Heer 
JACOB  awAMTf  Amsterdam. 

Wii-Edbi  GisTBiireB  HbbbI 

Reeds  meermalen »  sedert  ik  de  onder  opzigt  der  com- 
missie tot  rerbetering  der  Beekaarlen,  ens.,  uitgegeven 
kaart  der  IndUehê  Zm,  1828,  bezigde,  heb  ik  het  Toor- 
nemen  opge? at  mg  met  Uw  E«  6.  en  Z«  6.  over  bet  on« 
derTolgomJIe  te  onderhouden ;  docb  in  het  Taderland  terug- 
gekeerd, vergat  ik  Bulks  ieder  maal;  om  zulk  e<!n  vergeten 
Ie  voorkomen  y  alaoo  ik  hel  eerstvolgende  niet  loo  van  alle 
belang  onlUoot  acht,  set  ik  mg  een  oogenblik  Ier  neder 
om  schrgvende  te  bewerksteiiigen ,  hetgeen  mondeling  uit 
te  voerón  mg  herhaald  aan  het  geheugen  ontsnapte. 

In  gemelde  kaart  namelgk ,  komt ,  onder  benaming  vm 
BoUandêehê  Bank  (ooBeker),  gezien  1795,  Z.Br.  8r87% 
O.  lengte  48^ 60^,  eene  droogte  Voor,  welke,  bedriegt 
mgne  herinnering  mg  niet,  door  kapileia  schoiaijs ,  vee»* 
rende  destgds  het  schip  Samarang ,  van  Jawi  naar  iVedlsr- 
hmd,  zoo  ik  vermeen  in  1819  gezien  is  niet  alleen,  maar 
waarop  gemelde  kapt.  met  zgne  passagiers  geland  is ,  do 
Nederlandsohe  vlag  geplant  heeft ,  en  die  vlag  met  eeaige 
kanonschoten  van  boord  heeft  doen  begroeten. 

Deze  exploratie  moge  in  de  bgzonderheden,  welke  ik 
hierboven  aanhaalde,  verschillen,  ik  put  dan  ook  alleen 
ten  deze  uit  mgne  herinneringen ,  en  het  is  dertig  jaren 
geleden;   doch  in  bet  wezen  der  saak,  is  het  zoo  ge- 
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beurd »  en  kapt.  sgholtijs  heeft  deie  gebeortenit  teo  nnlte 
der  zeevaart  openbaar  gemaakt:  ik  kan  mg  echter  met 
meer  te  binnen  brengen ,  of  ik  zulks  in  aeeraartkuiidige 
beriglen,   dan  wel  in  een  nieuwsblad  gelezen  heb. 

Ondertttsschen ,  bgaldien  de  door  kapt.  sgholtus  be- 
zochte droogte  dezelfde  is,  Vli  dié  fn^ gcihelde  kaart  nu 
de  Indisehê  Zee  1828  als  onzeker  is  ter  neder  gesteld, 
dan  zoude  die  aanduitHfig  H-èii'  onzeker  misplaatst,  ja! 
goTaarlgk  kunnen  geacht  worAdn^;  menl^f»  hefëlgemccn 
nog  al  geneigd  om  de  gevaren  in  de  kaarten,  als  twyfel- 
achlig  voorkomende,  als  nicl^  ,l;^ata$inde.  ,tp  beadumwcn, 
vooral  als  zulks  door  omstandigheden  van  vrind  enz.  in 
on^e  kraam  te  paa  komt,  en  een  tegenovergesield  ge- 
voelen oponthoud  zoude  kannen  veroonakèn. 

Vermoedeiyk  kan  bet  Uw  E.  G.  eii  Z.  G.  met  iiioe§e- 
Igk  vallen,  voormelde  opgave  van  kapL  flCHoi.Tzxs  te 
doen  opsporen.  Waarschgnlgk  komen  er  aafdrgkakuiidiga 
opgaven  in  voor,  en  ofiachoon  ik  mg  niet  herinner, 
üitelke  middelen  dezulke  bepaald  zgn,  zoo  weet  ik  ook 
tuurlgk  niet  welke  waarde,  met  betrekking  tot  ét  lengte, 
men  er  aan  zoude  kunnen  hechten* 

Op  deze  tdiuisreis,  de  genoemde  HoUandsckê  i^i* 
zich  juist  in  onze  koersign  naar  kaap  Margam^  in  wdkcr 
nabijheid  ik  de  Afrikaansche  kust  begeerde  te  naderen, 
bevindende,  besloot  ik  dezelve  aan  te.loopen,  te 
daar  wg  onzen  tgdmeter  tot  dusverre  gai^  houdende 
den  bevonden,  en  ik  daarenboven  een  zestigtal  i 
beoosten  die  bank,  drie  dagen  achtereen,  onder 
tamelgk  gunstige  omstandigheden,  verschddene 
waarnemingen  had  bekomen ,  welke  sledits  zes  nunnlen 
lengte  West,  van  de' tijdmeter-Iengte  aangaven ;  doch  een 
stijve  Z.  Z.  W.  en  Z.  W.  wind  vergdelde  dit  voornemen, 
en  deed  bet  schip  Ho  ver  benoorden  van  gemelde  droosla 
langs  zeilen. 

Reeds  door  ligte  winden  eene  lange  reis  beUbende,  en 
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onse  beitemmiog  Tan  acnon  anderen  aard  zgnde,  dan 
DaTorschingen  te  bewerkslelligcn ,  len  minsle  als  dezulken 
niet  zonder  tijdverlies  kunnen  worden  ten  uitvoer  gelegd^ 
moest  ik  voor  deze  reis  mgn  voornemen  laten  varen. 

Ik  neem  deze  gelegenheid  waar,   nog  iels  met  betrek^ 
king  tot  vermelde  kaart  aan  te  halen. 

Voor  eenige  reizen  werd  do  door  mij  gevoerd  wordende 
bodem,    door  omstandigheden,   welke    te  verhalen   deze 
noodeloos   zoude   verlengen,   op  de   plek  zelve,   door  de 
meergenoemde    kaart    voor  die  van   het    True  Briton^ê^ 
eiland  aangeduid ,  gevoerd ;    wg  dreven  daar  met  slappe 
afwisselende   stroomen»  en  ligte   koeltjes,   ruim  twee  et- 
malen rond,   zonder  gedurende  dat   tijdverloop,   iels  dat 
naar  een  bank ,   veel  minder  naar  een  eiland  geleek ,  to 
bebben    kunnen   ontdekken;    onze    tydmeler,     die    Tan 
ARKOLD  &  BETCT  826 ,  werd  weinige  dagen  daarna  in  slraat 
Sunda  en  op  de  reede  Tan  Batavia  juisi  bevonden,  en  zelfs 
nog  Teerlien   maanden  daarna  had  dat  uurwerk  nog  den- 
zelfden  gang   behouden,   en   werd  eerst  toen,  bij  Indror 
fnaijOf  na  een'  donderslag  welke  zeer  laag  dwars  over  ons 
schip  sloeg,   niot   noemenswaardig  echter  in  gang  veran- 
derd ^  een  slag  trouwens,  welke  bijna  alle  onze  kompas- 
sen  ontstelde,   en    fibraliên  aan  de  naalden   veroorzaakte 
welke  eerst  na  aanslryking  ophielden  te  bestaan. 

Eindeiyk  maak  ik  mij  deze  gelegenheid  ten  nujtXei   om 
tejr  loops  aan  te  flippen»  dat  wg  nu  twee  achtereenvol'- 
geade  reizen  met  de  Maria  Jacoba  Gornelia »  door  schrale 
Tviod<?n  uit  orue  koerslgn  geleid,  midden  over  de  Hol^ 
landsche  bank  (onzeker)  Z^Br.  ST^'ZO'»  O.  lengte  SS^'SS' 
Tan   gemelde   kaart  zgn  gezeild;   grond    hebben  wij  niet 
gcloipd,   dpich  vooral  deze   laalslo  reis,   zeilden  wij  gedu- 
rende zeven  uren ,  door  ecne  zeer  verontrustende  zee ,  als 
branding  en  groudzeeëo,  stuivende,  waarvan  wij  er  velen 
OTerkregen »     en    onze    giek    op    zijde    zw;[iar    beschadigd ' 
werd;   de  wind  wa.s  Z.  Z.  O.  en  Z.  O.  gereefde  marsxeils- 

f1849)  N^  3.  40 
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koelte ,  bujjig  weder ,  hel  schip  liep  van  zdTen  tot  negen 
mijlen,  het  water  was  onTerkleurd ,  en  plotseliog  op  de 
eerste  wacht,  even  als  kwam  men  van  eeiie  bank  in  diep 
water ,  hernam  de  zee  ,  alhoewel  nog  seer  hoog  gaande, 
haren  gewonen  geregelden  loop  weder. 

Door  stroom  kan  deze  zee  niet  veroorzaakt  zgn  gewer- 
den, alzoo  wg  den  volgenden  dag  in  breedte  noch  lengte 
bg  tijdmeter  eenige  noemenswaardige  misgissing  befondee 
hebben. 

Ik  sluit  deze  met  de  misschien  weinig  beduidende  aan- 
merking ,  dat  men  op  de  herhaaldelijk  aangehaalde  kaart 
niet  vindt  vermeld ,  de  op  de  weleer  door  mg  gebezigd 
zijnde  Engelsche  Indische  Oceaan-kaarten  ter  nedergeslelde 
Brunswick'Sounding ,  waarop  ik  zelve  echter  hel  waler 
verkleurd  zag ,  en  op  twee  verschillende  reizen  62  en  65 
vademen  grof  zand  gelood  heb. 

Ik  heb  de  eer  mg  met  hoogachting  te  onderschrgveo 

Wel-Ed.  Gestrenge  en  zeer  Geleerde  Heer 

Uw  Wcl-Ed.  Gestr.  en  Zeer  (ïel.  Dw.  Dienaar 

D.  BOIS  LUTJENS. 


D§  voornoemde   kaart  der  Indische  Zee  werd  in  1828,  dom- 
Momengesteid ,    en  ie  onder  opMigi  der  Cemmiesie  vmt  h€t 
stellen  der  Meekaarten  ^  bij  de  Firwui  tui  kiulbv  in  htt  Kchi 
men.     In  1847  heb  ik  deze  kaart  óp  nieuw  nagemienj  €€mi^€ 
den  f  ale  de  (^ocoe- eilanden  en  andere  ^  in  ligging  naar  iatêra 
nemingen  verplaatst^  ook  vereeheidene  ondiepten  en  meerdere 
gevaren  ^  die  men  als  volstrekt  niet  bestaande  kan  aanmterkan 
doen  nemen ,  en  verder ,  zooveel  m^  doenljfk  was ,  de  kaart  ep 
verbeterd. 

De  ondiepte  op  31®  3T  Z,  breedte  en  töPJXf  O.  lengte  ^  is 
vroegere   zeekaarten ,   als  ook   volgens  NoasiUBGi  (zie  bl.  104 ,  PL  I 
van  de  5«  Engelsche  Editie)  in  myne  kaart  opgenomen.    Gaama  zzl 
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ik  iêtê  nadtfê  vtf^ntMtii  van  kapitein  scHotTijs  ontdekking ^  injf  s^n 
dêstDêgênê  geêne  opgaven  bekend  :  Moodra  ik  daaromtrent  Bekere  acn- 
wyjÊing  ontvang ,  isal  ik  die  bank  meer  bepaald  doen  kennen ^  het 
ontekere  doen  ophouden  ^  en  de  naam  van  ScboUjif  in  plaats  van 
Hollandscbe  Bank  stellen. 

De  andere  HoUandsclio  Bank,  op  m^ne  kaart  gelegen  op  ruim 
37*  Z,  Br,  en  39*  O»  lengte ,  heeft  denael/den  oorsprong  als  de  voor- 
noemde  j  en  is  vaarseh^nlyk  het  Slot  fan  Capelle.  Volgens  esne 
oude  kaart  van  de  Indische  Zee ,  door  joharbss  tar  kiolui  ,  in  het 
Arohief  van  tam  kkulib  voorhanden^  is  a^  in  1748  door  het  sohip 
hoi  Slot  van  Capelle  ontdekt. 

W^  wenschen  ten  slotte  ^  dat  de  Jfederlandsehe  oorlogschepen  ^ 
Moo  dikwerf  door  de  Indische  Zee  dsaen  trek  doorkUevonde »  spoedig 
allen  twi/fel  doen  opheffen ,  en  door  hunne  nasporingen  ons  in  staat 
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stollen,  de  oniekerheden  in  deme  kaart  te  doen  verdwijnen ^  en 
daardoor  aanleiding  geven  de  weienlgk  bestaande  gevaren  naar 
waarheid  te  plaatsen, 

Amsterdam  I  den  8«t*a  Ootoher  1849. 

JACOB   SWART. 
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MtlTATlÈN   EflK.  BIJ   DE  MARINE, 

■■■mr  1  juLTi  1649  tot  1  octobkr  1849. 
(JlphabitUek  Gtrangiehiht.J 


AlfhiR,  [J.  H.  P.  tai)  ka.  I*  ïh,  rm  de  Sambr*  op  Sig>an*a 
in  O.  I.     I  Julij  1849. 

AiBKiir,  (K.  F.  R.)  Lt.  2*  LL,  nn  de  Dolfijn  op  Batavia 
in  O./.    1  Jnlij  i849. 

AkMAV,  (E.  L.  G.  P.  C.)  Tan  Slnarm.LeerlitigApdeSrAvU. 
ben.  tol  Scheepïklerk.     I  Jnlij  184a 

AiaiB,   (J-   G.)   Tan   Kweekelin^  ben.  lot  Off.  t«d  Gu.  9>  IL. 

en  ^plaaUt  op  de  Maat.     16  Ang.  1840. 

AirBRu,  (A.  M.  J.  Til)  Lt.  2*  II.,  tuh  de  Priatvii»  Oraajt 
op  Samarang  in  O./.     I  Uci   I8t0. 

AsriBBir ,  (H.  L.  J.  tti)  nn  Ad.  op  het  Kon.  Insl.  iwor  Je 
Marine  Ic  Aietkmblih,  ben.  lot  ld.   \'  tl,     I  Oct.  ISOi 

BiiK,  (J.  C.  Tia  nm)  Lt.  2*  kl. ,  tbu  Batavia  op  Bontao  in 
O./.     1  Julij  1849, 

BiBLiiBTs,  Til  EaaicmoTBi,  fP.)  Lt.  1.'  kl.,  van  Banc^  of 
de  Sambre  in  O./.     10  Jnnij   1849. 

Bbbs,  (F.  A.  T4I  DBi)  Lt.  2<  kl.,  op  Samarang  in  O.i.  de 
fancliën  Tan  1*  Off.  opgedragen  I  Hei  184».  OTcrlrab 
26  Mei  (849. 

Bbibmbb,  (P.  f.)  Lt  2*  kl.,  TBn  n.  a.  op  de  AfanneA. 
1  Sept.  1849. 

Blbckiiii,  (G.  M.)  Li.  2*  II.,  op  Samarang 'm  O.  /.  de  riucliêa 
Tan  ]■  Off.  opgedragen  1  Jnnij   1649. 

BooinooBB,  (C.  H.  L.)  OIF.  tbd  G«.  2*  kl. ,  tsd  Ceri^nu  w 
n-a.     31  Jnlij   1849. 

Boa»,  (E.  B.  iiB  DBi)  Scliont- bij -Nacht,  MinUter  Tan  Kal»- 
niëo,  tijdelijk  belait  met  de  «aarneming  der  raaeuën  iw 
Mioisler  Tan  Uariae,     )5  Scpl.   1849. 

BoisCBABT,  (H.  S.)  Scheepskl.  Tan  AmpMtriU  voAeSehorpioe» 
in  de  rr.I.     11  Jonij   1849. 
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Btip«iLy  (ihr,  J.  C.  H.  GLifff^D  Kmq  tai)  L|.  2*  U.^  yan 
n.  a.  op  de  Mêiw^de^     I  Aag.  1849, 

Bbbü«il,  (Jlir.  J.  E#  M.  CLirroBD  Rocq  tah)  yan  id.  op  het 
Kon.  Inst.  Toor  de  Marine  Ie  Mëdemblik  ^  benoemd  tot 
'i«  Lait.  der  Marinien.     1  OcL  1B49. 

Baocx  I  (L.  G.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  de  Meru^ech  op  n.  a.  31  Aag.  1849. 

BaoBBS  (J.  U.)  yan  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  yoor  de  Marine  te 
MêdembUh,  ben.  tot  Ad.  I«  kl.     1  pet  1849. 

BaorwBBy  (D.  J.)  Ll  2*  kl. ,  yan  Banda  op  NehaUania  in 
O.  /.     1  Jalij  1849. 

BpfCHMiv,  (G.  H.)  Lt.  I"  kl.,  afgevoerd  nil  de  rol  yan  de  Rijn , 
om  met  een  koopyaardijschip  te  repatriëren.  26  JuUj  1849. 

CiLTBi,  (F.  G.  A.)  Lt.  2*  kL,  yan  AmpkitnU  op  fVeap  in 
de  fV.I.    I  Jalij  1849. 

Gasbhbboot^  (Jhr.  F.  di)  Lt.  2*  kl.,  yan  Cerberus  op  n.  a. 
31  Jalij  1849;  met  intrekking  yan  de%e  op  n.a.  stelling^ 
over  op  de  Scheldem    I  Aog.  1849. 

CimsDijK,  (G.  R.)  yan  Ad.  op  het  Kon.  Inaf.  yoor  de  Marine 
te  Medembliky  ben.  tot  Ad.  !•  kl.     1  Oot.  1849. 

GoBBTZBV ,  ( J.  F.  A.)  Kapt.  ter  Zee  op  n.  a. ,  in  commissie  ge- 
steld om  de  werkxaamheden  na  te  gaan  bij  den  afbouw 
yan  de  stoomsehepen  Pluto  en  Gedeh.    Aag«  1849. 

GoosAvsy  DB  RoiTBB,  (D.  A.)  yan  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  yoor 
de  Marine  Ie  Medembiik  y  ben.  tot  Ad.  I*  kl.  1  Oct.  1849. 

GoBiBLissBv ,  (i.  E.)  van  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  yoor  de  Marine 
te  JHedembUk,  ben.  tot  Ad.  !•  kl.     1  Oct.  1849L 

Cbombbt,  (P.  G.)  Kapt.  ter  zee  tit.,  1«  Off.  bi]  het  Kon.  Inat. 
ypor  de  Marine  te  Medembliky  waarnemend  Kommand. 
yan  hetzelve;  het  kommandement  over  die  inrigting  op- 
gedragen en  wel  gedarende  den  loop  van  het  stadicjaar, 
aanvangende  1  Oct.  1849. 

Dajiblb,  (G.  L.)  yan  Kweekeling  ben.  tot  Off,  van  Gez.  3«  kl., 
en  geplaatst  op  Jason.     16  Aag.  1849. 

Dbhiiibbb  (J.  G.  F.  H.)  van  Kweekeling  ben.  tot  Off.  van  Gez. 
3*  kl.,  en  geplaatst  op  Jaeon*     16  Aug.  1849. 

DoBoiTiBB,  (F.  A.  C.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  als  zoodanig  eervol 
ontslagen  en  overgeplaatst  bij  de  geneeskundige  dienst  in 
de  /^.  ƒ.  als  Oir.  yan  Gez.  2*  kl. ,  met  een  nader  to 
bepalen  t^dstip. 
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EiG  f  (G.)  Tan  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  voor  de  Hftrine  te  JtU' 
demhüh,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Oct  1849. 

BiDBBS ,  (J*  J.  F.  A«)  Off*  Tan  Adm.  2p  kl.  y  Tan  Bormu  op 
NehtUênnia  in  O.  /.  6  Maart  IR49|  Tan  daar  oTcr  op 
de  Lansier  \n  O,  /.     I  April  I B49. 

ËacBiüZiBB  9  (J.  A.  C.)  Lf.  I*  kl.,  eervol  ontslagen  vaii  het 
bevel  over  Etna  in  O.  /. ,  en  over  op  NehalemoA 
16  Jalij  1849,  en-  van  dezen  bodem  afgeroerd  om  mA 
een  koopvaardijschip  te  bnis  te  varen.    26  Jalq  1849. 

EscHBB,  (B.  G.)  Lt*  1*  kl.y  Tan  Adj.  bij  den  Dtredear  ea 
Kommand.  der  Marine  te  VUstingen  op  n.  a.  30  Sept.  1849. 

Faas,  (J.|  tl)  Off.  Tan  Gcz.  I«  )l1.,  van  de  Schelde  op  tt.s. 
15  Aug.  1849. 

FBBGDsoBy  (J.  H.)  Scheepskl.  Tan  de  Schorpioen  op  Jimpiaf 
trUe  in  de  W.  I.    Il  Janij  1849 

Fbasbb  (E.)  Lt.  1*  kl.,  Beveliiebber  op  Bomeo  in  O.  /.;overL 
28  Janij   1849. 

GoBiDS  (O.  W.)  Scheepskl.  van  Ceberus  op  n.  a.  31  Juin  1849, 
vervolgens  op  de  Maas  18  Ang.  1849,  en  Tan  daar  «p 
Sumatra.    1  Sept.  1849 

GoBEUH ,  (F.  J.  E.  vak)  Lt.  1*  kl.,  van  1  Off.  op  Bowneo  ia 
O^l^f  het  bcTel  daarover  opgedragen  1  Jalij  1849. 

GoBSDH,  (W.  F.  G.  L.  vAx)  van  Ad.  op  het  Kon.  lust.  vosr 
de  Marine  te  Medemblik,  ben.  tot  Ad.  l«kl.  1  OcL  1818. 

'sGbabvwbi,  (W*  D.)  van  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  voor  de  Ma- 
rine te  Medemblit,  ben.  tot  Ad.  !•  kl.     I   Oct.  1849. 

GbjtVBIHOrst  (J.  P.  C.)  lan  Ad.  op  het  Kon.  lost.  voor  ét 
Marine  te  Medemblik  ^  hen.  lot  Ad.  1*  kl.     1  Oct.  1848. 

Gbbiibb,   (G.  6.  G.  F.)  Off.  van  Ge2.  3«  kl.,  van  Nekalemam 

op  Schooner  jirgo  in  O.  /*.    6  Jalij  1949. 

Gboli  ,  (iF.)  Lt.  2'  kl. ,  van  Nehalennia  op  F'esuviu»  in  OiL 
als  l«  Off.     I  Janij  1849. 

Ha  VS»,  (T.)  Lt.  1'  kl  ,  van  1«  Off.  op  Saparoea  ^  q>  de  R^ 
in   O.  /.     6  Jalij  1849. 

Hbubma,  (D.)   van  Kveekeling   ben.  tot  Off.  Tan    Gez.  3*  U.. 

en  geplaatst  op  Jason,     16  Aug.   1849. 

Hblhotb  9  (J.  G.  «i.)  Off.  van  Gez.  2'  kl. ,  van  n.  a.  op  Jaeem. 
II   Sept.  1849. 

lljiLOPBB,  (P.  A.  M)  Lt.  I«  kl. ,  van  het  bevel  op  Cerberu*, 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.     31  Julij  1849. 
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HoBB,  (A.)  Lu  !•  kl»,  van  Korvet  Argo ,  op  de  PriM  yan 
Oranje,  in  O.  /.    21  Jalij  1849. 

HooFr,  (P.  S.  R.  Dbtvhoüt  tas)  yan  Ad.  op  het  Kon.  last. 
▼oor  de  Marine  te  Medemblih ,  benoemd  tot  Ad.  1*  kl. 
1  Oct.  1849. 

HooBi  Til  BoBOH,  (Jhr.  J.  WBSTPiLB  f  Al)  Lt.  2«  kl.|  yan 
Cerberus,  op  n.  a.  31  Julij  I849«  veryolgena  gej>laat8t 
als  Adj.  bij  den  Directear  en  Kommandant  der  Marine  te 
FUsmgen.     1  Oct.  1849. 

HooTB,  (J.  H.  G.  TBi)  ben.  lot  Scheepsklerk.     1  Oct.  1849. 

HüGBiBOLTB,  (il.  A.  H.)  Lt.  2«  kl.9  van  de  Sambre  op  Korvet 
^rgo,  in  O.  I.    21  Julij  1849. 

Hous,  (S.  Fabbe)  Lt.  1"  kl.y  van  Kom.  op  Onrust  in  O.  /. , 
met  een  Koopvaardijschïp  in  Nederland  terug  gekomen 
en  op  n.  a.    24  Janij  1849. 

lüsiioA  ,  (W.  H.  J.  tab)  Lt.  2*  kl.,  van  Suriname  op  jÉmphi- 
trite,  in  de  PF.  /.     16  Junij  1849. 

Jabmab,  (A.)  Ad.  Ie  kl.,  van  AmphitrUe  op  Venus,  in  de 
tr.  I.     J6  Julij   1849. 

JoiOB  9  (Jhr.  W.  H.  db)  Lt.  2«  kl.,  op  Etna  in  O.  /. ,  toege- 
voegd aan  den  Opperbevelhebber  der  3'  Balische  Expeditie, 
13  Mei  1849,  dit  detachement  ingetrokken  en  de  fonctiën 
van  P  Oir.  op  de  Eina  opgedragen.     16  Julij  1819. 

JoBBBis,  (J.  H.  G.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Sambre  op  Banda, 
in  O.  /.     16  Junij  1849. 

Kbib,  (J.  W.^  Off.  van  Gez  !•  kl.,  van  de  Rijn  in  O.  /. , 
ter  beschikking  gesteld  van  den  dirigerenden  Off.  van 
Gez.  bij  de  3«  fialisclie  Expeditie.     1  April  1849. 

Rbbbwijb,  (A.  vak)  Ad.  I«  kl. ,  van  de  Prins  uan  Oranje  op 
Banda,  in  O.  /.     16  Junij  1849. 

Kbbvbl,  (A.  A.  vab)  Lt.  2"  kl.,  van  Cycloop,  op  n.  a. 
15  Sept.  1819. 

Kbikbb,  (M.  Dl)  Off.  van  Gez.  3"  kl. ,  van  Jason  y  gedet.  bij 
's  Rijks  UospiUal  te  Utrecht.     1  Sept.  1849. 

K1F9  (W.  F.  viv  ËBP  Taalhai)  Lt.  2«  kl.,  van  Banda  op  de 
Sambre,  in  O.  /.     16  Junij  1849. 

Kip  ,  (H.  B.)  Lt.  2*  kl. ,  van  de  Adder  op  Suriname ,  in  de 
fV.  I.     16  Julij  1849. 

Koiiio,  rU,  L.)  van  Kwcekeling  lienoemd  tot  Off.  van  Gez. 
3«  kl.  en  geplaatst  op  de  Schelde.     16  Aug.  1849. 
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Hom«|  (W«  Lé  Bft)  van  Ad*  0p  bet  Kon.  lust.  voorde  tfamc 
te  Medemhlih  f  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  en  g^pU  op  TemaU, 
1  Oct.  1849. 

Roops,  (AéN.L.)  Lt.2''kl.,  van  n.a.  op  de  Jfno^^  1  Oei.  1849. 

■ 

Rrobf  j  (N.  M.  J.)  Lt.  2»  k1.,  van  Suriname  op  de  jidder  in 
de  9^.  /.     16  Jalij  1849. 

LiiGÉ,  (S.  H.  sfe)  J^t.  2«  kh^  tan  gedet.  bij  bet  Kon.  InsL 
voor  de  Marine  te  MedemhHk ,  op  n.a.     30  SepL  I84A. 

Lai6x,  (G.  A.  db)  Lt.  2*  kl.y  van  J€uon,  op  n.  a.  31  Jalij  18491 

LrciB,  (G.  F,)  OflT.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  Schoener  jirgo ,  op 
Nefialemia,  in  O.  /.     6  Jnlij  1849. 

HiCBiBtsEH  (J.  P.)  Yice  Adm. ,  eervol  ontslagen  als  Kom.  vaa 
de  Zeemagt,  in  O.  /.  en  Inspeclenr  der  Marine  aldaar, 
inraande  eene  maand  nadat  dit  ontslag  ter  zijner  kennb 
zai  z^n  gekomen. 

Hahibv,  (J.  L.  ie)  I*  Lt.  Mar.  y  op  de  Samhre  in  O.  L, 
o?erleden  22  Jnnij  1849. 

Uav,  (J.  G.  ob)  Lt.  2«  kl.  van  1*  Off.,  op  Eina,  bet  bevd 
over  dien  bodem  opgedragen.     16  Jalij  1849. 

HlBiBXELLB,  (A.  B.)  Off*,  van  Gez.  1*  k1.^  van  n.a.  op  de 
Sche'de.     16  Aag.  1849. 

Habibxbllb,  (F.  A.)  ben.  tot  Scheepsklerk  1  Jalij  1819,  en 
geplaatst  op  Jason.     16  Jnlij  1849. 

Matthijsbb  (P.  A.)  Lt.  {•  ld.,  1*  OIF. ,  op  Cerberus,  op  n.a. 
31  Jalij  1849. 

Mbubs  (A.  P.  e,  vah)  Lt.  2*  kU,  van  n.  a.,  op  de  Merwtdé* 
1  Sept  1849. 

MoBTH,  (G.  W.  F.)  Lt.  2*11. ,  van  n.  a.  y  op  Jason.  1  Aog«  I819L 

HooBSBL  y  ( J.  P.  R.  Tis)  Lt.  2^  kl. ,  van  de  Schofphe»  «p 
Suriname,  in  de  /^  /•     1  Janij  1849. 

MüLLBB  f  (VV.  G.)  oir.  van  Gez.  2^  kL ,  van  de  Koerrier  «p 
resuviua,  in  O.  1.     6  Julij   1849. 

Hv&LBB,  (D.)  Ad.  1*  kl. ,  van  ^Jax  op  de  Schorpioen,  in  de 
PT.  /.     1  Janij   1849. 

Nomtf  (W.  F.  toh)  Lt.  !•  kl.,  onthe?en  van  de  betrekking  van 
1*  Off.  op  Nehalennia,  in  O.  /.     17  Jal^  1849. 

NuTXviJs,  (G.  II.  vab}  Lr.  1«  kU,  op  de  Sambre  in  O,  /•, 
Overleden  25  Mei  1849. 
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Om,  (i.)  Ll  2  U»|  van  r$s»piuB  ia  O.  /.|  met  panieolieso 
flcheepB^eleffenheid  hier  te  Lmde  t«rag  gekomen ,  en  op 
n.  a.     11  Sept.  1B49. 

OuBxv^  (J.  A,  L.  iveb)  OfF«  van  Adau  1^  IA»,  Tan  (krberua , 
op  n.  a.    31  Julij  1849. 

OooiUAT ,  ( J.  G.)  Lt.  2*  U.  y  Yan  de  Schelde  op  de  Maae. 
1  Ao^.  1849. 

Piu  Rroxstf ,  (G.  G»  G.)  Lt.  I«  kU^  rol  /a«o«  ea  gedet.  op 
Urania^  als  bevelhebber  gedet.  bij  het  Kon.  IosLtoof  de 
Marine  te  MedembUk.    16  Aü|p.  1849< 

PlLAlBy  (J.  C.)  Kapt.  Lt.  tit.  bij  het  Kon.  Imt.  toor  de  Ma- 
rine te  MedembUk  ^  de  functiën  yan  1«  Off.  opaedriigen. 
1  Oct.  1849. 

PoLL|  (A.  J.  TAV  Dl)  Lt.  2«  kl.,  yan  de  Sambrê  op  Bomeo 
bt  O.I.     1  Jnlij  1849. 

PoMPB  rxt  MiiRDiRTOOBT ,  (Jhr.  J.  L.  C.)  yatk  Rweekeling 
ben.  tot  0£  yan  Ge2«  3^  kl..  en  ceplaatst  op  óeJMaae» 
16  Aag.  IH49. 

PoiT^    (A.   M.)  Lt.  2<»  kl.,  yan  AmpMtrite  in  de  W.I.^  met 

een  koopyaardijschip  hier  te  lande  teruff gekeerd  en  op  n.  a. 
15  Junij  1849.  ^  ^ 

Pboouu  (M.  J.  P.  yijr)  Off.  yan  6ez.  3*  kl.,  van  Nehalermia 
op  de  Koerrier  in  O.  /.     6  Julij  1849. 

QcABLBs  DS  QriBLBs,  (L.  J.  A.  Baro»)  I«  Lt.  Maiiniers,  van 
de  Prins  van  Oranje  opdeSambre  in  O.  /.  i  Julij  1849. 

QoABXBs  yiB  UrTOBO  f  (Jhr.  H.)  Lr.  2^  kl. »  yan  Saparoea  op 
de   PTindhond  in  O.  /.     16  Juni]  1849. 

RocHEMOiiT,  (D.  L.  db)  Adj.  A<Ii&«,  yan  de  Sumalra  op  de 
Maas.    1  Sept.  1849. 


Ro£OFF,   (F.  E.)   yan  Ad.  op  het  Kon.  Inst.  yoor  de  Marine  Ie 
MedembUk^  ben.  tot  Ad.  !•  kl.     1  OcU  1849. 

Roubb,  (G  )  Lt.  2«  kl.^  yan  deMerwede^  op  n.a.  31  Aufp.  1849. 

Rijk,   fj.   G.)  Yice   Adm.,    eervol  ontslagen  ak   Minister  yan 
Marine.     15  Sept.  1849. 

RijS|  (A.  P.  N.)   Lt.  !•  kl.y  yerlenging  yan  yerlof  yoor  2  jaren 
yerleend,  ingaande  1  Sept.  1849. 

SLiLBACv,   (F.  G.   L.)  Off.  yan  Gez.  2*  kl.,   yan  n.a.  op  de 
Merwede.     16  Jolij  1849. 

ScBBiTj  (F.  G.)  Adj.  Adin«,  op  Smmarang,  in  O,  /.    Oyeri. 
20  Mei  1849. 
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ScircBMAi,  (p.)  Tan  Ad.  op  het  Kon*  InsU  voor  de  Marine, 
te  Medembiih,  benoemd  tot  AdC  !•  kL  -  1  Oct  I849L 


SoiBBODXB ,  (J.  A«  H.)  Lt.  2*  kU  j  yan  de  Pritu  van 
op  Saparoea,  als  1*  OfF.    6  Jalij  1840, 

Sbbtatius,  (G.  f.)  Ad.  I*  kL|  Tan  de  Sambr*  op  Gtrw, 
in  O.  /.     1  Janij  1849. 

S1BDBIBUB6,  (A.  F.)  Lt.  1*  kl.,  de  betrekking  Tan  1*  Officis 
op  NehaUnnia  in  O.  /•  opgedragen.     17  Jnlig  1949. 

Slbot,  (J.  N.)  Lt.  2«kl.,Tande^enivd^opn.a.   15  Jnl^  I8II. 

Slibbbb  »  (J.  G.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kL,  Tan  Tfmaie  gedct.  h^ 
het  hosp.  te  Utrecht.     1  Oct.  1849. 

Slootbi,  (O.  Tii)  Ad.  1«  kl«|  Tan  de  Sambrê  op  HëUam 
O.  I.     16  Jnlg  1849. 

SoBTBXs  FiscHiB,  (L  A.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  /mon  op 
TerncOé.     1  Oct.  1849. 

SrBBLBAir,  (G.  J.)  Lt.  1*  kL^  Ondereqnipagiem.  Tan  WiOetn- 
oord,  ofergeplaatst  naar  HeUevoetsluiê.     I  Oct.  1819. 

Spbiolbb  ,  (Jhr.  W.  F.  tas)  Tan  Ad.  op  het  Kon.  last  toot 
Marine  te  Medembiih ,  ben.  tot  Ad.  !•  kL     1  Oct.  1811. 

Stibvb^  (S.  J.  Gbitb  Tii  Lihbubg)  Kapt.  ter  zee,  het  befd 
der  zeemagt  in  de  /iF.  /•  aanTaard.     I  Jnnq  1849. 

Stibüb,  (A.  Gbatb  tai  Likbdbg)  Lt.  2«  kt. ,  Tan  dm  op 
Samarmng  in  O.  /.     1  Junij  1849. 

Stbbbghabts  ,  (H.  F.  X.)  Adj.  Adm. ,  Tan  de  Sambre  op  Nf 
haiennia  in  O.  /.  11  Maart  1849.  Yenrcdgena  op  Sa- 
marang  in  O.  ï.     1  Junij  1849. 

SwiiDxi ,  (A.  TAi)  Tan  Ad.  bij  het  lost.  toof  de  Marine  te  Me- 
demblik,  ben.  tot  Ad.  1«  kL    1  Oct.  1849. 

TaimbBi  (J.  A.  B.)  Kapt.  Lt.  tiL  equipagiem.  Tan  Helhvoeh 
eiuie  y  OTcrgeplaatst  naar  WilUmsoorcL     1  Oct.  1849. 

TbigbbbgbV)  (H.  f.)  Schoat*bij -nacht ,  eerTol  ontalagen  ah 
Militair  Kommandant  Tan  het  Kon.  Inat.  toot  de  Marint 
te  Medemblik  en  op  n.  a.     15  Jnltj  1849. 

TBiaiAOBLy  (N.  Baron  Gaisbbb  gbi.)  Lt.  1«  kl. ,  afgcToerd  att 
de  rol  van  Nehalennia  in  O.  F»,  om  te  hnis  te  tb» 
30  Junij   1849. 

Tbbta SS,  (A.  H.)  OSl  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  Banha  op  de  Prm 
van  Oranje  in  O.  /.     1  Jo1§  1849. 

Tbbpass  ,  (H.  E.)  Qiï.  Tan  Gez.  8*  kl. ,  Tan  de  Schorpioen  sp 
^Jax  in  de  ^.  /.     1  Junij  1849^ 
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TicviLHAi,  (6.)  Lt.  2^  Ll.y  van  het  det.  bij  het  Kon.  Inst.  voor 
de  Marine  te  Medemblik  ^  op  n.  a*  alt».  Aa^.  1840; 
met  intrekking  hiervan  geplaatst  op  Jason.    I  Sept.  1849. 

TtDBMiv^  (R.  H.)  Lt.  2«  k1.,  van  AmphUriie  op  de  Adder 
in  de  W.  I.    16  Jdij  1849. 

Tdbx,  (L.  K.)  Ing.  2*  kl.y  bniten ^bezwaar  der  schatkist,  den 
titnlairen  rang  van  Ingenieur  der  I*  kl.  Terleend. 

ToTLK  TAV  SiaosKEBKii  (H.  M.  Baron  tii)  Tan  Ad.  op  bet 
Kon.  Inst.  voor  de  Marine  te  Medemblik ,  ben.  tot  Ad. 
1*  kl.     I  Oet.  1849. 

Ublbibbcx^  (P.  f.)  Lt.  2"  kl.,  van  1*  Off.  op  Samaran^  in 
O.  /•,  ter  beschikking  gesteld  van  den  Opperbevelheober 
der  3®  Balisclie  expeditie.  26  Maart  1849;  vervolgens 
over  in  de  rol  van,  de  Windhond  ^  om  eventaeel  belast 
te  worden  met  het  bevel  over  het  stoomschip  /Tjipannas 
in  O.  I.    1  Mei  1849. 

Valkbvbub»,  (C.  W.  A.  yai)  Lt.  2«  kl.,  van  ]«  Off.  op  de 
Adder  op  de  Meermin  in  de  fV.  /.     16  Julij   1849. 

ViiDBVBLOB^  (J.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  n. a.  gedet.  bij  het  Kon. 
Inst.  voor  de  Marine  te  Medemblik.  1  Oct,  1849.  Deze 
plaatsing  ingetrokken. 

Vbbbbcg  ,  (G.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  van  de  Laneiêf  op  Ne- 
halennia  in  O,  l.j  I  April  18)9,  uit  de  rol  van  laatst- 
gem.  bodem  afgevoerd  om  Ie  repatriëcren.    3ülunij  1849. 

Vbbmbülbv,  (W.  H.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  n.  a.  gedet. 
bij  het  Hosp.  te  Utrecht.     1  Oct.  *849. 

Vb  BI  BOOT ,  (H.  L.)  Off",  van  Gez.  3«  kl. ,  van  de  Prins  van 
Oranje  op  Banka  in  O.  /.     i   Julij  1849. 

Vbbstbb  ,  (F.  T.)  Lt.  I«  kl. ,  van  de  Prine  van  Oranje  op  de 
JVmdliond  in  O.  /.  als  Bevelhebber.     21  Julij  1849. 

Vbbbdb  ,  (G.  A.)  Lt.  2<'  kl. ,  van  Cerberus  op  n.  a.  31  Julij 
1849 ,  vervolgens  op  Cycloop,     16  Sept.  lt^49. 

Vbbb&abd,  (M.  tai)  Lt:  I®  kl.,  van  het  tijd.  bevel  op  de 
Windhond  ontslagen  en  over  op  Nehalennia  in  O.  /. 
21  Jnlij  1849, 

Walbsob  ,  (G.  J.)  Off.  van  Adm.  2*  kl.,  van  n.  a.  op  de  Maas, 
16  Oct.  1849. 

Wall,  (N,  W.  F.  tab  de)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Wesp  op 
Suriname  in  de  fV.  /.     I  Julij  1849. 

Wbls  ,  (D.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Maas.  16  Aug.  1849, 
weder  op  n.  a.  15  Sept.  1849. 
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Wbstbxmb6,  (G*  W.  CL)  van  Ad.  op  ket  Kon*  Inst.  voor  de 
Marine  te  MedemhÜk ,  beo.  tol  A.d.  1*  kl*  en  geplaatst 
op  TemcUe.     1  Oct.  1849. 

WuxiicK,  (I.  P.  M.)  van  Ad.  op  ket  Kon.  Inat.  vMr  de  Hanni 
te  Medemhlih,  ben.  tol  ki.  l«  kl.     I  OcU  1849. 

WissBL,  (F.  VV.)  OiF.  van  Adm*  2*  kL^  ?an  de  Moob  opn.^ 
15  OcU  1849. 

' Woitr  (R.  W»  G.  Abbihsbi  bb)  Lt.  2«  kL ,  tsb  Bameo  op 
de  Samhre  in  O.  /.     1  Julq  1849. 

WoLFsoB  (D.  L.^  Lt.  2*  kl.y  yan  Detach.  b^  het  Depart.  Tan 
Marine  op  ae  Metwede.     16  Oct.  1849. 

ZijiBV^  (L.  TAV  BBB  Heggi)  Off.  van  Gez.  3«  k).  Tan  Ajas 
op  de  Schorpioen  in  de  ^. /.     1  Junij  1849. 


BENOEMINGEN  TOT  RIDDERS,  als: 

m 

Tot  Ridder  dêr  Orde  van  den  Nederlandschen  Lêemw. 
J.  EL  GoHHijs  f  Hoofdkommies  bij  het  Departement  Tan  Mariae. 

Toi  Kommandeur  der  Orde  van  de  EthÊnkreen. 

P*  BBüiHiiOy  Kapitein  LnileBant  ter   Zee,  koaunanderende  dt 
Brik  de  Sperwer. 
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OPGAVE   DER    IN    DIE?<ST   ZIJNDE   OORLOGSBODEMS, 


OP      1     OCTOBtA     J8I9. 


ÊMPLAktatn 

Of 

STATIMS. 


HAIIEI  sta  JSCHEPElf 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   ¥00R   BINNEIVLAN88GHE   MGNSr. 


Willtwuoord, 
Mêdemhtik. 
ffetiêvoetêtuiê, 
Rotterdam. 


VliêHngên, 


Rotterdam. 
Wiliffmrvord, 


ft  eg,  Wachts.  Jason, 
Inttr.-Vaart.  Urania, 
Fr.  WacbU  de  Schelde. 
StooDiflchip  Cycloop, 


ik  KotUofa.  Pegaêuê. 
f  reg.  WackU.  d§  Maas, 


Eapt.  ter  Zee  E.  W.  FREUDEITBERG. 

Lt.  !•  kl.  G.  C.  G.  PELS  RYCREIV. 

Rapt.  ter  Zee  H.  O.  T.  GOOPS. 

Rapt.   Lt.   A.   J.  DE  SMIT   VAN  DBN| 

BROfiGU. 

«  H.  7.  GALÜP. 

R«|ii.  ter  Eee  W.  Baioh  DE  RAST, 


•ESTeMB   VOOR  BUITEJILASD6CHE  DIENST. 

iTr.  ScMp  de  Mêrwêd9.]ti.  Ie  kl.  J.  SPA7IJAARD. 
[Schooner-Brik  rtfrnoff.]  ^        G.  FABIUS. 


OV   RRÜISTOGT    NAAR   PORTUGAL   EN    SPANJE. 

JRoriet  Sumatra.  JRiyit.  LU  F.  X.  R.  T  HOOFT. 

OP  REIS   NAAR   OOST-INDIE. 
jstoomtchip  Bromo.        Rapt.  Lt.  J.  W.  STOLL. 

OP   REIS  NAAR   DE   WEST-INDIE. 
|Brik  de  Sperwer.  JKapt  U.  P.  BRUIRING. 


Batavia 


IN    OOST-INDIE. 

Freg.  de  Prine  v.  Oranje 

»  de  Samhre, 

M  de  Rijn, 

R«riret  Argo,  , 

»  Bcreae. 

>  Nekalennia. 

Brik  de  Koerier, 


Rapi.t.£ee  J.  J.  D.  BODRiaUS. 
»  H.   FERGUSON. 

F.   A.   JÓHR. 
C  VAN  DER  HART. 
J.  G.  HüIJS. 
W.  J.  SGHULER. 


a 


Rapt.LtM.C.VAN  BRAAM  HOVCRGEESI 
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LIGPLAATSEN 

or 
STATIONS. 


Molukko* 

Soêrabaya 

Riouw 

Molukkoê 

Sumatra 

CeUbêê   • 

Soettibaya 

Makasêer 

Soêrabaya 

Riouw     • 

Sumaira  > 

> 

Onrust  . 
Makaêêêr 
Madura  • 
Molukkoê 
Batavia  • 
Onrust  , 
Batavia  . 

• 

9 

Muntok  • 
Soêrabaya 
Batavia  . 
Samarang 


Curafao  . 
Suriname 


Curapao  . 
Suriname 
St,  Martin 
Curagao  . 
Niekerie 
Curapao  . 
\  Suriname 


NAMEN  DIA  SCHEPEN. 


BEVELHEBBEaS. 


IN    OOST-INDIE    [Vervolg). 


Brik  de  Zwaluw» 

Sch.-Br.  Banda. 

»  Banka» 

»  Saparoea, 

B  de  Lansier. 

i  de  JBuMoar» 

>  de  Volfijn, 

i  Ambon, 

t  ^0  Windhond, 

Schooner  /awtf. 

t  Jrgo, 

»  Kameleon»' 

f  Circe, 

i  Aruba, 


Kapt 


Lt.  1 


LU  2 
Lt.  1 


Jnadyomene.    Lt.  2 


Adv.  Vaart  Pilades,     Lt 
Stoomschip  HelUa,        Kapt. 
^/na.  ÏLt.  2< 

Ofinf«<.        Lt.  2< 
Bomeo,       Lt.  1 

Roei-Kanooneerb,N«.14.  Lt.  2' 


Lt.  C.  NOORDUUN. 
G.  VOGELPOOT. 
kl.  J.  I.  XACHIELSSH. 

A.  D.  KLCUSKENS. 
W.  H.  DUTLOn  TJASSDLI 
H.  WIPFF. 
G.  J.  BERGHUIS. 
P.  DIBBETZ. 
F.  T.  VERSTER. 

B.  DURLEV. 
J.  H.  XATTHUSEH. 
J.  VAN  MAURIK. 

kl.  J.  H.  I.  BRÜTEL  DE  LA  RITaU 
kl.  A.  U.  S.  CLARKS09. 
kl.  P.  TOUTENflOOFD. 

kl.  J.W.DERDIJTERDlimit 
Lt.  J.  H.  STERK. 
kl.  J.  G.  DE  MAN. 
H.    CAMP. 
J.  MAU. 

J.  D.  MTOLTERBERK. 
kl.  T.  A.  NIEÜVfrSNHinXEI. 
kl.  F.  J.  E.  VAN  GORKVI. 

L.  C.  H.  AREMAET. 
kl.  E.  H.  BOOM. 


IN    WEST-INDIE. 


Ajax. 
Amphitrite, 


Brik 

Merkuur. 

» 

de  Meermin 

» 

Venus, 

»          de  Pijl, 
Schoooer  de  Vos, 

» 

de  Wesp, 

»  de  Adder^ 

»        de  Schorpioen. 
Stoomschip  Curapao, 
»  Suriname.  (1) 


Rapt.  t  Zee  D.  BUL  DE  VROE. 

>  S.  i.  GR  AVE  VAN  UUIK 

smwL 

»        J.VANCATSRAUsBIlin 
Kapt  Lt.   J.  VAN  DER  SCBAAH. 

»        E.  IPPnrS  FOCKENS. 

»        C.  J.    EEG. 
Lt.  !•  kl.  J.  R.  CAMBIER. 

»        R.  VAN  VOSS. 

>  J.  H.  VOLMBR  KNOUlItt 

>  A.VANWACHENDORFFT.IO 
»        H.  HUTGBN9. 
f        B.  R.  STARING. 


(1)    Deae   bodem  is  don  2<i«a  Ociober  1849  te  HeUeveeisluit  hioofogeT^< 
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XXXIX. 


KlISTIiICnTKHT 


I«    tIT 


K  A  IV  A  A  li 


TViiOlB* 


EB/GEÏÏéANn     BW     VtLANKni^K. 


I)^ namen  der  lichten,  in  deze  lijst  yooriioinendey  zijn  gedrukt  met 
roote  kapitale  letters  als  het  kusllichten  of  belangrijke  vuren  sijn ; 
)o  als :  NOORD  VOORLAND ;  de  namen  van  havenlichten  zijn  met 
leine  kapitale  letters,  zoo  als:  nbwhavbn;  en  die  yan  gelijlichten 
iet  cursijf  letters  gedrukt ,  zoo  als :  Ramêgaie, 

De  lichtschepen  zijn  alle  rood  geschilderd  met  derzelver  namen  op 
^de  zijden  in  witte  letters.  Op  de  masten  hebben  zij  alle  roode 
lUen  en  bij  mistig  weder  wordt  aan  boord  dezer  schepen  op  bek* 
KDS  geslagen. 

De  Peilingen  en  Koersen  zqn  alle  volgens  hel  regtwijzend  kompas. 


nttêrdam^   lloTeinber  1849. 

JA.COB  SWART, 


l  Dl.  (1849)  N^  4.  47 


ENGELSa 

H". 

Haam   Tan 
bel  lieW. 

Plaab. 

Hoorder 
breedle. 

tcngte       GrUl  U-kM 

I. 

KORB.  (Dtiihuw) 

Op    het    Oo.tei>.a>    do. 

e     '      .         .     >      . 

• 

1 

3. 

GialtLÏR. 

■at  de  Qb-dl^  en  Sking- 
t«-baken*  >d  Md,    in  Si 
ladem. 

1 

8. 

TOHGUZ. 

1,          1 

n  51  «dam. 

iMIMcIkMte 

i. 

MARGATK 

Op  hel  baiènhoord,  aan 
komen. 

SI  24 

1  3SG9 

1 

S. 

J    e 't 

Op  hel  üiler.l«  einde  nn 
don  baiendan  bil  MargaU. 

1 

6. 

HOORB-VOOR- 
LAUU. 

Op  bet  UndhooTd 

El  23X 

1  «48 

I 

7. 

RaBUgalt 

Op  hel  Zuidelijk   ba»n- 

SI  30 

1  M 

1 

B. 

COODWIN    of 
GOH.  (Dryriuur) 

Voor.helBoordeindeïin 
het  G<m,  ia  9}  «dem. 

SI  19 

1  35 

3,  ia  MM 

d(M*(t- 

9. 

cru.  (DrufTUüT) 

Aan  de  We*tiijde  lan  hei 
Sem,  in  9  ladam. 

51  17 

1  W 

%,\mm^ 

II). 

SOIITB-SAND- 

Voor  hel   Zuidelnde    <an 
hot  Gbm,  in  14  ladcm. 

Cl  10 

1  38 

1        1 

11. 

ZBID-VOOBLAID 

Op  bel  landhMfd 

Cl    B2i 

1  23  24 

».    0  tl 

l46iH<lci«i 

e1ka.<(>. 

12. 

DePtr  otlkuviT 

1'.      Op    hel    Zuidelijke 
havenhoofd. 

S*.     Op    hel    noordelijke 
hevenhoord. 

51     7 

1  19 

1,1.0.  i»-*». 

nnelUiiB' 

13. 

OphclIiiYeiihoord.aaDde 
li..ketiüde.anhi'I  inkomen 

&i     5 

1  11 

1          1 

DDtiGXaESS... 

Op-J"  punl 

Sfl  55    fl 

059  54 

1 

« 

36 

Hood. 
Kood. 

Rood. 

Dil  .uur   s<--i<>i<lt  uir  h*l  iukoniaii  der  Tktem,  en 

Bet  hoos- 
tla  rood; 
b«t  lug. 
■Ie  wil. 

>i 

Rood. 
Kood. 

m 

Kolom 

4 

198 

■WilW 
laren. 

1! 

Bood. 

40 

Brandt  lil   er   10Ï   roei   wiler   in  het  inkomen  ii. 

« 

30,  « 
e»  30 

Rood. 

n 

IS 

Rood. 

« 

41 

Rood. 

ei 

400 

Met  d«>e  «uron  ia  Hu  loopt  men  )iBt  Om  eebeel  rrg. 

« 

2QS 

8 

Kood. 
Rood. 

CS 
13 

Brinden  tl*  et  13  of  meer  roeien  weter  in  de  liaTen 
•*;   op    dsn   dag   leta  ceno   tI«s   dcielfde   dieple  te 
kennen. 

hoora  brinden. 

2i 

Kood. 

39 

Witte 

Brindl    il>   er    lOJ  toot  vriler   In  de  he.en  ii;  op 
dm  dig  B«ft  ceno  vUg  doicirdi  diepte  Ie  kennen. 

31 

00 

Roode 
torcp. 

SCMbilderd.                                      ' 

N°. 

bet  Licht. 

PUlU. 

Koorder 
breedte. 

L«nglo 
benoileu 
Gritnwich. 

GeUlUthMf 

'bel^Ui^ï"! 
meldkuto.  i 

15. 

Abd    de    Koordijjdo    *id 

bet  iükomen. 

soV    ' 

O'ii' 

1,  K-W.ti; 

451 'om  W 
elkiwltt. 

IG, 

"*m*09 

Bet   I.ooB«to  in  da  «tod  , 
bet  JmsiI"  op  het  ilrand. 

50  52 

036 

ï,    S.K,  a. 

i.ö.,ain«. 

1 

n, 

1«. 

1       >. 

BBACHY  UEAl» 
of  BCVEZIEK 

Op  de  BeUtlmt-kiip.... 

50  44 

0  15 

'    1 

ia. 

BIWaATIN 

1..     Op    het    We.lelijli.8 

i-.    Op  hetieirda  hoofd, 
60   *oet  Z  Z.  0,  T>a   hel 

ïoorjjiiando. 

50  47 

0    4 

1 

■m. 

,„ai,„^ 

Op  het  lisTenho-fd 

511  50 

benciten 
0     8 

I 

21. 

iitauuB..- 

Op  het  middclile  hoofd  , 
regl  over  bel  inkomen  naar 
de  ha VCD. 

Op  hetivirde  hoofd  ,    8DD 
locleti     l.   i  W.     vuD     hei 

5Ü  50 

0  1& 

1 
1 

toorfiBiindi;. 

■22. 

Op    het   noord  einde    lan 
hot  Ooilelijk  harenhoord. 

' 

2a. 

OWERS    (Dfijr- 

Op      het     Oaileindo     der 
Oieert-banV ,  in  llivadcm 

5(1  41 

0  40 

' 

24. 

BUBSII>GE 

(Urijf.uu.) 

Hnbij  de  A-at- rol.   voor 
de    fl™*r«fB-punt,     in 
0  vadem. 

50  42 

1     I 

^J^ 

25. 

Si.  CATHARINE 

of  Hirois 

OpdepiiNliiindionnnam 
de  7.iiidpi»ittaii  het  eiland 

50aó3Ü 

1  18    6 

1 

gr  iHiAiUli.. 

Op    hol  kaïlecl  T>n  dien 
naam.  a.o  het  Inkomen  de 
haien  laii  Poilummlh. 

50  47 

1    S 

1 

.o.T.*.n«« 

SOU 

1  34 

i 

'    ILLur 
nabel 

ïili 

JaitmfrIliHgtii 

30 

BnadI  ■)■  er   1IH  ««M  water  op  de  bant  b.    Op 
den  d.g    (ooDt  MM   *lt|    rfeteirde  diepte   md       De 
Ucbteo  in  elkuder  •■  een  ïneik  *oor  de  h..ea. 

Hclhoog- 

f 

BnudsD  alleea  tnHoheo  Kurt  •<■  September. 

ita  r«Hl. 

32 

«4 

Brendl  alleen  geduieitde  den  viKhUjd. 

3(rT 

Wille 
loiea. 

Beo<Ml«a    Btvntr    ijjnde ,    en  binnen    den  (ftUad 
tin  fti   aül,  lal  min    alle  gevar.n  .n)lMp«>.  ■!«>' 
■leobu  bel  Uobt  open  te  b«u3en. 

aa 

iMd. 

18 

Bnndt  >1i  er  lOj  of  amr  «oet'witer  in  d«  ha*eD- 

lOen  UtoH  »  beeft  bet  Kchl  teM  raod»,  m  be.gn 
de  14  TMl  igndo  erna  wilU  Unor. 

Groaa. 

88 

«G 

Witte 
torcD. 

Bood. 

2S 

Itindl  eU  <r  11  \  of  neet  tocI  «eler  in  de  ba>en  i>. 

Rood. 

32 

41 

Waaneer  nea  md  boord  ten  dit  licblicbip  liel,  dat 
een  Kbip  »nen  TCrteerden  koer.  uilt,  «biet  men  een 
kanon  af  en  tlrükt  nen  eenan  loodeo  bui  op  balf  ilok  , 

41 

80 

192 

SleeoeD 

113  TO«l. 

Rood. 

Ut 

33 

kanaal  taiicben  de  Spil-  ea  fftynt-tannen  open  heeft, 
en  wit  lunchen  de  Spit-  en  edgar-loDnen.  Bewaiten 

rood. 

N", 

Baam  «an 
hül  LicLt. 

i'iQiiii. 

Hoorder 

Bieedte. 

LeDgle 
heweilea 

Gnenvich 

GcUlLckla 
«ïlwl.ii 
Inlnttiii 
■nctdUtto. 

28. 

ciLMor{Dr.jf»uur) 

VtK>rh<:ICa/<borka>leel, 
ia<i    livt    dildo    (l«i   baak, 
ia  3i   ïidem. 

Sü'iö'    ' 

i'io'  ' 

■ 

as. 

KEEDLES  of 

flAALUEn. 

Op  da  iVnedloilLÜp ,  bsh 
de  Weslpuol  via  hot  eilaad 

50  3954 

1  33  54 

1 

30. 

Op    hel  «trand    nabij  hct 
kstleel. 

50  42S4 

1  32  43 

ï,».o.Liji 

eaLWUil 
Bi;  imM>« 

clkwht. 

31. 

«•«"™ 

Op   het  Zuldolijk  hayen- 

50  37 

2  26 

1 

32. 

PORTLAHB 

Op  da  £ill  van  Portland. 

S0  3t  24 

2  20  46 

ï,  F.W.ST 
n,    1.0.il 

ICÏJUiBl" 

33. 

TtiGniDUTB  In  de 

Op  hel  Z.W.  einde  *an  de 

Dun»  en  oon  de  N  .  igde  van 
de  liaven  tan  Tiignmouih. 

50  33 

3  28 

' 

Op  het  heTeohoafd 

Op  de  5(.  Pitroi-punt , 

mii   do   Weiltijde  van  hel 
inkamiii. 

CDU 

1 

3S. 

50  20 

333 

1 

36. 

STARTPunr  of 
GOUOSTAAltT 

450   toeten    Linnen   do 
0.  Z.ti.   punt. 

GO  13  24 

3  37  3G 

1 

37. 

Op  het  Weileindu  «inde 

Op  hclWi-itelijkeBDi-ifefln. 
liRvenhoofd,  aaii   do  Weit- 
lildo  %Bn  hel  inkumen  nu.r 

50  20 
50  22 

4     9 
4    7 

■ 

38. 

EDDrSTONE  o! 
MEEUWEWSTEEH. 

Opdorol.ïundieiiiia.m 

50  10  54 

4  15  54 

I 

30. 

■iLMaiin  

Op     do     St.    Jnihoni/'i- 
puni. 

50    S 

5     1 

' 

•), 

UZAKD. 

Op  het  klif  Liiati 

49  67  36 

5  12    6 

r 

i 

1 

Kleur 

licht. 

i-i! 

Ui 

hl' 

ytaiimerliingcn. 

84 

Rooi. 

606 

witio 

toren. 

Zcewaartj  i.  di.  JieM  rood  ,  en  in  d«  ri|;liog  .bi,  4e 
/furit-fjunt  wit.       Brl  licht  i«  liglbaar  Mn  t.  W  0. 
door  bet  Zuiden  en  flonrden  tot  N.  33°  0. 

■ 

71 

81 

De  hoog- 
*le  lorcn 
i.  rood. 

In    den    lasRilen    liehttoron    i.   nog   een   licht,    dpi 
lileen  luiicbcn  W,  Z.  W.  en  Weit  tiellnar  ii. 

Kood. 

26 

' 

212 
Ml 

Willo 

üel  lunQ.Io  ïiiur  i>    .illeea  liglbaar  luucbeu   We«I  en 
R.0.  1.0. ,  leowmirli  om. 

1 

Bood. 

83 

Ro«i. 

23 

IJcercn. 

(Uek. 

i 

Rood. 

53 

BnndI  niet  in  de  maanden  Juntj,  Julij  en  AtignilT.i 
Det    iiclit    il   liglbaar    luiHiben   N.  W.  t.  W.  {  W.    en 

i 

219 

Wille  m 

;s  .;.■." 

Op  demcirden  toren  !■  nog  can  TBiUiohl,  dat  in  do 
riBting  ïjn  Berry-Sead  liglbasr  ii. 

Wil  ar 
nod. 

68 

Dil   licht  il   teew.Brl>   wil,    doob    rood   beooUen 
n.K.O.iO.  Tan  denietiea, 

Bel  dit  licht  in  TUh'ê-.Vaie  loopt  men  AtCalUtri 
«ij. 

H 

Tl 

Wille 
ii'i  toet. 

Cel  ZuidplijbilG  gebaar  ilrekt  lioh  uit  lot  op  7r,  t.- 
deio   i:,n  den  lichitorca,    bel   Ooitelijkc  lot  op  &1  en 
liet  n.0.  tol  op  14a  TEdem. 

3 

70 

Witte  lo 
i3  lopl. 

not    ilehl   ;.   iiGibn«r   xao   2.  C3=  0.  we-aiirt.  om 
tol  op  de  haven  «in  falaoulh. 

S 

Ooifel. 

Wnlel 
241 

■Witlu  10 

IGII>,    elk 

nn      48 
loet. 
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Raam  van 
het  Licht. 


PensaHCê . 


42. 


43. 


44. 


45. 
46. 
47. 

48. 


49. 


Plaatt. 


Op  het  hsTenboofd 


LONGSHIPS 


SEVElf  STOIf  ES  of 
ZEVEN  STEENEN. 

(Orijfvaur.) 

SCaiT     EILAN- 
DEN of  0£  soa- 

ILIN6S. 


BISHOP-AOTS... 


St.  Ivss, 


TREVOSE-HEAD 


LUNDT  EILAND. 


50. 


51. 


l. 


Bide/ort'kmvtn 


.  • 


Op  de  (j^roottle  der  Lonf* 
«AtjM-rotien ,    f  oor  Lrnmiê- 

einde. 


Aan    de    Oottiijde     der 
rotsen ,  in  43  Tadem. 


Op  hel  eiland  Si,  Jgneê 


Op  de  rots 

Op  het  haTonhoofd 
Op  het  landhoofd  . 


Op   de  Z.  W.   tjjde   van 
iiet  eiland. 


Op  BtauntonBurrouff. 


ILrEAGOBBI 


BURNHAI 


FLATH0L9 


Hoorder 
Breedte. 


50^7' 


SO    4    6 


69   S 


4S68  86 


60  12 

50  83 

m 

51  10    6 


51    6 


Op  den  £ffii/ani-heuTe] ,   51  13 
aan  de  Westzijde  Tan   het 
inkomen. 


Bt'oosten     het    inkomen 
Tan  de  riTier  Parret* 


Op   het  eiland  Tan   dien 
naum. 


Grewwick}    fadieklBii 


o 

5  SI 


« 


5  44  42 


I . 


6    7 


6  20  36 


5  28 

5    1  30 


4  40  18 


4  12 


51  15 


51  22  33 


4    7 


3    O 


2.«piJ 
derigke 


r 


1 

I 

2,«P?^ 
Taa  dUHB*  I 


J,  •? 


i( 


2,  l.  9^ 
1006  «< 
elkiB^- 


3    7    3 


Ikaato-       * 


1 

«n  het 

lielil. 

ir* 

^aam^rkingtn. 

a 

U 

Wil. 

B^Bdl  all  «r  101  *»•»  "lier  ia  da  hafea  U.    K«l 
■*  lifljMW  TH   H.  W.  t  W.  lot  B,  t.  0, .    «n  dmI  het 
liebt  in  hel  S.W.iVI.  «pJU  m«n  dw».  dow  d«lM.i 
aui  de  hiten,  Trö  vin  «lle  s<>"">>t. 

n 

85 

Will« 

Iniaii  vin 
38toel. 

a 

41 
33 

148 

Witl«  lo- 
57  Toet.. 

Het  licht  i>  ligtU»  toMchen  Z.W.  t.  W.  }  W.  door 
het  noorden    tot   l.t.O.i  ».,   en  nn  Z.Z.0.  JO. 
lo»  ï-  W.  t.  W.  i  W.,  door  het  Zuiden  i*  het  «omlijd* 

Wordt  gebonwd. 

Bnndt  ■!•  er  IS  of  meer  T^et  water  In  de  haTen  U. 

Hel  faoeiate  Ilehl  ••  lislbur  nn  0.  H.  0.  leewtarti 
[>m  lol  1.1.0.,  het  laiR*iek.nnieat>enTaaI1.II.0. 
leawurl*  om  lol  Z.  Z.  W.  i  W. 

323 

G81 
511 

Rondi 
lorcn  TBD 

,.;",ï::'?.-;;ïy:;'r  "•""■""-'— -^^ 

121 

'  en 

G2 

W.  laren 
*ierLaul 
0.   toren 

Dete  Jiehlon  hr.nden    Tin    h.If  «loed   lol  half  eb ; 
met  de  lichlen  in  Mn  B"t  neu  Tejiie  OTOr  da  baar. 

Kood. 

109 

WiltE 
k.p«l. 

98 
•n 
25 

hel   TirtoopeD    *an   bet   e<.r»-tanil  «eleiilan   de  t»oe 
lichten  in  Mn  ,    niet  meer  Trü  iin  dil  lanil.      Om  in 
hel  diepile  »>Ler  ie  leihn    moei  men  nu  den  housen 

lagen    brengen,    lot   dat  hel  lieht  «in  Flalholm  open 
komt     beonilen     AifpAoii»;  '  alidan    brengt   men    de 
furnhaw-licliUtn  in  i>«n,  ta  Uil  «Pn  hel  hooge  lang- 

1    ..-    - 

168 

Wille  to- 

Op  i   myr   Z.  W.  t.  E.  ■  W.  tan  deicn  liehltorea  i> 
eene   bink  ,  wiirop   nos   niet  minder  dm  12  Taet  ii 
gelood. 

1 
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Zfaam  van 
het  LichU 


.  EllGKLSCHE 
GRONDEN.  (Drijft 
vuur.) 

AVON,    &INGS 
REEDE. 


PlaaU. 


GAUIir 

USK. 


NASH-PUNT. 


Swansea. 


Tnaaehen  de  EngêUch*» 
on  fré/.vfc* gronden ,  io  7  va- 
dem  water. 

Aan  de  Oottiijde  Tan  het 
inkomen. 

Op  het  Zuid-hafenhoofd. 

Aan  de  Wetttyde  Tan  het 
inkomen.  * 


Noorder 
Breedte. 


Op  de  punt. 


o         i         0 

51  26  80 


51  90 


lengte 


bewetten    eo  Steal,  ■ 
GreemwielLi    kebvUiif 
letcUMB. 


Cetfliéln 


HUKBLES. 


HUvncK.  (Drijf- 

Tunr.) 


PEHBRET 


Op  het  Westelijke  haren- 
hoofd« 


Op    de    Mumble»  -  pont , 
westxgde  der  ^^toanMa'baai. 


Voor  het  Westeinde  Tan 
het  iZe/toteA-iand ,  In  17 
Tadem  water* 

Aan    de   linkenjjde   Tan 
het    inkomen     der    Bury 
rivier. 


61  32 
61  24 


61  37 


GALDY 


St.  ANNE*SPUNT 


WliU-CPiT.  ^Dryf- 
TUur.| 

GOK.   (DrijfTuar.) 

SKALLS 

BISHOP . . 


Op  de  Zuidtijde  Tan  het 
eiland. 


Op  de  punt  aan  de  Weat- 
lyde  der  haTen  Tan  JUilford» 


Op    de  bank    Tan    dièii 
naam,  in  ij-  Tadem. 

Op  de  bank  Tan  dien  naam. 

Op   de  Westelykaie  roti. 

Op  de  rots  Tan  dien  naam 


54  34 


51  31 


51  41 


51  37  54 


51  41 


51  41  48 

51  42    6 
51  43 

61  51 


o       § 

258 


242 


3    O 
8  33 


356 


2.W  U}!^ 

iflrnvMta^ 

eikaadei. 


3  58  12 


4  24 


4  16 


1       1 


1       < 


4  40  54 


5  10  24 


459 

4  57  41 
540 

525 


t 
1 


m 

meur 
tin  lial 

m 

JanmirUngn. 

2i 

79 

Wordi  E'l'ouwd. 

a 

<2 

't  Oo>le- 
tijko  179 
'l  Weile- 

Uel  hooRiie    licht   ii    ligtbaar  *ni    Z.  0.  i  0.   lot 
W.B,  W.i  W  i  en  hel  hgv  «n  Z.  0.  lot  B.W.  I.H. 
ï  W.  Ueie  Uchien  in  «én  fieleidt  beluiden  de  unden, 
die  bewenen  de  AaiA-punl  ligEen., 

u 

lood. 

so 

ffilte  to- 
ten   roei 
■wallen 
Op. 

Brindl  all  er  meer  den  JO  Toel  water  ii  op  de  baar 

i>  Tan   1  flei  lol  1  Januari].      Op  den  daE  loont  een 
iwarte  bal  deielfde  dieple. 

^ 

Xood. 

122 

Wille  f  o- 

Sü   TO«t. 

6 

41 

« 

Hl»  ae 

wutiijde 
bluiiw  , 
anoodin 

38 

Witte  lo 

twirton 
lop. 

All   er    10   Toel   water   indehaTenU,    wordt  dit 
dieple  aan. 

4i 

Bood  of 
wil. 

226 

Wille  lo- 
43  Toel. 

DU   riehl  il  rood  Tan  H.iW.  lot  H.W.  I.It.  J  W,, 
en  wil  ia  da  aodere  ilreLen. 

171 

Wilt* 
iDteoi. 

Kei    deie   tnren   In   éiu   loopt  men  de  CVow-foU, 
.oor  Li»nj.B,ad  selesen  ,  *tg ,  en  nur  bet  Ukomen 

31 

75 

KMde 

,..lon. 

4 
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63. 

54. 

55. 
56. 

57. 


IVaam  van 
hel  Licht. 


PlaaU. 


.    ERGKLSCHS 
iGKONDElf.    (Drijft 
vuur.) 

AVON,    EIRGS 
REEDE. 


Giasir 
USK. 


NASH-PUHT. 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 


G^lalUcMa 


hewesten     en  Slu4,  ■ 


GTttmcick. 


Tdswjhen  de  EngêUehê- 
on  rTé/^fc-grenëen ,  in  7  fa 
dem  water. 

Aan  de  Ooatxyde  Tan  het 
inkomen* 

Op  het  Zuid-havenhoofd 

Aan  de  Wettigde  Tan  het 
inkomen* 


5l'26'80' 


51  90 


Op  de  pont. 


2  68 


242 


belieküai 


51  32 
61  24 


58. 


59. 


60. 


61. 


Swanêea, 


HUKBLES, 


HiivnCK.  (Brgf- 

Tunr.) 


PEHBRET 


Op  het  Weslelyke  haTen- 
hoofd. 


Op    de    Mumblta  -  punt , 
Trestigde  der  ^loaiMtfa-baai. 


Voor  het  Westeinde  Tan 
het  i76/«i7>eA-uind  y  m  17 
fadem  water. 

Aan  de  linkengde  Tan 
het  inkomen  der  Bury- 
rivier. 


51  37 


3    O 
333 


2.W  iX'A 

lornvodBO^ 

eUaoder. 


356 


62. 


63. 


CALDY 


St.  ANNE^SPUNT 


64. 

65. 
66. 

67. 


54  34 


51  31 


51  41 


358  12 


4  24 


4  16 


Op  de  Zuidtijde  van  het 
eiland. 


Op  de  punt  aan  de  Wett- 
tyde  der  haven  vau  Mii/ord, 


wxiU-SPiT.  ^Drijf- 
vuur.) 

GAU.   (Dryfvuur.) 

SOAUS 

ZUID  BISHOP  . . . 


51  37  54 


51  41 


440  54 


5  10  24 


Op    de   bank    van     dièii 
naam,  in  Ai  vadem. 

Op  de  bank  van  dien  naam 

Op   de  Weatelljkaie  rota. 

Op  de  rots  van  dien  naam. 


5141  48 

51  42    6 
51  43 

51  51 


Woidl  BtLouwd. 


"el  JioD.",ie    Jicht   ;.    ,-  ,u 


«•"--.Tr^tiffSSi^" 


:T£",;ïr;ï^?zifS:; 


.iw.ilen     il  (■(,  I   Hei'ini  1  > ' ■■""  '"  "  ™'"  ^">  8  ït 

Witte  11». 


&^|4i>iïr-"^'"'-ï^'':™-'^i-:sïï£J 


lichl  i«  rood  TiaB.iW.  tolllWjBiw 
"I  i.  d.  .id,„  «„uï.  "•"■"■  "i".. 

^'iSj,";"   ',°   ""  '"''  -"  *  '»~-l-. 


HO. 

Naam  Tan 
het  Licht. 

Plaats. 

Hoorder 
breedte. 

Len^e 

be  westen 

Cfrt^nwick. 

Mdlaetas  1 

en  SUad,  a  « 

betftkki^    1 

metdktiéB.  i 

1 

68. 

TüSKAR 

Op  de  rots  tan  dien  naam. 

52  12    6 

6\2'l8' 

.' 

1 

69. 
70. 

COHIUGBEG-ROTS. 

SALTEES.    (Drijf- 
fuurj 

Op  de  rots 

•  M 

Voor  de  Coningbeg-roU , 
beiutdeo    de    ^a/fetf-eikn- 
deu  /  in  20  Tadcm. 

62    2 

640 

2,bsriiaiiHl.' 

1 

71. 

HOOK-PüllT.... 

Op   de   I^ook'puni^    be-» 
oosten    het   inkomen    naar 
Water/ard, 

62    7  24 

666 

1 

72. 

WATiarov» 

Op  eenen  toren  Tan  Dum- 
cannoii'-fort ,   aan  de  Öost- 
sijde   Tan   het  kanaal  naar 
Waterford. 

62  13 

656 

boTeadbsto 

Aan  dexelfde  sijde  Tan  het 
kanaal,   11.  ^0.,  5}  kabel- 
len({te  Tan  den  Toorgaande. 

t 

73. 

suiioaK 

Op  hel  haTonhoofd  aan  de 
Westsgde  Tan  het  inkomen 
naar  Waterfwd. 

52    9 

669 

1 

74. 

GOKK-UTKV 

Op  de  Roehe-^MVki ;  Oost- 
tgde  Tan  het  Inkomen. 

5147  26 

8  16  12 

1 

75. 
76. 

CABLEEILAIID. 

•  •  ••** 

'• 

KIRSAIE 

Op  het  oude  hoofd  T«n 
KinêaU* 

6186  48 

****** 

8  32  18 

1 

Op    het    fort    CkurUê} 
Oostsijde  Tan  de  ha  Ten. 

61  41  48 

• 

829  48 

1 

77. 

kaap<:lear  . . . 

Op   ^/sar-eiland ,  op   de 
Oostkust. 

61  26    6 

929 

1 

78. 
79. 

FASTNET-ROTS.. 

CaOOKHATU 

Op  de  rots 

w* 

Op  de  Aotoeiiand  punt, 
aan   de  lloordzjjde  van  het 
inkomen. 

61  28  86 

94S30 

1 

Klsar  ' 
HD  bel 
licbt. 

HU 

rn 

Ui 

iiii 

Aaoi^^riingn. 



108 

TTiUela- 

Hat  lieht  faeeft  drie  tSita ,   wiirnn  er  Iwoo  wit 
en    ë^n   rood   i.,    toodat  men    en  da  6  ninnten  een 
rood  licht  liet. 

Wordt  gebouwd. 

27 

Ge«l  ei 

lOS 

Witte  to- 
ren   Tin 
118  ToaL 

B.  i  W. 

C8 

Wit, 

130 

Rondo 
«itle 

tOtOD. 

pliidt  o<er  de  bur. 

Rood  nut 
de  KB.» 

do'b>"e> 

47 

Wilt»  to- 
ren   na 
38»oet. 

Zielbeir   fin   Z.W.1.W,|W.,  teewiartt   om   (ot 
I.W.t.2.4W. 

■)«  lataa. 

98 

Wille  to- 
ren   tan 
iS  toet. 

Ziglbur  tan  0.  t.  Z.  i  0.  lot  H,  i.  W.  }  W. 

295 

Wille  lo. 
45  root. 

Zlelbitr    Tea     11.1.0.^0.,    wewurli     om     lot 
W.  B.  w.  i  w. 

106 

4» 

WilM  to- 
ren    T>D 
4G  foel. 

Wordt  tebonwd. 

Ziltbur  uit  lee  «Q   op  de  Un»  nn  0.  H.  0.  (  0. 
lel  W  Z,W.tW. 

72 

658 


Haam  Tta 
iMt  licht. 


PluU. 


lOllGAaua-BIlABB 


SULLIG. 


82. 


83. 


TAUHTU 


Op  het  eiland  Tan 
naam  in  BêorhavêH» 


Hoorder 
Bieüute» 


Lengte 

bewetten 

Gr9€mmUh 


Op  de  rota. 


o     ê    0 

5139 


945 


51  «6    6 


Op  CromwelP  f  Vort  ^  op 
de  IV.0.  punt  van  het  eiland  , 
aan  de  Westijjdc  Tan  het 
inkomen  der  haTcn  Tan 
FalêHtia* 


51  56 


10 


10  18 


eetallidte 
en  Slaai,  ia 
bctickU^  I 


2,ll.t.W.lWJ  ( 
ea  Z.t.0.10' 
700  vaekam 

elkander.       I 

l 

1        1 


FBIIM 


DUnfURRESI.. 


84. 


85. 


Tatachen  de  (proote  aluit 
en  het  oude  fort  usbia. 

Op  den  Weatelijken  ha- 
Tendam. 


51    3 


Op  den  toren  Bêuguenatt 


GRAVELINES    of 
GRKVELIAGEN. 


CALAIS. 


86. 


87. 


KAAP  GRISREZ. 


BouUgmê 


Op    het   fort    Phiiippe  ^ 
Oostsjide  Tan  het  inkomen. 


Op  eenen  nieuwen  toren , 
1413  Toet  Tan  den  ouden 
toren. 

Op  het  Noordeinde  Tan 
het  Wettelijke  havenhoofd. 

Op  het  fort  Rouge ,  aan 
de  regterijjde  Tan  het  in- 
komeit. 

Op  de  kaap ,  2^  mgl  he- 
noorden Bouiogne» 


Op  het  N.  O*  havenhoofd. 


Op  het  Z.W.  havenhoofd. 


beooaten  i 
2  22    4 


51    017 


50  67  45 


50  5210 


50  43  56 


2    644 


1  51  21 


135  10 


135  19 


659 


ei 

en 


3 


C9 


400 

en 

186 


68 


WitCe  to- 
ren met 
roodea 
top* 


Het  de  lichten  ia  één  loopt  *men  de  Fot--  en  Buii^ 
rotten  vrg. 


Zifftbur  Ttn  W.  N.  W.  i  W.  tot  Z.  O.  t.  O. 


6 


n 


3 


3i 


1 

T 


2} 


Si 


t 
X 


24 


Rood. 


Wit, 


Rood, 


208 


25 


92 


102 


205 


18 


35 


208 


18 


46 
en 
35 


Dit  vuur  it  Toornameiyk  voor  het  kanaal  tnsachen 
den  toren  ffevguenar  en  het  inkomen ,  en  it  in  dete 
rigting  het  bett  ngtboar. 

De  vittchert  onderhouden  twee  kleine  ratte  lichten 
op  het  wettehjk  hoofd  ,  tot  aanwijsing  Tan  het  vaar- 
water;  xjj  sijn  op  \  mijl  ligtbaar,  een  derselve  brandt 
alleen  alt  er  7  Toelcn  of  meer  water  in  het  inkomen  it. 

De  tchitteringen  worden  voorafgegaan  en  gevolgd 
door  kleine  Terdoitteringev ,  die  op  minder  afatand 
dan  3  mijlen  niet  volkomen  xgn. 


Brandt  alt  er  9  of  meer  voet  water  it  in  het  Inkomen. 


Dit  vuur  wordt  aangettoken  en  ui  (gedaan  te  S^lijk 
met  bet  hoogtte  vuur  op  den  Z.  W.  tteiger. 

Het  hoventte  licht  wordt  aangettoken  alt  er  10  voet 
water  in  het  kanaal  it ;  en  het  laagtte  op  het  oogen- 
blik  tan  hoogwater;  tij  worden  beide  weder  nitv«- 
daan ,  toodra  het  water  weder  tot  10  vt.  it  ge 


Tl'. 
88. 

Rioiii  tan 
Lul  Licbt. 

FlaaU. 

noorder 
Lreedle. 

LenglB 
Ucontl» 

«i»W.k 

lUIIGK 

Bjj  don  toren  nu  hat  irada 

B0°41'b7' 

i"»'b5' 

1 

«a. 

■AAI  TAK 

ESTAPtES. 

Cancke. 

S0  88  38 

1  MGO 

' 

1 

iü<r<i    TfD   Jb  mMidioB  in 

S0  3143 

1  SS  45 

i 

90. 

■  i.CI  liHC-  of 

Op  da  pont  Baul'Bane, 
n.iÜdadetmandinB  na  de 
AalhU. 

BOM 

133  «t 

' 

1 

gi. 

flifiVrAwtmt... 

Op    de    pnnl     Hauriêl, 
Zuidiijda  d«t  moadiiiE  tio 
da  Amur». 

EU  12  67 

284    8 

1 

92. 

AindaaZu!dkint»ahet 
inkoman  dar    b..i    nn  de 

50  11  42 

1  30  GS 

1 

S3. 

rripert 

Op  het  Watlalyka  baieo- 
hoaCd. 

Op  hel  Oo*lelgke  hi.en- 

50    3  63 

1  22  23 

1 

U. 

) 

bet»** 

Op  hel  Weilelüba  bitea- 

49ES    S 

1    5  11 

1 

9S. 
9S. 

AILLT ,.,. 

Opdeluiip  .indiennMin. 

Op  het  WMlelijka  bifea- 
hoofd. 

19  55    7 
49  52!S 

0  67  43 
043  48 

1 
1 

«.   raltry-tn- 
Caus 

97. 

FÉCAKP 

Op    da  Fagnetpmt,  bü 
de  lapel    d,   JVotr4  Damt 
dl    Sa/ut,  iMi    de  liu^cr. 
lade  Ton  hel  inkomep. 

Op  het  IloaidcJiJkhtten- 

4946    G 

032  20 

1 

t  i 

88. 

KAAP  LA  HEFE 

hDctrd. 

Op  da  kiep  tin  dien  nam. 

49  30  43 

0    4  IG 

ï,ir.ii-«-« 

Kknr 
nahat 
licht. 

Aanmerkingen. 

Wil  met 
iDode 
Mhitte- 
liDgen. 

173 

56 

58 

t 

Op  don  linker  oeier  «an  ric  moDding  dar  Canche- 
ri.ier,   400  ned.  ellen    buiniden    de     twee    lichten 
«n    Timfml,   worden    Iwch    gtoulo   lichilorcni   rc- 
bouwd,   met   *»te   lichten,    die  op  5  muien  afiland 
Ligtbair  lullen  tpn. 

71 

S9 

KoQde 
TOode 

10* ,   die  leorafgeseaD  en   saTolsd  wordt   door  korte 
■erdoi)  leringen. 

8» 

lp   den    das   duidi   eene    Tlag    eene   diepte  ud    Tan 

26 

Deie  drie  liohlen  dienen  tol  geleide  binnen  de  hnien, 
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XL. 
RAPPORT 

COIIISSU  TOT  TIEBITIBING  DER  IVDISCHR  ZKEKllRTKI 

VAK  HABB  YSBBIOTINaEN 
QEDUBSSNDE  HET  AFGBLOOPEN  JAAB  1848, 

OPGAVE 

VAH  DB  II  DAT  JAAB  AAN  9M  ZMKAARTlfl    DBZBR  OIWUTBH   OBBAAKTB 
VUBBTBRmaBll ,    BH  TAH   DB  I54IBZOHDB1IB   BUOBABBR  IN   EBT  BBLAHB 
DBB   HTDB0CBAPHI8CHB  KBR2CI8   TAN  DBZBB    ABCBIPBL.      (f) 


^tm  Zjjn0  EmfllêKÜê  den  Minister  van  Staat  ^ 
Gêuvemeur  Qenwmat  tfom  NeérUadtch-Itidièf 

Even  als  in  het  Torige  jaar  is  de  hydrographiscbe  kennis 
Tap  dezen  Archipel  ook  in  het  afgeloopen  jaar  aanmer^ 
kelgk' uitgebreid y  en  do  meerdere  middelen,  welke  het 
Uwer  Excellentie  behaagd  heeft,  tot  uitbreiding  van  dien 
gewigtigen  tak  van  wetenschap  beschikbaar  te  stellen ,  be- 
lofcn  ?oor  Tolgende  jaren  de  schoonste  uitkomsten.  De  vele 
belangrijke  bgdragen ,  welke  ook  in  dit  jaar  door  yerschei- 
dene  zee-ofiScieren  zijn  ingezonden,  leveren  zoo  yele  big  ken 
Tan  hunne  innige  belangstelling,  en  Tan  den  Turigen  gTer, 
waarmede  zg  de  bevordering  der  hydrographie  ter  harte 
nemen,  en  toonen  aan,  dat  zg  hooge  waarde  hechten  aan 
de  TeelTuldige  bigken  Tan  belangstelling ,  welke  het  Uwer 
Excellentie  behaagd  heeft,  in  hunne  werken  te  betoonen. 
De  naauwgezetheid ,   waarmede  zg   de   taak,   welke  hun 


(t)    Vet  Rapport  over  1847  is  (e  Tlnden  op  BI,  664  tan  dea  vorigen 
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opgedragen  wordt,  verTulIen,  geert  duidelijke  bevgua 
TBD  den'Tooriiitgang  der  theoretische  hydrograpfaie  bg  de 
oGBcieren  der  Nederlandsche  Harine,  welke  iDEOnderbod 
krachtig  ontwikkeld  is,  sedert  deze  wetenschap  stelselma- 
tig bevorderd  wordt. 

Den  18'"'  April  1848  is  bet  presidium  dezer  Comoiiflie 
uil  handen  van  den  Schout- bg -Nacht  b,  b.  t^k  sbh  bosgi 
overgegaan  op  den  Vice-Admiraal  j.  p.  KiCBiSLSBF,  ra  ii 
de.  Luitenant  ter  zee  der  2'  klasse  w,  i..  a.  gkegokt  io  de 
plaats  getreden  van  den  Luitenant  ter  tee  der  1*  kla» 
c.  VABID9,  aan  wien,  wegens  verlrck  naar  Tfederland, 
eervol  ontslag  verleend  is  als  lid  der  commistie  Toomoenil 
'  De  inrigtingvan  dentijdbal  beantwoordt  Toorldnrend  mb 
haar  nuttig  doel ,  en  er  lijn  gedurende  het  geheele  jur 
.  geene  klaglcn  wegeas  onoaanwkeurigheden  io  het  valks 
van  den  tydbal  ingekomen.' 

De  beide  astronomische  klokken  hebben  eenen  tt^  ge- 
regelden gang  behouden ;  hg  de  aardbeving  van  2  Sep- 
tember is  de  klok  van  tak  hohwii  bigven  stilstaan,  eo 
die  van  knebbl  4*  versneld,  en  bi}  die  van  den  ie'**  der- 
seirdo  maand,  is  de  eerste  10*,5  versneld,  en  de  laalilB 
2'  vertraagd 

De  commissie  acht  het  van  hel  hoogste  belang  voor  dea 
handel,  dat  het  loodswezen  te  Sotrabaija  spoedig  gere- 
geld ,  eo  aldaar  een  kundig  zeeman  tot  commissaris  Aa 
loodsen  worde  aangesteld,  die  zich  vooral  onophoudel^ 
moet  bezig  houden,  met  het  gadeslaan  der  Terandenngn 
en  den  loop  en  loesland  der  geulen,  de  kracht  en  booglt 
der  getgdeo;  —  een  langer  uitstel  in  de  daaralelling  vio 
een  goed  loodswezen  aldaar ,  is  hoogst  nadeclig  voor  de 
schi^cpvaart ,  want  bg  een  goed  toeiïgt  ca  met  kundige 
loodsen,  die  ten  volle  bekend  zgn  met  de  walcntaDdca 
en  gelgdeu,  is  het  zeer  waarschijnlijk,  dat  roor  schepen, 
van  meer  diepgang  dan  daar  tegenwoordig  binneogeloodii 
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wofden  i  de  toegang  lot  Soerabaija  door  bet  wester  zeegat 
mogelgk  is*     • •    • 

Gedurende  het  a^loopen  jaar  sgn  vieier  een  aantal 
opnemingen  yerrigt »  waarvan  vele ,  op  eigen  beweging  eq 
londer  aaniporing  fan  booger  band ,  sgn  ondernomen* 

In  de  wateren  fan  CeUbeê  beeft  de  Luitenant,  tor  see 
1.  TAJr  GOOH  de  opnamen  f oortgeiet  met  de  leer  geringe 
middelen  i  welke  daar  ter  sgner  beachikking  waren ,  en  is 
nu  soo  f  er  gekomen ,  dat  bet  werk  niet  verfolgd  kan 
worden  zonder  een  goed  aeebouwend  en  gewapend  vaar- 
tuig. Z.  H.  scboener  Aruba ,  alsmede  eene  kruisboot  fan 
de  grootste  soort,  maken  zich  gereed  om  te  dien  einde 
naar  Makasêor  te  slefenen.  Van  den  Luitenant  ter  zeo 
YAN  QOGB  zgn  nog  geene  kaarten  ingekomen ,  omdat 
bg  den  gebeelen  oost-mousson  t^n  nutte  gemaakt  beeft  om 
op  te  nemen,  en  eerst,  toen  bet  weder  bem  folkomen 
belet  had  f  oort  te  gaan ,  is  begonnen  zgn  werk  in  kaart  te 
brengen. 

Z.  M.  scboener  Anadyomene  is  naar  straat  Madura  ge- 
slef end ,  en  werkzaam  om  de  opnamen  te  f erfolgen ,  welke 
in  het  f  oorgaande  jaar  aan  den  Luitenant  ter  zee  i«  ■•  j.  beu- 
TBi.  DB  lék  BiYiiEB  wareu  opgedragen ,  maar  ten  gevolge 
der  Balinescbe  expeditie  gestaakt  zgn. 

In  hot  afgeloopen  jaar  hebben  de  navolgende  zee- 
otRcieren  inzonderheid  zich  doen  kennen  door  hunne  by- 
drograpbiscbe  werkzaambeden,  ab  gverige  en  kundige 
bevorderaars  van  dezen  gewigtigen  tak  van  wetenschap, 
namelgk : 

De  Luitenant  der  !•  klasse  c.  i.  bbbgbuis,  de  Luitenants 
ter   zee  der  2*  klasse   i.  tav  haurik  ,  p.  f.  ublbbbbgk  , 

1.  M.   J.   BBüTBL    BB    LA    EITliaB,     B.  H.    BOOM,   V.   A»    VAB 
BSW    BEBG,    H.  A.   HOBBBEXAK  eU  G«  Wt  V.  HOBTH. 

De  werkzaamheden  bg  het  Depot  van  zeekaarten  hebben 
bestaan  in  het  lithographeren  en  uitgeven  der  kaart  van 
de  eilanden  ên  vaancaierê  beooêien  Jaoa ,  en  den  daarbg 

(1849)  N».  4.  50 
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behoorondoR  Zeemantgidt  en  Mslhodt  tot  hel  msUn  ms 
Urgeiti  (I) 

der  kaart  Tan  bet  tiiid-wcilctgk.  gedeelte  van  Cebie» , 
in  1841  door  Z.  H.  brrk  Postillon  opgenooim;  (2) 

der  kaart  van  de  rcede  mtSamaranff,  opgenomeo  doar 
den  Luitenant  ter  tce  e.  h,  boom  ; 

der  kaarten  tan  do  kast  van  Balie,  tuswhen  Petemee 
en  Kalihobo,  der  reeden  van  Lirang  ,  Kodioe  en  Tjeeük, 
door  den  Luitenant  ter  zee  J.  m.  j.  bbvtil  bi  i^  KtTtüi; 
der  reede  van  BeUling ,  door  den  Lnileoanl  Ier  xee  J.  w.  tka- 
biPORT;  der  reede  ran  Banho^an,  door  den  LniL  Ier  lee 
r.  r.  BBZBHB&  en  den  Adelborst  c.  i,  h.  ■acsiklsks;  eo 
die  lan  Lahoean  Amok  en  Padang  Cove,  door  den  La- 
tenant  Ier  Me  j.  tar  sosn.  (3) 

De  LuUenant  Ier  teo  s.  n,  &.  snrrs  heeft  da  kaortca 
der  Straten  Madura  en  Balie  en  Tan  Cetebew  so*  tcc 
geToIgd  als  tyd  en  middelen  toegelaten  hebben ,  en  lidi 
Tertolgens  beiig  gehouden  met  de  beoefening  der  meteo- 
rologie, Tan  welken  arbeid  ign  werk  je:  Niettve  Ikeorie 
Jee  dampkringe,  de  Trucht  is. 

Aan  den  Heer  i.  svtaht  ts  Ameterdam  tga  ter  plaat* 
aing  in  het  IgdKhrift:  Zeeoaartkundige  Ferhtmdtimje» 
en  Berigten,  toegezonden: 

De  kaart  en  beschrgTing  Tan  een  gedeelte  der  Bmie- 
eibrnden,  door  de  Luitenants  ter  zee  f.  a,  fiBDmiiio 
«B  j.  TiR  MAVanc; 

de  kaart  Tan  Oedjong  Selabie  tol  Oedjong  Currmf , 
iloor  den  Luitenant  ter  zeo  b.  a.  modbbhhir; 

Opgave  Tan  ontdekte  reven  eo  geraren. 

(1)  D«M  Kurt  eo  da  datTbjj  befaoorende  Beichrgiioe,  in  tmdit  t*- 
IllliograpbnTd  engedrakt,  i|ja  **n  weBabelDeparleaiciit  tu  Kalan^t 
bg  de  Uilgeibtet  dne*,  tegen  den  prgi  ran/13.G0  Tcrktï^Ht 
SB*teld.  tAcu  nruT. 

(3)    At*  boTen  TctLtjJKbiar  (egeo  den  piü*  nn  /  i, —         i.  i. 

(8)  Dil  «»  nog  eenige  der  hiergBnaomde  kurljet  tgn  reedi  twegfr, 
«p  b1.35l ,  den  leiert  raa  dil  Tjjdicbrifl  bekmd  (tmmII  i.  k 
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De  aaniieDlijke  Yermeerdering  van  bet  'debiet  van  zee- 
kaarleD»  (in  Indië),  geeft  een  nieuw  bewga  ?an  de  nutlig'- 
heid  fan  hel  Depól  zeekaarten,  en  ?an  den  toenemendeii 
roem  der  Nederlandsche  hydrographische  werken ,  die  vooral 
door  de  Engelschen  zeer  gezocht  zgn« 

Gedurende  het  afgeloopen  tijdperk  ign  de  navolgende 
gevaren  en  reven  onldckt ,  en  op  de  griiruikelijke  wijze 
aan  de  zeevarenden  iiekend  gemaakt,  als: 

r.    De  Luitenant  Ier  zee  b.  h.  booh   heeft  de  Kor^ 
wolaafU'droogle  nabij  Kendal  (Fï.  kust  van  Java) ,  onder- 
zocht en  bevonden  Ie  bggen:  N.  9'  IV  O.  f|  mgl  van 
den   uilhoek    der  Kürwolaan-vivier  ^   en  N.  5*>5' W.,  JL 
mijl  van  den  eerslvolgenden  ooslelijken  hoek.     Dezp  kh'p 
bestaat  uit  steengrond,  met  19  Amsterdamsche  voelen  het 
minste  water,  rondom  wordt  9  en  10  vadem  harde  grond 
gelood;  hare  uitgestrektheid  bedraagt  200  Ned.  ellen,   in 
N.  W.  ten  W.  en  Z.  O.  ten  O.  rigting ;  overigens  ligt  dit 
gevaar  in   lij-  vadem  kicigrond  en  is  het  vaarwater  tus- 
schen  de  klip  en  den  wal  veilig,  met  loodingen  van  10  lot 
7  vadem.     Dit  gevaar  is  niet  kenbaar  aan  gekleurd  water. 
2\    Door  Z.  H.  schoener  Banda  is  ter  fFm  kus$  van 
Sumatra  een  koraal-rif  ontdekt,  ongeveer  middenvaarwa- 
ters, tussehen  Sumatra  en  Poeloe  Mensular,  in  14  &  15 
vadem   moddergrond ,   strekkende  N.  N.  0«  en  Z.  Z.  W. 
ongeveer  70  Ned.  ellen,  en  O.Z.0.  tot  W.Z.  W.  43  ellen. 
Op  bet  zuidelgkste  en  droogste  gedeelte  werd  in  6^  vadem 
diepte  gepeild* 

Het  noordelijkste  zigtbare  land  van  Memular  Z.  76^  1' 
W. ,  de  O.  boek  van  Poeloe  Sorkum  N.  20»  12'  W. 

De  top  van  bet  Suikerhrobd^eiXdiXïiii  juist  in  het  hoogste 
land  van  Baioe  Mana,  en  de  sparreboomen  (even  be- 
noorden den  hoek  Baloe  Boeroe)  juist  in  hel  midden  van 
Poeloe  Pandjang  Gedang;  van  het  grootste  gedeelte  des 
rifs  werd ,  in  alle  rigtingen ,  snel  toenemende  diepte  van 
t\  tot  15  vadem  gelood. 

50* 


3".  Door  beUcIfile  vaartuig  werd  eoTerwachU  eeDeo  n^ 
ui^ulrekleD  iteeDgronil  gezien ,  waarop  twee  malen  6|  n- 
dem  geloud  werd  in  de  peilingen: 

Potloó  Tttnang  N.  O.  circa  \  oost, 
Otnong  Biang  O.  Z.  O.  |  O. 
Raar  do  raTeling  Ie  oordeelen,  moet  dese  bank  oog^ 
Teer  I  myi  oitgestrektbeid  hebben, 

4*.  Z.  H,  korrel  Argo,  op  de  reii  ran  Padang  nur 
Batavia,  Potloé  Senaro  gepasseerd  tgnde,  ontdekte  cchb 
drooge  landbank  io  bet  W.  }-Z!.,  op  ^  mgl  afstand,  (dcb 
gepeild  werd: 

De  Z.  punt  van  Poeloe  Bintango  Z.  O.  L  O.  ^  O. 

Pmïm  Smaro  o/m  N.  N.  O.  \  O. 

6*.  Z.  H.  schoener  Kameleon  liep ,  gedorenda  ecDcn 
OTenteek  van  Barot  naar  Singkel,  met  stgven  If.  W.  Im 
W.  wind  om  de  N,  koersende,  digt  te  loefwaarts  langs 
eene  duidelgke  Terkleuring  ran  water,  peilende: 

Poeloa  Pandjang  O.  |  If.  w/a  O. 

Potle»  Bibirang   N. 
terngl  kort  te  Toreo  Poalo»  Laeolta  in  bet  Z.  ^  W.  iob 
W.  uit  ligt  Terloren  was. 

Ten  slotte  heeft  de  Commissie  de  eer  Uwer  ExceUeniis 
do  DaTolgende  kaarten  aan  Ie  bieden: 

1.  Ankerplaats  onder  2>tfvefM-eiIaod ,  door  Z.  M.  trtfit 

Geres. 

2,  Tthk  Siaba  op  Poelot  Ngat,  door  Z.H.  i 


V- 


3.  Z(P<Ktn(;><-droogte. 

t.  "Passage  benoorden  ^oUer-etlond  eo  atniat  JfaArWL 

6.  L.  W,  kust  Tan  Gili  Radja. 

I   (1.  Ilcnlen  van  Boender  GD  Tjandie 

',7.  Rordo  Tan  Kotboe. 

'V      »     »    Ty'M/ii. 

V        n     Lirang. 
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10.  Kust  yan  Petemoe  tot  Kalibolo,  allen   Tan  den 

Luitenant  ter  zee  i.  v.  i.  brutel  db  la  BiviiBB. 

11.  Trek  Tan  Z.M.  schoener  Kameleon  door  de  Woeea 

Sera'e» 

12.  Reede  Tan  Madjeni,  door  de  LuilenanU  ter  zee 

Jhr,  J.    B.  B.    TOir   8GHHIDT  AUV    ALTBBSTADT  OU 
H.  A.    HODDBRHAir. 

18.    Reede  Badjoa,  door  den  Luitenant  ter  zee  a.  w. 

F.   KOBTB. 

14»    Gedeelte  der  bogt  Tan  Bonte,  door  den  Luitenant 

ter  zee  b.  a.  hoddbrMait. 
16.    Zuidelgke  Grens  der  Po#/«/2im*eilanden. 

16.  Ingang  der  Ampang-hem^  beide  door  Z.M.  schoe- 

nerbrik Banka. 

17.  Z.  Ingang  Tan  straat  BoeUm,  door  den  Luitenant 

ter  zee  l.  sgbutt  kobtbk. 

18.  Gedeelte  Tan  straat  Lctout  Poeloe,  door  den  Lui- 

tenant ter  zee  a.  b.  butsmab  en'  o.  a«  bb  lavob. 

19.  Trek   door  den  Soho-Jrehipel  Tan  Z.  M.   brik 

Koerier  I    door    den  Luitenant   ter  zee  j.  van 

HAV&IK* 

20.  If.  kust  Tan  Serra* 

21.  N.  kust  Tan  Vwdate,  dbor  de  Luitenanls  ter  zee 

J.   A.   TAK  DB  TBLDB  eU  O*  A.   DE   LAHGB. 

22.  Reede  Tan  Bangkaehn,  door  den  Luitenant  ter 

zee  p.  V.  bbzbmbb  en   den  Adelborst   K.  a.  b. 
hachiblsbv. 

23.  Oepang^iiner  f  door  Z.  H.  stoomTaartuig  Onrust. 

'  Be  Tio6-Admiraa1 
Pretident  der  CommUtie  tot  yerbetoriag 
der  Indische  Zeekaarten , 
(was  g$t.)  HACHIBLSEN. 

Voor  eentlnidend  Afschrift 
de  Algemeene  Secretaris, 
{was  goL)  C.  VISSCHER. 
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XLI. 

DE  UITKOMSTEN  VAN  DE  KRUIS-ESKADERS 

Of    •■ 

fTESTKUST  rjN  AFRIKji^ 

VOV  IVEMXSe  TAV  DBST  SIiAVBKHAM 


Hel  Journal  dê  la  Morin»  Tan  29  AogusUu  j.  1.  neemt 
dienaangaande  uit  de  Presêe  het  Tolgende  over. 

))Zoo  in  Frankrijk  de  aandoeningen  he?ig  zgn,  be- 
daren zij  ook  spoedig  weder.  De  Traagstukken ,  welke  de 
publieke  opinie  als  om  strgd  bezig  hielden»  worden  lee 
ligtelrjk  Tergeten,  dat  men,  na  Terloop  Tan  eeoige  jaren, 
ter  naauwernood  begrepen  wordt,  wanneer  men  ze  op  oicaw 
ouder  de  oogen  Tan  het  puUiek  tracht  te  brengen.  Wie, 
hgToorbeeld ,  bemoeit  zich  thaqs  nog  met  het  TraagiUik 
Tan  het  regt  Tan  «mderzoek ,  met  het  in  yereenigiog 
met  Engeland  daargestelde  kruis-eskader  op  de  Westknit 
Tan  Afrika?  Wie  lieeft  er  aan  gedacht,  inlichtingen  aaa 
bet  GouTemement  te  Tragen,  betrekkelgk  do  uitkonsIcB 
Tan  die  gezamenigke  blokkade ,  welke  reeds  sedert  zoo 
>eliO  jaren  wordt  Toortgezet? 

Het  zon  toch  wel  eens  noodig  atgn  te  welen,  waaraao 
men  zich  te  houden  hcbbe,  omtrent  de  afdoendheid 
Tan  het  sedert  1846  aangenomen  stelsel,  ten  gerolge 
Tan  de  Canvenfie^Broglie ,  die  wonderen  zou  Tcrrigtcn. 
Het  eskader,  dat  wij  op  de  kust  Tan  jifrika  onderhouden, 
kost  geld,  kost  Teel  geld;  en  indien  het  bewezen  Tveni, 
dat  dit  geld  slecht  besteed  wordt,  en  de  uitkomsten  niet 
Toorlbrengt,  welke  men  er  Tan  Terwachtle;  niet  belet,  dat 
do  slaTenhaudel ,  ton  spijt  Tan  onze  kruisers,  gedroTeo 
wordt;  en  integendeel  nergens  anders  toe  dient,  dan  dien 
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handel  tol  meerdere  Tolmaking  lo  brengen  en  behendiger 
wreed  te  maken ,  zou  men  er  aan  kimnen  gaan  denken , 
eeneo  anderen  weg  in  Ie  slaan ,  die  ten  minslc  onze  finan* 
ciên  zou  schragen.  Wg  herhalen  het  echter,  dit  alles  is 
Terre  van  de  tegenwoordige  Tooringenomenheden  van  het 
pubh'ek  Terwgderd.  — 

In   Engeland  is  men  minder  vergeetachtig.    Nadat  het 
nieuwe  blokkadestelsel  is  toegepast ,  hoeft  men  niet  opge- 
houden het  vraagstuk  te  behandelen,  en  nog  tegenwoordig 
is  het   twistgeschrijf  over  dat   punt  levendiger  dan  ooit. 
Vele  deskundige  mannen  zgn,  na  langdurige  waarnemin- 
gen op  de  plaats  zelve ,   tot  de  overtuiging  gekomen ,  dat 
het  stelsel  der  kruis-eskaders,  welke  inspanning  men  ook 
aangewend  hebbe   om   het  van  uitwerking  te  doen  zgn, 
niet  andera  dan  eene  kostbare  onnutligheid  is,  en  dat  het 
waarlijk  de  moeite  niet  beloont,  het  volkenregt  te  schen- 
den,  door   de   meer  of  minder  vermomde  toepassing  van 
het  onderzoek  op  zee,  om  zulke  onbelangrijke  uitkomsten 
te  verwerven.     Dit   is  bijzonder  de   opinie,   welke   voor 
eene  Commissie  uit  het  Huis  der  Gemeenten  ontwikkeld  is 
door  Sir  cha&les  uoth^m,  een  man,  wicn  zeker  niemand 
gezag  in   zulke  onderwerpen  zal   willen  ontkennen.     De 
Kapitein  ter  zee  denmak  heeft  een  geheclenal  overeenkom- 
stig  oordeel  uitgebragt,  en  het  publiek,  door  zulke  ern- 
stige  getuigenissen   getroffen,   schijnt  genegen  de   denk- 
beelden te  verlaten  I  welke  het  laqgen  tgd  over  dat  vraag» 
stuk  gevoerd  heeft.  Do  Time4  schrgft  openlijk  in  dien  zin. 

Andere  Officieren  van  de  Marine  strgden,  wel  is  waar, 
nog  voor  het  behoud  der  kruisers.  Onder  dat  getal  telt 
men  den  Kapitein  ter  Zee  vason,  die  gedurende  zes  jaren 
een  bevel  gevoerd  heeft  op  de  Afrikaansche  kust.  De  zeer 
uitgebreide. brief,  welken  hij  over  dat  onderwerp  in  de  dag- 
bladen het  licht  heeft  doen  zien,  bezit  dit  opmerkens- 
waardige, dat  hij,  naar  .008  inzien,  door  de  feilen  die 
hg  aanhaalt,  de  opinio  volkomen  bevestigt,  welke  hg  voor- 
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geeft  te  moeien  besirgden.  Wg  gelooTen  daibetniUtigif, 
den  Icser  aan  die  beraadslagiog  te  doen  deelnemen ,  ivelb 
ons  onder  menigerlei  opzigt  belang  inboexenity  ODMht 
Frankrijk  medewerkende  ën  medebelalende  parlg  in  de 
zaak  18. 

De  Kapitein  haso»  deelt  de  Tolgende  tafel  der  prgna 
mede »  welke  door  het  Engelsche  eskader  op  de  shvoh 
handelaars  gemaakt  zgn  gedurende  een  tgdvak  no  ties 
jaren* 

GeUl  8lam* 


ZogsToerd 

Trggomaakt  door 

▼er1ioiidMi| 

Jtnm    ■ 

op  Ciita  en 

het  nembn  dor 

in  BraMiKS. 

Sltfontohepen. 

pa. 

1837. 

84,700. 

7,237. 

7,76 

1838. 

90,700. 

6,444. 

6,50. 

1839. 

65,600. 

6,666. 

7,75. 

1840. 

83,300. 

8,616. 

10,00. 

1841. 

23,000. 

6,916. 

20.50. 

1842. 

16.200. 

8.950. 

20,75. 

1843. 

27,900. 

2,797. 

9,00. 

1844. 

40,200. 

4,677. 

10,25. 

1846. 

23,300. 

3.619. 

13.00. 

1846. 

60,800. 

2,788. 

4,25. 

1847. 

71,400. 

3,967.    . 

4,25. 

In  het  geheel  hebben  dus,  gedurende  bel  tienjarig 
Igdvak  yan  1837  tot  1847 ,  alleen  de  slavenhaalders  iin 
Cuba  en  Tan  Braxilu  in  die  beide  landen  635,000  shtco 
Tryelgk  kunnen  invoeren,  en  de  prgaen,  welke  de  Eogd- 
sche  kruisers  genomen  hebben ,  wgzen  nog  geen  getal  na 
60,000  slaven  aan. 

Dat  is  minder  dan  10  pCt. 

Luister  nu  naar  hetgeen  Kapitein  nnm^ii  n  aegt, 
zonder  dat  het  mogelgk  is  tegen  te  spreken,  dat  ^da 
slavenhandelaars  76pGt«  kunnen  verliezen  op  himnenaf* 
grgssclgken  handel ,    en   er  dan  nog  cene  schoone  wiort 
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uit  halen.  Eene  enkele  gelukkige  reis  op  de  £e4  is  foI« 
(loendei  om  hen  ruimachooU  schadeloos  ie  stellen.  Hoe 
is  het  dus  mogelijk,  dat  men  zich  vlegen  durft,  den 
slavenhandel  te  beletten,  wanneer  men  in  tien  jaar  tgds 
slechts  10  pGt.  aan  lieden  heeft  kunnen  doen  Torliezen ,  die 
nog  Toordeel  zouden  kunnen  Tinden  bg  een  Terlies  Tan 
75  pCt. 

Zie  eens  aan  tot  op  welk  eene  hoogte  die  Terfoegelgke 
industrie  zich  Tolmaakt  heeft,  in  Terbouding  tot  de 
krachtsinspanningen,  welke  dienen  moesten  om  baar  te 
Ternietigen. 

In  1841  en  1848 ,  toen  men  in  Frankrijk  en  in  En^ 
geland  de  aardgordels  wilde  Terruimen,  waar  binnen  zich 
het  rcgt  Tan  onderzoek  zoude  uitstrekken,  slaagde  men 
tamelgk  wel  in  den  oorlog,  welken  men  den  slaTenhaalders 
aandeed.  Die  beide  jaren  zgn  het,  waarin  de  Terbouding 
der  gemaakte  prgzeh  het  hoogst  is  geklommen ,  zij  was 
meer  dan  twintig  percent.  In  1845  onderteekent  men  de 
bekende  Conventie- Broglie.  Wat  gebeurt  er?  Dadelgk 
daalt  de  verhouding  aanmerkelgk,  zg  bedraagt  niet  meer 
dan  Tan  4  tot  6  pGt. 

De  onvoldoendheid  y  men  mag  zelfs  stout  weg  teggen, 
de  onvruchtbaarheid  van  bet  aangenomen  stelsel,  is  dus 
door  de  onderTinding  bewezen.  De  getallen,  welke  zgn 
aangehaald,  zgn  door  den  Kapitein  ter  zee  oASoir  gelcTcrd, 
en  men  Tergete  het  niet ,  dat  de  Kapitein  lusoir  een  Toor» 
gtander  is  Tan  het  behouden  Tan  het  eskader  op  de  west* 
kust.  Die  getallen  kunnen  dus  niemand  Terdacht  toe- 
schijnen. En  nogmaals,  hoe  kan  men  dan  nog,  bg  het 
daarzgn  Tan  zulke  uilkomsten ,  op  de  trapsgewgzé  vernie- 
tiging des  slavenhandels,  door  de  aangewende  middelen, 
hopen?  Duidelgk  is  het,  dat  die  middelen  nergens  anders 
toe  dienen ,  dan  om  de  bedrevenheid  der  slavenhaalders  te 
doen  toenemen,  en  het  Igden  der  slaven  te  verzvrarcn, 
die  aan  de  kust  Tan  Afrika  ontToerd  worden. 
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De  Kapilein  uabojx  ichryft  het  weinig  slagen  tui  hel 
kruis-eskader  toe  aan  de  slechte  hoedanigheden  der  sche- 
pen» weUie  bot  uitmaakte  Wanneer  men  hem  hoort,  dao 
doen  die  sloomschepen  niets ,  dan  aich  door  bel  water  sle- 
pen; dan  sgn  die  leilschepen  niets  dan  zware  ksisten,  co 
kan  de  slavenhandelaar  met  ayne  ligte  brik ,  die  een  haid* 
looper  is,  ongestraft  den  draak  steken  met  de  marilime- 
gendarmes,  welke  hem  Torfolgen.  Wg  weten  niet,  wat 
6r  gegronds  is  in  dit  beweren.  Haar  moegelgk  te  gdooteo 
is  het ,  dat  Engeland ^  dat  meer  dan  elke  andere  aeemo- 
gendbeid ,  zijne  eer  verknocht  beeft  aan  bet  welslagen  nn 
bet  stelsel,  dat  bet  heeft  voorgesteld  of  opgedrongen  aan 
een  groot  gedeelte  van  JSuropa,  bg  de  in  werking  brta- 
ging,  niet  dan  werktuigen  zou  gebruiken,  welke  bet 
welslagen  onmogelgk  maken.  Trouwens,  de  Times  beantr 
woordt  den  Kapitein  h^so^,  door  te  seggen,  dat  sgo 
beweren  ton  minste  overdreven  is,  want  de  Styx,  deRoUa, 
de  Waterwich ,  de  Wanderer,  de  Flyiugfish,  die  zich  alle 
op  de  westkust  van  jifriha  bevinden,  zgn  stoonudufpem, 
waarop  do  Eogelscbe  marine  ten  allen  tgde  trotsch  ge> 
weest  is. 

Opmerkelgk  is  bet»  dat  de  verhouding  der  gemaakte 
prgzen  juist  geringer  geworden  is,  na  het  aannemen  van 
de  nieuwe  wetgeving  op  de  suiker,  iets,  wat  bewgst,  dat 
eene  inconsequentie  steeds  hare  vruchten  draagt.  Sir 
BOJMULT  PBBL  had  zich  ten  minste  getoond  logiesch  te  zgn. 
in  het  stelsel,  dat  hg  had  aangenomen.  Engeland  had 
eenen  kruistogt  begonnen  tegen  den  slavenhandel,  en  hg 
vroeg,  in  zgne  suikerwetten,  dat  de  voortbrengselen  der 
slavenhoudende  Staten  ten  strengste  buiten  de  Britscha 
markt  mogton  gesloten  worden.  Dat  was,  zcmder  twgfel, 
der  slaverng  eenen  versehrikkelgker  slag  toebrengen ,  dan 
men  tot  dus  verco  gedaan  had  door  het  stelsel  vio 
kruisers  en  van  het  regt  van  onderzoek;  in  alle  gevalleo, 
ondersteunde  het  eene  dezer  stelsels  hot  andere ,  en  kon  mes 
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Mii  de  EngeUche  ataalkonde   niet  Torwi|leD ,  dat  z({  ia 
tegenspraak  was  met  üéti  zehe. 

Maar  in.  1846,  een  jaar  na  bel  onderteekenen  yan  de 
Conwmiie^BrogNs  f  ie  Lord  iohn'  avasel  daarentegen  de 
deuren  zoo  wgd  inogel^k  gaan  openzetlOB  aan  de  suikers  der 
slavenhoudende  Staten  Toor  de  Engelsche  oonsomptie,  en 
hun  de  rgksle  premie  komen  aanbieden ,  welke  stj  konden 
wenscben.  Onloochenbaar  was  het,  «dat  een  dergelgke 
maatregel  de  gevolgen  na  sich  zoude  slepen,  welke  de 
hooger  aangehaalde  getallen  doen  nitkooien.  Ontégen*- 
B^ggelgk  was  het,  dat  de  slayenhandel  er  overmatig  door 
KOU  aangeprikkeld  worden ,  dat  er  de  grootste  krachts- 
inspanning moest  aangewend  worden,  om  aan  do  kruisers 
te  ontsnappen ,  door  de  menschen ,  die  zich  overgegeven 
badden  aan  die  meer  en  meer  winst  gevende  speculatie. 
Lord  jOHir  rüssel  heeft  alles,  wat  men  vóór  hem  ter 
wering  van  den  slavenhandel  gedaan  had ,  den  bodem  in- 
geslagen* Wg  beschouwen  zijne  koloniale  staatkunde, 
welke  thans  zulke  luide  klaglen  veroorzaakt,  en  met  name 
zgne  wetgeving  op  de  suikers ,  als  geheel  onvereenigbaar 
met  het  stelsel  der  Afrikaanscbe  kruisers,  dat  bij,  in 
weerwil  daarvan ,  aanhoudt,.  Dat  alles  is  niets  anders  dan 
een  weefsel  van  tegenspraak  en  van  verwarring,  van 
gevormde  ideeën ,  die  tegen  elkander  indruischen  en  met 
elkander  in  strgd  zijn.  Wg  kunnen  er  dien  geest  van  orde 
en  van  zamenwerking  niet  in  ontdekken ,  welke  den 
waren  Staatsman  kenmerken* 

Vroeg  of  laat  zaKhet  Gouvernement  moeten  besluiten 
consequent  te  zgn,  op  straffe  van  al  zgno  maatregelen 
droevig  te  zullen  zien  uitloopen  op  ivibts.  Het  twist- 
geding, dat  onder  zijne  oogen  door  de  pers  wordt  voort- 
gezet ,  moest  hel  tot  ^vaarschuwing  verstrekken ,  indien  al 
de  documenten ,  in  wier  bezit  het  zich  ziet ,  nog  niet  vol«* 
doende  waren,  om  bet  in  te  lichten*  Dat  twistgeding 
bpeft  ook  zgne  leerrgke  zyde  voor  ons,  die  betreffende 


'Y^ 


het  Tiaagstuk  fan  den  slkTODhandel  Moil  feU  beten  wü- 
leo  te  dooo,  daa  om  op  bet  deeptouw  la  Utea  nenNB 
Tan  de  Engelsdhe  denkbeelden.  De  QniBentiê'BrojUa 
tal,  Boo  wg  oni  niet  bedriegen,  na  Terloop  laa  vgf  jara 
hersien  knnnen  worden.  Voor  Frankrijk  soa  er  du  ia 
het  aanslaande  jaar  gelegenheid  zjjn,  een  nienw  plan 
in  uitToering  te  brengen.  Daarom  mag  er  geen  oogenbldc 
ferloren  gaan,  om  dat  belangrgke  rnagituk  graodig  Ie 
betluderen  en  een  beiluit  te  nemen.  Laten  wg  ou  niet 
liglTaardig  voor  een  nieuw  tgdvak  verlsndeD,  dat  inif- 
scbien  onbepaald  lal  zgn,  om  eenen  weg  in  te  ilaaD, 
waarop  men  tol  dusrerre  niet  dan  teleuratellingen  beiA 
ontmoet  Indien  men  in  Engeland  en  in  Frankrijk  een 
naauwkonrig  berekende,  wat  een  aan  de  slaTemg  ontmklD 
neger  al  gekoit  heeft  om  ia  barbaarschhetd  gedompeU 
te  bigven ,  dan  lou  men  tich  voor  de  menschbeid  Kb^ 
men  OTer  de  koilbare  onmagt  der  combioatiën,  waartoe 
sg  lich  sedert  Boo  lang  leent." 


Orer  hetielfde  onderwerp  beiat  het  üniud  Striai 
Magazine  Tan  Anguslus  j.I.  het  Tolgeode,  bl.  17. 

»nol  tweede  rapport  der  Commissie  nadenSlaTeobaDdel 
scliunkt  ons  het  Tertrouwon,  dat  het  handhaven  vao  oon 
zoemagt  op  de  doodelgke  kust  van  ^frikof  niet  bogct 
tal  MJjren  voorlduron.     De  Commissie  meent: 

»  D^it  eene  langdurige  en  oilgebreide  ooderTindiDg  na 
do  pogingen  Ier  onderdrukking  van  den  slafenbandel  door 
ceno  ichecpsmagt ,  tot  hel  besluit  brengt,  dat  bet  ten  on- 
der lirciigen  Tan  dien  handel ,  door  tnlke  middelen  oanit- 
toerljunr  is." 

o  Het  is  amarlelgk  voor  uwe  Commisne ,  gemi*  aan  goe- 
lleD   iiiUlag  te   erkennen  nn  eene  codememing,  waaraan 

Il  doorzigt ,  de  geestkracht  en  de  «cbatlen  van  Brittamj* 

•  lung  on  soo  ruim  agn  besteed;    van  eene  ondeme- 
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ming,  waarTan  dit  land  den  goeden  oitilag  beeft  willon 
Tcrzekeren  door  talryke  offers  van  menschenleTens ,  en 
waarvoor  het  er  in  loegesiemd  beeft,  den  vrede  van  de 
wereld  voortdurend  in  de  waagschaal  te  stellen»  Maar 
niets  kan  uwe  Commissie  ontslaan  van  de  verpligting»  do 
waarheid  to  erkennen  van  de  toedragt  van  zaken»  zoo  als 
bel  onderzoek  haar  die  onder  het  oog  gebragt  beeft." 

»üit  de  getoigenissen  van  talrgke  personen,  die  over  dit 
onderwerp  zgo  gehoord  geworden »  zon  het  moeten  big* 
ken»  dat  onze  pogingen  niet  alleen  schipbreuk  geleden 
hebben,  maar  «enigermate  veroorzaakt  hebben,  dat  de 
afgrgsselgkbeden  van  den  slavenhandel  zgn  verzwaard,  en 
het  aantal  slagtoffers  er  van  vermeerderd.  De  uitwerking 
van  ons  blokkadestolsel  is  geweest ,  den  prgs  der  slaven  aan 
de  markt  te  verhoogen,  en  hoe  grooter  de  verhouding  is, 
waarmede  de  bezwaren  toenemen,  welke  er  aan  den  ban* 
delaar  in  menschenbloed  worden  in  den  weg  gelegd,  des 
te  grooter  aanmoediging  wordt  er  den  speculateur  aange- 
boden ,  wiens  kansen  van  wel  te  slagen  nog  gunstig  genoeg 
zgn,  om  hem  over  te  halen  zijn  kapitaal  te  wagen.  Klaar- 
blgkelgk  is  het,  dat  de  sla  venkoopman  zich  van  eene 
ruime  winst  kan  verzekerd  houden,  inde  verhouding  van 
2  tot  3.  Zoodat ,  in  de  veronderstelling  dat  het  slavenschip 
bg  de  tweede  reis  genomen  wordt,  hg  toch,  in  weerwil 
daarvan,  zich  een  voordeel  kan  verzekeren,  dat  gemiddeld 
bC  46  10  S.  of  662  gulden  per  hoofd  bedraagt.  Boven- 
dien is  het  duidelijk  aangetoond,  dat  het  getal  der  slagt- 
offers, dat  jaarlijks  ingescheept  wordt,  grooter  is,  dan 
toen  er  geeno  pogingen  aangewend  werden,  om  dezen 
mensch*onteerenden  handel  to  onderdrukken,  en  wg 
kunnen  daaruit  het  besluit  opmaken,  dat  in  verhouding 
van  de  aan  den  slaTenhandel  in  den  weg  gesteld  wordende 
hinderpalen,  ook  de  krachtsinspanningen  van  de  koop- 
lieden worden  vermeerderd,  en  dat  de  uitkomsten  van  de 
grooto   offers,    welke  het  Brilscho  Gouvernement  op  de 
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AfirikaaiMehe  kust  gebragt  heeft»  aan  achatlen  eo  men* 
scheoiefeDS ,  slechts  gestrekt  hebben ,  om  den  prgs  ^an  den 
slaaf  te  irerhoogen»  en  gevolgelgk  de  aanleiding  Ie  ver- 
Dieerderen ,  om  in  dezen  a&chuwelgken  handel  te  spe- 
culeren. 

De  getuigeois  Tan  Sir  gbaelbs  hothak  bevestigt  het 
Terslag  van  verscheidene  knappe  officieren ,  die  langdurige 
ondervinding  van  de  kust  hadden.  Hij  verzekert ,  de  over- 
tuiging te  bezitten,  dat  onze  tegenwoordige  maatregelen 
volslagen  nietig  zyn;  dat  de  slavenhandel  geheelenal 
afhankelijk  is  van  de  commerciëele  vraag  naar  slaven ,  en 
in  vfeinig  of  geen  verband  staat  met  de  handeling  van 
het  Britsche  eskader  op  de  kust.  De  GHnmodore  merkt 
vervolgens  aan»  dat  hg,  niettegenstaande  de  gverige  pogin- 
gen van  het  eskader  onder  zgne  bevelen,  er  niet  in  slaagde 
den  slavenhandel  te  doen  ophouden,  en  dat  het,  naar  tgn 
inzien,  onmogelijk  was,  de  geheele  uitgestreklbeid  der 
kusten ,  eên^^en^twiniig  honderd  vijf'-en^nêgeniig  naijlen  in 
lengte  beslaande ,  te  blokkeren ,  in  alle  jaargelgden  en 
gedurende  elk  gedeelte  van  een  etmaal;  omdat  de  afstand 
tusschen  het  aantal  kruisers  verdeeld,  dat  is  tuachen  vier* 
en*twintig  kruisers,  een  kmispost  te  bevraken  geeft  vn 
een*en-negentig  mglen  voor  eiken  kruiser.  Uit  dien  hoeCle 
zal  men  kunnen  inzien,  dat  de  mogelgkheid  om  den 
slavenhandel  te  onderdrukken ,  langs  lulk  eene  mtgestrekle 
kust  van  2195  mglen  lang,  met  zulk  een  beperkt  eskader 
als  te  dien  einde  is  bestemd ,  niet  binnen  het  bereik  van 
menschelgke  krachten  gelegen  is.  Maar  zelft  to^eslaan, 
dat  het  de  voorkeur  Terdiende,  de  geheele  kost  door  eens 
stipte  blokkade  af  te  sluiten ,  dan  nog  zgn  de  tegenwooniige 
prikkels  voor  dien  handel  zoo  bekoorlgk,  dat  bet  hartver- 
scheurende bedrijf  desniettemin  soa  blgven  voortduren, 
ten  spgt  van  al  onze  pogingen  om  het  tegen  te  gaan. 
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Als  een  laatste  be^^s»  tot  pp  welk  eenp  hoogte  de 
slafenhandel  gekioromen  is,  diene  de  volgende  brief,  aan 
de  Times  geschreTen  uit  Rio-Janeiro. 

»  De  prijs  der  slaven,  die  ontscheept  zgn  op  de  kust, 
is  sedert  ecnigen  tgd  tot  op  250  en  300  milreis,  (875  en 
1050  gulden  Nederl.)  gedaald.  Ik  heb  vernomen,  dat  eene 
bier  aangekomene  lading ,  uit  hoofde  van  het  groote  «antal 
negers,  dat  er  nog  te  kioop  is,  naar  Haoana  is  moeten 
overgevoerd  worden.  Besluit  daar  echter  niet  uit,  dat  de 
planters  niet  meer  koopen*  Het  feit  schijnt  ongeloofelijk 
bij  het  aanschouwen  van  al  de  krachtsinspanningen  van 
Engeland i  om  dien  handel  t»  weren,  maar  de  invoer 
heeft  dit  jaar  de  gewone  behoeften  overtroffen.". 


XLII. 
CHRONOLOGIE 


MINISTERS  EN  SECRETARISSEN  VAN  STAAT  VAN  DE 
HURtNE  EN  DER  KOLONIËN  VAN  PRJNKRUK, 


iirtmMOu  JmuUt  d$  la  JToWm  «f  df  CoUwitt,  Tono  I,  p.m.1 


De  booge  adminiitralie  der  openbare  xakea,  behoort  ïa 
Frankrijk ,  aedert  de  inToermg  van  het  cooslitatiooede 
fltelsol,  aan  TeraDtwoordetgke  mioislen,  onder  «elke  de 
ailoefèning  f an  de  uilroerende  magt  verdeeld  is ,  Tolgcm 
den  aard  der  ondernerpea,  waarin  de  groote  belangen  tib 
den  (laat  tgn  te  lamen  gevat;  zoo  ali  de  jostitie,  do 
finantiëa,  oorlog,  builenlandsche  taken,  binneoUndsche 
taken,  openbaar ondervrgi,  handel,  landbouw  eo  de  open- 
bare werken.  Elk  dier  mioister*  bekrachtigt  door  xgoe 
naamteckeoiDg ,  onder  de  akten  ran  bet  HoolÜ  ttn  deo 
Slaat,  die  lot  tgo  departement  belrekking  hebben,  do 
verantwoordelgkheid ,  welke  hg  op  lich  neemt  toot  de 
beschikkingen ,  die  van  zgn  ninistene  nitgaan. 

Op  deze  wgte  wordt  de  dubbele  hoedanigheid  gertft- 
Taardigd,  welke  huo  wordt  loegeschreTen,  Tan  MittUtTi 
va  Starttariêien  van  Staat.  Vereenigd  om  geaameni|k 
to  beraadilageo ,  TornieD  tg  den  minister-raad ,  waarin  die 
zaken  behandeld  worden,  die  tegelgkeriyd  TcrKbillende 
departementen  aangaan ;  ieder  hunner  komt  daar  met  de 
porlrfeuille,  welke  de  rapporion  en  documenten  bevat, 
liio  beitemd   zgn    om  onderzocht    Ie  worden,    By  teU- 
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lame  onuUiidigheden  igo  er  iq  dien  raad  eenige  ministers 
tonder  departement ,  en  ge?olgelgk  ook  tonder  pariefeuilU 
toegekten,  waarvan  de  handteekeoing  en  de  Terantwoor* 
delgkheid  slechts  gevorderd  konde  worden,  voor  geiamen« 
Igke  akten,  waarvoor  alle  ministers,  die  bet  kabinet  uit« 
maken»  aansprakelgk  tgn« 

Date  organisatie  is  niet  ten  allen  tgde  detelfde  ge* 
weest,  en  over  bet  algemeen  kent  men  maar  al  te  weinig, 
welke  oude  instellingen,  door  achtervolgende  wgzigingen, 
tich  in  de  thans  bestaande  opgelost  hebben. 

Onder  het  Keizerrgk  waren  de  ambtsbezigheden  Tan 
Seereiariê  van  Staat  niet  vereenigd  met  die  van  Mp^ 
nUter;  óf  een  eenige  Secretaris  van  Staat,  had  ten  min- 
ste, ofschoon  dan  ook  den  titel  van  minister  betittendo, 
buitendien  geen  ander  administratief  departement  onder 
tgn  gezag;  terwijl  geen  der  ministen  met  departementen 
het  eanirê-^ignê  bezat ,  waaraan  in  den  grond  der  zaak 
de  hoedanigheid  van  Secretaris  van  Staat  verbonden  is. 

Gedurende  de  laatste  tgdcn  van  de  oude  Monarchie, 
bestonden  er  te  gelgker  tgd  Miniêtêrs^Sêorétarisêen  van 
Staat;  Minüterê,  die  geene  Secretarissen  van  Staat;  Se* 
crêiariêêen  van  Staat,  die  geene  ministers  waren,  en  an« 
dere  ambtenaren ,  die ,  zonder  een  eenige  dier  titels  te  voe<» 
ren,  de  openbare  zaken  behandelden  in  eenen  werkkring, 
die  gelgk  stond  met  hel  bestuur  van  dit  of  dat  ministe- 
riele departement  van  onze  dagen.  De  toegang  tot  den 
raad  van  ministers,  welke  te  dien  tgde  4taaiêraad  genoemd 
werd,  schonk  den  titel  Tan  minuier  aan  het  geringe 
getal  personen  welke  er  in  toegelaten  werden.  Die  van 
Seereiariê  van  Staat  I)ehoorde  uitsluitend  aan  de  bezit- 
ters der  vier  posten,  welke  uitdrukkelgk  daargesteld  waren, 
Toor  de  afzending  van  de  bevelen  des  koniogs,  welke  zg 
contra-signeerden ;  dikwijls  gebeurde  het,  dat  velen  hunner 
zelfs  niet  in  tien  staatsraad  geroepen  werden,  Eindelgk 
werden  ook  de  kanseher  of  de  tegelbewaarder ,  aan  wiens 
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betrekking  de  adminislralie  der  justilte  ^as  verbondeni  ai 
de  opper- intendant  of  contrólear-generaal  der  finaotiëo, 
aan  wien  het  beheer  van  's  Rijks  penningen  was  toeter- 
trou>Td,  niet  ten  allen  tgde-  in  den  raad  tan  miniilen 
toegelaten. 

Nu  en  dan  zag  men  raden  of  commissiSn  belast  wor- 
den met  de  administratie  van  ministeriêele  deparlennenlen, 
in  plaats  Tan  den  op  zich  zei  ven  staanden  ambtenaar,  die 
OTer  ^k  derzehe  was  aangesteld. 

Die  veranderingen  in  de  organisatie  Tan  hetgeen  raea 
het  personeel  Tan  het  kabinet  kan  noemen ,  ziga  waeH  lal- 
rgker  eii  niet  minder  grillig  geweest ,  dan  die  welke  noi 
kan  aanwijzen  in  de  Terdeeling  der  administratÏTe  altfi- 
buten ,  onder  de  hooge  ambtenaren ,  belast  met  bet  besUrar 
der  staatszaken. 

uitgenomen  de  justitie  en  de  finantiën,  die  speciale 
diensten  daarstelden,  buiten  de  eigenigk  gezegde  admimi* 
tratie  .om,  komt  ons,Tolgen8  onze  hedendaagscbe  denk« 
beelden,  niets  zonderlinger  Toori  dan  de  wgte  waarop 
onder  de  Secretarissen  van  Staat,  de  afdoening  der  saken 
geregeld  was,  waarin  tg  onTermgdelgk  moesten  tusschen 
beiden  treden ,  als  de  eenlgen  die  boToegd  Traren  om  door 
hunne  naamteekening  den  koninklgken  wil  te  bekraeb* 
tigen,  waarTan  zg  de  oflficiéela  organett  waren. 
'  Het  wordt  tamelijk  algemeen  aangenomen ,  dat  de  ko- 
ningen van  Frankrijk  tot  de  regering  Tan  Fsmne 
ATJGusTB,  slechts  een*  eenigen  Secretaris  Tan  Slaat  heddee, 
die  de  kariêelier  was;  dat  toen  ten  tijde  de  afzending  der 
stukken  Tan  het  secretariaat*|  OTergelaten-  werd  aan  de 
hoiaireê  du  rat;  maar  dat  in  1309  pbiuppüs  de  Sekoomê^ 
om  die  betrekking  te  Terrullen,  bg  zijnen  persoon  drie 
geheim- Klerken,  eteres  du  ieeret,  aanstelde,  die  in  1343 
den  titer  Tan  Seereiarii9en  van  FinantUSm  aannamen,  en 
"^arTan  het -aantal, -ofschoon  Tcranderlgk,  telkens  lot  op 
of  Tier  terug  gebragt  werd,  tot  dat  nkimant  II  em- 
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delgk»  bij  opeD  brieTjNi  Tan  14  September  1647»  om  bij 
uitsluiting  fan .  alle  andere  de  dépêches  Tao  staat  af  te 
xeüden»  vier  raadêheeren  des  kónings,  iêereiarU^en  van 
zijne  eommandemmten  en  finaniii'n  aanstelde,  die  sedert 
16£i9,  den  titel  yan  êecretarie  van  siaai  aannamen./ 

Aanrankeigk    werden  hunao    departeqicnlen  ^eformd, 
door  eene  verdeeiing  des  groodgebiedsy.aoi^wel  dat  Tan  het 
koningrijk  als   dat    yaa  vreemdQ  landen,  in  .vier  deelan, 
waarTan  aan  elk  hunner  een  deel  werd  tofgekend;  de  al- 
gemeene  fitdmtnistratie  allor  xaken.van  elk^n  aard,  bin^on^ 
lands  of:  boilenlanda ,  Eonder  onderscb^id ,  w^s  op  die  wijze 
vereenigd  in  de.regtsoiagt  van  ieder  der  Seci^tarissen  van 
Staat ,  zoo  ver  het  grondgebied  van  syn  departement  slrektQ^ 
Daar'  er    zich  pobttir  omslandigbeden    kond^in.  opdoen, 
waarin  er  gemeenacbappel^e  maalregeleo  moesten  t09ge<- 
past  worden  .ofi  verschillende  departèmentea,  en  zeKsop 
alle  departementen^  zoo  moeat  Kiea  in  zulk^  e^n.  geval  aan 
één  der  vier  Sécretarissea  van  Staat,- de  «am^nsteliing  ca 
bet  cootre-fieign   der   algemeene  bevelen    toevertrouwen; 
met  voorbehoud  om.  vervolgens  de  uitvoering  er  vau;,  aan 
ieder  in  zyn  deparleraent  over  te.Jalcn.   Eene  maandelyk- 
sche  afwisseling,  bg  beurten,  tassohende  vier  Secretat issca 
van  Staat ,  voor  do .  zaken  .die  vp  versohillende   departe- 
menten  van   toepassing  waren,    was  ia  den  beginne  de 
eenigo  uitweg  naartoe  men  zijne  toevlugt  nam;  maar  op 
dea  dunr,  bragt  de  speciale  bdLwaambeid  van.  den  eenea 
of  anderen  Seeretaris  van  Staat  voor  eene  zekere  soort  van 
zaken,  de  gewoonte  te  weeg,  van  bem  bet  gebeele  beheet 
er   van  op   te  dragen,  dat  is,  wat   de  beginselen   en  de 
algemeene strekking  betrof.  «Men  zag,  op  diewgze,  lang-« 
zamerhand  als  afzonderlgke  attributen  bg  de  mioisleriêelo 
deparlemehten  te  voorschija  treden,  de  zorg  voor  de  al- 
gemeene zaken  van  oorbg,  voor  de  buitenland^he  be« 
trekkingen,   voor  bet  hsis  des  konings,  voor  de  'Hugue- 
noten ,    aanvankelijk  op  .  eene  onbepaalde  wijze ,   daarna 
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tnet  meer  duklelgkheid  en  vastheid ,  eindelgk  op  cene 
uilsluitende  wijze.  De  marine  kwam  slechts  weioig  ia 
aanmerking  bg  die  regeling  der  regtsmagt,  en  in  den 
beginne  kwam  zg  daarbg  nog  slechts  voor  als  Terdoeld, 
tusscben  twee  Secretarissen  ?an  Staat,  onder  de  daUide 
benaming  Tan  Marine  de  Levant  {MiddeUands^he  2m) 
en  Marine  dé  PanenS  {Atlantieehe  Oceaan). 

Ofschoon  er  op  geenerlei  wgze  noch  Tan  de  eeoe,  noeh 
Tan  de  andere  melding  gemaaki  wordt,  in  de  door  buf- 
BEiK  III  gemaakte  Terdeeling  te  Blaie,  Tan  1  Jannarj 
1589,  en  men  zou  kunnen  Teronderstellen ,  dat  xg  toen  bo> 
grepen  waren  in  de  twee  ambten  Tan  Secretaris  yan  Slaat, 
waarbg  zg  later  officieel  geToegd  werden,  door  bet 
koninklgk  reglement  Tan  11  Maart  1626;  zoo  is  bet  dan 
toch  in  alle  gcTallen  zeker,  dat  wg  Terschillendc  stalen 
Tan  de  Marine  de  Ponent  bezitten,  waarTan  de  eene  vaa 
eene  Troegere,  de  andere  Tan  eene  latere  dagteekeniag 
dan  1626  zijn ,  die  evenwél  alle  gelgkelgk  door  voma 
sgn  onderteekend,  teruggaande  tot  op  het  jaar  1605,  dat 
is  tot  op  LOITI8  POTiBE  DS  QB8TBBS ,  die  zgu  ambt  be- 
kleedde Tan  1589  af,  en  het  achtervolgens  deed  OTorgaaa 
in  1660  aan  zijnen  zoon  AVTonra  potike  db  scbaox,  en 
in  1622  aan  zgnen  neef  nigolas  potibr  D*ocQUBBnB. 

Door  het  reglement  Tan  den  11^*"  Haart  1626  werd  dan 
ook  werkelgk  de  Marine  de  Ponent  toegcToegd  aan  bet 
ambt  Tan  Secretaris  Tan  Staat,  waar  toenmaals  mcoipis 
POTiBü  n'oCQUBRBB  bezittcr  Tan  was,  terwgi  de  Marim 
de  Levant  onder  de  attributen  kwam  Tan  de  belrekkiiig, 
welke  toen  bekleed  werd  door  chablbs  lb  BBAüCLamc,  die 
reeds  sedert  1624  de  zaken  Tan  oorlog  onder  zgn  beheer 
had ,  maar  die  misschien  zijn  nieuw  Departement  skcbls 
met  de  dagteekening  Tan  het  reglement  Tan  1626  aan* 
Taardde,  toen  hg  het  ambt  zal  OTorgenomen  bebbeDv  dat 
in  1589  gegeven  werd  aan  pabbb  foegbt  db  fbbshbs, 
on   waarvan  in  het  Terfolg  bezitters  waren  faol  ^mwLt^ 
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fEkim  DB  P0RTGHAaT&A.m  Sedert  16t0,  en  BAmoiiDPHELr- 
PBAux  D^BBBBAUT  sedcrl  1621. 

Die  Terbrokkeling  besleud  nog  ra  1668 ,  ea  bet  was 
eerst  den  l^'^  Maart  1669,  dat  er  ten  gunste  ?an  jeait 
BAPTiSTB  GOLBEBT^  die  korteliiigs  eene  dec  beide  andere 
betrekkingeo  van  Secretaris  van  Staat  verkregen  bad ,  een 
eenig  Departement  van  Marine  v?erd  ingesteld,  dat  Bamen- 
gesteld  was  uit  de  vereeniging  der  beide  brokstukken, 
welke  van  bighel  lb  tellier  en  van  buoubs  db  lxobnb 
overgenomen  werden ,  vermeerderd  met  datgene ,  wat  bg 
er  zelf  reeds  van  bezat  als  Controleur-Generaal. 

Wij  moeten  hier  dus  beginnen  met  twee  naast  elkander 
gevoegde  lijsten  van  Secretarissen  van  Staat  van  de  Marine 
van  1626  tot  1669  mede  te  deelen,  om  vervolgens  met  eene 
eenige  lijst,  sedert  de  komst  van  golbeet»  voort  te  gaan. 


Marine  de  Ponêni* 

1 1  Haart  1626.  hicolas  fotibb  , 
Heer  van  Oequerre, 

29  Sept.  1628.    clavdb  bobt* 
siLUBB,  Heer  van  Potu. 


18  Haart   1633.     lbon  bovt- 
HiiLiBB^  Graaf  van  Chavigny, 


23  Jnng  1643.   bbbbi  loausTB 
DB  LOBBHiByGraaf  paiij^ritnittf. 

(toois  BBRBi  BB  LOBÉHiB,  Graaf 
van  Briênne  »  erf- opvolger , 
adjunct  sedert  166o.) 


20  April  166S.  BVOUBSOBLIOBBB, 

Markgraaf  van  Fremeê. 


Marine  dê  Levant. 

llMaai-tI626.  cbablbsdbbbaü- 
GLBBO;  Heer  van  AeKkree^ 


11    Dec.   1630.     ABBL  SBBVXBBy 

Markgraaf  van  Sablé. 


16  Febr.  1636.  vban^ oxs  sublby 
DBS  jcoTBBS,  Baron  van  Dangu. 

2  Mei  1643.  bicbbl  lb  ibllibb, 
Heer  van  Ckavilie* 


(VBANfOIS    BKBBL   LÈ  THUBt, 

Markgraaf  van  Louvoie,  erf- 
opyoleer,    adjunct   sedert 


1662. 
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1.  7Mitiil660«  JiAir  BJuniflTi  oolbht. 

2.  6  Sept.  1083.  jBAHiAnisTBCouttT,  Markgraaf  voiiiSii^iMlcir. 

3*    7  Noy.  1690.  touis  fbilypbaux»  Graaf  van  PoMiehariroi», 

Kanselier. 

4.    O  Sept.  1699.  jirohb  pbbltpbaux,  GnaS  van  Pontekartraüi^ 

6*     1  Sept.  1715.  vicTOR  HABiB  D'BSTRiBS^Maarschalk  Tan  ^raMÜ- 

rijk.     President  ran  den  Raad  Tan  Maiinei 

6.  24  Sept.  1718.  I08BP0    jbab    bafthtb    flbvbuv.   Heer  «m 

ArmeTumvilU ,  Secretaris  Tan  Staat  (dedits 
Toor  het  onderteekenen  der  depêches). 

?•      9  April  1722.   CBJIBLBS  jbab  BAPTISTBFLBVBIAÜ  D'jLBHnrOirTIUB, 

Graaf  van  MorvilU.  (Hn  neemt  het  depar* 
tement  Tan  Marine  in  geneel  xnnen  ooBTaag 
weder  op  uch  den  22>^«»  Maart  1723.) 

8.  14  Ang.  1723.  jban  ibëdbbicpbbltpbaüx^  Graaf  van  JfaMnpas. 

9.  30  April  1749.  abtoihb  loüis  BociiLi ,  Graaf  van  Jou  f. 

10.  31  Jalij  1754.  JBAir  baptistb  db  xabhault  d'abboütillb. 

11.  1  Febr.  1767.  fbah(:oi8  babib  pbibbbc  db  hobas. 

12.  1  Jimij  1758.  c&aodb  lovis.  Markgraaf  ^«nJfoMtoe. 

(iB  npAMAHD  DB  HÉZT,  odjunei.) 

13*     .1  NoT»  175Sh  BICOLAS  BBUB  BBBBTBB* 

14.  14  Oct.  1761.  Btibrhb  nin^qn  db  gioiibüLi   Hertog  wam 

Stainville» 

16.    7  April  /1766*  cBsab oabbibl db  choisbül,  Hertogvaii  Pradim. 

16.  25  I>ec«  1770r  jobbpb  habib  tbbbat,  Gmtrolenr- Generaal, 

Minister  Tan  Marine  ad  interim. 

17.  8  April  1771.  pibbbb  étibrhb  BoraeBoU'  n  aenn. 

18«  20  Jolt)   1774.  ARBB  BOBBBT  JAC^DBB  TVBOOT» 

19.  24  Ang.  1774.  AHToiinB    bathord    jbar    «üilbxbt     «abubl 

db  sabtirb. 

20.  7  Jan^f  1780.  chabibs  bügBrb  oabbibl  db  la  cboix  ,  Maik- 

graaf  9ait  Ca#/r9>t^MaarsdialkTan#lnuiAr|^ 

21.  25  Ang.  1787.  abhakd  habc.  Graaf  mm  MonfmaHn  Smèai 

Hérem,  Minister  fan  BnitenlandBobe  Zaken, 
ad  interim  belast  met  de  Marine. 

22.  26  Dec.  1787.  cBsab  dbrri,  Graaf  de  la  Imzemie. 

23.  11  Jnl^  1789.  arraüd  db  la  pobtb  (afwezig). 

24.  16  July  1789.  cCsab  bbrbi.  Graaf  (f«  la  Luzerne  (hcntekL) 

25.  24  Oct.  1790.  cbablbs  pibbbb  clabbt  db  plbvbixü. 

26.  16  Mei  1791.  artoirb  jbar  habib  tiévmiarp  (Chef  d*Eit»dit), 

Kommandenr  Tan  den  bieeden  wiiB|cL 
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27.  18  SepC.  1791.  ajitoiri    feah^s  ,    Graaf    van    Berirand 

de  UolUville. 

28. (cLiiiDi  viLDBc   Dl    lusjLRT,  llinbter  van 

Baitenhndiche  Zaken ,  ad  interim  met  de 
Marine  belast  tot  den  1«^«°  October.) 

29.  15  Haart  1792.  niN  db  ia  costb. 

30.  21  Juli)  1792.  FiAH(:oi8  joskpb  oeatbt  dü  boüchaoi. 

31.  Ï2  Aug.  1792,  «A8tAM>  xoffai. 

32.  10  kpni  1793.  iiAir  dalubadi  ,  Kapitein  ter  Zee^  IGnister , 

-   aaiigd!>leTen  onder  aen  titel  van  Commissaris 

sedert  d^  .w^t  yan,  12  6erminai|  Jaar  II, 

.    (1*.  April  1794),  waarbij  de  ministeriën  ver- 

,  Tangen  werden  door  uitvoerende  commissiën. 

(jbar    harib    thbodoeb   dayid,    adjunct  tot 
4  NoTember.) 

33.  2  Julij  1795.  JBAN  CLAÜDB  iBDoif  DB  BBAüVBÉAir,  Commissai*if» 

34.  4  Noy.  1795.  tAVBBHT  jbanfban^ois  TBUouBijVice-Admiraal, 

Minister. 

35. (piBBBB  BBNBZBCH, 'Minister  van  Binnenlandsche 

^ken ,   belast  ad  interim  met  de  Marine 
Tan  13  December  1796  tot  ...  .) 

36.  10  Julij  1797.  GBOBOBs  bbrB  pléyillb  lb  fbllbt,   Schout- 

bij-Nacht  I  later  Yice-Admiraal. 

37.  28  Apil  1798.  bvstacbb  db  bbdix  ,  Vice- Admiraal. 

38.  14  Maart  1799.  gbablbs  loüis  lakbbbcbtsv  Minister  Tan  Jus- 

titie, ad  interim  belast  met  de  Manne» 

39.  27Maartl799.  cdablbs   hacbicb    tallbtbard   db   fébibobd; 

Minister    der    fiuitenlandsche    betrekking, 
ad  interim  belast  met  de  Marine. 

r 

40.      3   Jul§    1799.   HABC-ANTOIITB  BOVBDOIf   DB  TATBT. 

41.  24  NoT.  1799.  fiébbb  albxabdbb  iavbbnt  fobfar  (1). 

42.  1  Oct.  1801.  DBBis    DB    cBts,    Schout  -  bij  •  Nacht ,    later 

Vice-Admiraa!. 

43.  •    •    .    •    •    (chablis  fibbbb   clabbt  db  flbvbibu,  oud* 

Minister  Tan  Marine,  met  de  nortefeuille  ad 
interim  belast  Tas  13'  Jung  1803  lot  %  .  .) 

44.  2. April  1814.  fibbbb  tictob  Baron  halöübt  (met  den  enkelen 

titel  Tan  Commissaris,  tot  den  12^«»  Mei). 

45 (cDABtis  «ABiB  JCBiBiTy  ad  interim  met  de 

portdkuiUe  belast  tot  den .  12^»  Mei j. 

(1)    ffoofd-lngenieiur  ta»  de  mnUiaio  génie.     Hed, 
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46»    8  Sept.  1814.  AHToiHi   vrahcou   glaoai,   Giaaf  REmiav, 

Directear-Generaal  der  Poster^en  j  ad  inUrim 
belast  met  de  Marine. 

47»    2  Dec.  1814.  jac^uss  clavdi.  Graaf  bioohot. 

48.  20 Maart  1815.  Billis,    Hertog  di    catSy     Yice-Adiniiaali 

Minister  Toor  de  tweede  maai. 

40.    9  Ju]y  1815.  iran^ois,  Graaf  yan  jaucoüit. 

60.  24  Sept.  1815.  iRAR^oisjosiPHGBATBTy  Burggraaf  do  Boveuo, 

Minister  Yoor  de  tweede  maal. 

61,  23  Jong  1817.  tAUBBBT ,    Graaf    van    oovtiox    •jjbt-ctb. 

Maarschalk  yan  Frankr^k. 

52.  12  SepL  1817.  hattbiiv  looib,  Graaf  hola  de  cBABtiATBBX. 

53.  29  Dec.  1818.  piibbb  babthBlbsi,  Baron  mktal  d'auabIbbl 

54.  14  Dec«  1821.  aihb  kabii  oaspaid.  Markgraaf  tah  cLnun 

tobrbb». 

65.  4  Aog.  1824.  ardiB  JBAfr,  Graaf  tah  chabiol  di  cmotzoL 

66.  SMaai'tlS'iS.  ouiLLAiniB^  Baron  htdb  db  hidtillb. 

8  Aug.  1829.  HBiiBi   OADTHIBB ,    Graaf  tah  mwvr,    Ykt- 

Admiraal  (aanyaardt  niet). 

67.  (8  Aug.  1829.  avgdstb    iulbs    abkard    HAiTiy    Prins  tav 

poLioiiAc,  Minister  yan  BnitenUndscheZikai, 
ad  interim  belast  met  de  Marine. 

« 

58.  23  Ang.  1829.  chablbblbibbchbb  dblohorb, Baron d'saumbl 

69.  31  Joly  1830.  HBHBt  «AüTHiBB ,  Graaf  tlr  mioirT ,  ymr  de 

tweede  maai^  met  den  titel  yan  Voorioop^e 
Commissaris  (afwezig). 

60*    •     •    •     •    •    (5^1^    lARarBRiTB,    Baron    TurarrtBy    sedert 

Z    Aagostuf    ad    interim    belast    net    de 

administratie.) 

61.  11  Aug.  1830.  H0BACB9  Graaf  8BBA8TIARI  pili^  pomta. 

62.  17  Noy.  1830.  ahtoivb  mabib  apolliiiaibb.  Graaf  yAH  amott. 

63*  13  Haart  183L  bbrri  oadtbibb.  Graaf  yAR  mibrt,  y«nr  de 

dei*de  maal. 

!4  April  1834.  albir  bbi5b.  Baron  lODanR,  Yice-Admiiaal, 
(aanyaardt  niet), 
(De  Graaf  var  biort.  Minister  yan  BulenL 
i^ken ,  ad  interim  met  de  Marine  bdasC 

06.  19  Mei  1834.  louis  lbor.  Graaf  jacob,  Vice-AdmiraaL 

06.  10  Noy.  1834.  pibbbb  gbablbs  nARcois  sorar. 

17.  18  Noy.  1834*  hbrri  oaotribb.  Graaf  yAir  BioRy,  Minister 

yan  Boitenlandsche  Zaken «  yoor  de  twccNk 
maal  ad  interim  met  de  Blarine  belast. 
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88.  22  NoT.  1894.  tictoi  gat.  Baron  omtAi,  Adnüraal  van 

Frahkr^h, 

69.  6  Sept.  1836.  claobi  ghailis  «irii  duahpi  de  iosaul, 

Vice-Admiraal. 

70.  31  Maart  1839.  jiav  HiRftuniTB,  Baron  Tvriifiia. 

71  •  12  Mei  1839.  De  Baron  DoniiKi,  Toor  de  tweede  maal. 

72.  1  Maart  1840.  De  Baron  boüssiit  ,  toot  de  tweede  maal. 

73.  29  Oct*  1840.  De  Baron  DüVEui  |  yoor  de  derde  maaL 

74.  7  Febr.  1843.  De  Baron  hodssin^  Admiraal,  Toor  de  derde  maal. 

75.  24  Julg  1843.  iroi  mkvé  imahd  Baron  ns  niauu,  Vice- 

Admiraal. 

(loüis  JiAR  ouiLLiuSE  JÜBILI5,  Onder-Secrc- 
taris  Tan  Staat ,  van  10  Augnstus  1844  tot 
25  Februari)  1848.) 

76.  O  Ifei  1847.  vapolioii  LAinris,  Hertog  Tan  Mantthêlïoi 

77* (pRürgois  fiüizoT,  Minister  Tan  Biiitenlandsche 

Zaken,  ad^  interim  belast  met  de  Marine 
tot  20  Mei.) 

78.  24  Febr»  1848.  Doiixi^iniAVf on  imAoofVoorloopige  Minister 

tot  5  April  y  en  TerTolgens  Minister  Tan 
Oorlog  ad  interim  belast  met  de  Marine.) 

(yictoi  scHOBLCHKi,  Onder- Sccrctaris  Tan 
SUat,  Tan  4  Maart  tot  17  Mei.) 

79.  11  Mei   1848.  jossph  omt«oias  cast,  Yice-Admiraal. 

(lAinOSD    J«iR    RArrUTI  TRERDIAC  SAIlfl^BAVR, 

Onder-Secretaris  Tan  Staat.  Tan  6  Jonij  tot 
17  JuJij.) 

!28  Jan§  1848.  louis  früicots  jrav  ir  biarc^  Vice-Admiraal^ 
(aanTaardt  niet). 
29  Junij  1848.  jvlrs  rastior* 

81*    17  Joiij    1848.   RAUORB    JRAR    RATTISTR    TRRNIIIAC  SAIRT-MAüRy 

Kapitein  ter  Zce^  TeiTolgens  Schout-bij-Nacht« 

82.  20  Dec.  1848.  alrxüidrr    ctsAR    tictor     charlks  drstutt 

DR  TRAer. 

UB.  Bete  cbrooologisohe  Igtt  der  Minisfers  en  SecretariMen  Tan 
Staat  fan  de  Harino»  zeer  Teel  ▼ertcbillendo  van  die,  welke 
tot  dat  Terre  uitgegevea  sijn  ,  en  feel  minder  onvolledig ,  sluit 
echter  de  laatdunkendheid  niet  in  tich ,  zonder  mitttelling  ta 
irillen  sgn:  irg  sullen  ont  haatten,  na  eene  naanwkeurige 
Tergelgking ,  al  diegene  te  ferbeteren ,  welke  ont  tullen 
aangewezen  worden. 

Par^ê,  31  Januarij  1849. 
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liet  Franscbe  see weten  heeft  dtiA^  wanneer  wg  eenig 
overzigl  uit  de  medegedeelde  Igst  opmaken,  Tan  7  Maart 
1669  tot  October  1849  niet  piinder  dan  82  werkelgle 
of  interimaire  minisiers  gehad ,  hetwelk  eenen  gemid* 
delden  duur  Toor  elk  ministerie  Tan  8,2  jaar  ow  da 
180  jaren  opleTert*       , 

De  aan  Terainderingen  Tan  bel  hdofd  des .  ministeriel 
meest  onderbefige  jaren,  waren  die  Tan  1799,  dat  5» 
1834,  dat  6,  en  1848,  dat  7  ministers  telde. 

Van  1669  tot  1787  was  de  gemiddelde  tgd ,  dat  eea 
minister  aanbleef.,  5,6  jaar :  dat  is  21  ministers  io 
118  jaren. 

Von  *  1787  lot  1801  was  de  gemiddelde  tgd ,  dat  eeo 
minister    aanbleef ,    0,7    jaar:    dat    is   21    ministers  io 

14  jaren. 

Van  1801  tot  1814  was  er  slechts  één  minister  tsb 
'marine. 

Van  1814  tot  1830  was  de  gemiddelde  tgd,  dat  een 
'minister  aanbleef,  iets  meer  dan  1  jaar:  dat  is  16  mi- 
nisiers  in  18  jaren. 

Van  .1830  tot  1848  was  de  gemiddelde  tgd,  dat  ees 
^ministerr  aanbleef,   ook  nog  iels  meer  dan  1  jaar:  dat Js 

15  ministers  in  18  jaren. 

Van  Februari}  1848  tot  October  1849  telde  men,  loe 
als  boTen  reeds  is  aangetoond^  7  ministers. 

'De  minister,  di^  het  langst  het  Departement  Tan  Ihrine 
bestuurde,  was  de  Graaf  de  maueepas,  die  Tan  1723 
tol  1749,  dus  26  jaren,  minister  was. 
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XLIII. 

BRIEF 

YaII 

Sm   CHARUES  NAPIER  aah  Lqho  JOHN  RüSSaEUi, 

OTEH    PIK    TOESTAUD    StH 


Weinige  gbéobriflèn'  bobben '  in  den  joogstcn  l(jd  meer 
sensatie  verwekt  bg  bel  Nanlisclie  piibli9k  van  En* 
fehnd,'  dèn!die  lan'Sir'OHAniBS  fapisr;.*  irainige  hébben 
mèei*  sympaü^  gevnaden ',  Imindèr  nóg'  oth'  de  waarheden , 
nelke  tij  behelzen,  tian  irel  om  de  giievendo  gevoelens, 
weHde  .er-  door  opgewekt  zgri.  Grooi^BrittantUe  sou  door 
FroiiAryi  ia  zgne  stbeihsch^pen'ovDrtfoffen  worden',  dat 
denkbeeld  was  .  voor  den  Cngelsefaen  troU  onvèrdragèlijkl 
Menig  bitter  woord  is  tharover  aan  de  Ëngelsche  ad- 
miraliteit toegevoegd,  en  zg  die  Engelands  heil  in  zgne 
bonten  Wallen  aien ,  vielen  -vinnig  aan  op  de  ontwerpers 
der  itoojtosohepen,  terwijl  tevens  de  gaeren  stoom-fregatten 
in  de  "sehatting  vsin  velen  diep  vielen. 

fiat  Sir  GBAKtcs  aghe  brieven  niet  aan  de  Lords"  der 
Admiraliteit,  liiaBr  aén  den  eersten  Minister  schreef,  is 
ee&cf  dèadzaak ,  die  mede  ihérkwadirdig  is;  de* Lords  aouden 
toch  wafafscfagiflgk  fcijne  inaiglen  niet  deelen,  én  htt  rig- 
ten  van  agne  briéveto  aan  Loitl  joair,  zoude  dè- aandacht 
meer  opwekken,  eh  willigt  te  *  eerder '  aanieidihg 'geven 
tot  .een  bepaald  onderzoek»  en  dir ondei^zoek  doen  plaats 
hebben  ook  bnitto  dea  kring  van  eigehe*regters.  Is  dit 
tgn  oogmerk. geweest',  zoo  heef!  hg  het  volkomen  bereikt. 
In  het  Huis  der  Lords,'  waar  de  brief ,  dien  wij  hier  zullen 
doen  volgen,  in  Lord  Biirrd  eenen  hevigen  berisper  vond, 
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beeft  Lord  talbot  een  ondersoek  Toorgesleld  Tan  de  Eo- 
gelsche  sloomschepen »  dat  rgk  kan  zgn  in  nilkenflteB, 
ook  Toor  het  algemeen  l 

Dat  Sir  ghables  de  krijgstucht  zon  geschonden  bebben 
door  dat  schrg?en  ,  is  door  sommigen  beweerd »  en  door 
anderen  weder  tegengesproken.  Liefde. Toor  zgn  Tsderkai 
en  Toor  zgn  vak  zal  hem  in  deze  hebben  opgewekt;  toen bg 
schreef  was  hg  immers  ook  in  geene  dadelgke  dienslbetrek* 
kingi  en  zweefde  hem  welligl  het  sein  Tan  iisLscm  Toordeo 
geest;  en  dan,  zoo  als  een  Britsch  zeeman  welligt  zal 
zeggen,  t>reM$  men  niete  en  kent  men  geen  ffeoaarl 

Het  h'gt  bniten  onze  bedoeling  al  de  stokken  Tan 
der  of  meer  gewigt,  die  voor  en  tegen  het  achrgfcn 
Sir  CHARLES  zgn  uitgekomen,  te  willen  mededeefen;  «§ 
zullen  ons  slechts  tot  enkele  bepalen,  en  op  desen  brief 
doen  Tolgen  eenen  staat  van  de  sterkte  der  Franscbe  en 
Eogelsche  zeil-  en  sloomvloot,  die  afkomstig  is  tui  Imd 
TALBOT,  toen  hg  zgn  voorstel  deed,  om  opgaTen  aan- 
gaande het  gclal,  de  soort,  wapeningen  ens«  nn  c&. 
der  in  dienst  zgnde  stoomschepen. 


»]|fylordl  Toen  Lord  mulgeatb,  een  generaal  van  kci 
leger,  eerste  Lord  der  Admiraliteit  was,  rigtte  wglen  hmA 
meltille,  Tan  oordeel  zijnde,  dat  de  zaken  Tan  het 
wezen  niet  naar  behooren  geadministreerd  werden, 
brief  aan  den  eersten  Minister,  daar  hg  Tolgens  legt, 
meende  dat  deze  Terantwoordelgk  was  aan  bet 
TOor  de  daden  zgoer  ondergeschikten.  Om  die  zelfde 
is  het,  dat  ik  mg  thans  tot  Üw  Lordschap  wende.  Ge- 
durende de  zes  jaren  dat  ik  in  het  Huis  der  Geiniinlen 
zitting  had,  trachtte'  ik  de  aandacht  Tan  het  GonTeme* 
ment  en  Tan  hel  Parlement,  en  ten  gOTolge  daarna, 
het  geheele  land,  op  de  aanzienlgke  Terspilling 
's  Rijks  penningen  te  Testigen,  vrelke  er  bg  bet  Departe- 
ment van  Marine,  en  meer  bgzonder  in  den  bouw  nm 
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^«om-oorlogscbopen  plaats  greep.  Het  toenmalige  Admira- 
lileil»*hof,  en  zgne  voorgangers,  eveo  schuldig  zijnile, 
yerzelle  zich  met  goed  geluk  tegen  elk  onderzoek ;  en  bg 
cene  zekere  gelegenheid »  toen  ik  het  waarschuwde  tegen 
de  dwaasheid  van  vijf  of  zes  ijzeren  stoomschepen  aan  te 
bodwen «  zonder  er  een  eenig  van  te  beproeven ,  word  mg 
door  den  Secretaris  op  vrólgken  toon  toegeroepen:  »  Wg 
bouwen  er  veertig."  (1) 

Toen  Uw  Lordschap  aan  het  bestuur  kwam,  vond  ü 
bet  noodzakelijk  eene  vermeerdering  Tan  de  income-tax 
(belasting  op  de  inkomsten)  voor  te  stellen ;  —  toen » maar 
ook  toen  eerst,  werden  de  oogen  van  het  Huis  der  Go* 
meenten  geopend ,  en  riep  men  luide ,  met  onstuimigheid , 
om  eene  commissie  voor  de  uitgaven  van  de  vloot  en 
het  leger. 

Uw  Lordschap  stemde  hierin  toe,  eene  commissie  werd 
benoemd,  en  zg  begon  met  de  vloot;  bij  deze  commissio 
bevond  zich  niet  één  zee*officier,  maar  velen,  er  waren 
bg ,  die  er  belang  bq  hadden  dat  de  waarheid  onbekend 
bg  het  publiek  bleef.  Niettemin  werd  er  een  dragelyk 
êxpoêi  opgemaakt  van  de  wgze  waarop  's  lands  gelden 
Yerspild  waren  geworden. 

Ik  zal  nu  niet  in  behandeling  treden  van  het  goheele 
rapport  over  onderwerpen  het  zeewezen  rakende,,  maar 
lal  mg  tot  dat  gedeelte  er  van  bepalen,  hetwelk  ik  be« 
schouw  als  bet  allerbelangrgkste  punt,  omdat  het  er 
een  is,  waarvan  de  teiligheid  des  lands  afhangt,  —  ik 
bedoel  den  stoom. 


(1)  De  onderrinding  van  litere  jaren  beeft  die  vreei  voor  hef  mis- 
lakken  ven  gieren  aCoomaobepen  ab  oorlogacbepen  geregtTaardigd. 
Op  de  boogie ,  waarop  de  bouw  van  gieren  «cbepen  tbana  nog  staat , 
it  er  weinig  Toor  den  oorlog  ter  see  fan  te  Terwaohten.  De  Engel- 
eebe  Admiraliteit  kat  dan  ook  de  gieren  atoom-oorlogtfregatten  lang- 
lamerband ,  tot  een  doel ,  gebeel  Tertcbillend  ran  bet  oortpronkelgke , 
iariftoa.    In  Engeland  beeten  ig  tbant  tpierdid  troop  $hipa» 
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Na   een   langdurig   en    geduldig   onderioek ,    weid  er 
ontdekt,    dat    nog   in   geen   geval,   sedert   de   daanlel- 
ling  van  onse  Bloom-marine ,  de  ontwerper  van  het  adiip, 
de  vervaardiger  van  do  werktuigen  en  de  opvarende  sce- 
offieieren  te  samen  geroepen  waren  geworden,  om  onder- 
ling te  raadplegen  over  een  van*  de  allermoeyelgkste  vraag- 
stukken van  den  scheepsbouw.    Het   kwam   nooit   in  de 
gedachten  van  de  Admiraliteit ,  van  den  ontwerper  rmn  hek 
vaartuig,    of  den   maker  der    werktoigen    op,    dat   een 
stoom •  oorlogschip   betrekkelijk   onbruikbaar   was,    lentf 
de   werktuigen^    en    vooral     de     stoomketels,    tegen   de 
vgandelijke   kogels  beschermd   waren;   noch   dachten  tg 
er  ooit   aan,   dat  het   noodzakelgk  4$,   dat  de  geschat^ 
poorten    van    het    batter^dek   eens   fregats  boog    genoeg 
liggen,   om   de   stukken   er   van  te  kunnen  gebniiken, 
wanneer   bet  ^    self    mei   de    betrekke! gk    geringe  bae- 
Tcelheid     kolen  •  geladen    wordt ,    die    het    in     staat    is 
mede  te  nemen ;   bet  batterijdek  was  dientengevolge  nooit 
gewapend;   desniettegenstaande  rapporteerde  de  «onunisse 
van  het  Huis  der  Gemeenten  dat  wg  20  stoom-rfregatten 
bezaten,    terwyl   ik   aanstonds   zal   bewgzen,    dat  wg  er 
slechts  drie  hebben.   In  het  openbare  en  bgsondere  levee, 
heb  ik   gedurende  byna  20  jaren,   te  vergeefs  getracht, 
bg  alle  Admiraliteiten  en  alle  belanghebbenden  deze  gebre- 
ken te  herstellen*    Oftcboon  ik  meer  omfervinding  in  dea 
bouw    van   stoomschepen  had,   dan    het   meerendoei  der 
zee«oiBcieren^   was  ik  toch  niet  zoo   laatdunkend  om  te 
veronderstellen,   dat  al  mgne  inzigten  juist  waren;   alles 
wat  ik  op  verschillende  tgden ,  in  en  buiten  het  Pariement, 
vroeg ,  was  de,h^noeniing  fsener.  como^ssie ,  uit  zee-officieren 
en  werkitttgknnditieii  bestaande^  ten .  einde  al- de  bet  waren 
wel  te  overwegen,  en  tot  een  of  ander  steliel  te  komen, 
in  plaats  van  in  het  duister  rond.  te  tasten  en  's  rgks  pen* 
ningcii    Ic   verkwisten.    Al   mijnp  pogingQU  waren  nulte- 
loos ,  tot  dat  Sir  o.  cocKBimir ,  mal  toestemming,  naar  ik 
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meen,  Tan  Sir  b.  fksl,  mij  uiloooéigde  een  stoem-fregat 
te  bouwen ,  beiwetk  ik  na  langdurig  beraad  besloot  te  doen , 
tenvgl  ik  Toor.mgnen  scheepsbou\Ter  den  Heer  fnrcHAM, 
en  voor.  mijnen  werktuig^fabriekant  den  Heer  sbaward 
koos.  (1)  Ontworpen  van  bot  schip  en  de  werktuigen 
werden  er  geteekend,  den  scheepsbouwer  en  ded  werk* 
tuigmaker  werden  bij  elkander  geroepen ;  de  ontwerpen 
werden  maanden  lang  onderzocht  en  op  nieuw  onderzocht ; 
officieren  I  die  stoom  -  oorlogscbepen  gekommandeerd  en 
koop^aardijkiSlooaMchepen  hadden  gevoerd  i  werden  geraad-» 
pleegd;  en  eindelgk  de  Sidon  aangenomen.  De  groote 
moegelgkhoid  bij.  stoom-oorlogscbepen  is  hunne  stuwing» 
Tot  dus  verre  is  steeds  de  verhouding  tusschen  de  hoeveel*^ 
beid  k«len  en  het  aantal  paardenkrachten  te  gering  ge- 
weest, en  Eelfs  dan  nog,  wanneer  Kg  vol  geladen  werden, 
waren  de  wielen  te  diep  onder  water  gedompeld.,  en  de 
fregatten  buiten  staal,  de  stukken  van  bet  battery-dek  ie 
gebrniken,  waardoor  sy  niets  anders  werden  dan  over- 
groote  korvetten,  die  zes  tot*  acht  stukken-  Toerden,  ea 
ten  onregte  fregatten  heeöen ,  omdat  zij  door  pöst'-captains 
gekommandeerd  werden.^ 

B^  de  Sidon  werden  deze  fouten  verbeterd;  zij  voert 
ongeveer  700  ton  kolen,  hare  batter^-Klek--poorten^  bgna 
zeven  voet  uit  het  water ,  en  eepe  volledige  wapening  van 
14  stukken,  32 ponders,  op  bare  batterg,  en  vier  68 pon- 
ders op  bet  opperdek ,  die '  nu  zullen  veranderd  worden  in 
24  68 ponders.  Hel  batterg-del(  is  onbelemmerd,  behalve 
door  de  groote  as;  de  ketels  en  de  werktuigen  staan  be^ 
neden  de  lasllgn,  en  de  kolenhokken  zgn  zoo  ingerigt, 
dat  men ,  wanneer  de  kolen  opgestookt  zgn ,  gelegenheid 
heeft  om  water  als  ballast  te  kudnen  innemen,  ten  einde 


(1)  Xat  bebnlp  iwa  lulko  uiUtekende  nianiieo  iu  hup  tak ,  s«l  Trol 
ieder  zee-officiet,  een  Toldoend  ttoomtchip  kannen  bouwen.  Wij  ge« 
looTen  xelf,  dat  de  boTengeooemde  het  'tonder  Sir  craslk«  loudcn 
hebben  kunnen  klaren. 
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to  Toorkomen  dat  de  wielen  Ie  Teel  iiil  bet  water  xovden 
geiïgt  worden»     Doch  niettegenstaande  ai  die   zorgen  en 
oplettendheid ,  was  de  Sidon  er  lerre  af  Tolmaakt  te  ign, 
en  vorderde,  aanvankelyk,  wgzigingen  in  hare  werkluigen. 
Een    door  den   Heer  sbawaed   voorgesteld   plan    om  het 
staande  werk  [standing  gsar)  en  de  excentrieken  beneden 
de   lasllyn   te  laten  werken,  mislukte,  en  moest  nbodxa- 
kelgk  veranderd   worden,   terwijl  zgne  stoomketels  veel  to 
klein  waren  om  den  gevorderd  wordenden  stoom  voort  to 
brengen;   inderdaad  waren  de  ketels,   ofschoon  het  Tiar- 
tuig*  voor ibc wogen    werd  door   werktuigen  van  560  paar^ 
denkrachlen,  slechts  voldoende  voor  350;  het  zal  nu  wel- 
dra roet  ketels  van  aanzienlijker  afmetingen  Toorzieo  zga. 
Voor  dat  de  Sidon  gebouwd  was,  had  men  de  Retribatios 
^n  de  Terrible   vervaardigd,   —  de  laatste  van  1840  tan 
en  800  paardenkrachten,  ter  naauwernood  500  ton  keien 
medevoerende ,  waarvan  een  groot  gedeelte  het  batler^^dek 
inneemt,   terwyl  de  ketels  en  de  werktm'gen  het  grooisto 
gedeelte  van  het  ruim  en  het  tusschen-dek  beslaan.  Het 
schip  voert  eenc  goede  wapening ,  maar  de  voor«  en  acb- 
terboegen  zgn  zoo  slecht  ingerigt,  dat  de  langste  «tukken, 
welke  er   gevonden  konden  worden,  aan  boord  genomen 
zgnde,  toch  nog  zoo  ver  binnen  de  poortdrempels  bleven , 
dat  sg  met  groote  moeite  en  vol  gevaar  gebruikt  moesten 
worden ,  en  de  achterste  stukken  het  grootste  gedeelte  van 
de  achterkajuit  vullen*     Dit  vaartuig  heeft  eeue   greoto 
snelheid  en  zeilt  goed,  maar  het  heeft  geene  ruimte  ge- 
noeg  voor  troepen  en  behoeflen,  en  is  eigenigk  oen  zeer 
kostbare  adviesboot. 

De  Retribution  meet  1680  ton,  en  heeft  werktaigen 
van  800  paardenkrachten ,  Toert  geene  stukken  op  het  bat- 
tergdek ,  en  is  zoo  onvoldoende ,  dat  het  stoomvermog^n 
binnen  kort  tot  op  400  paardenkrachten  zal  verminderd 
worden.  De  Sidon  werd  opgevolgd  door  de  Odin,  van 
nagenoeg  dezelfde  afmetingen,  en  dezelfde  paardenkracb* 
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ten,  maar  met  2  ?oet  8  duim  minder  holte  in  het  ruim. 
Zy  ?oert  weinig  meer  dan  den  halven  Toorraad  kolen ,  min- 
der stukken,  en  deze  stukken  te  laag.  Haar  opperdék  is 
niet  onbelemmerd.  De  vorm  van  beide  is  dezelfde,  met 
een  lang,  plat  vlak;  sg  hebben  bewezen  goede  zce^ 
schepen  te  zijn.  Captain  BEiiBBasoii's  getuigenis  kan  ge« 
vonden  worden  bg  de  Commissie  voor  koopvaardyschepen* 
Omstreeks  het  tgdstip ,  dat  de  Odin  klaar  was  voor  zee , 
werd  ik .  aangesteld,  om  bet  kanaal-eskader  te  komman- 
deeren  ;  de  Sidon ,  Odin ,  Dragon ,  Avenger ,  Stromboli  en 
Yixen  stonden  ouder  mgne  bevelen.  Met  kolen ,  in  ver- 
houding tot  de  paardenkraehten ,  was  de  Odin  het  snelst , 
Sidon  de  tweede,  Dragon  en  Avenger  nagenoeg  gelijk; 
met  700  ton  kolen  in  de  Sidon ,  en  nagenoeg  de  helft  in 
de  Odin,  won  de  laatste  op  de  eerste  ongeveer  oen  mijl 
in  het  uur*  Beideii  lagen  zoo  vast,  dat  zg  hunne  zware 
«lukken  met  eene  hooge  deining  gemakkelgk  konden  ge- 
bruiken; de  andere,  met  uitzondering  van  de  Dragon, 
konden  die  niet  eens  losmaken.  Voor  dat  de  proeven 
begonnen,  stelde  ik  voor,  dat  de  aanbouw  van  de  Leo- 
pard  zoude  geschorst  worden,  waarin  toegestemd  werd; 
niaar  uit  hoofde  van  gebrek  aan  zamenwerking  werden  de 
werktuigen  vergeten,  en  werden  deze  afgemaakt,  ofschoon 
bet  vaartuig  in  zijne  inhouten  bleef  staan.  Nadat  de  proe- 
ven afgeloopen  waren,  drong  ik  er  bg  de  Admiraliteit  op 
aap ,  om  van  de  Leopard  een'  verbeterde  Sidon  te  maken , 
door  dat  vaartuig  een  voet  meer  wijdte  en  tien  voet  meer 
lengte  te  geven;  doch  door  eene  ongelukkige  noodlottig- 
heid sloegen  hunne  Lordschappen  eenen  middenweg  in, 
en  in  plaats  van  beiden  te  zullen  overtrefien,  zal  het  schip 
beter  zgn  dan  de  Odin,  en  minder  goed  dan  de  Sidon, 
terwijl  de  werktuigen  zullen  vcreischen  van  minstens  een 
voet  verhoogd  te  moeten  worden ,  om  hen  met  den  bodem 
to  doen  overeenstemmen,  waarbij  zij  het  voordeel  zullen 
verliezen ,  van  onder  de  lastlgn  te  vallen.    Zonderling  als 

(1849)  N°.  4.  52 
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liel  ichgnen  moge,  sgn,  zelfs  nog  lot  op  hetoogenbBkte 
ik  dezen  schrgf —  DieUegenstaande  het  rapporlvandeGoB* 
missie  van  het  Huis  der  GemeentcD ,  OTer  het  gefarek  aaa 
OYereenstemming  lusschen  den  ?ervaardiger  Tan  hel  schip 
en  dien  van  de  fverk  tuigen  -^  deze  tot  op  dit  oogenhÜk 
nog  nooit  officieel  met  elkander  in  aanraking  geweest;  ea 
wat  nog  veel  buiteogemeener  is,  de  Surveyar  ofihéN&wg 
bezit  de  magt  niet,  om  hen  in  zgne  tegenwoordighekl  op 
te  roepen  en  hun  aan  te  geven  wat  er  noodig  ia ,  om  eea 
stoom-oorlogscbip  daar  te  stellen. 

Gredurende  de  twee  jaren ,  welke  ik  hel  kanaal-edcader 
gekommandeerd  heb,  zgn  er  niet  minder  dan  29  sloaaa* 
schepen  door  mgne  handen  gegaan.  Zg  zgn  op  aUe  wh 
gelgke  wgzen  beproefd  geworden;  rapporten  sijn  er  over 
opgemaakt ,  en  eene  uitgewerkte  taiel ,  waarin  xoowd  da 
Taartuigen  als  de  werktuigen  tot  in  de  minste  bgzoadep- 
heden  beschreven  warw,  aan  de  Admiraiiteit  vooigdegA 
geworden ;  doch.  desniettegenstaande  werken  wg  nog  steeds 
in  het  duister  voort,  en  zuUea  de  vier  at  Tgf  stoomsche» 
pen,  welke  wg  thans  op  stapel  hebben  slaan,  weinig  meer 
voldoende  zgn  dan  die,  welke  wij  reeds  te  water  bebhea. 
Zy  zgn  te  groot  voor  korvetten  en  te  klein  voor  fregatten; 
4e  holte  in  'het  ruim  is  dezelfde  als  die  van  de  Odin,  eo 
ofschoon  het  is  bewezen  geworden,  dat  de  Odin  atokken 
kan  voeren  op  het  battergdek ,  werden  deze  nieitwe  scbe* 
pen ,  alhoewel  slechts  weinig  in  tonnemaat  vmn  do.  Stdoo 
verschillende,  stellig  zonder  poorten  op  het  batierqdck 
gebouwd.  Vroeger  heb  ik  gezegd,  dat  de  GommisBie 
van  het  Huis.  der  Gemeenten  gerapporteerd  heefl ,  dat  wj 
20  stoom«fregaUen  hebben»  Waar  zgn  die?  Wg  hebben 
er  drie , .  de  Terrible ,  Sidon  en  Odin «  al  de  overigen  sgn 
sloom-korvetten ,  die  zes  stukken  voeren,  door  post-cap* 
tains  gekommandeerd  worden ,  en  verkeerdelgk  fregallcn 
hecten.  Zel&  bg  do  Pcnelope,  een  verlengd  fregat»  ismen 
genoodzaakt  geweest ,  de  battcrg-dekstnkken  op  te  geven» 
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Verder  hebben  w§  Uerb(|  drie  Hnieechepen  en  Tier  fre- 
gallen  met  icbroeTen  Ie  Toegen»  die  echter  maar  door 
een  auiiliair  rermogen  bewogen  worden ,  en  niet  de  vaart 
Tan  seheprad^atoomsehepen  bezitten. 

Ik  ben  gedrongen  geworden  in  deze  bgzonderheden  ie 
treden ,  Hylord  I  om  in  staat  te  zgn  aan  te  wgzen ,  dat 
roet  zulk  eene  onroldoende  stoom-marine  het  vaderland 
niet  veilig  is.  De  Franschen  bezitten  eene  veel  ndeer  vol* 
doende  stoomvloot  dan  wg.  Wg  hebben  meer  paarden* 
krachten,  en,  zoo  ik  meen,  ook  meer  tonnemaat;  maar, 
Mylordl  Frankrijk  heeft  20  stoomfregatten ,  elk  in  staat 
om  32  stukken  te  voeren ,  en  2000  man  troepen  met 
gemak  over  te  voeren.  Deze  vaartuigen  werden  schijnbaar 
gebouwd ,  om  voor  paketlen  te  dienen ,  doch  zgn  na- 
derhand in  oorkgschepen  veranderd  (1),  en  o£M^hoon  dit 
aan  verschillende  Admiraliteiten  herhaaldelijk  is  gezegd 
geworden ,  hebben  zg  bet  nooit  geloofd ,  of  ten  minste 
doen  voorkomen  het  niet  te  gelooven.  Ik  heb  ze  gezien, 
ik  ben  er  aan  boord  geweest,  en  heb  er  rapporten  over 
ïngeieverd;  en  ik  vermeen,  dat  het  nu  wel  met  meer  zal 
betwgfeld  worden,  naardien  het  van  algemeene  bekend- 
heid is ,  dat  eenige  er  van  in  30  uren  tgds  2000  man  van 
Taulon  naar  Civita'Feeckia  ovcrgevoerd  hebben,  en  een 
er  van,  met  een  schip  op  deeplouw,  daar  een  regement 
cavalerie  henen  bragt.  Ik  zal  Uwe  Lordschap  niet  vragen , 
wat  de  Franschen  be  Rome  doen;  voor  mijn  beweren  vol- 
staat, dat  ig  daar  heengingen,  zonder  de  Romeinen  te 
waarschuwen  dat  zij  kwamen.  Ik  raad  Uw  Lordschap  aan 
een  blik  op  de  kaart  te  werpen,  niet  om  den  abtand  na 
Ie  gaan  van  Toulon  naar  Civiia''Féeekia ,  maar  dien  van 


(1)  De  proeven  met  de  Giralbe  genonen,  lie  VêrhamdêHngtn  en 
Btrigttn  ,  1848 ,  II®.  1 ,  bebben  geaoeg  engeteoiid ,  dat  die  trtoMt- 
lentUcbe  paketten  meer  beloofden  den  sy  geven,  en  de  acbriJTer  er 
dut  bier  al  te  veel  waarde  aan  becht. 
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Ckerbourg  naar  Portland»    Expediliêa,  Hylordl  tfn 
meer   wat  zg  gewoon  waren  te  lyn,  voor  dat  de  stoo^ 
•chepen   en  spoorwegen    uilgevonden    werden*      Maaniif 
gingen  er  mede  henen,,  om  transportschepen  ea  Iroepiea 
Ie   f erzamelen ,  en  maanden  daarna  Terliepen  er  ,  om  ie 
m^t  de  plaats  hunner  bestemming  o^er  te  Toeren.    De 
Franseben   belegeren   thans   Rome  —  aUerwaarschgnlgbl 
zullen   zy  het  innemen,  en  wy  zullen,  allorwaarsch^ 
lykst ,   een  verloog  inleveren ,  zoo  wg  dur? en.     Heeft  Cw 
Lordscbap  de  zaken  Tan  Syrii  fergeten,  toen  de  oorkg 
op  het  punt  stond  verklaard  te  worden,  en  onze  scbq» 
maanden  lang   Ie  Spühead  lagen  te  wachten  naar  volk , 
«n  de  Franschen  ons  zoo  in  kracht  te  boven  gingen,  dat 
^vg  bij  gedeellen  zouden. hebben  kunnen  geslagen  worden? 
Mogt  Uw  Lordscbap  het  vergeien  hebben,  ik  niet.    He«ft 
Uw   Lordscbap 'de  zaak    van   ToAil» '  vergelen ,   toen  «| 
magtelops   waren,  en  zelfs  gedrongen  werden  ze  maar  af 
te  maken ,  terwijl  ik  er  aan  twgfel ,  of  de  schadeloosstel- 
ling tot  op  dit  oogenblik  belaaki  is  geworden?    Heeft  Uw 
Lordscbap  vergeten ,  dat  wy  eene  viool  naar  Koppemhaftm 
zonden,  en  de  Deensche  vloot  in  vollen  vrede  wegstalen, 
zooder  oorlogsverklaring?    Heeft  Uw  Lordscbap  Tergetea, 
dat  wy   een  eskader  uitzooden,  om  de  Spaanache  galjoe- 
nen  te  onderscheppen,  zohder  den  oorlog  te  verkkrea? 
Heeft   Uw  Lordscbap  vergoten,  hoe  ons  land  door  Frmmk' 
rijk  werd   om  den^  tuin  geleid  aangaande  de  Spaaosciie 
huwelijken,  en  dal  door  een  geregeld  Gouvernemeol,  in 
weerwil  van  de  enienie  cordiale?  en  heeft  Uw  Lordscbap 
don    brief  van   den    Hertog    van  wblukqtoh    vergelen, 
waarin   hg    den    verdcdigfngloozen   toestand   van  ons  laad 
openlag?    Ik  heb  die  gebeurtenissen  niet  vergeten,  en  ik 
zie   met  de  grootste  vrees   op  onzen  tegenwoordigen  toe* 
stand.    Lord  LANDSBOwin!  zegt,  dat  wg  tot  dus  verre  nog 
gccno  vertogen  bg  Frankrijk  en  Oostenrij'k  hebben  ingc- 
levcrd.     Ik  vraag  Uw   Lordscbap,  of  wij  in  een"  toestand 
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terkeeren  van  Tertoogen  te  kunnen  doen.  Wanneer  Rome 
lal  sijn  ingenomen,  •— -  zoo  als  ik  vrees  dat  zal  gebeu* 
ren  —  wat  zal  dan  belellen ,  indien  wij  eenigermate  drei- 
gen, zoo  wg  een  enkel  beteedigend  woord  spreken,  dat 
die  Franschen  dezelfde  schepen  te  Cherbourg  bgeen  breng- 
gen, welke  hel  Franscho  leger  naar  de  hoofdstad  der 
Katholieke  wereld  OTorvoerde ,  en  een  leger  overbrengen 
naar  de  hoofdstad-  van  het  Protestantsche  Engeümd?  Men 
aal  hiertegen  kunnen  aanvoeren,  dat  de  Franschen  thans 
kunne  handen  vol  hebben ,  dat  zij  onderling  in  twist  zgn* 
Hylord  I  wat  zou  hen  zoo  snel  vereenigen  als  een  oorrogs- 
kreet?  Naar  het  schijnt,  heeft  het  Gouvernement  do 
overhand  gekregen  op  de  roode  Republikeinen.  De  Presi- 
dent verhaalt  den^  Franschen  in  zgne  boodschap ,  dat  zij  eeit 
leger  van  450,000  man  bezitten ;  zg  hebben  eene  zeil- 
marine,  die  de  onze  bijna  evenaart,  en  eene  stoommarine ,' 
dlie  de  onze  verre  overtreft. 

Het  leger  séhijnt  vast  aan  zgne  vaandels  verknocht ,  en 
indien  wg  het  wagen  een  vertoog  in  te  dienen,  indien 
w^  een  beleedigend  woord  durven  te  uiten,  ware  het,  dat 
Z.OUIS  NAPOLEON  zijuo  hand  ophief  en  den  naam  van  Enge- 
land uitsprak ,  dan  geloof  ik  stellig ,  dat  het  gehcele  leger 
Toode  republikeinen  en  al  wat  er  is,  hunne  hoeden  In  de 
lucht  zouden  werpen ,  en  naar  de  zeekust  zouden  snellen ; 
even  als  èe  gouddelvers  het  naar  Californiê  doen»  Zg 
zonden  hier  eenen  rgken  oogst  vinden ,  die  gemakkelijker 
te  vergaderen  zou  zijn ,  dan  door  te  delven.  En  wat 
bezitten  irrij,  Hylord!  om  dit  te  verhoeden?  Indien  het  in 
1847  geraden  werd  geoordeeld ,  eene  kanaalvloot  te  hebben 
-van  zes  linieschepen  en  even  zooreel  stoomschepen ,  toen 
Frankrijk  rustig  was,  en  onder  een  sterk  Gouvernement 
leefde,  is  het  dan  nu  niet  nog  veel  noodzakelijker,  nu 
geheel  Frankfijk  en  bijna  geheel  Europa  inderdaad  dot 
sebgnt  te  zgn  geworden?  Indien  er,  Hylord!  eene  brug 
bestond   tusscbea  JDover  en  Calais,  en  Frankrijk  rustig 
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wa5,  zoudt  gy  dan  uwe  tchildmchien  laten  kin^keD;des 
te  minder  moei  gg  het  nu  doen,  nu  lovis  ^aiuf^b  fm 
zijnen  troon  is  gebonsd ,  en  bat  l^md  in  staal  fan  oauiciH 
teling  verkeer  U  Daar  bestaan  bruggen ,  Vylord!  beweeg* 
bare  bruggen.  Eeno  er  van  heeft  reed»  30.000  noan  fan 
Toulon  naar  Rome  ofergefoerd,  eene  andere  kaD  eena 
liog  grootere  magt  fan  Cherbourg  iiaar  Portland  oftr- 
brengen;  en  toch  hebt  gij,  Mylordl  uwe  scbildwacblai 
terug  getrokken»  en  op  de  uitnoqdiging  fan  den  Beer 
GOBDEV  en  zgno  scheidsregter-partg ,  4,^00  matrozeo  fin 
de  vloot  afgedankt.  Do  eerste  Lord  der  Admiraliteit  heeft 
gezegd  y  dat  de  yerrainderingen  niet  zoo  groot  waicn  ab 
Terondersleld  werd.  Hij  fcrgist  zich»  uwe  Tennindeiiii- 
gen  zijn  grooter;  schijnbaar  bestaat  zg  uil  3000  man,  ia 
werkelijkheid  is  zij  4500  man,  omdat  gg  ten  mioale  1500 
koppen  boven  de  begroeting  in  dienst  had. 

£r  zal  kunnen  gezegd  worden «  dal  ik  do  naaktheid  fan 

het  land  heb  aan  den  dag  gebragt.    De  Hertog  tav  wvl- 

LiiiGTOir   heeft  dal   reeds   vroeger,  gedaan;  maar  de  bfkf 

van  Zijne  Doorluchtigheid  was  niet  noodig.    Hol  Fnasche 

Gouvernement  kent  even  goed  als  wg  de  kracht  fan  dk 

oorlogschip ,  dat  wg  in  dienst  hebben ;  hel  station  van  dk 

regiment;   het  getal  onzer  stukken;  en  ik  durf  ieggea« 

het  aantal  onzer  geweren  in  al  onze  arsenalen.     Men  i^ 

rog    aanzien  als  een  schrikverwekker;  ik  beken  hel,  ik 

ben  verschrikt  over  onzen  verdcdigingioozen  toestand,  en 

ik  hoop  van  harte ,  dat  ik  bet  Gouvernement ,  het  Parie- 

menl  en  het  volk  zal  verschrikken.    Laat  de  %er  oo 

en  zgne  partij  scheidsreglerlgk  Ie  weik  gaan  ab  xg 

Laat  hen  nu  naar  Parijs  gaan  en  aan  de  Franscheo 

gen,   om  zich  terug  te  trekken  uit  de  Romdnache  Stalea, 

hun   vragen  om    hun  verbazend  leger  te  verminderen,  ca 

niemand  zal  gelukkiger  zgn  dan  ik ,  bg  het  aanacbomiea 

der  bekrimping  van  al  onze  krggsinrigtingen.     Ihar  fMr 

hij  zgne  scheidsregtqrs  aan  den  gang  zal  hebben  geki^. 


Iaat  ona  dan  tocfai»  om  al  wal  009  dierBaar  19 1  tvrg  Toor 
OQS  zelran  dragen» 

Uw  Lordschap  kan  iobrangen ,  dat  wij  reeds  eene  re- 
aerve-8loQm?loot  beaiitett»  welke  mtUieeneo  aan  het  larid 
gekesl  heeft.  Dat  is  waar ;  maar  welk  eene  bespottelgke 
seemagl  i$  het,  eene  magt,  die  geheel  en  al  bviten  sltat 
i$i  om  tegen  Frankrijk  op  te  wegen. 

Uw  Lordkihap  kan  f  ragen »  wat  ik  toerdlel..  Ik  aal  het 
Uw  Lordscfaap  yerhakn. 

Zei  al  de  werklieden  Tan  uwe  werven  aan  de  stoom- 
schepen ,  zoo  als  zij  daar  zgn  ,  die  nog  op  stapel  staan  ^ 
en  ftiaak  deaehe  gereed  tóor  ófi  diedst. 

De  Queen  is  in  di>nst  gesteld^  teman  en  rust  dat  schip 
uit,   zoodra   mogelijk;  maak  de  equipges  tan  de  Superb 
en   de  Ganges   voltallig;   beman  do  schroef-stoomscbepen 
Blenheim   en   Ajax    uit  het  volk   van  de  Excellent;    rust 
uwe   beste   stöomschepen   nit  en  wapen    ze;   en  doe  dit 
plotseling,    vóór  dat  onze  matrozen  naar  Denemarken  en 
DuiUehland   trekkeit;   Iaat  dat  eskader  te  Spiihead  ver- 
sameien.    Dan  zult  gg  u   in  staal  bevinden »  naar.  goed- 
Tinden  als  scheidsregter  op  te  treden ,  of  vertoogen  in  te  bren- 
gen.    Heb  een  wakend  oog  op  den  loop  der  gebeurtenis- 
sen in  de  Middellandeche  Zee  ,  en  zoo  er  eenige  oorlog  uit 
voorlvleeije ,  geef  dan  bevel  aan  onze  vloot  om  naar  huis  te 
varen  ter  bescherming  van  eiise  eigene  kusten.     Het  Par- 
lement   kan    dliar   niets  tegen  hebben;   de  Heer  coBDSff 
daar   niets  tegen   inbrengen.!     Het  is  eei>  voorzorgsmaat- 
regel ;   het  zal  geene  kaslibare  voorzorg  zijn.    Indien  gg 
geene  noodzakelgkheid  ziet  thans  op  het  verleenen  van  geld- 
middelen aan  te  dringen ,  k^u^t  gg  de  aangevangen  werk- 
zaamheden cpr  de   werTen,  die  nlat  drjngell4  zijn,  doen 
staken.     Onderzoek  al  uwe  departementen  roet  naauwlet- 
tendheid;  doorsnuffel  uwe  werven,  en  gg  zuh  de  middelen 
vinden,  om  duizenden  ponden  sterling  te  sparen;  benoem 
eene  commissie  van  ondervindingryko  stooAi^oÉcieren  9  om 
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te  bepalen  9  hoe  uwe  toekomstige  stoomsGhepen  snnen 
gebouwd  worden;  Iaat  af  tan  dat  hakken  en  sogden  ea 
w^zigen  tan  de  voor-^  en  achterboegen  der  schepen;  wm 
af  Tan  dat  veranderen  yan  goede  seïischepen  in  aledde 
stoomschepen,  ten  koste  tan  Treesselyk  groote  uitgaven; 
let  naauwkeuriger  op  de  uilgaven  fan  uwe  werrcn; 
en  gg  zult  gcene  reden  vinden,  om  tot  bet  Farlemciit 
uwe  toevlugt  te  moeten  nemen  om  meer  geld. 

Ik  blgf  Uw  Lordschaps  gehoorzame  dienaar , 

CHARLES  NAPIER» 


§H  Chef  van  hêi  Kmutal^&gkadêr, 
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« 

Het  Uniied  Serniee  Magazine  Tan  Augtutui  j.I.,  detco 
staat  mededeelende ,  laat  er  op  Tolgen: 

Bij  den  bouw  van  eene  «toomfloot  moei  -faet  grooto  eo 
hoofddoel  zqn^   om  in  de  gebreken  te  Toorzien,  die  de 
operatiên   eeoer    vloot  van  zeilsehepen  belemmeren.    De 
Admiraliteit    heeft    geheel   hare   oplettendheid    gievestigd 
op  het  bouwen   van  stoomschepen   van  het  charler  van 
fregatten,    in   plaats   van   de   vloot  te   voorsien   van  een 
auxiliair  vermogen,  dat  den  uilslag  van  een  treffen  dik- 
wgls   zou  kunnen  beslissen.    De  middelen  om   een  linie- 
schip te  bewegen,    zijn  beperkt,  door  den   toestand  der 
elementen;  doch  geholpen  door  den  stoom ^  knnoen hinder- 
palen te   boven   gekomen  worden,    welke   tot  dos  verre 
onoverkomelgk     geacht     werden,     en    wind    noch    gelg 
verhinderen    meer   de   operatiên  van  zeegevedilen.    Wg 
moeten    echter    niet    naar    vlottende    batlergen    uitzien, 
waar    do   werktuigen   zoo   zgn    bloolgesteld ,    als   hg  de 
scheprad-stoomschepen  plaals  heeft.    De  toepassing  van  de 
schroef  is  overigens  zoo  wel  gelukt,  dat  zg   voor  ooil^ 
schepen  algemeen  dient  aangenomen  te  worden.   Tronwens 
het  komt  ons  niet  onwaarschgiilgk  voor,  dat  elk  liniescUp 
weldra   het   voorregt  zal  genieten,   van  dit  auxiliair  ver- 
mogen  zelve   te  bezitten,  en   op  die   wgze   zal  in  staal 
gesteld   wezen,   om  zgne  indrukwekkende  artillerie, 
goed  gevolg,  onder  alle  omstandigheden,  en  in  alle 
standen,  te  kunnen  gebruikeu. 
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xuv. 


STUDIËN  OVER  HET  ZEEWEZEN. 


m. 

ESN    WOORD    OVER    PILOTE. 

Neen,  \fg  hebben  ons  niet  Tergisl,  toen  wg  ons  meenden 
te   herinneren ,   de  Termoedelgke  afkomst  van  het  woord 
piloiê,  zoo  als  die  in  N^  3,  jaarg.  1848  van  dit  tgdschrift, 
▼oorkomty   vroeger  meer   gehoord   te  hebben.    Wg  Ter* 
gistten    ons  niet:  immers  in  vroeger  door  ons  gehoudene 
aanleekeningen ,  vonden   wij  grootendeels  terug,  Mrat  hier 
meer   in   het  breede  wordt  medegedeeld.     De  vraag  of  de 
flchrgver  van  het  bedoelde  artikel  en  do  eerste  voorsteller 
Tan  de  daarin  voorkomende  afleiding,  dezelfde  persoon  is, 
heeft  zich   dus  natuurlgk  bg  ons  moeten  opdoen.^    Doch 
hoe  het  hiermede   zg ,   wg    verheugden   ons   het   artikel 
over  pilote  te  vinden ;   omdat   het  een  dier  woorden  is , 
\ntv  oorsprong  in  het  duister  ligt,   en  waarop  onze  aan- 
dacht dikwijls  gevestigd  was  geweest.    De  afkomst  van  het 
woord  pilote,  zoo  als  die  wordt  medegedeeld,  hebben  wg 
filecds  als  zeer  vernuftig  uitgedacht  beschouwd,  en  heb* 
ben  ons  misschien  ook  daarom,  aan  de  ware  afkomst  van 
dat  woord  een  weinig  meer  gelegen  laten  liggen,  dan  aan 
andere.    De  uitkomsten ,  door  eigen  onderzoek  verkregen , 
verschillen   echter  aanmerkelgk   van  hetgeen  wg  vroeger 
voor   waarschgnlgk    hielden.     WQ   zullen  dus  ook  onze 
nasporingen   mededeelen,  die,   zoo   als   wg   hopen,   bet 
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Traagstuk  tamelijk  wel  zullen  beslissen,  dai  pihtê  YoIslreLg 
niet  van  Nederlandschen  oorsprong  is,  en  die  wdlïgt 
niet  geheel  en  al  fan  belang  zullen  ontbloot  zgn. 

De  schrgver  vangt  aan,  als  iideidiDg,  te  zeggen:  »Kiet 
aan  alle  zeelieden  is  bet  bekend,  dat  ditFransche  woord  (1) 
▼an  Nederlandschen  oorsprong  en  uit  bet  Nederlandsche 
zeegebruik  overgonomeii  is;"  gaat  dan  over  lot  hel  weder^ 
leggen  van  sommige  schryvers,  die  be^veren  dat  het  zoa 
afstammen  van  het  Fransche  vroord  piU,  dat  sekip  zoa 
moeten  beleekenen ,  eene  afleiding  fvelke  hg  als  ongegroiid 
aanneemt,  »le  meer,  dewijl  wg,  zonder  der  taal  gcweU 
aan  te  doen,  den  oorsprong  van  het  woord  pilote  io  liet 
Nederlandsch  vinden,"  en  besluit  overigens,  omdat  ade 
Franschen  het  Vroord  pilote  zeer  algemeen  tot  aaodoidiiig 
van  meer  dan  eenerlei  werkzaamheid  bezigen,*'  tol  de 
armoede  der  Fransche  laai ,  en  dat  het  in  die  laai  ook 
aan  eene  andere  ontleend  is« 

Wy  behooren  niet  tot  dezulken,  die  er  bgzonder  ved 
^vaarde  aan  hechten,  of  een  woord,  ak  zoodanig,  bet 
eerst  iu  Nederland^  dan  wel  ergens  elders  gebezigd  zg* 
Is  het  woord  kort  en  geeft  het  duidelgk  het  begrip  H 
kennen  f  wat  men  aan  zijne  beteekenis  hecht ,  dan  is  bet 
ons  wel  hel  te  gebruiken,  waar  het  dan  overigens  ook 
van  daan  kome.  Wij  mogen  door  dat  gevoelen  mioder 
vaderlandschen  zin  te  kennen  gaven,  het  is  mogelgk; 
maar  in  dat  opzigt  trooslen  wg  ons,  dan  toch  ook  hd 
gevoelen  omhelsd  te  hebben  van  den  beroemden  Aart^ 
bisschop  van  Kamerrijh,  dien  het  wel  niet  aan  vaderlands- 
liefde ontbroken  heeft  (2),    Het  zal  ons  uit  dien  hoofiJo 


(1)  Ook  niet  oortpronkeljik  fraotoh ,  too  aU  wg  Itter 

(2)  »  Let  parolet  ne  aent  qae  dea  tona,  dont  nn  fiif  «iTiifiiinmtH 
lei  figures  do  not  peniéet.  Ces  tont  n'ont  en  eax*mêmea  encaa  priu 
Ilt  sönt  antant  an  peuple  qui  lee  emprnnte,  qnl  celoi  qvi  les  a 
préUi.     Qa'importe  qn'an   stot  toil  ni  dant  noln   paye,   ov  qii*9 
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ook  S66r  weinig  moeite  kosten »  de  teleurstelling  te  boven 
Ie  komen  van,  soo  als  wg  plan  hebben  te  bewgzeo,  in 
piloiê  hoegenaamd  niets  lïederlandsch  te  vinden ;  maar  van 
den  andereq  kant  ons  verheogen »  indien  wij  zullen  mogen 
slagen,  om  iets  bij  te  dragen  tot  de  ware  beleekenis  van 
dat  woord y  en. zoo  doende»  eenen  steen  van  het  gebouw 
der  zeevaarlkundige  wetenschappen,  op  zgne  ware  plaats 
te  hebben  helpen  stellen. 

Laat  ons  beginnen,  alvorens  den  schrgver,  in  hetgeen 
hg  opgeeft  als  de  oorsprong  van  het  woord  pHoie,,  te 
volgen ,  met  te  onderzoeken ,  wat  de  geschiedenis  der 
middeneeuwscbe  zeevaart,  of  die  van  nog  vroegere  tijden, 
aangaande  het  gebruik  van  het  woord  dat  ons  bezig 
lioudt,  leert.  Het  zal  dan  gemakkelgker  zgn,  naderhand 
de  opgege^vene  afleiding  te  toetsen  aan  ons  onderzoek, 
om ,  hoe  vernuftig  zg  overigens  dök  uitgedacht  moge 
wezen,  bet  ongegronde  er  van  aan  te  toonen,  en,  hoe 
schgobaar  zg  ook  op  de  uitspraak  van  gezaghebbende  ge- 
sohiedschrgvers.  en  den  grooten,  eeoigcn  toudbl  moge 
gevestigd  zgn ,  niet  te  verdedigen  is. 

Wie  maar  eenigzins  met  het  zeewezen  bekend  is,  zal 
gemakkelgk  inzien,  dat  de  zeevaart,  waar  en  wan«- 
neer  ook  gedreven,  naauwelgks  eenige  belangrijke  ont- 
wikkeling kan  verkregen  hebben,  zonder  dat  de  behoefte 
aan  menschen  zich  deed  gevoelen,  die  het  schip  over  zee 
of  binnengaals  braglen ,  zonder  daarom  juist  de  schipper 
er  van  te  zijn;  en,  in  geval  dat  men  van  een  oorlog- 
schip spreekt,  juist  het  bevel  er  over  te  voeren.  De  oude 
seeregten  doen  duidelijk  zien,  dat  men,  wat  ook  de 
natuurlijke  ontwikkelings-gang  der  scheepvaart  medebrengt, 


nouf  Tienoe  d*un  pays  étfaoger  ?    Lt  jalousie  terAii  puérile ,  quand  il 
no  •'•git  qae  de  Ia  maniere  de  mouToir  «es  lèvrei,  et  de  Trapper  rair. 
Otuvrêê  dê  liaiLOV ,  tome  III,  édit.  ParUy  riaHiv  dibot  Ftitu ,  gr.So., 
1838,  p.  211.     L9ttr9  ///,    è  Hr.PACiii,   »sar    les  oceiipatioas 
de  ratfadémic." 
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eerst  nieta  anders  dan  den  schipper  en  zQn  acheepsfolk, 
daarna  den  schipper,  het  scheepsToIk  en  een' loods  (1)»  ea 
ten  laatste y  bebahe  den  loods,  nog  Tooral  een'  nuurmui 
behoefde,  ten  minste  soodra  de  schipper  niet  terens  stuur- 
man was.  Het  zoude  ons  te  ver  Tan  ons  oaderwetp  af- 
leiden, dit  nader  te  ontwikkelen;  de  zaak  trouwens  is  Ie 
eenvoudig,  dan  dat  men  niet  gereedelgk  zou  erkernKB, 
dat  het  wel  moogelgk  anders  heeft  kannen  zgn. 

Welken  naam  droeg  no  bg  de  middeneeawscho  leeKedea 
de  stuurman;  welk  woord  had  men  voor  loods:  of  Uever, 
om  ons  onderzoek  meer  te  beperken,  wat  was  de  maa 
dien  men  pilote  noemde?  want  bet  laat  zich  aanxien,  dat 
bg  een  van  beiden  was. 

De  Compilatie,  bekend  onder  de  benaming  van  Ad 
Consulaat  der  Zeo  (2) ,  geeft  dienaangaande,  CapitolOCy: 
De  Pilot,  het  volgende: 

joDe  schipper,  die  zgn  schip  aal  bevracht  hebben  om 
naar  plaatsen  te  gaan ,  waarvan  noch  hg ,  noch  ieinaal 
anders  van  die  zich  aan  boord  bevinden,  de  geiteldbnd 
kent,  zal  een'  STuuKHiiir  {pilot)  moeten  huren,  die  er 
bekend  naede  is. 

'  » Indien  de  stuurman  (pilot)  aan  den  schipper  veraekcH; 
dat  er  geen  enkel  gedeelte  van  de  vaarwaters  is,  waar  hg 
voor  heeft  heen  te  gaan,  dat  hg  niet  votmaakt  goed  keol, 

(1)  De  Heer  vaidusus  meent  uit  de  Digesta  Tin  jvsnsiAnv  !• 
mogeu  besluiten ,  dit  in  het  Romcin«che  rijk ,  onder  de 
Lo9mH,  CanduoH^  mdi  loodten  bettonden.  CMetUum  dê  Lm»  Mt 
timêé  anHri9W99  am  XV lil  Hèch^  torn.  I,  pw  79.  Boa 
wiren  ungeateld ,  om ,  eyen  ils  thini ,  «chepen  in-  on  uit  Ie 
gen  I  of  in  moegelijke  Tiarwiters  te  geleiden.  Hnn  diinga 
•ene  gerorderde  betchiTing:  gelgk  dit  elk  goed  geregeld 
thint  nog  doet.  De  loodien ,  wiirTin  wg  boTen  spreken,  HMel  mes 
echter  niet  met  deio  Torwirren.  Die  loodien  wiren  ili  Taile  looéi 
im  boord,  ten  mintte  loo  hti  Laêdsagtf  Ltytwgê der  onde  lecie^ten 
eni.  door  loodt  kin  Tertiild  worden ;  -^  de  Rondneebe 
met  de  tegenwoordige  overeea. 

(2)  Coll.  dê  Loit  MarHimes,  tom.  II,  p.  250. 
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en  indien  hQ  alles  wat  hy  belooft  heeft  goed  en  met 
gver  foibrengt,  moet  hem  de  schipper  het  geheele  loon 
geven,  waaromtrent  lïj  overeengekomen  waren,  zonder 
de  minste  oneenighcid;  en  hg  moet  hem  zelfs  meer  geven» 
volgens  de  bekwaamheid  en  bedrevenheid  van  dien  stunr- 
man  (piloi) ,  omdat  die  laatste  zgn  woord  gestand  beeft 
gedaan* 

»Maar  al  de  overeenkomsten,  tusschen  den  schipper  en 
dén  stuurman  (piloi)  aangegaan ,  moeten  tn  forma  op  het 
seheepsboek  geschreven  worden,  opdat  er  tusschen  hen 
geen  geschil  kunne  ontstaan. 

«Indien  het  gebeurt,  dat  hg»  dien  men  voor  stuurman 
(piloi)  aangenomen  heeft,  de  Yaarwaters  niet  kent,  welke 
bg  Toorgaf  te  kennen,  zoodanig,  dat  die  man  niets  kan 
Tolbrengen  van  hetgeen  hg  beloofil  beeft,  moet  bij  in 
zoodanig  geval  dadelijk  het  hoofd  verliezen,  zonder  eenigo 
toegefelijkheid  en  zonder  eenige  genade.  De  schipper  kan 
hem,  zoo  hg  wil,  bet  hoofd  laten  aftlaan,  zonder  dat  het 
noodig  zg ,  dat  hg  zich  daartoe  tot  de  justitie  wende, 
indien  hg  niet  wil;  omdat  de  stuurman  (piloi)  hem  zal 
bedrogen  hebben,  en  hem  in  gevaar  gebragt  heeft  van 
te  Tergaan ,  hg  èn  al  die  hem  vergezelden ,  het  «chip  en 
geheel  de  lading. 

i>De  schipper  zal  intusschen  de  eenige'  regter  niet  zgn , 
om  te  oordeelen,  of  hij,  die  tot  stuurman  (pihi)  is  aan- 
genomen, het  hoofd  moet  verliezen;  die  maatregel  moet 
beslist  worden  door  den  bootsman ,  de  kooplieden  en  ge- 
heel de  bemanning  van  het  schip.  Indien  allen ,  welke 
zgn  opgenoemd  geworden ,  of  de  meerderheid  er  van , 
erkennen  en  beslissen,  dat  de  stuurman,  (piloi)  het  hoofd 
moei  verliezen ,  zal  hg  het  verliezen ;  en  zoo  zg  niet  van 
oordeel  zgn,  dat  hg  het  verlieze,  zal  hg  het  niet  verlig 
zen ;  maar  wat  zg  zullen  besloten  hebben ,  dat  zal  geschie- 
den, en  niets  anders,  omdat,  indien  stuurlieden  van  do 
willekeur   van  schippers  afhingen ,  het  zoude  kunnen  ge- 
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beuren ,  dat  dese  het  Toornemen  opnamen ,  hen  het  kien 
te  doen  derfen,  om  de  haat»  die  zij  tegen  hen  ToedeD, 
te  Toldoen,  en  ook  om  het  loon,  dat-zg  hun  belooU had- 
den eii  dat  zg  bun  moesten  geven,  te  behondeo;  naat 
onder  de  schippers  vindt  men ,  even  ak  onder  andeie 
menschen»  lieden  viien  gezond  verstand  ontbreekt:  co 
vrat  DOg  meer  zegt,  er  zijn  veel  schippers»  die  niet  vreten, 
vrat  voor-  of  achteruit  vaart  eu  wat  de  zee  is.  Het  zm 
dus  onreglmatig  zijn ,  dat  iemand  bet  leven  verliezen  kan 
door  de  grillen  of  door  den  vril,  enkel  van  den  schipper. 

»Dus  moet  iedereen,  die  zich  voor  staurman,  (piUi), 
bekwaamt,  zorg  dragen,  om,voor  dat  hg  zich  als zoodan^ 
uitgeeft,  te  weten,  of  hg  al  datgene  wat  hg  beloven  zal, 
zal  kunnen  volbrengen ,  opdat  bovengenoemde  straf  op 
hem  niet  moge  toegepast  worden »  en  dat  hg  geene  andefe 
schade  Igde."  (1) 

In  het  Zeeregi  van  Malia  (2)  Tiioh  F»  Dd  piloU , 
nocehiero  e  guardianot  eap.  J,  worden  de  pligtea  «ao 
den  piloio  aldus  bepaald: 

»De  pligt  van  den  piloio  is,  de  afvaart  van  het  schip  Ie 
regelen,  het  toezigt  er  over  te  houden  gedurende  al  den 
tgd  dat-  de  togt  duurt;  de  noodige  bevelen  te  geven 
den  nocehiero  en  den  guardiano  (dek-officieren) ; 
men  ten  anker  moet  komen;  de  ankers  moot  ligten;  de 
zeilen  moet  strgken  of  afdaan ,  en  van  koers  moet  veran- 
deren.  Vóór  dat  hg  die  bevelen  geeft ,  zal  hg  ze  echter 
vooraf  aan  den  kapitein  en  den  schipper  moeten  mede- 
deelen." 

Het  zal  wel  niet  betwgfeld  worden ,  of  hier  ook  zal 


(1)  Wij  hebben  dit  hoordttuk  In  sgn  geheel  medegedeeld,  •■ 
daardoor  toTest ,  van  den  eenen  kant ,  de  afhankelijkheid  der  sInnriMen 
iran  de  achippert  te  doen  nitkemen,  en  van  den  anderen  kaai,  de 
groote  regtamagt  Tan  eene  tcheepa-jury ,  en  hare  wgae  vnn  pvoee* 
deren  in  Troegere  tgdcn,  te  leeren  kennen. 

(2)  Cofl.  dê  Leis  Marti.  Tom.  Vr,  pag.  846.  J^retf  Mmntimê  dW 
nis  dé  Maiie. 
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piloio  niet  anders  dan  door  opper-slaurman  of  stuunnan 
kunnen  tcrlalen. 

W$  zollen  niet  Terder  gaan  met  het  aanhalen  tan  be- 
wijzen, dat  hel  woord  piloie  van  hoogen  ouderdom  is  in 
de  Middellandêchê  Ze$»  Het  Consulaai  der  Zee  f  over 
welker  eerste  ▼crzameling  tw^el  beslaat ,  dagteekent  loch 
stellig  Yan  het  begin  der  veertiende  eeuw,  en  hei  Zeerêgl 
van  MaliBp  ofachoon  slechts  uit  een  bg  uitstek  zeldzaam 
werk,  op  het  einde  der  zestiende  eeuw  uitgegeven,  bekend, 
heeft  zeker  vroeger  beslaan,  ten  minste  zoo  al  niet  het 
Conêulaai  der  Zee  zelve  op  dal  eiland  reglspraak  had* 
Voor  ons  doei  doel  er  die  tydsbepaiing  dan  odk  trouwens 
weinig  toe  af.  De  igd,  waarop  de  .gewoonten  en  gebrui- 
ken,  bg  zeerarende  volken  in  zwang,  opgeschreven  wer- 
den ,  was  verre  Yer>vij<lcrd  van  het  oogenblik ,  waarop  zg 
door  onderlinge  overeenkomst  aangenomen  waren,  tot  be« 
alissing  van  geschillen  en  regeling  van  de  onderlinge  regts- 
betrekkingen.  E(5rst  in  den  tgd,  loon  de  wetgeving  van 
den  Slaat  haren  werkkring  meer  begon  uft  te  breiden» 
werden  de  beslaande  gewoonten,  belrefiende  het  Zeeregt, 
bevestigd,  in  ecne  verzameling  bijeengebragt  en  gecon- 
aolidecrd ,  en  men  bepaalde  ze  cenigzins  juister  en  vulde 
de  gapingen  aan ,  naarmate  boven  en  behalve  hel  bij 
ervarene  en  der  zake  kundig  gewordcne  mannen  gewonp 
gevoel  van  rcgt ,  zich'  de  spitsvondigheid  en  de  kunst  der 
jnrisprudenlie  ook  hierin  begonnen  Ie  doen  gelden  (1}# 
Aan  te  nemen,  dat  een  ononlbecrlijk  technisch  woord 
gedurende  ten  minste  Iweo  of  drie  ecuwen  in  gebruik  was, 
Toor  men  bet  geboekt  vindt,  zal  wel  niet  te  veel  geëischt 
wezen.  Wg  zien  daardoor  Pilote  voor  Stuurman ,  niet 
Yoor  Loods,  reeds  in  de  tiende  en  elfde  eeuw  in  gebruik 
in  de  Middellandêche  Zee,  hetgeen  elke  veronderstelling 
Tan  Nederlandsche  afkomst  onmogelgk  doet  worden. 

(1)    Algemeea,  fianhingfél  op  het  Woordeaboek  wm   Kmtleii  en 
'Weteotc happen  van  BiKUwmBVif  |  in  voce  Ztewêtten  en  Zeerêgten* 

(1849)  No.  4.  53 
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Haar  irelko  is  dan'de  oorsprong  vaa dat  bii^eneeuinAtt 
woon]  pilolt?  Zie  hïer,  wat  wg  dienuagunde  b^  da 
■chi^rer  nn  d«  Ar^iologte  Navale  TÏoden ,  «ieos  ge>a{ 
wg  gaarne  aanhalen,  ab  er  spi^ke  is  Tan  ooderwerpca, 
die  do  fniddeneeuTHche  icbeepnuirt  belrefleQ.  De  Bea 
JU  geeft  als  sgn  goToelen  over  do  afkomst  van  het  woocd 
pUoU  (]),  in  tegentpraak  met  de  uitgerers  nn  &AnL4B 
en  de  Boeren  isaAiraA.ao  en  il<h  JOHUinAU,  ktt 
volgende : 

«Ik  ben  seer  genegen  te  gehwven,  dat  pil»u  eeoe 
Torbastering  ia  van  ptdotte,  een  woord,  dat  ik  in  de  der- 
tiende eeun  pitoU  sie  betoekenen  in  de  Terzea  na 
niHCisco  BAHBEHiHo.  Do  ftrdoctut ,  perdotto,  ptdmltÊ 
sal  soo  genakkelijk  tot  pidotto  en  piloto  geworden  ign, 
dat  er  bij  mg  geen  Iw^fel  over  is  voor  dien  oonproo^ 
T)  De  pilote  —  laat  hg  er  op  volgen,  en  wg  Testigen  de 
aandacht  op  hetgeen  Tolgcn  lal,  ili  een  bewijs  te  meer, 
zoo  het  nog  noodig  mogt  weien ,  Toor  ons  beweren ,  dal 
pilote  stuurman ,  en  niels  dan  stuarman  keggen  wü  — 
was  de  man  perdaelue  de  ervarensle  van  het  schip;  1^ 
stuurde  het  taartuig,  raadpleegde  de  stroomen  en  do 
winden,  maar  had  niet  steeds  het  roer  io  handen." 

De  Heer  jal  beweert  wel  niet,  dal  tgne  etymologie 
uitstekend  ag ,  en  stelt  ae  wel  voor  met  de  hem  in  der- 
gelijke geTallen  eigene  Tooniglige  lerughoudcDdkeid , 
maar  acht  ze  toch  beter  dan  die  van  anderen.  'Wg  tw 
ecnigen  ons  met  tgn  gevoelen.  Naar  alles,  wat  wg  aaa- 
gebaald  hebben,  teggen  wij  nog  slechts:  De  pilote  iied 
slceiU  aan  boord,  de  pilate  behoorde  tot  de  bemanning, 
do  pihte  bragt  het  «chip  over  see;  atla  uken.  die  e(« 
luocis   slechts  bg   urtsondering  kan  doen ,  een  tlDoraiaa 

(1)    JrcXétlogi»  ir«9aU,    pu   k.   tu.,   Im.    U,    Maoii*  V.  %, 

Sur  lc>  niTtgaUoni  de  runiCHiL  j  un  puuge  aMritiiae  de  !•  gluyhjil 

Scaitand,  «t  DDS  cImwii  niitalola  AnglitM  da  ftutonMa*  «Cda , 
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steeds  doen  nöoet ;  dus  de  piloie  was ,  in  de  middeneeuwen , 
aan  boord  Yan  fele  raarluigen  der  MiddeUandsehe  Zeé, 
de  stuurman.  Wg  kunnen  er  len  slotte  echter  als  van 
meerdere  bekendheid  nog  brj  aanhalen,  dat,  bijvoorbeeld , 
op  de  Gara?ella,  waar  golühvüs  Amerika  mede  ontdekte , 
zich  een  pilote  bevond ,  die  de  piloie  mayor  de  la  ar^ 
made  (1)  heette,  dat  is  de  opperstuurman  van  het  eska* 
derlje,  of  zoo  men  wil  van  de  enravella  eapiiana,  dio 
waarop  zich  de  Admiraal  bevond.  Die  persoon  had  niets 
gemeens  met  eenen  loods ;  wat  zou  een  loods  op  dien  logt 
bobben  kunnen  uitvoeren? 

Wij  zullen  nu  overgaan  te  onderzoeken,  of  de  onde 
Nederlandsche  of  Noordsche  Zieeregten  aanleiding  kunnen 
geven  ,  een  woord  te  vinden ,  wat  met  piloie  eenigermata 
overeenkomt. 

'  De  Regiêpraken  of  Gewijsden  van  Damme  (2) ,  de  fFeiien 
van  fFeei'Capelle  (3),  die  genoegzaam  niets  anders  zgn 
dan  eene  vertaling  van  de  Roote»  d^OUron,  de  Koe  turnen 
van  jimeterdam ,  Enkhuizen  en  Stavoren  (i) ,  het  Water* 
régt  van  fFiehy  (5) »  geven  niet  den  minsten  zweem  van  een 
woord  dat  naar  pilote  gelijkt.  Het  Zeeregt  van  hei  Hanêe* 
verhond  (6),  dat  der  Noordelijke  en  Zuidelijke  Neder-' 
landen  (7)  evenmin.  Overal  ontmoet  men  den  schipper , 
den  stuurman I  het  scheepsvolk;  doch  nooit  een  piloot. 
Nu  is  het  de  vraag:  maar  hoe  noemde  men  dan  den 
loods?  Voor  dat  woord  heeft  men  evenveel  spellingen  — • 
is  bet  antwoord  —  als  Zeeregien  ;  ja  bgna  evenveel  spel-* 
tingen  als  de  Tieeregien  verschillende  uitgaven  beleefden» 
Hij  heel: 

in  de  Roolee  dPOliron,  Art»  24  en  25,  Lodeman 
(Fransch  Loeman,  Lamaneur)} 

(t)  jirch.  Nav, ,  torn.  II,  Mëm.  H^.  6.  Sor  let  prinoipaux  vaiMSaux 

ronde  do  moyeD-«ge,  p.  396. 

(2)  ColL  dê  Lois  MaHi.^  1. 1,  p.  371 .  (8)  CoU,  d$  Lois  Marti, ^  1. 1,  p. 385. 

(4)  Colt,  dê  Loiê  Mfaritf  1. 1,  p.  405.  (5)  CoU.  dê  Lois  Marit,  L  I,  p.  483. 

(6)  Coil,  dê  Loiê  Marit^  t.  II,  p.  455.  (7)  CoH,  dê  Loie  Marii,^  t.  IV,  p»  18. 

53* 
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.  in  het  fFaUrregt  van  fFishf,  Art*  89 1  LegUman; 

ia  de   Kosiumen  van  Am»terdam  enz^   (folgent  èea 
tekst   Yan   TBRWsa),    Art.   2,  $  7,  Loten,  meer?,  las 
Looi  (?)  y    Art.   24    LooUman ;    f olgem    den  tekst  hb 
WAGBNAA&  Leyiêüge  en  LeyUaghe,  in  Art.  XXIII; 
.   in  de  Gewijêden  van  Damme,  Vonnisse  24,  Laedsmjê; 

in  de  fFeiim  van  fFêêi-CapMe,  Art.  XXVI,  LegdUmÊom; 

in  de  EngeUche  jiriikslen  van  Queenboraugh  (1373), 
in  naToIgiog  tan  de  RooUs  éPOUron ,  Art.  XYI ,  Lod§mmm; 

in  het  Zteregi  van  f^taanderen  wordt,  tam.  lY, 
Art.  XXiy,  het  Lodeman  van  de  vonnissen  van  OUram, 
door  Leedsman  vertaald. 

In  de  PlaaUelijke  Costume  van  Oléron,  vfdke  in 
1840  geschreven  werd ,  heet  hg  lo  grani  loman  (l) ,  ia 
Art.  XIV,  en  de  Heer  pardbssüs  voegt  er  als  noot  bij: 
dat  is  de  groole  loods,  die  vast  aan  boord  moet  zgn,  (loo 
lang  de  logt  duurde)  ter  onderscheiding  van  de  kkina 
loodsen,  die  slechts  des  benoodigd  aan  boord  gencHDen 
worden.'' 

In  een  Reces  der  Ifanze^Sieden  van  1480  beet  kg 
LoeUmani  terwgl  hg  in  een  ander  van  1447  Lodesmam 
genoemd  wordt. 

In  hot  Zeeregi  van  Zweden,  Letsaghen. 

Eindelgk  wordt  het  Lqdeman  van  de  Rooles  van  OUran 
in  eene  vorlaling  dier  Zeeregien ,  in  het  Castiliaaiisch 
(1266)  Leman  geschreven. 

Het  zal  wel  onnoodig  sijn,  hier  meer  aanbaliogen  te 
doen,  om  te  bewijsen,  dat  van  de  BaUisehe  Zto  af,  de 
gehcele  Noordzee  door,  op  de  Fransche  en  op  de  Spaan- 
sche  kusten  van  den  ^ilaniuehen  'Oceaan  9  het  woord 
filoie  niet  gekend  werd  gedurende  de  middeneeuwen. 
Pilote,  pilot,  piloto  enz.  beleekende  toen  êfuurman  in 


(1)    CqU,  d$  Loü  MaHt.  Tom,  IV^  p.  284.    Droii  MaHümë  do  U 

Franoo^ 
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de  Middêllaindêdiê  Ze$.  Ziedaar  alles  wat  men  er  van 
sseggen  kan« 

Vóór  wg  eindigen ,  sal  het  hier  denkelgk  de  beste  plaats 
Egn,  de  opmerkzaamheid  eenige  oogenblikken  te  testigen 
op  de  onwaarschgnigkheid  fan  de  afkomst  van  het  Woord 
Uodê  of  hoU^  tan  lood,  dieplood.  Wg  zgn  niël  ervaren 
genoeg  in  de  philologie ,  om  hier  ons  te  durven  wagen 
aan  eene  andere  afleiding,  dan  die,  welke  gewoonlgk  op- 
gegeven wordt  y  en  genoegzaam  algemeen  aangenomen 
is.  Wg  laten  die  taak  liefit  aan  anderen  over;  terwon* 
deren  zou  het  ons  evenwel  niet,  indien  nadere  onderzoo» 
kingen  tan  deskundigen  iets  anders  dan  het  algemeen 
aangenomen  lood  leerden  kennen,  als  de  ware  afkomst 
Tan  loou. 

Dal  de  loods  der  middeneeuwen  de  lodeman ,  legUaghe, 
hthêagê,  letfitman,  enz.,  aanvankelgk  niet  de  loods  was» 
welken  wg  tegenwoordig  onder  die  benaming  Yerstaan ,  zal 
wel  geene  nadere  ontwikkeling  behoeven*  Wg  hebben  het 
bg  den  aanvang  reeds  aangeduid.  Ten  overvloede  echter 
zullen  wij  kortelijk  aanstippen,  hoe  wg  ons  Yoorstellen, 
dat  de  zaken,  naarmate  de  schoepvaart  zich  verder  nit* 
strekte  en  moegelgker  werd  en  de  togten  langer  duurden , 
zich  aan  boord  hebben  toegedragen. 

Eerst  had  men  den  schipper,  die  loods  en  stuurman 
tevens  was. 

Daarna  den  schipper,  die  stuurman  doch  geen  loods 
was ,  en  dus  eenen  loods  (Utadsagê)  medenam ,  die  het  schip 
bragt  tot  den  ketting  der  haven,  waar  het  schip  heen 
moest,  en  dan  zijn  loon  onKving. 

Vervolgens  den  schipper,  die  noch  stuurman,  noch 
loods  was,  en  dus  den  stuurman  (1)  aan* boord  nam  voor 


(1)  Be'  KoHumê»  van  AmtiêrdaMf  «ms.,  en  do  üm«mmi  dêt 
BanMMfdin  i  $nM,f  waarin  wy  den  ttaernMn,  ftiennan,  eni»,  ont« 
moeten^  «fgotolieiden  van  den  loods,  geven  ont  regt,  dit  aan  te 
nemen* 
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den   geheelen  togt,  en  den  loods,  waar  hg  hem  noodi^ 
had  en  krggen  kon. 

Wg  hadden  onze  taak  hier  thans  ab  afgeweekt  kaaoea 
heschoawen.  Wg  hebben  aangetoond ,  dat  piioiê  eea  wooid 
is»  dat,  TÓór  de  Nederlanders  eenigen  zeehandel  dretea, 
in  de  MiddéUandêchê  Zee  bestond,  in  de  beteekenis  fia 
stuurman ;  dat  het  later  bg  ons  en  naburige  Tolken  gcdaicnda 
de  middeneeuwen  onbekend  was,  en  dus  als  eeo  He- 
derduitsch  woord,  in  Tervolg  van  lijd,  in  hoegeoaand 
geen  yerband  kon  staan  met  de  benaming  dier  aeelie» 
den,  welke  hier  te  lande  bet  bedrgf  van  loods  oiloefeo- 
den«  Dit  zoude  als  Toldoeude  kunnen  aangemeril  wer- 
den. Wg  zullen  echter  ?erder  gaan,  en  oodersoeken, 
wanneer  en  op  welk  eene  wgze  het  woord  piloot,  dat 
bg  ODZo  scbrgvers  der  XVl^"*  eeuw  zoo  horhaaldelgk  toor- 
komt,  hier  te  lande  een  soort  van  burgerregt  kan  Terki^ 
gen  hebben. 

Het  blgkt,  dat,  naarmate  de  zeevaart  der  Hidddlands- 
zeesche  volken  grootor  werd,  zg  ook  naar  die  mate  hunne 
meerdere  ondervinding  aan  andere  volken ,  in  menig  ap- 
zigt,  en  wat  wel  het  belangrijkste  was,  ook  met  betrek* 
king  tot  de  regtspleging  over  zeezaken,  medcdeehka. 
Door  verloop  van  tgd  ziet  men  de  zeeregten  in  omvapg 
toenemen.  De  onderlinge  betrekkingen  van  reeders,  schip- 
pers en  van  scheepsvolk  worden  beter  bepaald.  De  pSofea 
TUn  de  Middellandeehê  Zee  worden  de  vraagbaken  veor 
ieder ,  die,  zich  als  zeeman  bekwamen  wil ,  en  gebed  dea 
omvang  der  zeevaartkundige  wetenschappen  van  die  dagen 
wil  kennen.  Het  wordt  eene  zekere  onderscheiding,  piloot 
te  zgn ,  even  als  het  nog  heden  ten  dage  den  zee-offieier 
lol  eere  verstrekt ,  als  men  hem  een  goed  piloot ,  dat  is 
iemand,  goed  bekend  met  vreemde  vaarwaters,  noemt. 

De  Franschen  waren  de  eersten,  die  het  woord  piléU 
in  hun  zeeregt  opnamen.  Het  was  naluurlgk ,  dat  dit  in 
een  land,  wiens  kusten,  over  eene  aanmerkelgke  lengte» 
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toonvel  door  de  MiddMandêche  Zee  als  dch  ^tlaniieehen 
Oeeaan  bespoeld  werden ,  het  eerst  geschiedde.  De  Fran*- 
schen,  met  hunnen  organiseerenden  en  reglementeerenden 
aard  ,  met  hunnen  praktischen  aanlog,  bragten  hel  eerst 
eenheid  in  de  wetgeving  der  see.  Wat  was  er  natuur- 
Igker,  dan  dat  de  jnloU  van  de  Middellandeeke  Zee  aan 
den  ioeman,  aan  den  lamQneur  werd  gekoppeld.  Zoo 
als  duidelgk  blijkt  uit  de  Ordonnanee  van  1681,  Chapiire 
XXFI9  Tiire  lil :  Dee  Piloteê  Lamaneurê  ou  LoemanSm 
Doch  dit  had  ook  reeds  Tcel  vroeger  plaats;  want  men 
vindt  reeds  lang  vóór  dien  tijd  loeman  en  piUoiie,  TocMr 
pilote,  in  dezelfde  beteekenis  gebruikt,  (1)  en  misschien 
om  dezelfde  reden ,  als  wg  voor  latere  tgden  aangaven , 
doch  welke  wg  minder  goed  konden  bewgzen. 

Naarmate  de  Nederlanders  met  de  Franschen  en  Spaiw 
jaarden  in  meerdere  aanraking  kwamen,  vond  ook  het 
woord  piloie  igne  plaats  in  hunne  Eceregten.  Immers  in 
de  Ordonnande  roitjPHiLippüa  II,  van  1663,  Hoofdeiük 
XXIV ,  Art.  IX y  wordt  er  van  Looteman  ofte  PUooi 
gesproken.  (2) 

Zoo  werd  het  woord  piloot  in  onze  taal  opgenomen. 
In  de  eigenlgke  beteekenis  van  hotê  evenwel  werd  het 
niet  uitsluitend  gebruikt ,  het  beteokende  meer  eiuurman. 
Wg  lullen  echter  hierop  nader  terugkomen,  en  thans 
oneen  schrgver  laten  spreken» 

T»  Frankrijk »  en  de  meeste  volken  van  Europa  ,**  zegt 
hg ,  i>welke  op  het  einde  der  16*  eeuw  onder  de  zee- 
varende  natiën  worden  gerekend,  hebben  het  woord, 
waarvan  zg  gebruik  maken ,  om  eenen  loods  aan  te 
duiden,  aan  het  Nederlandsche  peiUood  te  danken." 

Wg  hebben  bewezen  wat  er  van  is.    Trouwens  pilote 


(1)  CqU.  d$  LvU  iê  Marii,  Tom.  I,  Art.  40  éw  Roolcê  d'Oiérou , 
dat  is  een  dier  artikelen,  welke  waartohjfnlgk  later  hg  de  eerste 
ITenanieling  tgo  bjjgeToegd. 

m    Coli,  d$  Leis  Marii,  Tm.  IV,  ^g.  88. 
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alleen »  in  den  eigenigken  lin »  betéekent  ibun  in 
Frankrijk  nog  siuumum,  en  het  sonde  juister  geweot 
sgn  t  indien  er  gesegd  ware  geworden ,  dat  piloU  Inwo- 
mur,  pilote  cóiier,  de  uitdrakkii^f^  was »  waarfan  menio 
Frankrijk  gebruik  maakt,  om  isen'  loods  aan  te  duideDy 
want  slechts  bg  Terkorting  noemt  men  dien  piloU. 

Haar  nu  over  pHliood.  Schrgver  zegt:  »Den  aeeman 
behoejft  het  niet  herinnerd  te  worden,  dat  hg,  die  hg 
het  in-  of  uitloopm  der  zeegaten  met  het  lood  de  diepte 
peilt  I  en  alzoo  bet  schip  teilig  binnen  of  buiten  brengt, 
loedê  genoemd  wordt;  welk  woord,  schoon  afkomstijg  lan 
lood,  echter,  volgens  de  meest  standhoudende  uitspraak,  boU 
mag  worden  geschreven.  Wg  hebben  dit  woord  ak  ecaa 
terkorting  te  beschouwen  van  loodsman,  dat  in  de  17* 
eeuw  meer'  algemeen  in  gebruik  was»'^  En  toch ,  het  soa 
ons  bevreemden,  of  een  zeeman,  die  zich  naaawkenrig 
weet  uit  te  drukken ,  wel  ooit  zal  spreken  ran  met  het 
loód  gepeilde  in  plaats  van  geloode  diepten»  »Bet  ii 
niets  vreemds,"  gaat  de  schrgver  voort,  «dat  hg,  die 
eenig  werktuig  of  gereedschap  gebruik  maakt,  met 
selfilen  naam  wordt  benoemd  i  waarmede  dat  wordt  aan- 
geduid/'*—- toegegeven ,  —  »het  kan  ons  uit  dien  booik 
niet  Terwonderen,  dat  het  woord  peilood  of  peillood,  in 
vroegere  eeuwen,  in  Nederland  is  gebruikt,  om  bet  i«ed 
te*  benoemen,  dat  strekte,  om  de  meerdere  of  mindeie 
diepte  van  het  water  te  onderzoeken,  en  tevens  den  man, 
die  zich  aan  boord  der  schepen  met  dat  gewigtige  weck 
bezig  hield/' 

Wg  hebben  bewezen ,  dat  peillood  nog  vödr  de  XYl* 
eeuw '  hier  to  lande  in  den  zin  van  loods  of  stuurman 
onbekend  was,  en  leiden  daaruit  af,  gezwegen  van  do 
boven  aangehaalde  overvloedige  gronden  legen  die  ver* 
onderstelling,  dat  loods  geene  verkorting  van  peillood  kan 
wezen ,  dal  is  van  don  man ,  die  hot  peillood  gebruikfe. 

Maar  afgezien  van  al  het  vorige,  ügt  er  een  grondig 
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tegen  de  gegeTene  afleiding ,  in  de  gebruiken  aan 
boord,  en  in  de  zeemanslaal,  wier  eigenaardigheden  Ofer- 
bekend  zijn ,  doch  zelden  goed  begrepen  worden  door  ben, 
die  niet  geooegzaam  met  de  zeevaarlkunde  bekend  zgn. 

Ten  eerste ,  en  dit  is  wel  het  Toornaamste ,  loodt  de  loods, 
in  den  regel,  zelf  niet.  De  man,  die  het  dieplood  — • 
niet  peillood  — -  gebruikt,  is  de  looier,  iemand  van  het 
Tolk  ,  doorgaans  een  hai^dig  matroos ,  die  eerst  na  lang- 
durige oefening  den  slag  krggt ,  om  het  lood  goed  te  wer- 
pen ,  en  de  merken  goed  te  lezen  of  te  roepen ,  en  daarom 
aan  boord  van  oorlogschcpen  steeds  door  den  stuurman  of 
eenig  ander,  hooger  geplaatst  persoon  gecontroleerd  wordt. 
De  looder  staat  doorgaans  aan  Irj  in  de  groote  rust,  met 
eene  sgzing  om  het  midden,  die  aan  de  talrepen  Tast 
zit,  en  hem  belet,  bij  de  aanvankelijke  YOoroTerbuiging, 
welke  de  krachtsinspanning  vordert  om  het  lood  vooruit 
te  slingeren ,  in  zee  te  storten.  De  man ,  die  het  dieplood 
hanteert,  bemoeit  zich  volstrekt  met  niets  anders,  en  het 
is  dubbel  wel ,  als  hij  zijne  zaak  zonder  misslagen  doet* 
Hg  is  dus ,  hoewel  met  het  dieplood  in  de  hand ,  geen 
loods,  maar  looder. 

Zoo  gaat  het  thans,  zoo  is  het  bgna  zeker  ook  troeger 
gegaan*  Het  is,  behalve  op  zeer  kleine  taartuigen, 
onmogelgk  op  den  duur  tegelgkertijd  loods  en  looder 
te  wezen. 

Ten  tweede.  Wat  is  peilen?  In  het  algemeen  de 
diepte  van  eenig  water  afmeten.  (1)  Verder  is  peilen,  bg 
zeelieden ,  ook  met  een  stok  of  stang ,  pHUtok  geheeten , 
de  hoeveelheid  water  meten,  die  naast,  onder  of  in  het 
schip  staat.  Bg  zeeschepen  komt  in  de  beide  eerste  geval- 
len geen  peilstok  te  (»as ,  bg  binnenschepen  wel ;  maar  dan 
draagt  de  peilstok  ook  veelal  den  naam  van  gaard,  slag* 
gaard,  pleehigaard,  waarmede  men  de  diepte  niet  peili, 
maar  êUeki. 


(1)    Ifidêrduitseh  t9tt9rku%dig  Woordenboek ,  in  voes  poiUn. 
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Ar/Ai  il  echlar  aao  boord  na  toMchcpcn  nxtnl ,  iê 
rigtiDg  Tao  eenig  voorwerp  bepalen,  dat  builen  boord  ge- 
sien  nonll ,  volgeai  de  streek  nn  het  kompat ,  in  wdkn 
Teriengde  men  hét  aaa  boord  waarneeml.  Langs  de  Vui 
Tarende,  pntt  mm,  bgvoorbeeld,  eeo  vuur  in  het  Z.  W^ 
een*  boom  in  bet  W.,  eni.  Peilen  ii  dut  met  bet  kompM 
eeoe  rigting  aanwgzon,  ieu  wat  teer  veel  verachilt  met 
looden,  dat  er  wel  niet  lynregt  tegen  aandruiacht,  imarcr 
eenen  reglen  boek  mede  maakt.  Hen  sla  nuar,  om  ticb 
van  het  geiegde  te  overtuigen ,  eene  zeekaart  op.  Dade- 
Igk  tullen  peilingen  eu  loodingen  in  het  oog  vaUeii. 
Peilingen  door  windstreken  aangegeven ;  leeJinftm  B 
leoglemalen  aangeduid. 

Ten  derde ,  peiUood  voor  dieplood  is  een  woord ,  dat 
nooit  bg  het  tecwexen  in  gebruik  is  geweest.  Wg  behbea 
het  nooit  gevonden  bg  een  goed  teevaartknndig  aolheor; 
dat  -vniLAKD  het  opgeeft,  (1)  doet  daarom  niet  ved  at 

Er  ia]  wel  niet  meer  gevorderd  worden,  om  bet  en* 
houdbare  van  de  afkomst  van  hel  woon)  pilote  van  peil- 
lood  aan  to  duiden.  De  gescliiedenta ,  het  scheepagefanik 
en  de  teemanstaal  vertetlen  er  ticb  tegen.  De  opg^e- 
vene  afkomst ,  welke  ook  eenigermate  door  'wsiulv»  (l) 
in  bescherming  wordt  genomen ,  is  geheel  eo  al  gejmd 
op  den  klank  en  op  de  verkeerde  «pelling  van  oaagb 
scbrgvers  van  naam,  die,  hoe  groot  hun  getag  ocdi  sy  ó 
do  geschiedenis  en  in  de  letteren,  in  leeiaken  lidb  ook 
al  in  de  iludie  er  van  niet  boven  hanne  voorgangen  ia 
de  ouilheid  verheven  hebben ,  en  ook  daarin  zelvcn  niel 
steeds  goed  begrepen ,  wat  tg  aan  anderen  doidelgk  wSdcrn 
maken.  (3J 

Over  looJe  spreken  wg  uu  met  meer. 

(IJ    JVfJtrdailctk  LatltrHndif  fFpordtniotk ,  Sa  Tote  fêiL 

(!)    Ibid . ,  [a  toc«  piUat. 

(8)    StuilUn  tp*r  ktt  ZêtwiMtn,  W.  t ,  bX.  ^.    rtr\.  em  Bengtm, 


\ 


735 

BeTieemden  moet  het  ecnigerniate »  dat  d^  schrgver» 
welken  wy  tot  dus  Terre  niet  het  genoegen  hadden,  iels 
te  kunnen  toegeven  betreffende  de  door  hem  Toorgestelde 
afkomst  van  bet  woord  pilote,  toen  hg  Yond,  dat  wagk- 
ITASH  in  de  »Spieghel  der  Zeevaerdt,  1586»*'  zich  zehen 
wel  eens  noemt  Piloot  ofto  Stw/rman,  niet  op  de  ge« 
dachte  gekomen  is,  dat  piloot  en  stuyrman  synonymen 
konden  sgn,  vooral  bg  het  nagaan  van  hetgeen  de  piloot 
aan  boord  te  doen  had.  Wie  heeft  er  niet  gelezen  van  de 
preemdê  piloten,  waarvan  men  lich  hier  te  lande  nog 
lang  moest  bedienen  na  de  eerste  togten  naar  Ooêt-'  en 
IFeMt'Indiin.  Dat  waren  toch  wel  geene  loodsen*  Was 
UMSGHOomr  er  niet  op  uil,  de  aanteekeningen  te  verza- 
melen der  Portugesche  stuurlieden  en  Konings^Piloten  (1)7 
Was  het  willu  babshtsz.  van  Ter  SehelUng  nieX  ^  die 
in  drie  ontdekkingsreizen  naar  het  Noorden,  het  ambt 
?an  opperpilool  of  stuurman  bediende.  (2)  En  waren 
UKSGHooTss's  berigteu  bestemd  voor  do  Nederlandsche 
loodsen?    En  was  baeentsz.  loods? 

Het  bewgst  te  veel  voorliefde  voor  eene  etymologie ,  om 
de  zoo  algemeen  bekende  feilen  er  aan  te  willen  opofferen» 

Nog  scheiden  wg  niet  van  onzen  schrgver,  die,  na  ge* 
wild  te  hebben,  dat  het  ons  niet  zou  verwonderen,  dat 
pilote  van  peillood  kwam,  ten  slotte  zegt,  om  aan  zgne 
opinie  een  kleurtje  te  geven,  »en  geen  wonder,  dat» 
toen ,  na  de  middeneeuwen ,  de  scheepvakrl  meer  en  meer 
beoefend  begon  te  worden,  andere  volken  van  de  meer- 
dere kunde  der  Nederlanders  in  de  zeevaart  hebben  parlg 
getrokken,  en  aan  Nederland  het  woord  peillood  ontleend 
hebben.'* 

Dewgl  nu  het  woord  peillood,  in  den  zin  van  dieplood p 


(1)    Verkandêümg    ovêr    êmigê    9roêger§    ZeHogtên   dit   Jfêdet- 
Itmdêr»^  door  «•  hou,  Hoogleeraar  te  ütrwktf  hU  23» 

(2)  ibid. ,  bi.  ea 
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nooit  in  Nederland  bestaan  hoeft  bgsohrgfera  van  eeoig 
gezag  9  over  hel  leeweten  of  over  teevaarlkandige  oode^ 
werpen  handelende,-  en  in  de  beteekenis  van  loocir  nooit 
is  gebruikt  kunnen  worden ,  om  er  piloU  van  te  makea, 
sullen  wg  over  de  onlleening  van  de  Nederlandtts 
meer  zeggen.    Het  soa  vervelend  worden. 

Iets  anders  is  het,  om  k  propos  van  pêilêoi, 
piloU  kwam  — -  hoe?  hebben  wg  gezien  — -  te  spreken 
van  het  parlg  trekken  van  andere  .volken  van  de  meerdcit 
kunde  der  Nederlanders  in  de  zeevaart.  Dal  is  de  xocht 
voor  de  afkomst  van  piloU  nit  peiUooi  wat  vér  tiekken. 
Dat  geeft  iemand  te  kennen,  die  willens  of  onwükni  do 
Yaderlandscho  geschiedenis  bg  voorkeur  met  bet  einde 
der  16^*  eeuw  begint,  hetwelk  tegenwoordig  lamelgk  iarr 
de  êaUon  mag  genoemd  worden,  om  er  niets  meer  vaa 
Ie  zeggeo.  Dat  riekt  naar  kinderachtige  voorinf 
met  alles  wat  Nederlandsch  is;  om  het  niet 
loochening  te  noemen  der  geschiedkundige 
Liefde  voor  het  vaderland  klopt  in  elke  edele  borst; 
ingenomenheid  met  den  geboortegrond  zal  niemand 
prgten  ;  maar  die  -  liefde ,  die  vooringenomenheid 
gevestigd  zijn  op  vrerkelgkheid ,  en  zich  uiten  door  idi 
anders  dan  woordenpraal. 

Wg  zullen  onzen  schrgver  teregt  wgien,  deer 
hedendaagschen  met  roem  bekenden  oudheid*  en 
kundige  te  volgen,  in  hetgeen  hg  over  de  ontviikkfilMg 
der  trans-atlantische  scheepvaart  van  ons  land»  op  hel 
einde  der  lö'*  eeuw ,  zegt  (1) : 

»De  voorstellen  van  buts,  een  Eagebchnen ,  io  1581 
gedaan,  over  de  noodzakelgkheid  om  andere  Taarten  la 
openen,  nu  die  op  Spanje  en  Poriêtfol^  ten  gevolge  der 
rcsoluliën    van    21    December   1580  en   28  April  1581» 

(1)  Bedragen  tot  d§  gescktêdeni»  onMêr  koiomisattê  im  JVèêfd^ 
Amerika ,  door  Biao  tai  »of su  muxlkue  ,  A .  orer  do  opr{|liBf  der 
Weit-Indiache  Gompasnie  in  1621.    (Qidi  vta  IfoTember  IM^. 
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waren  afgesneden,  hadden  geen  gevolg.  De-  vaart  op 
Spanje  en  Portugal  werd  voortd arend  onderhouden» 
ondanks  '  de  plakkaten ,  waarschuwingen  en  ordonnantiëu 
der  Staten.  Eerst  later,  na  het  arrest  van  29  Mei  168S, 
door  den  koning  van  Spanje  eensklaps  op  alle  de  in 
agn  rgk  zich  bevindende  koopvaarders  gelegd »  en  na  de 
reprcsaiile- maatregelen ,  die  hel  van  onze  zgde  ten  ge* 
volge  had ,  werden  de  vreemde  vaarten  opgezocht*  Daartoe 
)>ehoorde  het  eerst  die  op  de  Kaapvirdisehe  of  Zauiê 
EHandtn,  waar  men,  gelgk  vroeger  te  Lissaban  en 
Seiuval,  zich  van  het  voor  de  visscherg  benoodigde  zout 
voorzag;  daarop  volgde  de  Straatscbe  vaart,  dat  is,  die 
door  de  straat  van  Gibraltar  ^  eerst  op  1  talie ,  en  later 
Terder  op,  naar  de  Levant  en  Turhije^^^ 

D  Inmiddels  werd  er  ook  aan  de  vaart  op  overzeesche 
gewesten  gedacht.  Omstreeks  den  zelfden  tijd,  dat  de 
beide  wakkere  HOUTMAirs  zich  naar  Lieeabon  begaven, 
opzettelgk  met  het  doel,  om  aangaande  de  vaart  en  den 
handel  op  Ooet-Jndien  berigten  in  te  winnen,  kwam 
WiLLBM  ussBLiicx ,  to  Antwerpen  geboren ,  in  het  Vader- 
land terug;  eenige  jaren  had  hg  in  Caetilié,  Portugal 
en  op  de  jizorieche  of  Flaameohe  Eilanden  verkeerd, 
en  zich  zooveel  mogelijk  trachten  bekend  te  maken  met 
al  de  geheimen,  zoo  van  den  ooslcrschen  als  westerschea 
handel." 

UssBLinx  wendde  alras  pogingen  aan  tot  oprigting 
eener  generale  West-Indische  CiompagQie,  die  echter  mis- 
lukten, na  jaren  lang  beraadslagens* 

»Dit  belette  echter  niet^  dat  verscheidene  wakkere 
mannen  oudertusscfaen  zelve  de  -bonden  aan  het  werk 
jloegen,  en  eenige  ondernemingen  naar  overzeesche  ge- 
westen beproefden,  al  was  het  dan  ook  op  eene  kleinere 
schaal.  Was  lot  dus  verre  kaap  f^erd  het  meest  verwg- 
derde  punt  geweest,  dat  van  uit  de  Nederlanden  bezocht 
werd  f    weldra  echter,   in   1693,   ondernamen  do  Enk*- 
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1%    Dut  B$  «p  «MHÉ  lértand  nn'250  Ife 
■ti«iieil,  «ene  gewHiB  drakle«tor;<bS  toOibedd 
laneb^  dMUidgk  ïBootBn.kuoiMo  siao  «n  «d*»*--».*— 
.  A».    fiaV  »y.op  e«Mn.«fthmd,  top  SjMn^aaAai^^ 
imAelgk  lülleo  moeien 

leHert  ea  cgfen  tor  gn  -  _,^  .  • 

noD,  nel  i»i»  kigt  iipr  oen  jwtrt  b^i*  .oTf^uifci»  ge- 
schreven, en  •  ■  '  ,  .  ^ 
8%  Bat  f$  ep  oeuen  a&tani  »ni  10  BinMiilinir*" 
ellen  met  tiMgbeid  wUen  moetoB  knBnea  nen.  lellen  «■ 
•odencheiden  de  bg  afwisseling  met  de  legtar-  en  Moto- 
hand  opgeirtotejne  Tingen,  en  lulks  löowel  met  de  bei«B 
eogen,  als  met  hel  regier-  en  linkeroog  afronderigk. 
'*  GrmmAag» ,  den  18*"  Septomber  1849. 

Dê  Mnttttr  ewn 

(W.  g,)  J.  C.  BUK. 

87*.    Frifkavm  mm  Odeva. 
Bg  eeno  keiierlgke  nkase  aan  den  diiigeresiden 
«UL  25  Inlg  j.L,  «g«  de  aan  de  aüÉ  Odusa  wkori* 
ngten  al»  irghafon,  wederom  «or  Tjf  j«en,  d.i.  m 
27  Aoeaatns  1854»  variengd. 

98^    Quaraniamê  m  Griekraland» 

VolgeBB  albfer  ontTangoi  berigtn  uit  -A»«w«  ym  im 
iga»  JiUg ,  was,  bg  ©eo«  kort  te  ▼oien  door  de  Giiekackt 
Btgerisg  mlgeTaajrdigd»  Terordeimig,  do  qumnlanie  im 
de  mi  Turkye  koieeiide  achepen  termiiideid ,  en  op  de 
telgende  wgw  geregeld: 

1*.  Schepen  en  leüigen,  die  met  adioonea  geieoi- 
keidspas  uil  Tu^hijê  naar  eene  Griekscke  hawi  f«HrA- 
ken,  xgn  aan  eene  foarantaitie  tan  dechia  4  dagca 
onderworpen. 


2^  y«r  koopwaieni  die  «ao  bentefting  ^toderhefig 
{oacht  worden,  is  de  quaiaiitiiipp  op  9  dageo  geiteU. 

8*.  Voor  acbepen  en  reizigers  die  uit  besmelle  plaat- 
len  komen,  op  18  dagen. 

4%    Voor  koopmanschappen  in  gelgk  ge^al  .16  dagen* 

6*é  Voor  reizigers  en  koopwaren  die  met  schoonen  pas 
lyer  Jand  aankomen,  op  4  a  6  dagen,  en 

0*«.  Wanneer  zg  Tan  besmette  plaatsen  aankomen,  op 
5  i.  12  dagen. 

Er  was  te  ^ihme  sprake  Tan  een  Toomemen  der 
Srieksche  regering,  om  de  quarantaine  Toor  Turkije  ge- 
beel  op  te  heffen^  een  ranalregel,  die,  bg  het  lefendig 
rerkeer  tusMshen  de  beide  landen ,  den  Griekschen  handel 
poote  Toordeelen  zou  kunnen  aanbrengen,  en  ook  aan 
Ie  Treemde  schepen,  die,  uit  Turkije  komende,  in 
Grrieksche  hafens  inklaren,  eeno  aanzienlgke  Tormindering 
ran  onkosten  en  andere  bezwaren  zou  Torschaffeo. 

(Siaaiê-Comrami  f  10  Aaf«  1848.) 

99^.    Nieuw  vuur  in  de  golf  van  Bothnie. 

Er  is  een  nieuw  Tuur  opgerigt  in  de  golf  Tan  Bothnie , 
san  het  zuidelgk  inkomen  Tan  den  noordelgken  Koarken 
op  het  Z.  W.  eilandje  Tan  de  groep  Noreekaren. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  Tan  113  Amsterd.  Toelen 
boTen  de  gewone  opperTlakte  der  zee  in  den  zomer;  het 
heeft  schitteringen,  die  Toorafgegaan  en  gcToIgd  worden 
fan  Terduisteringen ,  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  Tan 
4  mijlen  in  alle  rigtingen.  De  Terduisteringen  zgn  alleen 
waar  te  nemen  op  groolen  afstand.  Het  Tuur  dient  TOor- 
oamelgk  Toor  dè  Taart  in  den  noordelgken  Koarken^  en 
kan  toTens  dienstig  zgn  tot  het  boTaren  Tan  de  haTen 
Tan  JBrendyeekf  bg  de  stad  fFaea  gelegen.  In  alle  ge- 
Tallen  moet  men  het  Tuur  op  niet  minder  dan  ^  mgl 
naderen, 

(^ouv,  dmnaUg  Mar,  H^.  6,  pa;.  463*) 
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XLV. 
OtDEBDOM  n  DIERSTJABEII 

TAB 

UWi  SCMFEN  DEI  tUSCBE  Wl, 


De  Finaneial  Reform  Aêioeiation  heeft,  ntel  bdnk- 
king  lot  de  Engelschc  vloot,  ecnige  bescheideo  optulai 
gemaakt,  «elke  de  oplellendheid  vaa  allen  icrdicDd, 
dio  Tan  het  zeewezea  hel  oodernerp  bunner  nuponDga 
en  sludiëD  gemaakt  hebben.  Onder  die  bescWcn  ^ 
er,  welke  dienen  kunnen,  om  sommige  ongunstige oorM- 
Tellingen,  over  hetgeen  by  ons  tecnetcn  plaiCs  btdli 
ten  gunste  er  Tan  Ie  wijcigen;  en  wij  mceneD,  (litih 
Tolgcnde  tabellen  daartoe  zullen  kunnen  bij(lragca,<iitU« 
overgenomen  lijn  uit  den  A'autieal  Standard,  K'.  9 
Tan  dil  jaar. 

Ii^tt  Pan  i^gthgd»  lehtpi»  dtr  vUot,  w§Ii*  gwn*  iM 
<^  nM  vuer  dan    titn  jaren  ditntt  gadaan  itUn, 
nut  hunnen  ouderdom  in  1848. 
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beliep  200. 

Van  U3  dezer  schepen  bl^kt  uil  de  btveiisUande  op- 
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caKD,  dat  er  ee  aonH  ta  xee  kmmeo  om  dient  Ie  daeo 

1 

lenfgl   de  dieiultgd  der  77  andere  UitKbea  Mna  m»mi 

CD  tieo  jaren  nrieert  (1). 

64  Tan  de  200  trjn  Tan  tien  lot  twintig  jaren  io  dieari 

geTreefl,    dns    slechts    4    schepen    overbleode,   die    na 

twintig  tot  xe  Tenen  twintig  jaren  dienst  gedaan  hebben. 

l^V  é^r  ^g,kMuré.  «,  «rfa.*/.  c/g,,hv*'  "i-r^.  jAr»* 

Geene  opgaren,  omtrent  de  uilgaTon  aan  het  leewciea 

kochte    of    gesloopte    acbepen,    vrelke    meetul   in  eenn 
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Wij  ileldcQ  ons  Toor,  uit  deze  lijst  eeaen  gemiddelden  ouder- 
dom der  verkocbte  of  gesloopte  schepeo  op  te  maken :  naai 
eene  aandacht^e  beschouwing  er  van  heeft  ons  genoopt  dit 
voomeinen  op  Ie  geven;  Trant  de  verkregene  nilkomst  lou 
weinig  bruikbaars  opleveren  bij  zulke  uileenloopende  gegevens. 

EveiuM  is  hel  gel«en  met  de  berekening  vaa  den  gemid- 
delden diensttijd  der  a^ekenrde  schepen.  Eene  enkele  itvage 
der  lijsten  is  overigens  voldoende ,  om  dit  voor  stellig  te  kun- 
neo  aannemen ,  dat  de  schepen  gemiddeld  minder  dan  de  helft 
der  jaren,  welke  zij  tellen,  dienst  gedaan  hebben. 

De  gegevens  bij  elkandel-  ftchikkende ,  kifjgt'  men  het  Tolgende 
tabellarische  overzigt  over  de  afgekeurde  cbarters. 
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XLVI. 


MARINE-BEHEER. 


Is  de  naam  Tan  5A.piBa  met  zoo  teel  fierheid  ferboodeo 
aan  de  gloriergke  feiten  van  Engelandi  OTerwinningeo;  tg 
heeft  evenzeer  aanspraak  op  eeoe  groole  vermaardheid,  door 
hgdragen  tot  de  Engelsche  letlerkande ,  yan  meer  dan  éèo 
lid   dezer  aanzienlijke   familie;   en  de  dappere  Admiraal 
scbgnt  begeerig  Ie  zyn,  te  willen  wedgferen  mot  het  voor- 
beeld zijner  bloedverwanten ,    door  bet  inspannen  zgoer 
geestkrachten ,    daar   hij    aantoont  ^     hoe    het     verkecid 
sjsthema  van  de  administratie  onzer  Marino  verbeterd  kia 
worden.     In   ons  laatste  nommer  gaven  wy  een  uittreksel 
van  eenen  brief,  door  Sir  OHAEtBS  vAnsa  aan  Lord  jod 
BU88ELL  gezonden;  een  andere. brief  aan  den  eerslen  MiDi»- 
ter  verscheen  in  de  kolommen  van  de  Times,  een  vertoog 
behelzende  van  daadzaken,  zoo  onbetwistbaar  toepaaseigk 
op  het  verkeerd  beheer  onzer  (Engelsche)  Marine ,  dat  wj 
het   van  belang   achten ,   het  geheele  stuk  oit  te  geveo. 
Het   is   te   hopen,    dat   Sir   gharlvs  zich  niet   sal  lafeo 
overhalen,   om    te    verflaauwen    in   het   aanvrendcn  vaa 
pogingen,   ter  wegneming  der  fouten  die   er  bestaan,  co 
hij  mag  zich  verzekerd  houden ,  dat  zgne  volharding  hes 
een   nieuw  regt  zal  geven  op  de  dankbare  onderscheidiiig 
van  zyn  vaderland. 
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i»In  mgn*  laatsten  brief  bragt  ik  hel  ongepaste  onder 
de  aandacht  iran  Uw  Lordtchap,  om  een  ciiiel  persoon, 
die  niets  iran  de  marine  weel ,  aan  het  hoofd  Tan  de  Admi- 
calikeit  le>  jdaalson*  Ik  tal  na  onderioeken,  op  welk  oene 
wgze  do  Raad  is  samengesteld,  wanneer  Hare  Majesteit 
eenen  minister  kiest,  om  hare  administratie  tot  stand  te 
brengen* 

n  Het  land  is  ofer  het  algemeen  onwetend  omtrent  saken 
Tan  dien  aard,   en  Toronderstell  natuurlgk,  dat  do  ïgst 
Tan  de  officieren  der  marine   Wordt  in  handen  genomen 
eer   de.  Iieste   en   meest   ondervinding    hebbende    ofiicier 
.gakèaei^  wordt,   om  de  saken  Tan  de  marino  gaande  te 
.honden;    Treinig  kunnende  Teronderstellen ,  dat  soodanig 
Pffieter  >  niet  alleen  door  sgne  eigene  partg  beperkt  is , 
maar  letens  door  sgne  partg ,  sitting  hebbende  in  het  Par- 
lement ;  want  het  komt  selden  Toor ,  dat  een  officier  ge- 
kozen   wordt ,    sönder  op   de   staatkunde   acht  te  slaan. 
OBScieren  Tan  do  marine  Tostigen  nimmer  het  Tooruitsigt, 
iim  ritting  in  den  Raad   te  nemen ,  üls  eene  belooning 
¥0or  nilstekendo  diensten.    Zij  weten  al  te  wel,  dal  sy  in 
•het' Parlement  moeten  zgn,  Toor  dat  sg  Teel  kans  Terkr^« 
gen,!  om  sitting  in  de  Admirahtett  te  nemen;  en  het  is, 
-HM»'  die  reden ,  meer  dan  waarschgnigk ,  dat  de  officieren » 
welke  den  Raad  uitmaken ,  er  niet  altoos  geschikt  loo  sgn. 
Ik   maak  geene  toepassing  op  de  tegenwoordige  Heerea; 
sg  sgn,  ik  moet  het  bekennen,  OTen  soo  goed  als  honno 
föorgaogert;   doch  daar  ér  slechts  één  admiraal  bjj  ii, 
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ToIbrengeD  >g  vooneHer  de  bun  opgedragen  lut  niel  loo 
alg  xg  het  behoorden  Ie  doeo. 

»Ik  üèa  tèti  TÓltë  ÖTèrïUig^V  Sjiordf  Sit,  too  Uog 
de  Admiraliteit  eeD  politiek  «erkluig  is,  ig  aldai  moet  zgn 
te  xaniengesteld.  De  secretaris  van  den  thciaurier  moei  eea 
Ecker  gelal  ambleoanMi  hebben ,  tao  ali  de  Heer  skom* 
■OUD  zegt,  om  eco  huia  op  Ie  zelten,  op  te  hoodeii  ea 
ceo'  Minister  aan  te  moedigen.  Doch ,  Hylord !  xg  zgo 
alet  altoos  de  geschikte  radntien,  om  eeie  viool  diw  Ie 
■teUeo  eil  te  leiden,  en  de  lenchilieode  lakken  Taa  >■& 
•ede  lamengealelde  dienst  Ie  bebeerea. 

Hoe  ïs  bet  mOgdgk,  dal  mannen,  te  too  wr  mb 
naar  bet  bureau  gaan,  aldaar  tol  eter  nliddenndil  mr* 
looTen ,  en  dikwgb  eommisai^D  «nlrnigén  gedofenda  im 
dag,  Igd  kunnen  vinden,  om  de  Marine  te  behcerca,  Ma 
ab  bet  behoort  te  ign?  Del  moet  aan  de  klerken  orar- 
gdalen  noiden,  en'  tonder  twgfel  beeft  de  Midcrnndiag 
geleerd,  dul  bet  sysihema  slecbt  nerkt. 

»De  lakeo  Tan  het  leger  zgn  op  eene  g^eel  aadn* 
leeèt  geschoeid.  Daar  is  eea  opperbevelhebber,  adjndirt . 
eea  kirartlernMeeter- generaal  en  e«o  militair- aecnlaiib 
Zg  bebben  geen  ffetiM  ff  Commtnu,  dat  ig  ia  het  «ig 
moeten  houden,  bun  gebeele  tgd  is  aan  de  diesHi  g»> 
«gd.  £g  bebben  geene  hindernis  met  een'  rainialer;  wa 
dMT  de  weinige  kleglen,  «elke  tegen  bet  beheer  vaa  het 
leger  iiAomen.  EtchwcI  s^  er  pogidgea  aangeMad, 
om  fael  uil  de  handen  van  een'  opperbeselbebber  U  ki^ 
gen,  en  ik  herinner  mg  teer  goed,  toen  ik  het  lamBa- 
ttellen  Ten  de  Atbnirmliteil  voor  de  B«%ua  «f  CMUaMt 
brogt ,  een  edel  lord  er  voor  uilkwam ,  dat  doiMade 
ponden  sterling  en  dttiieode  levens  gespaard  kAadta  «•»• 
den ,  wa&oeer  bel  leger  anders  beheerd  werd.  Dech  ik 
verfroDw,  dat  de  dag  vfir  af  is,  on  van  het  ben 
tchap  OTcr  bel  leger  een  politiek  «erkluïg  te  i 

«Mag  ik  U  vn^en,  Mylordl  waoueef  de  mariasabhit 
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Ifgii  beheeid  wat  geworden ,  souden  w^  dan  iiilk  eeoe 
onUaggelgke  Igst  hebben  Tan  officieren ,  die  het  laad  niet 
gebrtnkeA  kaUf  en  die  sulke  aaiuieiilgke  souoieB  gelds 
kollen?  Geen  opperbeTolhebber  sou  sulk  eene  IgsI  soo 
durf  on  oforkden^  en  geen  rainiiter  sou  het  ipegestaan 
hebben »  dat  sg  soo  o?erladen  wierd »  ten  ware  hg »  inder- 
dliadf  ruünschooü  deelde  in  het  Terleenen  tan  guns- 
bovijaeni 

19  In  tgd  Tan  oorlog  it  bet  inoegeiyk  de  Igit  te  bekrim- 
pen I  maar  in  Tredeelgd  moest  bij  in  dierToege  Torminderd 
Trorden,  dat  bet  mogelgk  wordt,  baar  id  oorlogstgd  te 
fonaeerderen*  Ik  TOrmeefB,  dat  in  1880  een  besluit  is 
genomen  door  deb  Kaad,  dat  boforderingen  bepaald  moe- 
ten worden  léh  ém  op  driê^  dn  ik  geloof »  dat  Sir  J4iii8 
omMMAU  sieh  redelgk  wel  aan  dien  i'egel  heeft  gdliouden; 
doch  bet  waa  êpoedig  Tet*geleo. 

»  Een  orersigt  fan  de  marinelgst  sal  aanloonen ,  dat  op 
den  l^^''  Jannarg  1880  er  851  kapiteins,  905  comman- 
dort  en  8|661  luilenaDtB  waren  ^  en  Op  den  l****^  October 
16M»  Toor  dat  bet  onUlag  fdaats  bad,  wa^ener  780kapv- 
teins,  855  commanders  en  2,533  luitenants,  eeoe  fOnuiii- 
dering  uitmèkende  to»  121  kiipileins ,  50  commanders  en 
1,048  blitenanls ;  gedurende  welk  Igdsterloop  bet  nitf allen 
door  sterfte  en  promotie  was:  471  kapiteins,  548  oonmmn- 
ders  en  1,803  luitedantl.  Had  men  sioh  aan  de  promotio 
Tan  siii  op  drie  gehouden^  in  plaats  Tan  eene  Igst  Ie  hein 
ben  tan  730  kapiteins,  865  oomtoialiders  en  2^688  Initeh 
ndnts ,  dan  souden  wg  587  kapiteios ,  541  oommanders  en 
8^819  luitenants  gehad  hebben,  0Dene  Igst  Tftn  aigetredon 
wr^s  noodsakelgk  geweest,  en  het  land  had  niet  alleen 
80,000  pb  st.  bespaud ,  naar  ook  bet  ferschil  tsoi  betaling 
lositohen  waft  de  Igst  was  in  1848,  en  wat  sg  sou  geweest 
sfn,  too  meo  woord  bitd  gehonden  mei  bot  publiek.  Laat 
gedane  taken  blgTsn ,  daar  is  thans  geeno  Totundering  in 
Ie  maken;  dooh  in  de  loekomsti  wanneer  bet  land  er  aeif 
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cea  einda  aan  lal   malLen ,   xuJIen   s^  bet  ngt  i 
neb  ta  beklagen, 

m  Ik  b«i  niet  geilnd  zoo  «paarsaam  mei  pronMtien  )• 
qn;  mnt  ik  *vreet,  iraDneer  hel  regtnardig  TerdwM 
ifocdl,  is  het  de  hoofddrgfreer  van  handeling;  on  dia 
nden  wilde  ik  gaarne  ««na  promotie  toeilaan  toot  taw 
nilvallendo  kapiteins,  commanders  fln  hiitonanla,  maar  dal 
moeat  dan  ook  alles  dekken;  en  wanneer  wy,  bimMn  ««i- 
nige  jaren ,  eenige  admiralen  Tan  SO-jarigen  onderdoai  hi^ 
den,  loa  ik  denielfden  regel  op  hea  toepasselgk  nakea; 
dat  ion  de  lijst  ipoedig  op  eeoe  doelmatige  hoogte  bra»- 
gen,  en  officieren,  in  plaats  dat  zij,  zoo  ali  ibam,  wp 
Teer  20  jaren  na  eene  promotie  er  op  Mgrea  staan,  ao«> 
den  steeds  gebeiigd  worden  OTea  ala  de  FranadM  oOicie- 
m;  ag  tonden  medegaao  met  de  kennia  van  ban  beroep, 
en  veel  bespaard  norden  *oor  hel  publiek ;  en  de  eenle 
lords,  wie  ig  ook  zijn  m<^en,  moeten  leeren,  dat  pto- 
BWtiSn  in  de  marine  de  strekking  moeten  hebben  nar 
bet  publieke  nelign,  ea  niet  bg  uitzondering  mnrlnn 
lorleeod  «orden  aan  bnnne  bgioaderf  en  poMnka 
Yrienden. 

«Alle  algemeene  promotién 'moeten  opbondeo,  waal  zg 
ign  het  overheerschend  kwaad.  In  1841 ,  toen  de  TWw 
100  lang  builen  beroep  waren,  maakten  sg  «il  igdmdrff 
eene  wraakoefening  gereed ,  onder  faet  voorwendael  taa 
diensten,  bewezen  op  de  kusten  Tan  Sjfrii  en  CUtm. 
Miet  minder  dan  79  kapiteins,  147  commanders  en  194 la>- 
lenanlt  Termeerderden  de  Igtt ,  bier  hg  getoegd ,  daar  kat 
t/oiuK  "f  Comment ,  in  den  Trygerigsten  zin ,  erne  wm 
van  i!(),000  p.  sU  gestemd  had  voor  eene  Igst  van  a%e> 
troiloii  tifikneren,  waardoor  180  kapileins  wegndeo,  <■ 
(•r  tio^  i>ene  algemeene  -promotie  plaats  had ,  «Ke  b$  fc 
l|jsl  70  kapiteins,  132  commanders  en  130  liiJlia— li 
wocgilü ;   dit  werd  gedaan  door  de  ^^gt ,  die  daarMeJi 

Moten,   oTCD  ZOO  begaerig  lo  igo,  na  vgf  jveo  faasliB 
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lieroep  te  s^n  geweesl ,  ah  de  Tarief  na  eene  ruat  tüd 
16  jaren ,  xoodat  tusscben  de  Toriet^  en  ^P%ijp#-Adini- 
raliteileni  iohv  bitll,  arm,  eerlgk  en  eenvoudig  dier,  de 
Terzekering  heeft  erlangd ,  beladen  te  warden ,  soo  als  hg 
lol  nn  toe  gedaan  wordt,  mei  gednid.  Een  geduld,  dat 
wanneer  bg  het  nog  langer  uithoudt,  hij  het  sich  zelven 
te  wgten  aal  hebben ,  en  het  regt  verliest  om  te  brommen. 

» Het  is  waar ,  de  Igst  der  admiralen  ü  beperkt  tol  op 
150  en  die  der  kapiteins  op  600;  doch  dat  baat  niet. 
Verleden  jaar  is  eene  poging  gedaan,  om  de  admiralen 
op  100  te  brengen,  doch  het  mislukte,  en  bet  verheugt 
mg ;  want  indien  hel  was  doorgegaan ,  het  Toornemen  met 
de  Igst  der  afgetreden  (mét  hel  doel,  om  den  ouderdom 
der  admiralen  te  Terminderenj  zou  mislukt,  en  de 
800,000  pond,  slerl.  weggeworpen  zgn.  Doch  ik  raad  Uw 
Lordschap  ten  ernstigste  aan ,  niet  met  600  kapiteins  op 
Ie  houden,  lal^n  zij  veel  meer  verminderd  worden;  en 
wees  Terzekei^^  JHylordl  dat  als  het  Gouvernement  geen 
bepaald  besloil  neemt  f  om  eene  beredeneerde  verminde- 
ring te  loaken  van. alles  wat  onnoodig  is,  dan  het  land  hel 
Toor  haar  zal  doen. 

»Het  vaderland  wenscht  niet,  dal  de  magt  der  marine 
Tornield  worde ,  integendeel ,  het  verlangt  de  marine 
staande  te  houden;  het  verlangt  niet,  hare  schepen  afge- 
tuigd te  zien,  en  hare  zeelieden  weggezonden.  Maar  het 
wenscht  bezuiniging  in  promotie,  en  in  alle  takken  van 
de  dienst. 

»  Op  de  Igst  der  commanders  staan  er  857 »  en  wg  heb- 
ben er  ongeveer  100  in  dienst;  een  groot  gedeelte  van 
dezen  rang  is  onbekwaam  voor  de  dienst ;  zij  moest  op  eene 
afgezonderde  Igst  gebragt  worden,  en  bet  land  zon  het 
getal  van  bekwame  commanders  kennen ,  die  overig  bleven. 
Geen  eerste  lord  zal  dat  doen,  zonder  er  toe  gedwongen 
te  worden.  .  Hg  heeft  nu  de  promotie  van  een  op  drie 
voor  de  geheele  Igst ;  terwgl ,  wanneer  de  ondoelmatige 
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Terpligt  waren  tieh  Ie  Terwgderen«  h^  aileeii  de 
soa   oYerhoudea    vaa   de  acliefe  Igst;    helsdfcie 
met  de  iuilenaDti  in  acht  genomen  woideo. 

x>  In  eenen  aaderoD  brief  ^  Mylord  {  cal  &  mei  loig  ib 
if^erfen  opnemen ,«  en  iieo  of  ket  niel  OMg^k  ai,  ea 
weinig  meer  werk  gedaail  te  krggtin  Toor  helaelHe  geli, 
en  eenige  middelen  te  beranlen^  om  de  korten  vu  hit 
materieel  te  yerminderenb 

» Ik  heb  de  eer  te  verbigvéh  Hih  üw  Lordichap  ds 
gehoorsame  dienaar 

GHARLBS   KAPfEB." 

Mêrchüt-toum  ffaU^  9  Sept.  1848. 


Ttrtidd  tül  het  IMl«tf  SéHim 
léü  Ooieber  181^, 

VXR    HülLl. 
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xLvn. 

DE  THEORIE  M  PRAKTIJK 

^  TAV    BBV 

acpEEPSBOITlV» 

»001 

¥r  M  I  T  E. 


(Mêi  êêttê  plooi.) 


Onder  bovenslaanden  lilel  heeft  de  Engelsche  scheeps- 
bouwmeester THOHAs  WHiTB,  juiT.,  de  scheepsbouwkuhdigo 
wereld  met  «en  Toorlbrengsel  van  z^ne  pen  beschonken, 
dat,  naar  het  uithangbord  te  oordeelen,  nog  al  wat 
belooft. 

Voor  hen,  die  in  beraad  staan,  of  tg  er  kennis  mede 
willen  maken,  ga  ik  van  de  wgze,  waarop  WHiTB^.ge* 
meen  heeft  aan  zgne  belofte  te  Toldoen,  eenig  verslag 
geven.  Ofschoon  ik  niet  durf  beloven ,  daarbg  eene  regt 
geleidelijke  orde  te  volgen,  wil  ik  toch  met  het  begin 
aanvangen. 

Hogelijk  wekt  het  echter  de  nieuwsgierigheid  van  dezen 
of  genen  op,  wanneer  ik  aanvang,  met  de  uitgebreidheid 
van  dit  werk  op  te  geven. 

Om  belrekkelgk  dit  punt  alle  onzekerheid  in  eens  weg 
te  nemen ,  moet  ik  dan  vermelden ,  dal  whitb  het  moge- 
Igk  geacht  heeft,  de  theorie  en  praktgk  van  den  scheeps- 
bouw in  101  gewone,  met  eene  groole  letter  gedrukte, 
octavo  bladzgden  af  te  handelen! 

De  »Inlroduction/*  welke  dit  werk  voorafgaat,  wil  u. 
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zoo  als  alle  goede  inleidiogen  ivillen,  op  bet  «tudfaiil 
plaaUeOy  Tan  waar  gg  dezen  arbeid  befcbouwen  moet 
In  zgne  jeugd  heeft  whitb  ontdekt »  dat  er  beboefke  be- 
stond aan  een  gemeenzaam  geschreven  vertoog  (a  /o»- 
Uar  hrêaiUe)  over  den  scheepsbouw. 

De  werken  van  staula&t  en  steblb  waren  Ie  koftfatti. 
Sedert  is  er  wel  meer  geschreven;  doch  een  kort  begrq», 
waarin  do  gebreken  van  het  oude  en  voorstellen  ter  lei^ 
belering  zamengepakt  waren ,  bleef  maar  altgd  onlbrekea. 
Ook  c&BüZB  en  FiscnAH  vervulden  deze  behoefte  niet; 
maar  in  het  vorige  jaar  heeft  whitb  zelf  de  pen  opgevat 
Een  gemoedelijk  bezwaar  hield  hem  echter  nog  een  oogea- 
blik  tegen.  De  vraag  rees  bg  hem  op,  of  het  wel  aak 
wasy  verbeteringen  in  den  scheepsbouw  openbaar  Ie  na- 
ken, en  alzoo  ter  kennisse  van  vreemdelingen  te  brengoi, 
voor  en  aleer  ond'Engeland  er  de  vruchten  Tan  getrok- 
ken bad.  Op  het  voetspoor  van  gaeuzb  kwam  hg  echler 
tot  het  besluit,  dat  het- dwaasheid  zoude  zijn,  hierdoor  temg 
te  deinzen.  Hij ,  die  aan  de  bevoegdheid  des  schrgveo 
twijfelen  mogt,  wele,  dat  de  white's  reeds  sedert  vier  ge- 
slachten den  scheepsbouw  hebben  uitgeoefend ,  eene  groole 
verscheidenheid  schepen  hebben  gebouwd ,  waarvan  bet 
Gouvernement,  de  Yachtclub,  enz.,  de  goede  uitkomsteB 
kunnen  getuigen*  Wat  eimlelijk  het  doel  van  warts's 
schrijven  betreft,  dit  wordt  aldus  aangewezen: 

»  Eenig  meerder  licht  te  verspreiden  over  latere  reraode» 
ringen ,  verbeteringen  en  vereenvoudigingen  in  den  vono 
der  schepen ,  en  volledige  voorschriften  voor  het  bouwen 
te  geven." 

Hieruit  zoudq  men  wcUigt  mcenen,  eene  aanvnlIiBg 
van  vroegere  geschriften  te  mogen  verwachten,  ware  het 
niet,  dat  er  tot  verdere  verklaring  op  volgde,  dat  bel 
onderhavige  opstel  juist  tol  inleiding  voor  die  oudere  ge» 
schriften  moest  dienen. 

Het  werk  van  whitb  is   in  zeven  hoofdstukken  alge- 
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deeld.  Hel  eerste  Tan  dit  MTental  handelt  Ofer  de  nood- 
laLelgkbeid  »  de  moegeiykheid  en  de  gebreken  Tan  de 
wetenschap  des  scheepsbouwmeesters. 

In  hoofdstok  2  wordt  gesproken  ofer  de  Tereischten  Tan 
een  schip ,  en  daaronder  in  de  eerste  plaats  o?er  de  stgf- 
heid,  de  gedaante  Tan  het  grootspant,  yalling  der  stetena 
enz.  De  sluorlasligheid  en  het  Terschil  in  form  tan  sche» 
pen,  Toor  dezelfde  dienslen  bestemd,  bestrgdt  whitb  in 
ign  derde  hoofdstuk ;  terwgl  hg  in  zgn  yierde  het  uitslaan , 
in  het  vijfde  het  zwaartepunt,  de  wa ter fer plaatsing  en  het 
metacenler,  in  het  zesde  de  stoomvaart  behandelt,  en  in 
bet  zevende  met  aanroeren  van  zeer  uiteenloopende  onder- 
werpen eindigt.  Hen  zoude  zich  zeer  bedriegen,  indien 
men  een  kori  maar  toch  eenigzins  volledig  overzigt  ver» 
wachtte  van  al  de  onderwerpen ,  die  in  deze  opgaaf  ver- 
meld zgn. 

Buiten  het  uitslaan  wordt  geen  onderdeel  met  een  schgn 
van  volledigheid  behandeld.  Het  zgn  slechts  verspreide 
aanteekeningen  en  opmerkingen ,  die  als  droog  zand  aan 
elkander  hangen.  In  verband  tot  den  titel  mag  dit  werk 
dus  een  misbaksel  heeten.  Ook  moet  men  een  kras  An« 
glomaan  wezen ,  om  niet  te  glimlagcben  bg  hors  Jtoeu^ 
vres ,  als  in  het  laatste  hoofdstuk  voorkomen ,  waar  de 
weetgierige  lezer  onder  andere  in  een  half  dozgn  bladzijden 
de  allereerste  bewerkingen  der  algebra  verklaard  kan  vin- 
den ,  en  vervolgens  aan  wat  meetkunst  te  gast  kan  gaan. 
Waarom  niet,  a  la  LZEGHWATEa,  er  nog  wat  » notabele 
stukkens"  bijgevoegd  7 

Ofschoon  de  woorden ,  die  ik  gesproken  heb ,  van  geene 
hooge  ingenomenheid  getuigen  met  de  theorie  en  praktgk, 
zoo  als  TDOMAS  WBITB  zc  beschrcven  heeft,  is  het  er  toch 
ver  af,  dat  ik  er  niet  het  een  en  ander  in  zou  gevonden 
hebben,  dat  welligt  eeno  nadere  overweging  verdiende. 
Zelfs  ben  ik  van  gevoelen,  dat  eene  vertaling  van  eenige 
gedeelten  van  dit  werk  geen  nutlelooze  arbeid  zou  wezen. 
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Deartan  vhgaande,  bied  ik  der  redactie  Tan  dit  t^dsdinft 
eeDige  Terl<dkte  oitlireksels  aan ;  te  eerder  besluit  ik  daar- 
toe 9  omdat  het  wel  niemand  in  den  zin  zal  komen »  hel 
geheele  boek  in  een  Nederdaitsch  pak  te  steken.  Voor 
hel  overige  onthoud  ik  mij  van  oordeel  te  Tellen  over  de 
stallingen  die  er  in  Toorgedragen  worden;  doch  ik  heb 
my  eenige  bekortingen  veroorloofd.  De  uittreksels  die  ik 
wcnschle  mede  te  deelen ,  handelen  over  de  volgende 
onderwerpen.  Eerstens :  de  valling  der  stevens.  Ten  tweede: 
den  vorm  van  het  grootspant  onder  water.  Ten  derde:  de 
sluurlastigheid.  Ten  vierde:  de  gelijkvormigheid  van  grtpo- 
tere  en  kleinere  schepen,  waarvan  gelgksoortige  dieosim 
verlangd  worden.    Ten  vgftle:  de  sloomschepen. 

I.      BB  YALLIKQ   l^im  arSYElia. 

De  valling  des  voorstevens,  in  die  mate,  waarin  zolb 
tot  heden  heeft  plaats  gehad,  is  eene  tastbare  ongergmd- 
heid.  In  de  oude  school  had  men  dezelve  tot  een  uiterste 
gedreven.  Bg  de  Engelsche  brikken  van  10  stukken,  ia 
de  wandeling  doodkisten  genoemd,  maakte  kiel  en  voor- 
steven zamen  eenen  hoek  van  nagenoeg  dertig  graden, 
waardoor  het  voorschip  een  daaraan  geëvenredigd  veifies 
leed  aan  inhoud,  en  dus  aan  waterverplaatsing,  waar  deie 
het  meeste  nut  moesten  doen.  Ofschoon  men  alles  be- 
proefde, om  dit  verlies  onschadelgk  te  maken,  en  bepaaf- 
delgk  den  fokkemast  aanmerkelijk  in  ié  korten ,  stampten 
deze  brikken  er  niet  minder  om,  met  dat  gevolg,  dat 
vele  van  dezelve  naar  den  grond  zijn  gegaan.  Het  zal 
naauwelijks  geloof  vinden,  dat  bg  velen  der  schepen  van 
den  tegenwoord^gen  êurveyor,  de  voorsteven  nageno^ 
dezelfde  valling  heeft,  waardoor  hg  noodwendig  de  roor- 
boeg^i  boven  water  zeer  vol  moet  maken,  ten  einde  tegen- 
wigt  te  bekomen,  en  het  voorschip  te  steunen,  ftt  is 
een  onvermgdelgk  gevolg  van  zulk  eenen  vorm,  dat,  b$ 
onstenlenis  van  genoegzame  dragt  onder  water,  bet  schip 
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piolseling  in  de  «loebtof  Indringt  ak  het^  tlaropt  ^  eo  e? en 
spoedig  geligt  wordt  door  de  otermatige  volte  der  boegen 
boTon  water.  Dit  gebrek  zal  beter  in  het  oog  vallen  bg 
het  beschouwen  van  fig.  1 ,  welke  het  toorschip  fan  H.  M. 
brik  van  10  stukken,  den  Panlaloon,  doet  kennen,  waar- 
mede de  êurotf/or  zgne  scheepsbouwmeesters  loopbaan 
opende. 

De  valling  tan  den  voorsleven  is  juist  als  die  der  oude 
brikken  van  10  stukkeu,  en  het  verlies  aan  waterver- 
plaatsing, in  vergelgking  roet  zulk  een  vaartuig,  met 
overeind  gerigten  voorsteven»  in  de  figuren  2  en  6  door 
stippellgnen  voorgesteld,  bedraagt  bgna  tien  tonnen.  Deze 
hoeveelheid  ophoudend  vermogen  zoude  een  krachtig  mid-  • 
del  zgn,  om  het  stampen  voor  te  komen,  en  dit  zoo  zijnde, 
zoude  dan  ook  de  kracht,  die  bg  den  vroegeren  vorm 
verspild  werd,  door  het  stampen,  bg  den  tegengestelden 
vorm  de  vooruitgaande  beweging  bevorderen.  Dit  ïs  ech« 
ter  niet  alles:  door  het  verlengen  vau  het  voorschip  onder 
water  verkrijgen  de  waterlijnen  eene  gedaante ,  welke  eene 
aan  bewgs  gelijk  staande  ondervinding,  als  do  meest  ge- 
schikte tot  het  gemakkelijk  klieven  der  vloeistof,  heeft 
leeren  kennen. 

Onderscheidene  schepen  van  den  hier  bedoelden  vonui 
die  door  den  êurveyor  ontworpen  waren,  hebben,  ten 
anker  liggende,  hunne  masten  veiloren,  zoo  als  een  in 
de  Middellandsehe  Zee,  en  een  yoor  Spithead ;  terwijl,  bg 
de  laatste  gelegenheid ,  al  de  koopvaardijschepen  en  kolen- 
haalders  zonder  schade,  den  storm  afreden.  Een  vallende 
achtersteven  (zie  fig.  4)  is  zelfs  nog  minder  te  verdedigen 
dan  een'  vallenden  voorsleven.  Eene  matige  valling  van 
dezen  mag  toch  in  zoo  verre  als  voordeelig  beschouwd 
worden ,  als  zg  bevorderlgk  is  voor  het  klaarhouden  der 
ankers;  terwgl  daarentegen  een  schip  juist  beter  sturen 
zal,  als  de  achtersteven  meer  overeind  staat. 

Het  overeind  plaatsen  der   stevens  is  vobtrekt  niet   n 

(1849)  N».  4.  55 
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rtr^d  tnet  eene  der  dttideiyke  dtkomsteb »  waartoe  da  be- 
kende proeven  in  GreêHlahd  geMd  hebben;  want  ma 
kan  desmelteftiitt  befeydeii  de  steiens  de  slaande 
den  eene  bellende  figtmg  naar  terkieaing  geteo. 

In  het  algemeim  aangenemêne  denkbeeU, 
aiAiers^ip,  Ugt  reel  dwaling  opgesloten.  Fig.  8 
ons  de  Pantaloon  kennen  als  aeer  scherp  Tan  ach 
beneden  de  lastlgn ,  terwgl  de  boegen  nagenoeg  mei  regie 
hoeken  opgaan.  Hierdoor  tereischen  dé  inkonlen  wi 
bogt ,  waaruit  eene  daarmede  orereentleoMnende  bagt  der 
waterlgnen  toortvloeil,  hetwelk  beide  looteel  aegdfk 
Tonneden  behoort  te  woeden;  wtnt  bel  Terbraik  laa 
hierbij  eens  niet  in  aanmerking  nemende,  t§n  wg, 
er  slechts  weinig  van  de  wetten  der  beweging  der  tkai- 
stoffen  bekend  is,  er  toch  zeker  van,  dal  de  deelijei 
tloeistoF  gemakkelijker  en  snelier  TolgeM  regte  IgoMi 
Tolgens  andore  rigtingen »  bewegen»  Vele  der  proafsn 
in  Grwnland  Doek  hebben  deto  stelling  tn^omen  ba» 
wezen.  Tot  opheldering  iwn  deze  aanmerlungea  slalb 
men  zich  zoodanig  een  schip  als  de  Pantaloon ,  neileade  af 
een*  storm  afrijdende ,  Toct*.  De  greote  ta)iiiig  des  da- 
▼ens  en  daaruit  volgende  weinige  waterrerplaatsing  im 
het  voorschip ,  maakt  dat  de  Toorboegen  diep  ki  de  aaa- 
schielende  zee  drukken »  doch  door  deraelver  wfdie  Imili 
het  water  worden  deze  weder  met  geweld  griigt,  toldal 
de  vlakke  achlerboegen  eenen  plotseiingen  te| 
den,  en  alzoo  werking  en  wederwerking 
heTigheid  plaats  heeft. 

n.      DE  TOBM  VAK  HBT  6B00T8PAVT  OVBU  WATBE. 

Ka  Sir  witUAV  ariioirBS  geprezen  te  hebben  wege»  da 
meerdere  wgdte  z§ner  achcpen,  zegt  widtb  hel  Tolgeade: 
De  groete  wgdte  ep  het  dek ,  oüdbooa  ontwgfiDlbiiBr  da 
grondslag  ran  dwarsscheepsohe  fitgfheidy  ia  oohlcr  sNg 
niet  toldoende.    Z^'  moei  zelft  ab  eene  oonwak  mo  go- 
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ittff  ea  TermoerdiBrde  ai^taadüe  basehottwd  werleD)  want 
indien  aadora  afmetiiigeii  niet  in  geaohikle  Terboudtngen 
tot  die  wgdle  slaan ,  en  al  het  Termogen  der  'sl^fheid  b§ 
de  lasllgn  gezocht  wordt,  zal  het  schoameleode  aehip 
onmiddellgk  tot  zgna  «dragt  overhelfen »  en  de  terllgwe^- 
kiog  eten  plolseltng  zijnde ,  zal  de  roHing  aanbeudend  en 
hefig,  de  kraobtoefening  op  het  tnig  zeer  groot  wezen, 
en  de  roaiteo  znllen  dieniongeroige  tn  ge?aar  Tcrkeeren. 
Hierin  is,  naar  ons  gevoelen,  liet  groote  gebrek  van  des 
fiirofyort  grootspant  gelegen;  het  k  betrekkelijk  regt  van 
de  kiel  tot  aan  de  waterlijn,  en  daardoor  draagt  het  niet 
genoeg,  ten  zg  bet  tot  op  de  lasllgn  is  ingedompeld,  dat 
bg  bet  slingeren  dan  ook  telkens  als  met  een  rak  plaats 
beeft. 

Eepe  krommere  lyn  zoude  «gdelingsehe  orerhelltng  a»llf« 
gen,  en  wat  te  dezen  opzigte  niet  te  beletten  was,  ge- 
makkelgker  maken.  De  Toordeelen  daarvan  voor  de  be« 
wegingen  op  het  dek,  de  behandeling  der  batterg,  de 
alijlaadje  van  hetnnig,  en  mei  een  woord ,  Toer  het  gemak 
en  de  veiligheid  van  het  geheel,  zijn  in  het  oog  vallend* 

Daar  uitgebreidheid,  stgfheid  en  algemeene  vorm  oor« 
spronkelgk  van  den  vorm  van  het  grootspant  afhangen  ^ 
sal  do  schrgver  hier  eeoe  der  hoofdbedoelingen  van  zyn 
plan  mededeelen.  Bg  het  grootspant  heeft  eene  groote 
verscheidenheid  in  de  gedaante  plaats;  dech  dit  hebben 
die  verschillende  vormen  gemeen ,  dat  s^  allen  onregel- 
matig en  niet  vatbaar  voor  eene  welenschappeiyke  bepaling 
1^;  Tvant  alvorens  een  hunner  te  kiezen,  moest  men 
steeds  ruggespraak  houden  met  eenig  vroeger  plan ,  bierbg 
l^ezwegen  van  de  erkende  gebreken  dier  vormen. 

Het  is  daarom  klaarblgkelgk  noodig  eo  gewigtig,  eenen 
regolmatigen  vorm  aan  te  nemen,  die  afhankel^k  is  van 
de  voornaamste  afnu3tingcn,  waartoe  men  zgne  keuze  be- 
paaltt  geene  verdere  v^rholpioigcn  behoeft ,  en  levens  aan 
alle  noodige  vordoriiigeii  teidoct.    Dit  opgmerk  «^  bet  ss 
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tamel^k  afiloende  bewezen  —  kan  door.  eenoD  TolledipB 
baWen  parabool,  gaande  fan  de  lastlgn  lot  de  kiel, 
terkregen  worden  (1). 

Bese  Ign  wordt ,  200  Toor  oorlogschepen  ab  Yoar  nel- 
seilende  koopyaardgschepen  •  aanbewolen.  Ten  opzigte  taa 
de  laatslen  wordt  opgemerkt,  dat  bet  eene  doorgaande 
dwaling  bg  de  kooptaardgacbepen  is,  wanneer  neo,  aat 
eene  groole  belastbare  ruimte  te  bekomen,  de  spanlflB 
leer  toI  maakt,  en  dit  lieter  doet,  dan  door  meer  diep* 
treding  eenen  scherperen  yorm  te  Terkrggen,  die  meer 
beyorderlgk  is  TOor  de  snelheid,  In  bet  laatste  geial  wiat 
men. aan  spoed,  betzg  geladen  of  ledig  ignde,  en  aan 
ruimte ,  als  men  ze  behoeft.  Noodzakelijke  uitzonderingen 
bierop  zgn  yaariuigen,  die  dikwgls  op  hel  drooge  moeien 
gezet  worden,  of  toor  ondiepe  taar waters  bestemd  zgn. 

III.      DB    STÜÜRLiLSTIGnBID. 

Het  verschil  van  diepgang,  vóór  en  achter,  lot  bedca 
aangenomen,  is  eene  ongergmdheid ,  waarvoor  alleen  de 
gewoonte  kan  pleiten;  het  is  een  uitvloeisel  van  eroe 
andere  dwaling ,  te  weten :  bet  te  veel  vóór  plaatsen  van 
bet  grootspant,  overeenkomstig  het  uit  de  lucht  gegrepen 
denkbeeld  van  ghapmait:  vóór  vol  en  achter  scberp.  Wg 
hebben  onze  stelling  op  verschillende  wgzen  getoetst 
Het  zoude  niet  moegelgk  zgn  vergelgkingen  te  maken, 
of  de  in  druk  versebenen  tegenwerping  te  beantwoofdeo , 


(1)  Kortheidahalve  ichrgTen  wg  do  conttmetie  deser  Iga  Jmt 
WHITI  niet  woordelijk  of,  maar  deelen  dieoun^ande  aicckts  M 
Tole^ende  mede:  Hg  neemt  (tie  fig.  6)  de  lastlgn  alt  ai  4ea 
aan,  en  den  top  in  het  punt  der  grootite  wijdte,  ne 
moeien  dns  op  de  latllgn  en  de  ordinaten  in  de  rigUn^  vae  de 
loodlgtt  gemeten  worden :  maak  nu  e  6  =  |  wgdte  ,  &  e  ^  de  helle ,  gt» 
meten  een  weinig  beneden  den  buitenkant  der  aponning}  h  é^^ke^ 
d  ê  loodregt  op  a  d  trekkende  dan  ii  6  a  =  |  parameter.  De  Ign  ge- 
leekend'  ignde,  aal  men  detelve  daar,  waar  ty  da  Iga  t«a  ds  hiKn 
dikte  dea  atevena  tnQdt,  bg  4,  moeten  etoyden. 
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dftt  mWt  om  gelj^ie  dieplreding  16  bekomen ,  het  achtor- 
tchip  in  bet  water  Ttller  zoude  moeien  maken.  Wat 
dit  laatste  betreft ,  is  het  todi  duidelgk  i  dat  men  niets 
te  veranderen  hebboi  dan  het  achter-slemphottt  van 
onderen  een  gedeelte  af  te  nemen,  dat  wel  sonder  in- 
vloed op  de  lastlgn  lal  wexen.  Wg  hebben  kennis  gor 
dragen  tan  de  proeflieming  met  een  jagt  van  GO  ton, 
waartan  de  kiel  looteel  afgenomen  werd,  dat  de  diep- 
gang achter  met  een  tierde  verminderde*  Dit  vaartuig 
behoorde  aan  iemand»  die  veertig  jaren  met  kottws  had 
omgegaan;  hg  gebruikte  se  in  eenen  handel ,  waarin  hg 
aanhoudend  in  de  gelegenheid  was,  zo  met  vele  andere 
vaartuigen  van  dese  soort  te  vei^elgken,  helzg  ledig  of 
geladen ,  en  dat  zoowel  vóór  als  n&  de  verandering. 
Madat  men  gedurende  een  geheel  jaargetgde  waarnemingen 
had  gedaan,  was  er  geen  terschil  in  de  bezeildheid  op- 
gemerkt; doch  het  vaartuig  stuurde  gemakkelgker,  door 
het  verminderen  tan  de  ingedompelde  oppervlakte  van 
het  roer.  Wg  beweren  derhalve  de  mogelgkbeid  en  het 
zeer  voordeelige  van  op  deze  wgze  de  diepgaandheid  te 
verminderen,  slechts  zooveel  stuurlastigheid  overhoudende, 
als  noodig  is  om  het  water  bg  de  pompen  te  brengen. 

IV.       DB    GKI.IJKVOHH1GHBID  VAK    OKOOmi 
Blf    KLBINBRB    8GHBPKV. 

Het  klinkt  vreemd,  dat,  oÜM^hoon  de  dienst  gelgk- 
soorlig  sg,  en  dezelfde  hoedanigheden  steeds  gevorderd 
worden,  toch  tot  heden  ieder  schip,  dat  eene  andere 
tonnenlast  heeft,  ook  in  vorm  verschilt  met  andere  schepen. 

Wij  houden  dit  voor  louter  toeval.  Zeker  is  bet,  dat 
ons  beginsel:  de  schepen,  die  voor  dezelfde  diensten  be- 
stemd zgn,  naar  dezelfde  teekening,  alleen  met  verschil 
van  schalen,  te  bouwen,  nooit  tot  eenige  uitgestrektheid 
is  beproefd,  hoewel  wg  voldoende  bewgzen  voor  hetzelve 
kunnen  aanvoeren.     Wg  merken  op,  dat  het  grootspant 
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de  BatHM^  Mn  kottor)«gl  nm  i)0  10^,  ^mt 
t66r  Uriutig  j«i#  gdedoo  gdMurd  tMr  den  Mttkin 
MiiB«AL>  Mea  tdid  ts&VAin'i'Op  ecM  gttMMte  ichttl 
«oDr  de  y^eltfwilêh',  eetie  litfk  f»it  830' tos,  g^^olgd 
iii  «tt  iMzêMe  f  oor  da  Dering,  van  150  ion,  beeft  ph* 
gebad,  teo  minilé  met  eoofeel  naeowkeahgheid »  eb 
Modig  wai  om  dit  ptint  op  té  heblereiik 

Tsrw^l  ^  deie  bew^eeii  «it'btQtwerbdedige  let  mmm 
TUI  ons  begimel  eentoeren^  mogeo  wg  er  o«k  b|  ep- 
enerkuam  makeo  op  de  nilbreidiDg^  welke  de  rtg&naf 
aan  laMren  van  groote  «ehepen  beeft  gegeven ,  aaoioo» 
nende»  dat  een  goede  ner^-en-^xeveotiger  een  evrn  goed 
fregat,  een  goed  fregat  een  ofeo  goede  korre t  oplevert, 
ivaarvan  de  Vindiealive,  Warepitei  lüagicieoDe  ena.  lot 
Toorimelden  knnnen  strekken.  Vergeigkt  men  xetmM- 
lende  phnDen^  dan  aal  er  teel  meer  gelijkheid  oangelroiHi 
inrorden »  dan  meo  in  bet  algemeen  termoedt.  Ab  acn 
dragten  ep  etenredige  a&tanden  bg  terscbiliende  icbepcn 
meet)  dan  aal  men  aoo  weinig  verachil  vinden ^  dat  een 
opmerkzaam  bouwmeester,  het  nut  eener  volstrekte  gd|k-> 
beid  ter  bevordering  der  eenvoudigheid  erkennende,  ëa 
vraag  opwerpt:  Waarom  eenig  veracbil,  boegenaaaad,  üt 
ver  ten  minste  het  bvende  deel  aangaat?  Daarenboven 
valt  hier  nog  ie  melden,  dat  eonige  modellen,  op  de 
Rayal  PolyUehnie  Instiiution,  tot  opheldering  van  dit 
werk,  ten  toon  gesteld,  en  verschillende  cbarten,  naar 
deaelfiie  leekening>  toorsiellende ,  onderling  aoo  ongeluk 
schijnen ,  door  de  vertchiilen  in  het  dooJë  deel ,  dat  da 
toevallige  beschoower,  hy  moge  lelfii  scheepsbonwknndiga 
wexen,  derzelver  geiykvormigtieid  niet  aooAe  vennnedesk 

y.      8T00KSCBEPBIC« 

De  geschiktste  voivn  voor  etoomscbepen  b  een  onder» 
vrerp  van  bel  grootste  gewigt»  De  meeste  der  gmnd- 
beginseien ,  die  b|j  een  aeilaebtp  in  acbt  genomen  nsoeten 
worden,  zijn  oek  toepasseljfk  op  een  stoomvaavtnig.    Ir 
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ft)|n  ?enohiU0iide  foorfaeeldon  tan  lUKniaohqpea  Tao  den 
jeenlea  nmg,  die  alt  toodanig  uHmuvtaod  iialdadeQ,  «n 
detpietlenia ,  ttoder  ean  itgt  toig  «n  mei  half  aoo  veel 
xeit«>oppQrflaliaa  ab  eeo  yeHicUp  Tan  gelgke  gfootte 
sonde  Toeren «  sao  hard  Uepen,  ali  T?aqoeer  c|e  weriir 
tuigen  met  ToUe  kvaokt  inr^len.  mm  He  ondorfinding 
kart,  4at  liat  Toar^  on  aofatersohip  atei  sofaerp  moeien 
agn;  want  nat  de  walton  der  vloeistof  weean  mogen, 
de  groote  inettieid  Tan  aldus  gebouwde  riTicrbooten ,  de 
aanwas  Tao  snelheid  Terkregen  door  Troager  gebouwde 
booten  te  Terlengen »  en  de  toenemende  spiuheid  aaa  elke 
latere  klasse ,  mogen  op  dit  punt  wel  Toor  bewgs  gelden. 
De  wgdie  meet  geregeld  woiden  naar  de  diensten  ^  waar- 
TOor  bel  sohtp  bestemd  is.  Eea  grootspant,  dat  weinig 
wgdle  en  dus  weinig  waterTerpIaalsing  beefï,  is  ong^ 
iwgfold  aeer  goed  Toor  rtTier-stoombooten;  doch  het  alin« 
garen  is  aeer  mtdeelig  roor  de  anelbetd,  vooral  doo^  de 
onregelmatige  indompeling  der  schepraderen ,  welke  er  een 
f^Tcdg  Tan  is,  ca  Tvaardoor  de  nuttige  wtrking  deiar 
Tioartslttwings»*middèkn  Terminderd  wordt,  iarwgt  de  op- 
Tarenden  neer  veel  ong^erief  ooderTinden.  Deee  sdiom- 
•meling  js  naar  oaao  mosoiug  het  bert  Ie  Toorkomen  daar 
groote  wj}dle,  eene  f^eidelgk  opgaande  kim,  met  een 
Tlak  dat  zoo  plat  mogelgk  ag.  OÜMihoon  dn  inhoud  ran 
iMt  grootspant  oldqs  Tormeerderd  wordt,  dat  in  sirgd  zou 
kunnen  schijnen  «et  wat  «ry  Troéger  beweerd  heUben , 
«1  men  eranwel  berioden,  dat  de  langs  den  hier  aan» 
gewezen  Treg  Teikregen  aanwas  ran  sigf  heid  ruim  tegen 
liat  Teriies  apwieagt.  Een  ander  middel  om  de  styffaeid 
ie  hevoEdeeen,  bestaat  in  bet  zoo  laag  mogalgk  plaidaen 
Tan  het  zwaartepnnt  der  werktuigen  en  van  andere 
voorwerfea. 

Se  Terhottding  der  voomaanule  afbiatingen  worfen  dus 
TersoUllend  genomen ,  naar  de  omstaadighed^  Op  alille 
waters  mogen  wg  de  stgfheid  aan  den  spoed  en  bet 
gemak  in  de  behandeling  opofieren,  en  de  lengte  gelijk 
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aan  ftdit-  of  deamaal  4e  w^dte  oeineDy  Waardoor  goHpL* 
tgdig  de  diepgang  en  hel  grootspant  TerUemd  wordco. 
Voor  leeschepen»  welke  eene  aware  wapening  dragen, 
als  oorlogschepen  y  of  eene  groote  lading  moeten  bergen, 
als  koopyaardgachepen»  stelle  men  de  lengte  niel  grooler 
dan  lesmaal  de  wgdle.  Bg  de  meeste  sloomacbepen  dar 
eerste  klasse  sgn  dexe  rerhondingen  ito  acht  genouHa. 
De  holte  mag,  dit  is  in  elk  opxigt  goed,  een  tiende  lai 
de  lengte  sgn;  of  naauwkeuriger  Toor  100  ton  de  balts 
grootste  wgdto,  ?oor  600  ton  twee  derde ,  en  bofen 
lOOO  ton  drie  Tierde. 

Omtrent  de  terhouding  ran  de  kracht  tot  de  grootte 
Tan  een  stoomschip,  kunnen  nog  geene  bepaalde  toot- 
schriften  gegeven  worden.  Kleine  Taarluigea  Torderoi 
naar  cTenredigheid  de  meeste  kracht. 

De  Engelsche  regering  stelde  de  kracht  aaoTankdgk 
laag  in  Terhouding  tot  de  grootte;  doch  later  trachtte 
men  door  Teel  meer  kracht  betere  uitkomsten  te  ver* 
krijgen/  De  stoomschepen  Tan  hel  proef-eskader  Tan  K 
1846  waren }  naar  mgn  oordeel,  door  de  orftzettenie 
stoomkracht,  welke  slechts  door  de  Termeerdering  tsb 
het  wigt  der  werktuigen ,  door  meer  water  en  door 
meer  kolen  Terkregen  kon  worden,  eer  diep  geladen 
Trachtschepen ,  dan  oorlogsbodems,  die,  doelmatig sgoiiey 
in  menig  opzigt  meer  dan  een  linieschip  kunnen  Terr^tea. 
Vermeerderde  snelheid  is  eene  kostbare  saak,  betsg  ia 
aeilschepen  of  die  op  eene  andere  wgze  bewogen  worden* 

De  bekende  wet,  dat  de  tegenstand  der  Tloeistoircii 
in  reden  Tan  de  Tierkanten  der  snelheden  toeneemt,  is  da 
oorzaak  Tan  die  kostbaarheid.  Naar  het  schgnt,  is  da 
beste  Terhouding  Tan  paardenkrachlen  tot  de  register- 
tonnenlast  dese ,  dat  men  ééne  paardenkracht  aanneemt 
TOor  elke  2  ton  Tan  schepen  Tan  800  ton  en  daarbeneden^ 
TOor  elke  2^  ton  Tan  schepen  Tan  800  tot  1500  ton»  en 
TOor  elke  2)-  ton  Tan  schepen  Tan  de  grootste  soort. 
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XLVIII. 

EXTRACT  nit  eene  Wa^e  vaa 
dea  Goav^.  Gea*.  joab  tai  boobb 
aan  do  Heerao  nvBmBHB)  d.  d* 
80  NoTember  1707. 


De  Heer  p.  LBSinnnfiGK,  jigeni  voor  hel  Departement 
van  Koloniën  f  te  Amsterdam,  heeft  one  het  voornoemde 
Extract  medegedeeld,  hetgeen  wij,  om  den  belangrijken 
inhoud,  gaarne  hier  eene  plaats  toekennenm 

J».   SWART. 


CAMJ'WA  OV  CaFFIJ«  In  den  jare  1696  heeft 
mg  de  Hallabaersen  Commandeur  adriien  tak  ósnir , 
met  wien  ik  over  de  Indigo  Giriture  nit  Zgn  Residentie  in 
Zouratte  en  Agra  nu  en  dan  gesproken  badde»  toegeson* 
den  eenige  'plantjes  Yan  GoflSjboonen  van  Cananoor,  de* 
^elke  door  de  watervloet  in  de  aardbeyinge  a^  1690  alhier 
meest  Terdroncken  zgndo,  zoo  hadde  d'E.  HUfDBiK  swase- 
Mcaooir  in  deszelis  Commissie  a^*.  1698,  op  gemelte  ilfaj^ 
lahaar  uaSj  op  nieuw  mede  eenige  Coffijboompjes  bestelt, 
i9vaarop  zederl  tot' curieusbeid  in  mgn  thugn  de  Specula* 
tie  getaUen,  en  dies  groegsaomhegd  ervaren  zgnde,  heb 
ik  Tan  die  vrugten  meer  liefhebbers  mede  gedeeld ,  en  die 
ook  naderhand  nog  tan  Mallahaar  zgn  gesuppleert,  zoo 
dat  die  Toortplantingen  nu  Teel  menschen  alhier  ter  hand 
genonien  hebben ,  dog  Toor  ak  nogh ,  zoo  teel  mg  bewust 
is ,  niet  dan  tot  gder  lief  hebberg. 
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En  dewyi  Uw  Hoog  Ed.  Ed.  bethooneo  dies  Toortqaékmg 
in  Gomp*.  eggen  Goloniea  bfar  aengenaam  te  tullen  w»- 
zen  9  heb  ik  zoo  tot  Sinneban  als  alhier  diverse  inlandse 
^oitfdi)ii,d9aftQ9,g*^nióipe«iil  eq  ^rm  plantjes  foorsien:  maar 
het  sal  almede  pis  deq  Indigo ,  door  de  medewerkingp 
tan  Uw  Hoog  Ed^  kragtdadige  hand  en  successife  beslen- 
dtg.onli»  «D  4»  MOin^Üg*  «Mde  wiUo  deter  Regeriogo 
moeten  gekoeploftl  wordwv  PDo^inr  iets  goets  Tan  sal  Ie 
yerwagten  wezen ,  of  wel  in  korten  almede  weder  gehed 
yerdwgnen  en  te  niet  geraeken ,  dog  andersints  na  te  be> 
rigt  selfs  van  d*onse ,  die  de  cofl^hoonen  joi^l  in 
gesien  hebben,  zgn  moegte  wel  b'antwoorde  en 
digh  zgn. 

En  om  nu  hieromtrent  ook  eenigsints  te  toMoen  aan 
Uw  Hoog  Ed.  Ed.  Terder  raquirit  tot  berigt,  howJaBsg 
deese  bopnen  groegen  en  gecultifcerd  werden,  daarop  zal 
onder  weldugding  mg  refereren  aan  'tgeen ,  stuxwgse ,  lot 
nogi  dienthahe,  ben  kundig  gewerden,  en  den  25 Novem- 
ber 1706,  aan  de  Heer  vigolaas  witssk  op  Zgn  Wd 
ld*,  vorzoek  Iwbbe  toegesooden ,  nerens  ook  torn  fca^n  aiot 
dies  phntjes;  gelgk  van  desehe  notitie  en  ook  d'  aikeft» 
ninge  van  deo  boom  nogmael  lot  Uw  Hoog  Ed*.  g*  eeeds 
Toidoensage  kier  '  bezgden  gaet ,  alsmede  twee  kasjea  snet 
plantjes ,  per  Bamefdd  en  Oosterstegn ,  dog  kot  veider 
gerequireerde  io  wat  cpiantitegt,  mitsgaders  tot  wal  prfi 
moo  die  mp  Jmwa  sonde  keonen  bemaglige■^  soUeo  Dw 
Hoog  Ed*«  na  derzelner  hoogo  w^egd  nil  tet  g^  sil^ 
gueeide  genoegsaam  konnen  begrgpeo ,  voor  ais  nogk  is 
WMg  schijnt  te  wesoa,  maar  heb  egcer  op  fëar  dier  ko» 
4flms  oak  eenakje  BatansaGolGj ,  in  mqn  thogn  gegtoegl, 
de  schippers  tsf  dse  twee  retour  bodems  medegegoiOB,  in 
koope  jMiU  Ufid**  niet  orfiebaaglgk  sa!  ^rooffkomea. 


BERI6T  Of  er  da  Cattg-  Df  Gai 
iMNnnpjes  «n  Tragt,  om  den  ] 
Edelen  Heer  rigolus  vnsER. 

'  Datt  de  GcrfEjbomeh  op  Japa  door  den  t^d  sondm 
tien  aangequeekt  Yrordea,'  is  niet  onapparent,  tiit  óok  b§ 
ytélé^  liefhebbers  tao  thugnen  sedert  eenfge  tijd  herwaerts 
ttl  nagevolgt  en  in  handen  genomen ,  mits  die  bone  aan 
éé  boom  rgp  geworden  en  twee  dnijm  diep  in  d*  aerde 
geplant  in  den  tijd  Tan  een  halte  maand  uijtschiety  en  in 
den  tijd  tan  drie  maande  een  boompje  tan  een  tinger  lang 
formeerd ,  dat  in  den  tgd  tan  2^  jaren  ongeveer  6  )i  6  voe* 
ten  hoog  geworden  z^nde,  bloegt  en  vrugte  begint  te 
geven. 

Hot  bloegsel  vertoond  sig  in  menigte  tan  kleine  knoopt 
jes  langs  de  tacken  tan  de  boom ,  dewelke  eijndelgk  ont- 
luijken  op  de  werjse  tan  de  jasmijn-bloempjes ,  niet  met 
een  geel  sterretje  Tan  binnen,  en  geven  een  heel  aange- 
name renky  laten  in  den  tijd  van  wegnige  dagen  haere 
blaadjes  tallen ,  en  word  tertolgens  de  tnigt  geformeerd , 
des  tot  haer  grote  gegroegt  zgndo,  eerstelgk  groen,  tdan 
rood  en  rijp  zgnde,  haar  buijteosto  scharfjo  purper  ver^ 
wig  vertoont;  degeene  die  men  soekt  voort  te  planten 
laat  men  voort'  beste ,  soo  lang  staan ,  tot  dat  se  af- 
tallen«  en  800  dezelve  eeni|[e  dagen  onder  de  boom  blg- 
Ten  leggen  schiepen  se  van  zelve  uljt  en  komen ,  $oodanig 
geplant  wordende,  gemackelljk  voort «  gelijk  op  die  weijso 
de  meeste  in  mgn  thuyn  heb  laten  planten;  de  grootste 
tan  mijne  bomen  is  vier  rgnlandsche  roede  hoog,  bene- 
den omtrent  8  a  4  duJjm  dik  in  zgn  diaiDBler» 

Zg  groegen  t^ierlgk,  op  de  wegse  tan  eene  piramide 
en  hare  tacken  schieten  zg  beel  lang  k^,  soo  datse  we- 
gens haere  dunheid  en  wanneer  er  de  vrugten  aankomen 
boogtsewgze  afhangen,  gelgk  dp  bggaande  figuur  aanwgst. 


Ed  davijl  Uw  Hoog  Ed.  Ed.  bethoonu  diet  ToortqacUag 
in  Comp*.  ^gen  GolonicD  hfar  KDgeiuaiii  te  lullen  wo- 
ud, heb  ik  xoo  tot  Sinneban  als  alhier  direne  inluidn 
boofdi^ ,  dnitoe,  g^J^^f^^pmri  m  im  planljes  loorsieo :  maar 
het  ui  almede  uit  deq  Indigo,  door  de  medewerking 
Tan  Üw  Hóóg  Ed*.  kragtdadige  hand  en  succenive  bcslea- 
dga  OFdenoi  da  MnAm'gttg*  gtmio  wille  deier  Regeringe 
moeten  gekooiteti  woidw ,  K>Q'«r  ieli  goels  Tan  nl  Ie 
TerwagleD  wezen ,  of  wel  id  korten  almede  weder  gehed 
TerdwÈjnea  en  Ie  niet  geneken ,  dog  andeninti  na  te  be- 
ligt  selü  van  d'onse ,  die  de  co^bocHieo  joo^t  ia  JKnb 
gesiea  hebben ,  Ego  moegte  wel  b*  antwoordo  en  waar- 
digh  lijn. 

£ii  om  nu  hieromtrent  ook  ecnigsinU  te  voldoen  aao 
Uw  Hoog  Ed.  £d.  verder  requisk  tot  bengt ,  bocdaaif 
dceso  boonra  grucijen  en  gecultiveerd  werden,  daarop  ui 
onder  iTeliiuijding  mij  refereren  aan  'Igeen,  stui^vijie ,  lot 
Dog,  dienlhalïe,  ben  kundig  gewerden ,  en  den  25  NoTtin- 
ber  1706,  aan  de  Heer  iticolaas  witses  f  ' 
Ed'.  Terioek  hebbe  loegcsooden,  nevens  r 
dies  planijca;  gelijk  van  deiehe  uoti 
ninge  van  den  boom  nogmael  I 
Toldoeningu  hier  bezijden  gai^ 
plantjes,  per  BamsTeU  «P 
gercquireerüo  tn  wa(_^v 
loen  dto  op  Ja»a  aaat' 
Hoog  Ed'.  na  dencl» 
guocrde  g 
woeg  schi 
dems  ook 
do  cc  hip) 
beopo 


ivt 


BEBIGT  orer  de  Cof^j-  of  Gunu- 
boómpjcs  <9t  Tnifft)  aan  den  Hoo^ 
Edelen  Heer  ncoLUs  wiisra.  '     . 

'  Dit  'de  Goffijbomen  op  Java  door  den  lijd  souden  kon- 
toen  ungequeekt  wontes,'  is  niet  ouapparent,  en  Ook  bij 
Teel»  lieFtiebbers  Tan  thn^n  aodert  eenfge  t^d  berwaertB 
ftl  na^Tolgt  en  in  tanden  gcnotnen ,  mits  die  bone  aan 
éé  boom  rgp  geworden  en  twee  dnym  diep  in  d*  «erdé 
geplant  in  den  tgd  Tan  een  Irahe  maand  ugtachiet,  en  in 
den  tgd  ran  drie  maande  een  boompje  ran  een  vinger  hng 
formeerd,  dat  ia  den  tgd  van  2^  jaren  ongeteer  5^6  roe* 
len  hoog  geworden  z^nde,  bloegt  en  Trugte  begint  te 
gOïen, 

Uct  blocijscl  Terloond  sig  in  meniglo  Tan  kieJne  knoop» 
jcs  langs  de  lackcn  Tan  de  boom,  (Icwelkc  cgodel^k  ont* 


luijkcu   op   do 

weijse    Tan 

do  Jasmiju-MüCMipjes,  niet  met 

ccn  geel  slerre 
name  r           I 
blaadj^l^ 

Ijo  Taii  bin 
n    in    der 
n  word 
'  gcgroc 
lo,    haa 
jeeno   di 
hcsIc  ,    ; 

[icn,  cn  gcTcn  ccn  heel  aange- 
lijd   '■-■■  ••'ïijriif'e  dagen  haer« 

jl                   stelijk  groen,  dan 

hailje  purper  Ter- 

voort  te    planten 

tl,    lot    dat   ta   af- 

^Ê 

zelve  cA 

oiuler  (Ie  boom  blij- 

H                   .eten  so  M 

cii  komen,  joodanig 

rl,  gelijk  apdie  veiJM 
}n  pkiik'D;  de  grootste 
scho  roL'ilu  hoog,  ben»- 

^^m^'m 

zijii  diiiiuclefi 

Kjft 

BcI  lang  uiji,  Eoo  datse  we- 
,ecr  er  do  vniglen  aaukomen 

jk  d<5  bijgaaiido  figuur  aanwgsl. 
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Dat  da  bonen  uQt  in|n  tu^n  aan  UEd,  gezondeD,  lèt 
hadden  willen  opkomen  ia  alzoo  apparent  als  tan  degei» 
die  ngt  Arahia  aangebragt  werden;  de  reden  is,  datdo- 
lehe  hai:e  groe^same  kragt  door  het  aftrekken  undo 
buitenste  schorsse  en  het  dragen  in  de  wint  en  soo  nedi 
Teranderd  of  verloren  hebben^  weswegen  in  twee  kaï^ 
eenige  plantjes  heb  laten  aetten,  en  nog  ses  in  eeaandff 
kasje  gder  bgzonder  in  steenct  potjes  tot  speculatie;  1e^ 
hopende  dezelve  wel  zullen  oferkomen ,  en  UWEd.  het 
gewenschte  conlentement  geven;  ook  kan  men  nietoeo, 
datse  van  de  tederste  aard  is,  omdat  hier  te  lande  nog 
sware  en  koude  regens  nog  heete  sonneschgn,  haarmee^ 
der  dan  andere  bomen  krenken. 

Ik  was  van  gedagten ,  dat  men  een  takje  met  tgna 
bladen ,  bloesem  en  vrugten  in  spiritus  zoude  konnen  be- 
waren y  om  soodanig  Zgn  Ed.  te  verthonen  gelgk  met 
den  landregsiger  d.  b.  co&irKLis  ds  Baurir,  diendiilie 
ook  al  geconsulteerd  en  gesproken  hebben ,  dog  vinde  dat 
het  groen  van  't  blad  en  de  vrugt  en  het  wit  iaat 
bloempje,  door  de  kragt  van  de  geest  haar  aangenuse 
coleuren  verliezen ,  't  welk  egter  tot  speculatie  ia  ees 
flesje  hier  nevens  overgaet* 

Batavia  f  25  November  l^fOO. 


Hei  voornoemde  Berigi  té  vergezeld  V€m  etm  PKf 
êierlijke  afteekening  van  eenen  koffijhoom ,  dU  k 
naauwkeurigheid ,  netheid  en  friechheid  van  kleuren  mtU 
te  wenichen  overlaat,  en  waaronder  te  lezen  e  taai: 

€?f^0OtMM    fff    IHJII    i^Ajm, 

ao  ^It^^^émB.  1709. 


7«9 

XLIX. 
STOOmBOOT, 

BOOB    SIVIB 

SIAMSCHEN  PRINS  GEBOUWD. 


Een  der  dagbladen,  uit  Indië  aangekomen,  levert  on9 
een  merkwaardig  Toorbeeld  op  fan  den  Toortgang,  welken 
de  8toom?aart  maakt  in  alle  oorden  der  aarde.  Men  maakt 
melding  van  eene  stoomboot ,  gebouwd ,  zonder  hulp  van 
eenigen  scheepsbouwmeester  of  werkman ,  door  eeAen  der 
prinsen  van  de  koninkigke  familie  te  Stam» 

Hen  leest  in  eenen  brief,  gedagteekend  uit  Bangkok, 
do  hoofdstad  van  Stam,  en  gerigt  aan  de  Singapore  Frei 
Presê: 

» Sedert  eenigen  tijd  hcefl  het  gerucht  sich  verspreid, 
dal  Z.  K.  H.  Prins  v.  t.  chaufjl  krohakhun  isabbt 
BOKOSAir  zich  onledig  hield  met  het  vervaardigen  van 
eene  kleine  stoommachine.  Bank  zg  zgner  volhardende 
pogingen,  de  prins  is  eindelijk  in  zijne  onderneming  ge« 
•laagd ,  en  de  Siammezen  hebben  thans  de  voldoening ,  op 
de  rivier  Menam  eene  stoomboot  te  zien  varen,  waarvan 
alle  deelen,  romp,  tuig  en  machine,  uitsluitend  alhier 
zgn  vervaardigd  door  den  handen-arbeid  der  inlanders. 
Deze  boot  is  26  voet  lang,  8|  voet  breed,  en  de 
machine  heeft  2  paardenkrachten. 

»  Dit  kleine  wonder  heeft  reeds  vele  togljes  op  de  rivier 
gedaan,  en  het  is  bg  die  gelegenheden,  dat  de  prins  in 
persoon  aan  het  roer  staat ,  onder  de  oogen  van  duizende 
Terbaasde  toeschouwers.  De  prins  is,  zoo  als  te  begrgpen 
is,  trotsch  op  zgne  stoomboot.  Eenige  dagen  geleden 
heeft  hij  er  mede  gemanoeuvreerd  vóór  het  paleis  des 
kouingS|  die  aan  zgnen  bloedverwant  de  warmste  geluk- 


frenflchingen  toebragt ,  en  mei  een  leer  kostbaar  getchenk 
fereerdc,  en  den  prins  den  ImI  gaf  eene  andere  sloooi- 
boot  te  bouwen,  groot  genoeg  tot  eene  geregelde  diemft 
tusschen  Stam  en  Singapore. 

dDo  prins  heeft  dezen  last  op  zich  genomen,  en  van 
Singapore  gzeren  en  koperen  platen  oolboden,  toot  de 
Ie  zameostelling  van  den  ketel.  De  machine ,  \felke  b§ 
reeds  heeft  daargesleldi  is,  tol  in  bare  geringste  onder- 
deelen»  een  wezenlgk  meesierstak»  en  deel  de  gtoolsie 
eer  aan  den  kooioklgken  ingenieur  t  die  hel  «erk  in 
persoon  heeft  bestuurd ,  en  aan  werklieden «  door  hem 
Bclyen  onderwezen,  genomen  uit  zgne  buisbediendeti. 

»  Slechts  weinig  tgds  geleden ,  koo  men  alhier  nieu  dan 
de  gewoonste  werken  tan  yser  ferfoardigen:  bedeo,  onder 
bel  toezigt  des  prinsen»  hebben  die  Siammezen  begrepen , 
dal  zg  de  metalen  zoo  goed  kunnen  bewerken  nla  da 
Europeanen.  Zgne  machines  en  werkplaatsen  zgn  ds 
moeite  orerwaardig  door  Europeanen  bezocht  to  worden, 
en  de  prins  beeft  er  groot  Termaak  in,  de  Treenadeiingfi 
bg  het  bezigtigen  in  persoon  te  TergezeUen. 

j»Wat  hg  van  de  kennis  der  metalen  en  Tan  de  weten- 
schap  Tan  den  scheepsbouw  weet,  heeft  bg  Toomamelgk 
uit  boeken  geleerd»  en  hg  bezit  OTer  die  onderTferpes 
eene  gekozene  en  uitgebreide  hifaliolheek*  Hg  bemint  da 
stadiën  met  jdrift.  Hg  is  zeer  bedreven  in  de  scheikunde. 
Hg  heeft  de  militaire*  en  de  zee-taktiek  bestudeerd;  ain 
BMde  de  artillerie ,  de  naTigatie  en  het  gebruik  der  zae- 
en  astronomische  instrumeoteu  enz* 

»Keeds  heeft  bg  eenen  aan  rang  gemaakt  met  de  maDeB 
Toor  agne  hieawe  sloommacbine;  wees  derhahe  niet  ver- 
wondead»  dal  gg  binnen  weinig  tgds  op  de  ankerplaali 
vóór    Singapore   eene   Siamscbe    stoomboot    aalt    zisn 

VSE  HÜBIL. 

Uit  da  No^vllêê  jÉnmaiês  dê  ia  Mmrim 
êt  des  Cohni$t^  7uïUef  1840,  l^•  7. 
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L. 


OYERZIGT 


tAir 


DEN  HANDEL  EN  DE  WEPrilRT 


USA 


HLOLOSIi:    SVUMNjêME. 


«BDVEBIIDB    1S4IS» 


De  INVOER,  daaronder  begrepen  die  Toor  rekening 
Tan  het  GoaTernement  en  de  inToer  door  het  entrepot  in 
de  kolonie ,  heeft  beloopen  eene  waarde  fan  / 1,692,581  «94, 
gelgk  dit  in  de  bgaMmderheden  hlgkt  uit  den  hierachter 
folgenden 
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De  UITVOER ,  met  inbegrip  Van  dien  foof  Rekening  lao  het  Gmm^ 
hieronder  folgenden: 

C.     STAill 


UITGEVOERDE 
GOEDEREN. 


Aardewerk.*  •• •  •  •  •  • 

Arrowroot  en  Gomma..*. 

Bananen • •• 

Bloem  ••••••••••»• 

Confituren •••••■•• 

Geueyer  en  Sterke  Dranken 

Gereedschappen  • 

Hout  (vierkapt)  en  Planken 


HAAR    IfEDERLAND. 


'Hoeyeelheid. 


9,699  pond 


Kakao 

Ra  toen  (Schoooe)..* 

•       (Vuile) 

Koffij  (Heele) 

•      (Gebroken) •• • 

RIeederagiên  •• •••••• 

Koper  (Oud) 

Rwatf iebout  •••••••• 

Licbtsioffen •••••.••. 

Lood  (Oud) • 

Vanufacturen ••••••• 

Materialen  ..•• •• 

Helattie  •• • •••• 

Oranjetchillen.  •••.••••••• 

Provisién  en  Eetwaren. ••• 

Rum  ••••• • •••• 

Rijtt 

Sigaren ••••••••.•• 

Spek  (Gexoutcn).  • 

Suiker.  ••••••••• ••. 

Tabak 

Tin    (Oud) 

Vee..... 

Verwwaren  •••••..••••••• 

Vleeach  (Geiouten)  •••#«•• 
Vitch  (Gexouten)  ••••.•••• 

Vitchhjm  ••.•••• •• 

Vruchten  .'••••.•••••t«..i 


308  p«.  diyeri  Vierk 
Hout  en  40  p^.  Planken 
770  pond 
462,120    > 
12,235    > 
1,236485    » 
130,960    > 

18,425    > 
51,350    > 


243    9 


1,167  gallona 
1,478  pond 

72,370  gallons 

450  pond 

10,172  stuks 

83,174,250  pond 
742}  pond 
285      9 


307  pond 


Wijnen •.«•• 

Zeep... 

Zout  • • 

DiTerse  Goederen, 


Totaal .  •  • . 


13,104  pond  Huiden 


Waarde. 


Gl.    Ct. 
969.90 


4,738.75 

136.40 

100,944.20 

1,413.90 

261,521.88 

17,672.57 

7,370.00 
3,081.00 

24.30 


233.40 
147.80 

61,086.55 

36.00 

101.72 

2,014.103.82 

148.50 

67.00 


96.75 


2,387,80 


2,485,182.24 


HAAR   HOORH^l 


Hoeyeelheid.      I 


623  pond 
185 


2,162i  kAB. 

5  p«.  Letlerhont 

118,025 

23,305  > 

4,170  » 

50,551  > 

2,046  » 

9,268  > 

6,299  » 


1,126  snUoM 


872,096 


14  Yark 


43,600  ChinV 
app^ka 


£ 


I 


I 

il 
I 

ft 
I 


(1)  4«eneTer  143,178  kannen ,    Brandewgn  8,780  kannen ,  Arak  367  kann 

Dram  17,327  gallons ,  Rum  7,885  gallons ,  Likeur  588  flessckea ,  A 

(2)  lampolie  1,140  gallons,   Patentolie  18  gallons,   Baeerkurwa  8|270 

Kaarsen  2|260  ponden. 
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ragen    eene   geldawaarde  tui  ƒ  8,032,739.87,  en  ii  Tervat  in  (I«n 


ITVOER. 


IR   DS   0MLI66EIIDE  KOLONIËN.    (5) 

TOTALE  UITVOER. 

HoeTe^lheid. 

Waarde. 

Waarde. 

Gl.    Ct. 

Gl.    Ct. 

ï  grot  aardtn  Pgpen 

473.60 

473.60 

1,032.20 

87.00 

(  Talen  &  180  pond 

9,150.00 

9,160.00 

2  kistjes 

20.00 

20.00 

(1) 

85,473.50 

86,128.80 

1,310.00 

1,310.00 

8,005.00 

12,768.75 

2,915  pond  . 

350.00 

19,664.05 

227,745    » 

55,809.50 

171,821.20 

27,710    » 

3,546.20 

5,460.50 

1,344    * 

268,90 

272,700.93 

2,625    » 

828,22 

18,168.57 

8,714.00 

3,714.00 

1,878    % 

661.00 

11,628.80 

24,540    » 

1,472.40 

.  4,553.40 

(2) 

5,223.00 

5,223.00 
1,084.10 

890.00 

890.00 

636,00 

636.00 

« 

5k069  nllona 

1,018.90 

205,658.25 

^              "                                                # 

147.80 

16,784.70 

16,784.70 

61,987.35 

86.00 

• 

287,150  ftnkf 

2,871.50 

2,973.22     . 

65,100  pond 

11,865.00 

11,865.00 

361,094    » 

19,874.98 

2,081,943.70 

md  en  4  kistje*  Pnümtabak 

2,168.60 

2,807.00 
57.00 

Bf  1  14  Schapen  en  1  Geit. 

180.00 

264.00 

'                                 a 

1,990.00 

1,990.00 

21,475  pond 

4,071.00 

4,071  00 

(8) 

8,880.00 

8,880.00 

76.75 

435.00 

2,8Ud  pond 

2,011.00 

2,011.00 

700.00 

700,00 

89,200    » 

1,828.00 

1,323.00 

897.(10 

8,284.80 

251,401.80 

8,032,759.87 

dfmw  88,000  ponden ,  Hakreel  8,600  ponden ,  Haring  720  ponden  en  Zalm  200  ponden. 

»  Wjjtt  8,821  kannen ,  Champagne  12  kisQes ,   ^jne  Wgn  1  kis^e. 

«der  il  begrepen  eene  lading  naar  /Tamftiirj  ter  waarde  ran  ƒ  22,289.50    * 
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De  GouveriiMiêntê  In*  m  Uitvoeren,  opgeoomen  in  de  Uenwaï^ 


D.    STAAT  VAN  DEN  IN-  BI 


invoxR* 


YAH  HXDEUJkHD. 


EooTeelheid. 


Bloem 

€reneesmiddelea . 

GenoTer •• 

Gereedschappeo. 
RleederAgiêa.*.. 
liohutoffen...*. 


Htter  ialen  ••••••••••••••••  • 

Provitiin  •••••••••••••••••• 

Sohryf*  en  Kantoorbehoeften 
Spek  (Getooteo)  ••••••••••• 

Tabak • 

Ter  w  waren  •••••••••••••••• 

Vleetch  (Gexoalen) ••••••••• 

Yiioh  (Gesouten)...*....... 


Zeep 

Zout • 

Difeno  Goederoii 


Toüial. 


2Sy565  kaniieii 


5^  pinten  Petenl^Olie. 


12|624  kumeii  Aigii» 


vü 


Ml 


niTTOSl. 


-H 


HAIE    lIXDSRLAlB. 


Hoeveelheid. 


V^ 


Hont  (vierkant  en  planken) 
Koper  (ond).« •••••••.••••« 

Rum.  ••••«•  •••«•.»••• 

Saiker •••••• 


•^>  •■»•••• 


Hoatwuen  nn 


188,680  poad 


T«tMl.«.«> 


««I 
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xgn  geweest  ab  toigi: 


REKENING  VAN  HET  GODVERNEMENT. 


m 


Bi 


TAN  KOORB-AIERDÜL 


YAH  D£  OIIIGGEIIBB  KOiOlöXN. 


HoeToelheid* 


)  fiteot  ai6|0Q0  pond 


(flo  Sp«raiaoelia*  en  1,731 
TimaQ-OlMi  QHt  ^  Sperma- 
ft  6,572  9  SmoerkaAiMQ* 


80,412  pond 


7,083    • 

160,276    » 
hkreel,  6  Taten  HÉring  en 
1  pond  BakkeUMttW 
2,326  pond 

n  en  8|877  pond  Guaao 


Waarde. 


Gl.    Ct. 

839930.00 

39.10 

8,856.18 

4,679.48 

617.20 
9»677.30 

8,190.76 

1,247.72 

6800 

19,622.26 

9,693.60 

432.00 

770.00 


98,618.48 


HoeTOellield. 


Waarde. 


100  taton  en  26,000  pond 


Gl.    Gt 


166.00 


BBHBBOBiaEa^aBBB 
HAAK   1IOOR]>-A1ERIKA. 


Hoeteelheid. 


Waarde. 


HAAE  DS  OILIGUHDB  KOLOHIER. 


loeTeelheid. 


Waarde. 


Ifl06  pond 
^28|278  pond 


Gl.    Ct. 

221.00 

900.80 

29,110.01 

80,281.81 


Wat  in  hel  ËiilrepAl   Toorhanilen 
1  daaruit  binaea  de  Kolonia  ingevoerd 


iras,  eo  gedareode  1846  in  iidia 
is  geworden,  blgkt  uit  den  oadoM 

K.     STüM 


MinufBcluren 

Olie  (Zoete) 

Olie  (SperiMceti-) . , 
PirfumeriSa 


Rij>t 

Sardian , 

Siroop.!!!!!!"*: 

Schaal  (Weeg-).. 

Spek 

Tibik 

ToTfieniyo 

VmohleD  opBnndewïJD 
Vlee*ch  (Geioulen) . 
WiJneD 


IMJ.. 


:Dde   1843  ia  hd  £ 


Wurde, 
Gl.     CtT 


2  kiiua      [    I 

5  Tui]^  lU  ^  11 
rarjeeneet  af 
BükUi».       , 
420    wle>     i« 
ICO    TMljei  I    J 


J.SémJk 


200  Ulij.  S 
en     75   tutif* 
Sperm.-Kini 

20  potlCB 
6  itoki 


rra  T»e> 

4400   pead 
S  nlM 


MtSlSJlO  I  * 

SD    29  kitten,    WUta  A*'" 
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I  of  opgeslagen ,  uit  heUehe  oaar  buiten  de  Kolonie  uit-  of  doorgeToerd , 


rTREPOT. 


oer  gedurende  1848  Tan  het  Entrepot  naar 

InToer  door  bet 

Entrepot           1 

frland» 

üf oord- Amerika    en 

in  de  Kolonie  gedurende  1848.      || 

'omliggende    Koloniën. 

• 

Waarde. 

HoeTeelheid. 

Waarde. 

HoeTeelheid. 

Waarde. 

Gl.     Gt. 

2  Tatea 
1  Tal 

Gl.    Gt. 

40  00 
50.00 

Gl.    Ct. 

2  kisten 

150.00 

226,00 
2,310.00 

8/«  pgpen  en  2  vaatj . 

1,700.00 

3  Taatjes ,  144  dame- 

jeannes  en  36  kisten 

420  Taten 

10,600.00 

100  vaatjea 

650.00 
200.00 

5  donsgn 

120.00 

24.00 

140,236  kannen 

70,118.00 

88,127  kannen 

19,063.60 

200  kistjes  Smeer- 

5,800.00 

w 

en  75  kistjes  Sperm.* 
Kaarsen. 

20  potten 

120.00 
8,600.00 

6  stuks 

• 

60,00 
80,00 

84.00 

• 

48.00 
1,400.00 

' 

828.00 

1,864.00 

200.00 

8  tatan 

800  00 
50.00 

250.00 
6.00 

860.00 

100.00 

1,295.00 

49i  kistjet 

120.00 

1,282.50 

90.00 

660.00 
30.00 

1  stuks 
273  Taten 
4,400  pond 

95.00 

8,190.00 

440.00 

6  vaten 

600.00 
1,240.00 

180.00 

(2) 

1,165.00 

(3) 

2,685.00 

■ 

1  stnkt 

400 

1,295.00 

108,812.50 

28,500.00 

«IMgna  1  kist,  Roode  Wijn  17  okshoofden  en  29  kisUes. 

»P«Siie  48  kistjes,  Roode  Wijn  21  oksh. ,  luscaat  4  kistjes,  Witte  Wijn  25  kir 


Wal  m  kd  Entrepdl   ToorbandeD   nas ,  en  gedurende   1848  ■  I 
«B  dumil  biooFii  de  Kolonie  ingeToerd  is  geworden,  blijkt  uit  dcni 


AiBWfnig  in  hel 

I  Eainpul  op    Cltimo 
DcrciBlxr  ]li4T. 


200ki»}.l 


«.FOM.... 


1  ot  opgeslagen ,  uit  helieUe  naar  buiten  de  Kolonie  uil-  of  doorgevoerd , 
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Wat  in  het  Entrepot   voorhanden  was,  en  gedurende  1848  in  hdhi 
en  daaruit  binnen  de  Kolonie  ingefoerd  is  geworden ,  bigkt  uit  den  eadaiJ 


■■ 


AKTIKELBlf. 


Aanwetig  in  bet 

Entrepot  op  Ultimo 

December  1847, 


AaDToer  gedurende  1848 


BoeToelh 


Atijn 

Arak 

Aksen. .... 
Absinth  . . . 
Brandewijn 


Bloem 

Boter , 

Blik  (Bladen)  .... 
Deekens  (Badras). 
Fleur  d'Orange.., 
GeooTer ..•....•. 
Kaarsen 


..  • « 


Kurken... 

Kirsch  wasser. .... 
Kalk  (Suiker-).... 
Koopmanschappen 

Likeurkelders 

Likeur ••• 

Manufacturen « 

Olie  (Zoete) 

Olie  (Spermaceti-)  •  • .  • 

Parfumeriën 

Pruimen • 

Petit-pois.  •  t 

Rooou».». «••-«««•••« 

Rij»* 

Sardines.  .,••«•••;••• 

Sigaren 

Siroop ••••. 

Schaal  (Weeg-) 

Spek 

Tabak 

Terpentijn  • . . , , 

Vruchten  opBrandewgn 
Vleesch  (Gexouten) . . . 
Wgnen , 


1   Ttt 


(»,19Skan 


Zaag 


Totaal.... 


Waarde. 


Gl.    Ct. 
60.00 


31,097.60 


Nederland. 


Hoereelh» 


^%  PUP- 


124,802  kan 


32    kistjes 
Champag. 


1,116.00 


82,263.50 


Waarde. 


Gl.    Ct. 


1,600.00 


62*401.00 


250.00 
24,00 

50.00 


64,325^ 


K8in  kaïan^ 


Aeard-Jmem^ 
omliggcaée 


2  vmlen 

Ikifltfli 

5  Tnatj^  144  ét^ 
mejcanaat  t 
36  kisten 
420  vaten      U 
100  vaaties      i 

5  doaBga         ^ 


J 


200  kist] 

en    TSkisCjc^ 
Sperm. 


20  poCIa 
6  atakf 


8 


l« 


I    1 


ta      .tl 

ie.       ,2 


37 
116 


yrrnUm 


1  atnka 
4400 

6  T«lfll 


(1) 
1  atuki 


% 


'    I 
!    1 

{  U 


(1)    Champagne^  kistjes.  Roode  Wgn  38  okshoofden  en  29  kitten.    Witte  füSÜ 

Muscaat  4  kisijes ,   Hadera  50/^  püp«n. 
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of  opgeslagen ,  uit  hetzelve  naar  buiten  de  Kolonie  uit-  of  doorgevoerd , 


TREPOT. 


>cr  gedurende  1848  Tan  het  Entrepot  naar 

InToer  door  het  Entrepot 

■ 

TlancL 

Pf oord- Amerika    en 

in  de  Kolonie  gedurende  1848. 

'omliggende   Koloniën. 

Waarde. 

HoeTeelheid. 

Waarde. 

Hoeveelheid. 

Waarde. 

Gl.    Gt. 

GK    Ct. 

Gl.    Gt. 

2  Taten 

40  00 

1  Tat 

50.00 

2  kisten 

150.00 

225,00 
2,310.00 

8/t  pOpen  en  2  Ttalj. 

1,700.00 

3  Taatjes ,  144  dame- 

jeannes  en  36  kisten 

420  Taten 

10,600.00 

100  Taa^ef 

650.00 
200.00 

5  doQign 

120.00 

24.00 

140,236  kannen 

70,118.00 

88,127  kannen 

19,063.50 

200  kistjes  Smeer- 

6,800.00 

# 

en  75  kistjes  Sperm.* 
Kaarsen. 

20  potten 

120.00 
8,590.00 

6  ttukt 

60,00 
80,00 

84.00 

• 

48.00 
1,400.00 

828.00 

1,864.00 

200.00 

8  Taten 

800  00 
50.00 

850.00 

250.00 

6.00 

100.00 

1,285.00 

49i  kisyea 

1  ttukt 
273  Taten 
4,400  pond 

120.00 

1,282.50 

90.00 

95.00 

8,190.00 

440.00 

660.00 
30.00 

6  taten 

600.00 
1,240.00 

• 

180.00 

(2) 

1,165.00 

(3) 

2,685.00 

• 

1  ttakf 

400 

t 

[    1,295.00 

108,812.50 

28,500.00 

■l»goo  1  kist ,  Rooda  Wijn  17  okshoofden  en  29  kistjes. 

■l»Sne  48  kistjes,  Roode  Wijn  21  oksh. ,  Huscaat  4  kistjes,  Witte  Wijn  25  kistj 
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De  Aan  Toeren  eo   DoorToereo»  op   deiea  sluC   Termeld, 

opgenomen  bij  de.  staten  Ttn  den  gewonen  in-  en  iiitToer. 

De    renilUCen    der  Scheepvatrt  tga  geweeet  ale    hieroode 

•aangetoond : 

Imkiaring, 
Vit  Nederland 81  schepen ,    metende     9,733 

»    Noord'Amerika. 35        »  »  8,430 

»    naJbarige  Koloniën 61        »  »  1,238 


Totaal.  ••  177  schepen 9  metende  14,441 

Uitklarimif, 

Raar  Nederland 79  achepen  |  metende  9,079 

»    Noard'Jmenka 33        •                 »  8,273 

»    omliggende   Kolonign..    61        »                 e  1,288 


Totaal...  173  schepen,   metende  18,640 
Onder  de  3^*  mbriek  der  In-  en  Uitklaring  ia  begrepen  één 
Tan  en  naar  JSTaniiurg ,  metende  82  lasten. 

De  Toorsohreten  uitkomsten  Tergelgkende  met  die  OTer  1847,  me 
ala  a9  ^i^  Termeld  in  de  Nederlandsehe  Siaate-Cemrami  Tan  22/23  Ok- 
tober 18é8,  R^.  251,  ga  de  opmerking  Tooraf»  dat  bg  de  c§fen  ém 
In«  en  UitToeren  aldaar  ook  waren  opgenomen  de  AanToeren  »  In-  ei 
Doorroeren  Tan  het  Xntiep4t. 

mVOEE. 


Van  Nederland 

»     Noord'jimerika  •  • . . 
»     naburige  Koloniën . 

Totaal .... 


I       In  1847, 

■Mi  inbej^rip  tib  ésa 

Imrocr  door-  an  den 

Aanvoer  ia  het 

Entrep6t. 

01.         CU 
949,687.75 

472,779.83 

92,401.56 


1,514,879.18 


In  1848» 

net  inbogrip  vm  den 

Invoer  door   het 

EnlrepAta 

Gi.     a. 

906,396.60 
644,210.84 
141,975.00 


In  180^ 


1,692,881.94 


Den  minderen  Invoer  over  1847  aftrekkende  ad 

Trgst  Toor  1848  eene  Terhooging  Tan  den  Inroer  aan  ad  •  • 

ÜITYOBE. 
In  1847,       I       In  1848, 

den    Doorvoer  tonder 
T«n  bat  Entrepot,      tui  bet  Enlr^eL 

01.        a. 
8,804,637.01 

280,099.18 

236,471.78 


Gi.     a 
97D,7ZlJi 

842,381  Jl 


1,818,112J4 
1,514,839.18 


Haar    Nederland 

a     Noord^Amerika . .  • 
a     naburige  Koloniën 


Den  minderen  Uitvoer 
afbekkende  ad 


8,271  »147.97 
3,142,867.87 


oi      a. 

2,485,152.24 
296,205.83 
251,401.80 


In  1818, 


v«n  bet 

GL       GL 
2p486,4<7J4 

666,490.18 


8,03^768.87         8^142,867.37 


toont  eene  vermindering  ad    128,200.60    aan    Toor    Vitfoer 
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■ 

lagere  prgien  der  Toortbrengaeton ,  en  geentihu  van  eane  afiiame  der 
productie. 

Onder  den  VitToer  der  beide  genoaada  Jaren  ia  begrepen  gaweoai 
aan  ra anunaf  froduet§m  van  Surinama : 


Katoen  (Sohodn) 

a      (Yuil)  .. 

KoSy  (Heel)... 

»      (C^ebrek.) 

Melastie 

Rnin  •••••■•■•• 

In  1 

Hoefaelhflid. 

979,563  p. 

19,250  p. 
608,641  p. 

98,172  p. 
881,425  g. 

66,921  g. 
30,006,197  p. 

847. 

Waarda. 

Gl.      Ct. 

300,324.43 

3,185.;» 
152,906.75 

14,846.48 
220,366.00 

51,718.60 
2,376,276.78 

In  1 

Hoeraelhaid. 

713,170  p. 

44,115  p. 

1,288,380  p. 

135,531  p. 

961,758  g. 

73,496  g. 

34,207,442  p. 

1848. 

Waaide. 

GI.     a. 
171,821.20 

6,460.60 

272,700.93 

18,168.57 
206,668.26 

61,987.86 

Snikerr  t  r  ^  *  t  * « t 

2,081,948.70 

Tolaal. .  • 

8,118,614.43 

2,817,740.60 

SGHSSPYAA&T. 

Ingeklaard» 

In  1847.  In  1848. 

Tan  JfêtUrland .  •  •  •  62  aehep:  met:   7,878  1.  81  acliep:  'met:    9,788  !• 

»    l9oord-AlMHka  28      »         >      2,607ia  85      »        »       8,430  • 

»    aldera.«..**«.*  68     •        »         962  a  €1      a       »       1,278  a 


Totaal.  •  •  143  M^ep:  nat:  10,907|l.  177  aobep:  mot:  14,441  I. 


Uitg9klatard. 

In  1847. 
Baar  N$d§rland  • ...  67  aèbep:  met:  8,067  1. 
•    Noord^AvMrika  29      >         >       2,766  > 
»    «Idart 68     »        a       1,106  a 


In  1848. 
79  aebep:  met:   9,079  !• 
88      a       «       8,278 » 
61      a       a      1,288  » 


Totaal.  •«  164  aobay:  nat:  11,929  L  178  aehapiaMt  18,M1 1. 
(ÜTarganomen  uit  da  Staa^Cmurani  van  8  Not,  1849,  flf%  263.} 


794 

Lï. 
RRIEF 

TIK 

lim  EICELUim  DEK  imSTEt  TA!  lAlIlll, 

YAN  DEN  14°>'  SBPTBMBEB  1849 1 

AAX   Dm   BBU 

ToonnmR  m  w  mm  uiii  bh  sTAni-fiimiiL 


*ê  Gravenhagê,  14  Sepimnher  1849. 

Ia  de  sitting  Tan  den  19^*"  Jung  j.  I.  ben  ik  door  een 
geacht  lid  uit  do  hoofdstad ,  titting  hebbende  toot  Edam, 
geinlerpelleerd  geworden »  omtrent  het  Koninkigk  InsUtaal 
Toor  de  Marine  te  Mtdemblik ,  ten  gevolge  eener  brochure 
over  gemeld  Instituut,  door  eenen  onzer  Ylag-OflBciereo, 
den  Schout-bg*Nacht  TBHGBEaoEiTv  uitgegeven» 

Ik  heb  mg  dadel jjk  bereid  verklaard»  daarop  te  ant- 
woorden ;  doch  het  uur  reeds  ver  gevorderd  en  een  ander 
onderwerp  in  behandeling  zijnde ,  voorgesteld ,  dit  op  een* 
Tolgenden  dag  te  bepalen. 

Ik  had  dan  ook  mgn  antwoord  den  volgenden  dag  ge» 
reed;  doch  de  Vergadering  was  voor  eenen  geruimen  tgi 
verdaagd. 

Toen  zg  later  weder  bgeenkwam,  ben  ik  dikwgb  b$ 
hare  beraadslagingen  tegenwoordig  geweest,  doch  vood 
steeds  bepaalde  onderwerpen  aan  de  orde  van  den  dag  en 
in  behandeling;  en  meende  ik  dus  den  tijd  niet  te  mogen 
vergen ,  die  er  tot  de  mededeeling  van  mgn  antwoord  ton 
worden  vereischt;  want  was  de  interpellatie  kort,  de  bro» 
chure,  waarop  zij   wees,  was  het  niet,  en  dus  konden 
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ook  de  inlicbÜDgen ,  wilden  sg  foUedig  zijn»  niet  kort 
wezen. 

Thans,  daar  deze  zilting  haar  einde  nadert,  ik  door 
ongesteldheid  verhinderd,  de  vergadering  niet  meer  heb 
kunnen  bijwonen,  en,  ingevolge  mijn  verzoek,  eervol  uit 
mgne  betrekking  als  Minister  van  Marine  ben  ontslagen, 
zou  ik  toch  ongaarne  den  schijn  op  mij  laden ,  als  of  ik 
mg  onttrokken  had  aan  het  antwoorden  op  eene  inter- 
pellatie ,  door  een'  der  Leden  dezer  Kamer  gedaan.  Ik 
heb  daarom  gemeend ,  van  den  gebruikelgken  weg  te  mo- 
gen afwgkcn ,  en  het  antwoord ,  dat  ik  voornemens  was , 
ter  gelegener  tgd  in  de  Kamer  voor  te  dragen,  hierbij  aan 
U  Hoog -Welgeboren  toe  te  zenden,  om  het  ter  Griffie 
te  deponeren ,  of  daarvan  zoodanig  gebruik  te  maken ,  als 
U  Hoog- Welgeboren  zal  vermeeuen  te  behooren. 

Alleen  moet  ik  verzoeken,  dat  aan  de  bijgevoegde  lijst 
der  Adelborsten,  die  voor  geheele  of  gedeeltelijke  rijks* 
rekening  het  onderwijs  genieten,  geeno  publiciteit  worde 
gegeven»  en  alleen  blgve  ter  beschikking  van  zoodanige 
Leden  der  Kamer »  als  daarvan  kennis  zouden  willen 
nemen. 

VI  ■DOSna  TAR  HAIIHB 
{was  gêt:)        J.  G.   RUK. 


Jan  d$n  Bitr  VitcfMiiier  van  de  Twêide 
Kamer  der  Staitf^G'eneraal* 
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Op  de  brochure,  door  het  geachte  lid  uit  de  hoofdstad , 
aitling  hebbende  voor  'Edam ,  bedoeld ,  ofschoon  d 
een'  Vlag-Officier  in  bet  licht  gegeven,  en  wet 
d^rvan  vooraf  eenige  kennisgeving  aan  bet  Ministerie  la 
doen,*  heb  ik  gemeend  niet  anders  te  moeien  antvrooitlen, 
dan  door ,  krachtens  bevel  van  wglen  Z.  H.  willsk  II , 
eenige  tcregtwgzingeo  aan  dien  Ylag-Officier  selveo  to 
rigten;  vooral,  omdat  wel  zgne  eerste  memorie,  doch 
agne  tweede  memorie  nimmer,  door  hem  aan  mg  is  inge* 
sonden ,  noch  eenig  voorstel  omtrent  het  daarin  bebandeUa 
is  gedaan. 

Thans  echter,  daar  de  attentie  van  een,  welligt  vn 
meerdere,  der  leden  dezer  vergadering  daarop  gevallen 
is ,  en  ik  deswege  ben  geïnterpelleerd ,  is  het  niet  alléén 
'  pligt ,  maar  mg  zelfs  aangenaam ,  korteiyk  eenige  der 
voornaamste  punten,  in  de  bedoelde  brochure  voorko- 
mende ,  toe  te  lichten ,  ten  volle  bereid ,  wanneer  het  mogt 
worden  verlangd,  dit  meer  in  bgzonderheden  Ie  doen. 

Hot  doel  der  twee  memorién ,  het  vingschrift  uitma- 
kende, is  de  verplaatsing  van  het  Instituut  voor  de  Marine, 
sedert  weldra  twintig  jaren  te  MedembUh  gevestigd ,  naar 
elders ,  om  de  twee  volgende  redenen :  \:  om  de  amge^ 
zondheid  dier  plaate,  het  onderwerp  der  eerste  memorie, 
en  2^  aU  middel  van  bezuiniging,  dat  der  tvreeda 
memorie. 

Ik   zal  mg   dus  hoofdzakelijk  met  deae  beide  ponten 
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homleDi  doch  Tooraf  nog  opmerken,  dat  reeds  bet 
titelblad  der  brochure  eeoe  onjuistheid  betat;  immers 
men  leest  daar :  j»  twee  memorieu  betrekkelyk  het  Konink- 
Igk  Instituut  Toor  de  Marine»  ingediend  Aqot  dèn  Schout- 
b^Nacht  tbngbkegbh  ,"  terwgl»  zoo  als  reeds  door  mg 
gezegd  is ,  wel  de  eerste ,  omtrent  de  ongezondheid ,  doch 
nimmer  de  tweede,  is  ingediend;  verder ,  dat  door  den 
Heer  TBnanaaaBir  nooit  eenig  Toorstel  of  aanwijzing  van 
de  door  hem  voorgestelde  bezuinigingen ,  noch  in  offici- 
êele  9  noch  in  zgne  herhaalde  particuliere  brieven  aan  mg 
is  gedaan;  alleen  is  er  tusschen  hem  en  mg  sprake  ge- 
weest, om,  ter  bezuiniging,  minder  jonge  lieden  voor 
geheele  of  halve  rijks  rekening  toe  te  laten ,  en  waarmede 
dan  ook  dadelijk  reeds  in  het  afgeloopen  jaar  — -  en  dus 
vóór  dat  dit  vlugschrift  het  licht  zag  —  een  aanvang  is 
gemaakt;  doch  over  dit  punt  ter  zijner  plaats  nader. 

Ad  1^  tracht  de  schrijver  de  ongezondheid  van  Medetnhlïk 
te  betoogen,  en  alzoo  eene  verplaatsing  van  het  Instituut 
als  hoogst  wenschelgk,  ja  als  onvermijdelijk  noodzakclgk 
te  doen  voorkomen ,  dit  voornamelgk  stavende  door  extrac- 
ten van  brieven  uit  de  kopie-brievenboeken,  door  mg 
selven ,  tgdens  ik  aldaar ,  nu  veertien  jaren  geleden ,  Mili- 
taire Kommandant  was,  ingezonden,  en  uit  de  opgaven 
Tan  het  getal  zieken  der  Adelborsten  van  het/  Instituut , 
in  vergelgking  met  dat  der  Kadels  van  de  Militaire  Aka- 
demie  te  Breda. 

De  groote  kwestie  der  verplaatsing  van  het  Instituut  voor 
bet  oogenblik  in  het  midden  latende ,  zal  ik  het  punt  der 
Toorgedragene  ongezondheid  toelichten.  Ik  noem  die  vroe- 
ger overdreven,  en  zal  dit  trachten 'te  betoogen,  altoos 
erkennende ,  dat  er  jaren  zgn ,  waarin  veelvuldige  koortsen 
te  Medemhlik  heerschen ,  zoo  als  trouwens  in  vele  van 
onze  zeeplaatsen  het  geval  is. 

Ik  kwam  in  den  aanvang  van  1835  als  Kommandant 
te  Medemblik,  vond  toen  vele  zieken,  en  was  ook  eenig- 
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zins  TOoriogenomeD  door  de  toen ,  £oo  als  nn ,  tlgemeoio 
geruchten   van  de  ongezonde  ligging  dier  plaats;  Tan  daar 
ook   aanvankelijk   mijne   wepsehen   naar  eene  Tcrplaalsing 
van  het  Instituut ,  niettegenstaande  zulks  niet  zonder  be- 
langrijke   kosten    zou    kunnen    plaats    hebben;    doch  do 
door   mg   aangewende  maatregelen,    Tan  Tervroeging  der 
Tacantie,    meer  toczigt  op  de  jonge  lieden,  Tvaartoe  cea 
detachement  Mariniers  werd  dienstbaar  gemaakt,  en  beter» 
zorg  voor  hunnen  leefregel,  hadden  echter  weldra  bet  zoo 
gunstig  gevolg,  dat  de  gezondheidstoestand  verbeterde;  en 
het  is  dan  ook  opmerkelijk,  dat  het  laatste  rapport  over 
de  vele  zieken  op  16  April   1836  voorkomt,  terwijl  ik  er 
tot    het    begin    van    1839,   en  dus  nog  drie  jaren,  ben 
verbleven,    en    er   gedurende   de   zeven   daarop  volgende 
jaren,  ouder  eenen  anderen  Militairen  Kommandant,  waar- 
van de  kopie-brievenboeken  toch  ook  ter  beschikking  van 
den  schrijver  van  het  vlugschrift  waren,  geeno  ongunstige 
rapporten    zijn   te    vinden   geweest,   die  anders  zeker  niel 
door    hem   zouden   zijn  overgeslagen;   daarna,  in  1846, 
worden   de  brieven   gevonden,   door  den  schrgver  verder 
aangehaald,    en   kwam  het  wenschelgke  der  verplaatsing 
van  hel  Instituut  weder  ter  sprake.    Het  is  algemeen  be- 
kend,  dat   in   de  jaren,  door  den  schrijver  aangehaakt, 
geheel  Noord-Holland ,  —  zelfs  eenige  onzer  land-pro- 
vinciën  (in  1846  stierven  er  in  '«  Hage  meer  dan  ia  1832, 
het  jaar  der  cholera)  door  ziekte  is  geteisterd,  en  dat  m 
dien   tijd   griep,  mazelen   en   typhus   in    Noord- HoUani 
sterk  hebben  geheerscfat,  zoodat  het  ten  naastenbg  b,  ab 
of  men,  tot  een  bewijs  der  ongezondheid  van /?o//erd!ajii» 
den   tgd   koos,    dat  aldaar  de  cholera  woedde.    Ik  zon 
met  evenveel   regt  daartegen   kunnen  stellen,  dat  op  het 
oogenblik  dep  interpellatie,  terwgl  op  vele  plaatsen  eene 
vreesselijke   ziekte  heerschte,   er,    volgens   het  toen  ont* 
vangen  rapport,   te  Medemblik  onder  de  circa  90  Adel- 
borslen  geen  enkele  zieke  was. 
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De  schrijfer  van  het  flugschrift  vindt  het  zelfs  opmerke- 
Igky  dat  niettegenstaande  de  ongezondheid  tan  üffdemi/ti , 
men   zoo   weinige  sterfgevallen  te  betreuren  heeft;  dit  is 
zóó  waar,  dat  in  de  ruim  19  jaren  tgds»  dat  het  Instituut 
aldaar  beslaat,  er  slechls  twee  Adelborsten  overleden  zgn, 
en  wel  door  geheel  andere  oorzaken ,  dan  de  aldaar  heer- 
schende   koortsen ;   doch  daarentegen  haalt  men  aan ,  dat 
de  sterfte  onder  de  Adelborsten  1*  klasse  (dus  na  het  Ter- 
laten  van   het   Instituut)   gewoonlijk   zeer  groot  is.    Ook 
dit  is  eenzijdig;  immers  men  wijst  alleen  op  de  Adelborsten 
van  één  studiejaar;  doch  wanneer  men  de  sterfte  Tcrdeelt 
over  do  19  k  20  jaren ,  sedert  het  bestaan  Tan  het  Insti- 
tuut,    dan  vindt  men,    dat  Tan  de   ongeveer  450,   die 
aldaar  eenen  vierjarigen  cursus  hebben  volbragt,  tot  heden 
1/9,  dus  nagenoeg   11   percent,    is  overleden;  hetgeen, 
over  het  geheel  genomen ,  nog  geen  5/8  percent  per  jaar 
is ;  dus  zijn  er  van  die  jonge  menschen ,  waarvan  het  ge- 
stel zoo  deerlgk  door  het  klimaal  van  Mademblik  zou  on- 
dermgnd  zijn,  van  de  200  één  per  jaar  gestorven. 
'  Neemt  men  nu  in  aanmerking ,  dat  de  meeste  dier  jonge 
lieden,    onmiddellijk»   nt  het  verlaten  van  het  Instituut, 
naar  Ooêt"  en  fFeêi-Indtë  worden  gezonden »  jaren  lang 
aldaar  verblijven ,   aan  al  de  Termoeljenissen  Tan  het  zee* 
leTen ,  aan  het  Terderfelyke  klimaat  der  tropische  gewes- 
ten, aan  zee-  en  oorlogsgeiaar  zijn  blootgesteld;  dan  wil 
men   gevraagd  hebben,   of  dit  dan  een  bewgs  oplevert, 
dat  de  gezondheid  der  jonge  lieden  te  Medemblik  zoo  zeer 
wordt  ondermijnd  ?    Men  behoeft  ook  slechts  het  grootste 
gedeelte  onzer  Zee-Officieren ,  afkomstig  Tan  het  Instituut , 
te  zien,  om  zich  te  overtuigen,  dat  het,  niettegenstaande 
hun  vermoegend  bedrijf,  meestal  krachtvolle  menschen  zijn. 
Wat  aangaat  de  vergelgking  der  zieken  van  Medemblik  en 
Breda,  —  hel  zoo  groot  verschil,  inde  brochure  opgego« 
Ten,   en  dat  alweder  het  kenmerk  van  eenzijdige  beoor- 
deeling draagt,  ontslaat  daaruit,  dat  men  te  Breda  onder- 
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fdidd  maakt  tusich^a  uek^ea,  waardoor  men  alleen  de 
zoodauigen  verslaat,  die  a;^  ]^0!qi;lseo  Igden,  en  sooge> 
naamdo  kwarlierzieken ;  lerwjjl  in  Medtmhlik  alles,  val 
onder  genees-p  of  heelkundige  bebandeling  is,  om  bet  efco 
▼oor  Mrelke  reden  ook,  op  de  siekenlgst  ^vordl  gebragl; 
ik  kan  het  mg  niet  anders  verklaren ,  dan  dat  f ao  Medeat* 
hlik  alU  ziehen  zgn  opgegeven;  en  daarentegen  Tan  Breiê 
de  kwarlierzieken  nie$  opgenomen  zgn;  van  daar  tiet 
grofste  verschil.  Beide  in  naauwkeurige  overeenslemmiiig 
I^rengonde,  door  van  beide  alle  zieken  te  nemen,  ia  het 
verschil  zelfs  minder,  dan  men,  in  aanmerking  der  lig- 
g^9g  van  beide  plaatsen,  vermoeden  zou. 

EoQ  staat  dezer  vergelijking,  opgemaakt  uit  de  offid- 
ëele  opgaven  van  Breda  en  'Medembük ,  vrprdt  bier  b|- 
gevoegd  en  ter  griffie  gedeponeerd. 

Yergclijking  tusschen  het  aantal  zieke  Adelborsten  ea 
Sadetten  en  de  verpleegdagen  te  Medemhlik  en  Ie  Brtdë, 
de  getallen  herleid  tot  eene  sterkte  van  100  jonge  liedca 
op  ieder  Instituut. 

Breda.  MedtmhHk, 
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1686     ] 

»     69 

1241     » 

1340-r4&.  70 

1568     1 

1     73 

1725     » 

1841^42.  61 

1U3     ] 

»     90 

1820     » 

1842-43.  72 

1099     1 

\           80 

2097     » 

184»-44.  68 

1425     ] 

»     7» 

\90           » 

18^4^45.76 

1613     1 

»     83 

1686     > 

1845-46.  73 

1163     1 

»     85 

2405     » 

1846-47.  88 

1504     1 

\           81 

3249     » 

1847-48.  88 

1702     1 

^           86 

2433     » 

Dat  ik  overigens  voor  de  ongezondheid  der  ligging  van 
Medemhlik  niet  vreesde ,  mag  daaruit  blijken »  dat  ik  er ,  na 
mgn  vertrek  van  daar ,  mgnen  eenig  overgeblevenen  sooo 
plaatste,  hg  er  de  gewone  cursus  volbragt  beeA|  en  tbans 
met  eene  zeer  goede  gezondheid  in  Opst^Indië  dienL 

Ad  2*.     Ik  ben  thans  genaderd  tot  het  onderwerp,  io 
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de  tweede ,    nimmer  bQ  m^  ingekomen  memorjé ,  belian- 
ddd  ,  namelijk :  de  bezuiniging. 

De  Sehrgver  noemt  cenige  punten  op»  dié  daardoor 
yalbaar  tonden  zgn»  en  begint  met: 

a,  Hei  aftehaffen  van  plaateen  van  AdethereHn  ep 
rijke  rekening ;  een  punt ,  waarop  de  aandacht  bepaal- 
delgk  gevestigd  wordt,  en  daf  Ie  minder  noodzakelijk  was*, 
daar,  -zoo  als  de  schrgfer  zelf  aanhaalt  in  eene  noot  ^an 
den  voet  ran  bladz.  44 — 4&,  in  de  zaak  reeds  was  voor» 
lien.  Immers  in  het  Töorgaande  jaar  werd  niemand  voor 
geheele ,  en  niet  meer  dan  drie  jonge  lieden  70or  halre 
rgks  rekening  toegelaten ,  hetgeen  in  bet  geheel  eene  uit- 
gave van  /0OO:-  per  jaar  rerooreaakt,  en  is' verder  open- 
lijk in  de  Staals-Gourant  vermeid ,  dat  dese  gunst  voor 
den  vervolge  niet  dan  hoogst  zeldzaam  zou  wordten  toe- 
gestaan^ 

Dat  de  schrijver  der  brochure  vroeger  zoo  veel  bezwaar 
in  dat  plaatsen  voor  rgks  rekening  niet  vond ,  kan  d&&r- 
uit  blijken «  dat  hij ,  kort  vóór  do  redactie  zgner  tweede 
Memorie»  die  gunst  voor  zijnen  eigen  zoon  vroeg ^  het- 
geen echter  niet  kon  woeden  toegestaan,  zoodat  dan  ook 
door  ZEd.  daarvan  onnriddellijk  werd  afgezien,  en,  zoo 
het  schijnt,  zgne  zienswgze  veranderde. 

Intttsschen  is  het  noodig,  deze  »iak  nader  toe  te  lich« 
torn  Do  contributie  voor  de  Adelborsten  is  ƒ400:-  'sjaaiv, 
daarenboven  moeten  zg  voorzien  in  hunne  kleeding,  od- 
derhoud  daarvan,  bewassching,  reisgeld  en  andero  kleine 
onkosten;  zoodat  men  stellen  kan,  dat  een  Aidelborst,  zoo 
lang  bg  op  hel  Instituut  is ,  minstens  /  700 :  -  's  jaars , 
zoo  niet  meer,  aan  zijno  familie  kost;  wanneer  men 
daarbg*  in  aanmerking  neemt,  dat  er,  behalvo  het  gewoon 
cmderwgs ,  zeker  een  paar  jaren  op  een  voorbereidend 
lüsttlfiut  vereischt  worden ,  om  aan  het  vrg  nitgebfeid 
ezamen  behoorlgk  te  voldoen>  dan  is  daaruit  gcmakkelgk 
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af  to  leiden  9  dat  alléén  bemiddelde  personen  hunne 
deren  geheel  Toor  eigen  rekening  voor  de  Marine  kunnea 
beslemmen,  en  bet  vras  om  de  concurrentie  voor  hnmie 
zonen  ook  eenigzins  aan  de  minder  bemiddelde  Officteicn 
en  Ambtenaren  open  te  stellen,  dat  fan  bet  begin  lao 
bet  bestaan  des  Instituuts,  de  bepaling  vrij  ruim  werf 
toegepast 9  waarvan  hier  sprake  is,  namelijk,  vrijsldliiif 
der  geheele  of  halve  contributie,  dat  is:  van  ƒ400:*  ef 
/200:-  bijjvende  het  overige  voor  rekening  der  famiUe. 

Het  is  geen  post  die  geheim  wordt  gehouden ;  hij  kamt 
jaarlyks  op  de  begrooting  voor,  en  wordt  dus  niet  aan  de 
kennisname  der  Statcn-Generaal  onthouden,  soo  als  kg  te 
vinden  is  ter  somma  van  f  8,600 :  -  aan  het  slot  van  den 
uitgewerkten  en  toelichtenden  staat  der  4*^  afd.  nin  het 
8*  hoofdst,  der  thans  loopende  begrooting. 

In  den  aanvang  van  het  voorleden  jaar ,  by  de  a^e- 
meen  gevoelde  noodzakelijkheid  tot  elke  mogelijke  bew- 
niging,  heeft  men  echter  gemeend,  en  hierover  beeft  mg 
de  yiag*OflScier ,  schrijver  dor  brochure,  in  algemeeae 
termen  gesproken ,  doch  geene  de  minste  aanmerking  ge- 
maakt over  de  wgze  van  toepassing,  dat  er  op  dien  past 
te  bezuinigen  was;  van  d&ir,  dat,  terwijl  er  drie  jonge 
lieden  voor  geheele  en  drie  voor  halve  rijks  rekeaiog, 
waarvoor  uit  het  budget  van  Marine  /1,800:*  werd  faj- 
gedragen,  bet  Instituut  verlieten,  er,  zoo  als  ik  vroeger 
seide,  slechts  drie  voor  halve  rijks  rekening  geplaatst  wet* 
den ,  veroorzakende  eeno  uitgave  op  het  budget  na 
ƒ600:*  met  het  voornemen,  om  voor  den  vervolge  léé 
Yoort  te  gaan.  Aan  de  personen,  thans,  of  liever  in  1848, 
deze  gunst  toegekend,  was  het  vroeger  bepaaldeigk  toe- 
gezegd, en  aan  de  andere  vele  verzoekers  werd  het  ge- 
weigerd ;  daar  men  nu  slechts  hoogst  spaarzaam  vrijsidling 
van  geheele  of  halve  contributie  zal  verleenen ,  waarna 
het  gevolg  zal  zyn,  dat  er  dit  jaar  dtU  Adelbonloa, 
waarvoor  de  geheele ,  en   ztM  waarvoor  de  halve  conlii- 
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butie  door  bet  rgk  wordt  betaald ,  hel  Instituut  ferlaten , 
en  slechts  zeer  enkele,  en  alleen  de  zoodanige,  waartoe 
overwegende  redenen  zijn,  op  dio  wgze  zullen  worden 
toegelalen. 

*  Volgens  de  brochure  zou  men  moeten  denken ,  dat  hier 
bloot  gunsten  worden  verleend ,  zonder  de  aauleidendo 
oorzaken  grondig  te  onderzoeken.  Dit  is  geenszins  het 
geval;  de  gronden,  waarop  plaatsingen  Toor  geheele  of 
halve  rijks  rekening  wonlen  aangevraagd ,  worden  naauw- 
kein-ig  onderzocht;  en  er  bestaan  aan  het  Departement 
Van  Marine  alle  noodige  bewgsstukken ;  een  daarvan  ge- 
vormde lijst,  waarin  die  gronden  behoorlijk  omschreyen 
en  zoodanig  gestaafd  zijn,  dat  die  Igst,  publiek  gemaakt, 
ten  duidelijkste  zou  doen  blijken ,  dat  hier  in  de  toepassing 
Tan  do  bestaande  bepalingen  geen  misbruik  plaats  heeft, 
en  slechts  op  zeer  enkele  uitzonderingen  welligt  aanmer- 
kingen te  maken  zouden  zijn,  waarvan  men  dan  ook  niet 
in  gebreke  is  gebleven,  partij  te  trekken,  liever  dan  er 
mij  vooraf  attent  op  te  maken.  Overigens  leg  ik  hier  de 
verklaring  af,  dat  geen  der  personen,  aan  welke  plaatsin^ 
gen  voor  geheele  of  halve  rijks  rekening  zijn  toegestaan, 
tot  mg  in  eenige  betrekking  staan. 
'  Maar  hoe  onkiesch  zou  bet  wezen,  om  den  geheimen 
toestand  der  familiën  openbaar  te  maken.  Ik  zal  mij  dui 
tot  eenige  algemecne  aanmerkingen  bepalen,  doch  maak 
geen  bezwaar,  de  door  mij  aangehaalde  Igst  ter  inzage 
aan  te  bieden  aan  zoodanige  der  Heeren  Leden,  als  dit 
zouden  wensohen ,  waartoe  ik  die  voor  mij  heb  liggen. 

In  de  brochure  wordt  verder  gezegd,  de  meeste  zgn 
zonen  van  Hoofd-Officieren  der  Zee*  en  Landmagt,  van 
hooggeplaatste  hoogbezoldigde  Ambtenaren ,  enz.  Het 
laatste  geval  is  genoegzaam  de  eenige  uitzondering,  waar- 
van ik  hierboven  sprak,  en  bepaalt  zich  dus  lot  een.  Maar 
omtrent  do  Hoofd-Oflicicren ;  bet  is  waar,  er  zgn  kinde* 
ren   van  onderscheidene  hunner,  waaronder  ook  gepensio- 
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neerden  op  het  loiÜtuuL  Maar  bet  Is  den  tclirg^er  toch 
Diet  onbekeod ,  dat  een  Hoofdsofficier ,  Tooral  bg  de  M^ 
rine ,  dikwgls  in  veel  oogunsliger  geldeiyke  positie  is  daa 
^e  Luitenant  der  1*  klasse. 

Het  non-activiteits  tractement  van  eenen  Boofd-Offider 
is  yan  / 1^500:-  tot  'ƒ2,400:-  naaraiale  van  den  tang; 
wanneer  nu  een  zoodanig  Hoofd -Officier  eene  lalrgke 
familie  heeft,  is  hg  dan  niel  met  regt  onder  de  noiom- 
mogenden  te  rangschikken ,  om  zgoe  soms  Tele  kindcrce 
tot  eenige  belrekking  op  Ie  leiden ,  overeenkooistig  dea 
standy  dien  hij  in  de  maatschappij  bekleedt?  Vooral  wai^ 
neer  men  in  aanmerking  neemt,  dal  juislde  Hoold-Qfiicie- 
ren  het  meest  non-aclief  zijn. 

Dil  is  dan  ook  de  reden,  waarom  verleden  jaar  de  pbalsóy 
op  gehecle  of  halve  rijks  rekening  aan  twee  Tcrdienslelgke 
Luitenants  ter  zee  der  eersle  klasse  moest  geweigerd  wor- 
den ;  terwijl  aan  eenen  Kapitein  der  Genie  ca  1*  Luitenant 
der  Jagers  te  paard  die  gunst  verleend  werd.  Die  Liitle> 
nant  van  de  Jagers  te  paard  bad,  bij  een  tractemeol 
ƒ1,100:-,  vgf  kinderen  groot  te  brengen. 

De  Luitenants  ter  zee  hadden  verscheidene  jaren  gek 
mandeerd,   met   hooge   traclcmenten,  in  Oo#<-  en  fFesi^ 
Indië,   en  een  hunner  werd  weder  onmiddellgk   tol 
kommandement  benoemd,  terwyl  de  andere,  op  «ga 
zoek ,  daarvan  ontslagen  was. 

De  Ambtenaar,  die  ƒ2,500:-  tractement  heeft,  had 
en  heeft  zware  buisselijke  rampen  en  zorgen ,  en  men  heeft 
niet  in  overweging  genomen,  dat  hg  zooder  voimeerde- 
ring  van  tractement  met  een  veel  uitgebreider  onderwgs 
dan  vroeger  werd  belast ,  waarvoor  eerlgds  een  Hoogleenar 
was ,  bezoldigd  met  ƒ  3,000 :  -  die  reeds  vóór  jarea  ont- 
slagen is,  en  wiens  post  onvervuld  is  gebleven ,  als  bet 
ware  ineengcsmolten  met  die  van  den  vermelden  Amb- 
teoaar« 

De  Kapitein  der  Genie  is  een  verdieostcljjk  Officier, 
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sedert  80  jaren  de  epauletten  droeg «  vQf  IriniéfWi  te  :#!&«• 
bli«eroh  heeft»  en  daaronder  liÈt  tonen;  en  de  gvnit^ 
bem  beivexent  is  balve  rgks  rekenui]g»  dat  ii  /iO0:<* 
*$  jaars. 

Dat  de  fichrgver  Terscheidene  penorien  soa  konnen 
opnoemen,  wier  t^ktement  / 6,000:*»  te  bovi*i  gaali 
tgdens  bluine  sonen  op  's  rijks  kosten  op  het  Initituut 
waren ,  is ,  wat  verscheidene  betreft ,  teer  oveidrèwn ;  ba^ 
balva  de  boven  toegestemde  uitconderingi  is  nfiij  4p  dit 
oogenUik  slechts  êen  bekend »  en  snlks  ten  gefolge  eenér 
gunstige  plaatsing  en  daaraan  verbonden  hoogere  befeol'- 
diging;  doch  binnen  een  paar  maanden  lal  die  Officier 
weder  tot  een  tractement  van  ƒ  2,200:-  agn  teruggebragl. 

Verrevfeg  de  meeste  der  jonge  lieden ,  voor  gehecle  of 
halve  rgks  rekening,  lijn  kindenen  van  min  vermogende 
Officieren  en  mindere  Ambtenai«n,  of  tan  weduwen,  Of 
bet  zgn  weezen,  waarvan  do  ouders^  gedurende  het  veri»iyf 
hunner  kinderen, op  bet  Instituut)  gestorven  aijd,  en  die 
men  hunne  studiën  voor  rgks  rekening  laat  vUortietten. 
Over  eene  enkele  uitionderirig  blijft  m^  slethts  te  spre- 
ken, waarvan  ik  boten  reeds  gewaagde  ^  en  die  ftan  het 
f  lot  van  bladz.  .45  der  brochure  wordt  genoemd.  Die 
Amblenaar  werd  in  eeno  belangrijke  missie  gezonden,  ta 
liet  een  talrijk  gezin  achler.  Hem  werd  door  een  hoog- 
geplaatst perèoon  ongevraagd  toegezegd ,  dat  voor  eenen  dier 
zonen,  voor  de  Marine  bestemd ,  zorg  zou  wcrrden  geilragen. 
Toen  nu  deze  jongeling  op  de  gewone  wijze  voor  eigene 
rekening  geplaatst  werd ,  is  daarin  later  verandering  geko- 
men, omdat  er  eene  hooge  toezegging  beélond,  en  do 
begreolingspost  daartoe  do  ruimte  iiet< 

Dit  is  de  ware  toedragt  der  zaak ;  maar  bet  was  in  een 
vroeger  jaar  dan  dat,  in  hetwelk  die  gunst  aan  twee  ver- 
dienslelgke  Luitenants  der  eerste  klasse  geweigerd  werd, 
ofschoon  het  in  de  brochure  in  tegenstelling  wordt  ge« 
bragi ,   als   zoude   het   gelgkljjdig   hebben  plaats  gehad ; 
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daar  tunciieii  ligt  echter  eene  tgdraimte  vaa  twee  jarcB, 
oameligk  1846  en  1848.  Ook  mag  nietonTermeld  blgvoi, 
dat  die  Ambtenaar »  dadelijk  na  de  terugkomst  nm  sgne 
zending,  sich  bij  mg  TerToegde,  en  yerklaarde,  h| 
nimmer  ferlangd  bad  zgnen  zoon  Toor  rgks  rekening  ge- 
jdaatst  te  zien,  en.bg  ongaarne  een  dergelgk  giiii8tbeir§i 
sou  big  Ten  genieten,  zoo  als  dit  dan  ook  sedert  heeft 
opgehouden. 

Dit  zal  genoeg  zgn,  om  aan  te  toonen,  hoeTeel 
drgfidg  ook  in  dit  gedeelte  van  bet  gesehrgf  beerscht» 
welk  oordeel  men  moet  Tellen  o?er  eeoen  booggeplaal 
Officier ,  die  op  deze  wgze  gebruik  maakt  van  stukken  uit 
een  geheim  archief,  namelgk  bg  de  eerste  memorie,  en 
Tan  zaken,  die  hem  alleen  in  zgne  belrekking  bekend 
kunnen  zgn;  en  de  tweede,  niet  om  er  den  Minister  op- 
merkzaam op  te  maken,  of  om  hem  voor  te  li<dilen, 
maar  die  zonder  Toorafgaando  opmerking  door  den  druk 
openbaar  maakt;  —  en  dit  diene  een  geacht  Lid  uil  Zts- 
land,  die  onlangs  de  Ministers  Tan  Oorlog  en  van  Harine 
wilde  interpelleren ,  of  het  den  Officieren  ook  Terbodcn 
was  te  schrijfen ,  tot  antwoord.  Beter  blgk  kan  er  wel 
niet  gegeven  worden,  dat  zoodanige  bcTelen  nioinier  ge- 
geven zgn. 

im  De  afschaffing  van  hei  êioomvaarUtig  Laurmê 
Koster,  hoewel  een  verlies  voor  het  praktisch  onderwgs  in 
de  sloom werkluigkunde  aan  het  Instituut,  is,  om  derbe- 
zuinigings  wille ,  reeds  bewerkstelligd ,  ofschoon  de  daardoor 
Terkregene  besparing  nog  geen  zesde  bedraagt  van  helgceo 
als  daardoor  te  verkrijgen  wordt  opgegeven ;  ook  was  er 
reeds  toe  besloten  vóór  bet  uitkomen  der  brochure. 

De  oorzaak ,  dat  dit  vaarluig  vroeger  aan  MedewMik 
werd  toegevoegd,  is,  omdat  hel  behoorde  aan  bet  Depar- 
tement van  Koloniën,  en  kosteloos  aan  het  Deparlement 
van  Harine  werd  afgestaan,  waarbg  hel  te  MedtmhUk  koo 
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benalttgd  worden ,  e  f  en  ak  b^  het  plan  van  Monenland-' 
sche  defensie»  zoo  ah  men  in  1831  partikuliere  stoom-* 
booten  heeft  aangehuurd. 

c.     Hti  in^irtietie-vaariuig  ürania. 

De  hier  opgegefene  beiuiniging  is  op  weintj^  na  alleen 
eene  transpositie  Tan  cgfers.  Er  is  altoos  een  gedeelte 
xeefolk  binnen  'slands,  dienende  op  de  waohlschepen  en 
kanonneerbooten ;  tot  uitrusting  van  in  dienst  te  stellen 
schepen,  Tervrisseling  van  manschappen ,  wier  diensttgd 
geëxpireerd  is»  ens.  Nu  xal  het  toch  wel  op  helselfde 
uitkomen,  of  een  gedeelte  dier  manschappen  op  de 
Crania  of  elders  betaald  en  gevoed  worden.  Zg  behooren 
tot  de  actieve  zeemagt,  en  zgn  beschikbaar  voor  alle 
diensten. 

Zonder  een  instructie-* vaartnig  voor  de  Adelborsten  ter- 
vallen  alle  goede  resultaten  van  practisch  onderwgs,  die 
het  Instituut  nu  sedert  een  aantal  jaren  heeft  opgeleverd ; 
en  het  is  onbegrijpelijk,  hoe  een  dusdanig  denkbeeld  bg 
eenen  Zee^Officier  heeft  kunnen  opkomen. 

De  ürania  doet  jaarlijksche  kruistoglen  van  3  &  4  maan- 
den ,  met  de  Adelborsten ,  en  wanneer  het  schip  in  de 
haven  ligt,  worden  zg  alle  dagen  daar  aan  boord  geoe- 
fend ;  dit  kruisende  vaartuig  te  vervangen  door  een  mast 
of  tuig  op  den  wal  zou  geheel  het  beoogde  doel  doen 
missen. 

Hen  vergelgke  dit  niet  met  het  scheepje  op  den  vml  aan 
de  Kweekschool  voor  de  Zeevaart  te  Amsieriam.  ' 

Daar  worden  zeer  jonge  lieden  onderwezen  in  het  los- 
en  vastmaken  van  zeilen,  op-  en  aftuigen,  enz.,  waarna 
zg  aan  boord  van  koopvaarders  reizen  doen ,  en  daar  prak- 
tisch in  matrozenwerk  geoefend  worden.  Haar  de  Adel- 
borsten verrigten  aan  boord  van  de  Crania  alle  diensten , 
van  die  van  den  Matroos  tot  die  van  den  Officier ,  die  alle 
manoeuvres  zelf  kommandeert ,  omdat  bg ,  op  een  oorlog- 
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•cbip  gqdtatsl  wordooife  ^  al  dad«l$k  k  MBoa  idMi 
'niig  oplreedl, 

In  het  Toorbijgaan  zg  hier  nogaangomerktydatiklMiMt 
dien  scbrg ver  in  het  geheel  niet  eens  ben ,  dat  de  Zn» 
êchê  Stroomen  beter  voor  kruistoglen  tan  het  iDstmcli»- 
vaarlttig  Eonde»  sgn  dan  de  Zmderjsêe^  De  sterke  nnt* 
men  %  het  naAuwe  taaritater  met  d«  ^etaarlgke  hikn 
en  4roQgteo  i  makem,  dat  daar  altelM  een  desktttdjg  QB- 
oier »  Tolgena  ibodsmani  aanwgiitig ,  lou  moeien  kenm- 
deren 4  lerwyi  men  in  de  Zuiderzee,  waar  weinig itiMi 
gaat»  en  weinig  ferral  van  water  is,  ieder  Adalbeiil,tor 
cgner  leering,  alle  manoeutres  kan  laten  nittoereo, <b, 
aiet  goed  verrigt  wordende  i  nimmer  nadeelige  geidpi 
liebben  kimnen. 

Be  besparingen  /  die  op  de  ürania  mogelgk  igo,  «i 
men  •  dat  nnttige  vaartuig  niet  verlieien ,  waren  reedi  iie- 
paald  vóór  bet  uitkomen  der  broobure ,  docb  ig  zjjo  ^ 
den  aard  der  saak  gering  i  hoe  hoog  dan  ook  io  's 
brochure  opgegeven» 

d.    Hei  detachement  Mariniere. 

Zonderlinger  denkbeeld  van  beauiniging  kan  er  wel  sn 
aangegeven  worden.  De  Mariniers  zijn  op  eene  bepaUB 
sterkte,  dal  is  1,500  man,  behalve  de  OfficiereiL  Zf 
agn  geene  miliciens ,  die  men ,  wanneer  men  se  niel  onw 
de  wapens  noodig  heeft,  met  ^stilstand  van  soUjjfltt' 
buis  kan  senden.  De  grootste  hdft  is  voortdurend  ia  Out* 
en  fFeet-lndVi  geëmbarkeerd,  de  wederhelft  «vordll«f>'l^ 
sing  in  reserve  gehouden  ^  en  doet  inmiddels  dieait  bï  ^ 
maritime  etablissementen ,  ter  bewaking  en  bewaring.  Kln^ 
niet  geëmbarkeerde  gedeelte  is  nu  ook  het  deiscbemeoi  v 
Medemblik  genomen ;  neemt  men  het  van  daar  «egi  ^ 
nioet  men  het  op  eene  andere  plaats  betalen «  soooat^ 
letterlgk  geen  cent  beauinigt ,  en  hier  alleen  icM  ^ 
neder  geschreven  te  agn  ,  om  bjj  den  met  den  f^  ^ 
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ukeV)  •JdhekQndey  indruk  te  nakiw  dper  hellopT^^oord 
hesuimging. 


«•  iHelselfde  Ima  g^zogd  w^rdon  Tsia  do  Sergeutao  ti» 
tulair  of  efibclief  I  die  liig  het  ddetaohement  te  MedemUik 
%ga ;  zg  beluM>reD  lot  de  sterkte  van  bat  «corps ,  «vaarti» 
de  Onder- Officieren  nog  niet  eens  voltallig  tijn,  en  waren 
sg  :  iu9t.  daar ,  sg  «ouden  eJdera  dieneo* 
.  .  Dat  men  sommige  ?an  ben  de  les$em  der  AdeUxitdM 
laat  bgsrooeny  kost  geen  cent  «iecr«  e»  asien  ^evkrggt  ^ 
die  wgce  wel  onderweseoe  jonge  OfKfer-Offioienm ,  dio- 
men ,  in  geval  van  nood ,  tot  Officieren  voordragen  kan. 
Zy  knnnen  echter  nimmer  ten  nadeele  sgn  van  de  Adel- 
borsten op  het  Inslituuty  die  voor  de  Mariniers  worden 
opgeleid ,  daar  deze ,  na  volbragten  cursus ,  regt  hebben 
op  eene  aanstelling  als  Officier»  Dit  punt  schijnt  dan  ook 
voornamelgk  genoemd  te  zijn,  om  iets  meer  te  kunnen 
gispen ,  en  dat  men  dit  zelf  gevoelde ,  blijkt ,  daar  pro 
memorie  gebragt  wordt  hetgeen  men  als  bezuiniging  op 
dit  punt  wil  doen  voorkomen. 

f.  Eindelgk  worden  nog  eenige  geringe  bezuinigingen 
opgegeven,  die  gedeeltelijk  reeds  ingevoerd,  gedeeltelijk 
nog  in  overweging,  gedeeltelijk  niet  raadzaam  zgn.  Zet 
men  al  de  fictieve  bezuinigingen  ter  zgde,  dan  is  het  over- 
blijvende ,  zoo  als  het  in  de  brochure  wordt  opgegeven , 
van  luttel  belang. 

Ik  geloof  hiermede  genoeg  te  hebben  gezégd,  om  te 
betoogen ,  dat  vele  der  voorstellen ,  in  het  bedoelde  vlug- 
schrift,  ondoeltreflcnd ,  de  aangevoerde  gronden  onjuist  zijn. 
Ik  zal  dan  ook  uwe  aandacht  niet  langer  vermoeijen,  en 
hier  alleen  bijvoegen,  dat,  zoo  als  in  het  rapport  der 
Ministers  van  16  November  1. 1.  aan  den  Koning  is  gezegd, 
het  Instituut  te  Medemhlik  een  onderwerp  van  naauw- 
keurig  onderzoek   uitmaakt ,  en  dat  men ,  zoo  als  geble- 
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ken  iê,  reeds  een  aanfang  heeft  gemaakt,  met  daanp 
eenige  bezninigingen  in  te  Toereo;  doch  dat  men  nel 
roekeloos  eene  insleUing,  waardoor  zoo  gunstige  resoIlalBB 
Terkregen  zgn «  uit  zgn  rerband'  mag  brengen ,  alronas 
verzekerd  te  zgn,  dat  op  ecne  andere  min  kostbare  en  evei 
voldoende  wgze  even  goede  uitkomsten  te  Terkrggeo  zgo. 

Ik  hoop  hiermede  bet  geachte  Lid  uit  de  Hoofilslad  Is 
hebben  geantwoord ,  en  ofschoon  het  onderwerp  wel  geei 
punt  Tan  deliberatie  is ,  ben  ik  bereid  te  antwoorden  op 
alle  zoodanige  nadere  vragen,  als  dit  geachte  lid  xoe 
verlangen  te  doen, 

)0  Joag  1849. 
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AAHKOMDIOlliO  ES  BEOOBDBBIiIliOi 


De  Globe,  SekeUen  van  landen  en  volhen.  Bijeen^ 
verzameld  door  u.'nQk^n.  Met  platen,  l' en  2*  deel. 
Te  Amsterdam,  j.  d.  stbeakdi.     1849. 

Van  dit  aan  land-  en  Tolkenkunde  toegewgd  tydscbrift, 
verscbynt  elke  maand  eene  afleTeringi  die,  tot  eenen  jaar- 
gang Terecnigd ,  met  4  platen ,  omstreeks  60  Tellen  of 
960  bladzijdeD  groot  is,  en  waarvan  de  jaargang  bg 
inteekening  /  7 .  20  beloopt. 

Van  dit  niet  onbelangrgke  werk  zgn  thans  1 1  afleTe- 
ringcn  in  het  licht  verschonen,  en  verschillende  bijdragen, 
daarin  voorkomende,  verdienen  zeer  de  aandacht  Tan  hen» 
die  in  opgenoemde  vakken  belang  stellen.  De  meeste 
stukken  zgn  bf  Tertalingen  bf  compilatiên,  en  Tele  hebben 
het  belang  van  den  dag  Toor  zich.  De  meeste  beschrg* 
Tingen  zijn  echter  kort  en  Tan  eenen  algemeenen  aard, 
en  zelden  bepalen  zg  zich  tot  eene  meer  wetenschappelgke 
Atrekking. 

De  inhoud  van  deze  afloTeringen,  loopende  tot  bladz.  400 
▼an  het  2^*  deel ,  is  Toernamelijk  de  volgende ,  als : 
De  fFalachere,  naar  qsbahdo's  Siehürgen  enz.;  Drie 
jaren  in  China,  Tolgcns  FoaTUirv's  Three  geare  in  China; 
De  Briteehe  Kaapkolonie ,  uit  wilkers  United  Stating 
Exploring  expedition.  —  Als  men  deze  laatste  mede* 
deeling  leest,  ontwaart  men  spoedig,  dat  zg  als  op  reis 
ontworpen  is,  en  gewis  blijft  de  Nederlandsche  lezer 
daarbg  koel,  ja  onverschillig;  want  zij  maakt  schier 
geene  melding,  dat  die  kolonie  —  eene  der  belangrgksle , 
die  do  Hollanders  ooit  hebben  daargestald  —  eenmaal 
door  onze  voorzaten  is  gesticht.  Ook  gewaagt  zg  niets 
Tan  den  geest  der  Kapenaars,  dat  zjj  nog  steeds  Hollan- 
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den  z^n»  in  taal,  zeden  en  gewoonten ,  en  dit  oog  kng 
taéiut  H§iven>w  Van  uilgewékeae  ïapMuai»)  EoogrtMTA 
HoIIandsche  Raapsche  boeren ,  die  het  geweld  en  de 
onderdrukkingen  Tan  het  Engeische  gouYernement  niet 
langjct'  hebben  willen  dulden »  wordt  niets  bepaaMs  ge- 
meld» Doch  het  algemeene,  waartoe  de  redactie  uch 
schijnt  te  willen  bepalen,  laat  ook  misschien  niet  toe  m 
eenige  byzonderheden  te  treden ,  die  wg  hier  echter  on- 
gaarne hebben  gemist. 

HIetgeen  men  verder  in  deze  stukken  aantreft,  agn  be- 
rigten  en  mededeetingen  betrekkelijk  Guyana ,  BuB, 
Libêrnitt,  Madayasear,  California^  de  Dayaks^  de 
HehriJen,  Ceylon,  Brazilië ,  Hongarijen,  de  Sodoé- 
èilknden,  jRiga,  Sardinië,  de  Donau,  Bali  en  Japmm, 
DalmatiSt  Nieuw* ffoliand ^  IJsland^  enz. 

Het  geheel  dezer  berigien  bevat  verscheidenheid,  en 
Tele  zijn  betangrgk  te  noemen  en  zullen  met  genoegen 
gelezen  worden.  —  De  uitvoering  van  het  werk  strekt 
den  Heer  stbr4ndi  tot  eer.  De  druk  en  de  platen  ver- 
dienen lof,  zijn  duideiyk  en  net  uitgevoerd.  Wg  wen- 
schen  der  redactie  volharding  en  moed  toe,  om  met  gver 
hunne   taak   voort  te   zetten,   en    tot   nut   Tan    velen  la 

tgn. 

ZeemAnê -^  Gids  uoar  de  vaarwatere  rondom  Atl 
eiland  Java*;  door  f.  Bnron  melvill  tait  cAftüm^ 
Luitenant  ter  zee.  Bidder  der  orde  veem 
Ifederlandeehen  Leeuw  en  van  hei  Legioen 
Eer*  Tweede,  door  den  eehrifoer  geheel  oiitjfv» 
werkte  en  verbeterde  uitgave.  Van  wege  de  Cem^ 
mieete  tot  verbetering  der  Ooet^Indiethe  zeekaarUm 
uitgegeven  daar  jagob  swart  ,  Lid  der  Commieeie 
voor  het  examineren  der  Zee^Offieieren,  heizamem 
etetten  der  Zeekaarten  ^  enz.  2V' Amsterdam ,  Kj 
de  Wed.  o.  sülst  tait  jsxout» ,  1849.  Pirgi  /  «;60. 
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Wj)  zulieii  hiep  fai  geeno  beoofdeeUng  UeAen  Tan  dit, 
soo  iivy  Difiewn,  hoogsl  bekingrljk  faydrogri^iaeh  werk. 
VeW  h&riglQD  ea.  opgavea  Tan  hiere  ia  de  Oott^Indiïn 
gedane  opneaMngBA,  hebben  den  scbri|Yer  en  uitgever 
to4  dese  nieuwe  of  tweede*  uitgavo^  m  ataat  gestold.  Op 
bbds.  XI  der  Voorrede ,  wordt  doep  den  Bleer  xblvill 
eene  opga  te  gedaan  ¥an  die  mededeelingea  en  waar* 
nemingen,  en  geven  dtsa  vooraeker  aanleiding^  om 
dezen  2^"  druk  aih  eenen  veel  vecbelerden  te  doen 
beachouwenw 

De  gunstige  beoenteeliag  van  den  scbrgver  over  de 
VAN  kbvlbn's,  bladz.  ix  van  de  Voorrede ,  die  schier  twee 
eeuwen,  bg  opvolging >  in  Nederland  bestonden,  en  laJr 
looze  gescbriflen  eo  zeekaarten  hebben  uitgegeven,  zal 
i^ei  met  belaDgstellis^  gelezen  worden,  en  strekken  di^ 
regelen,  der  genoeoide  firma  voorzeker  tot  genoegeiu  Jal 
jcmAirvvs,  JASXOB  YAjf  KSiHbEN  en  andere  leden  dezer  fiir 
milie ,  hebben  by  opvolging  gebloeid ,  en  zich  met  allen 
^er  aan  de  bevordering  der  zee  vaar  tkundige  wetensebippen 
toegewyd»  en  was  ook  GBMan  rvlst  tas  uülw  een 
de«  gverigste  leden  der  Gpmmissie  voor  bet  vinden  dnr 
lengte   op   zee   en   bet  zamenstellen^  van  zeeu  vele  zeer 

kaarten. 

Huldigen  wg  de  tegenwoordige  Nederlandsohe  zeelieden 
en  zee-officieren ;  juichen  wij  hunne  pogingen  toe  bg  de  be- 
vordering  der  geograpbisobe  en  hydrographischo  kennis  — 
wg  brengen  daarom  ook  niet  minder  hulde  toe  aan  de 
voortbrengselen  en  bemoegingen  van  onze  voorzalen*;  en 
menige  bladzijde,  ook  van  dit  tijdschrift,  kan  hier  ten 
bewijie  strekken,  met  welke  onvermoeide  pogingen  en 
gver  zg  naar  uitbreiding  van  kennis  betrekkeiyk  knd-  en 
volkenknnde  hebben  gestreefd. 
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Kaart  van  hst  eiland  Jafa  en  de  omUgj&nJs  eUandm 
en  vaarwaters.  Op  laet  van  den  Sehaut^bif^Naekt 
B.  LUG^s  9  Kommandant  van  Z.  M.  zeemagt  m 
de  Oost- Indien  en  Inspecteur  der  Marine^  uit  de 

.  jongste  berigten  en  opnamen  tezamengestdd  deer 
p.  Baron  mblvill  vah  gakkbis,  Luitenant  ter 
zee,  enz.   Fan  wege  de  Commyssie  tot  verbeierimg 

,  der  Oost- Indische  Zeekaarten  mtgegeoen  door 
ikCio^syfkBT  f  Lid  dier  Commissie.  T^tf  Amstenlaa, 
bij  de  Wed.  g.  hulst  yaic  kbulbv  ,  1845.  Op  nsmem 
aanmerkelijk  verbeterd  in  1849.    Prijs  /  17 .  50. 

Deze  Keer  uitToerige  en  Toor  de  zeeTaart  om  Java  zoo 
nattige  kaart,  is  dezer  dagen  door  den  Heer  keltill  op 
nieuw  aanmerkelgk  verbeterd ,  en  met  eenige  opnemingen, 
onlangs  in  Indië  ? errigt ,  vermeerderd.  Deze  TerbeteriogeB 
en  vermeerderingen  bepalen  zich  voornamelgk  tot  de  vier 
eerste  bladen  dezer  kaart.  Wij  zullen  hier  korlelijk  op- 
geven 9  vrat  op  elk  dezer  bladen  veranderd  en  Terbelefd  8. 

Op  blad  I  is  bet  plan  der  iVan^^a-haven »  van  yr.  t.  w. 
oWBfT,  van  1811,  door  een  ander  plan,  bo vattende  de 
straat  Lagoendie  enz. ,  vervangen ,  en  verder  eenige 
opgaven  van  diepten  verbeterd. 

BI.  II  beeft  verandering  ondergaan  in  de  ligging  der 
klip  van  Pamanoekan  en  de  daarbij  gelegene  kust;  aboek 
zijn  verschillende  diepten  verbeterd ,  en  de  hoogten  der 
bergen ,  zoo  als  ook  in  de  '  overige  bladen ,  in  Reder^ 
laiïdsche  ellen,  naar  latere  waarnemingen,  op  nieuw  nage- 
gaan en  opgegeven. 

'  BI*  UI.  Dit  blad  heeft  eene  aanzienigke  veraodeiiBg 
ondergaan  in  de  ligging  van  de  kust  nabg  Samarmng. 
De  opneming  van  den  Heer  b.  e.  boom.  Luit.  Ier  see, 
in  1848 ,  is  nu  geheel  in  deze  kaart  opgenomen ,  en  ook 
bet  plan  der  reede  van  Samarang,  naar  den  genoemden 
kundigen  zee-officier,  op  dit  blad  gebragt;  als  ook  bet 
oude  plan  van  het  zeegat  Tjilatjap ,  door  de  Luilenanli 
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ter  zee  tsavz  en  biitvilDi  van  1839,  door  een  nieuw 
plan,  naar  de  opnamen  ?aa  den  Luitenant  tQr  lee 
1.  oaoLL,  Tan  1847 ,  rervangen. 

In  het  ly^  blad  sijn  vele  veranderingen  TOorgeTallen. 
.  De  opname  der  vaarwaters  fan  Soêrabaija^  door  den 
Luitenant  ter  zee  k.  r*  jaitsvh  in  1847  foleind,  heeft 
dat  vaarwater  een  geheel  ander  aanzien  doen  krggen ,  en 
is  naar  die  opname  het  gedeelte  der  kust»  van  de  dood* 
kiften  tot  Klampiet  en  Poêsomvean^  verbeterd »  of»  na 
uitsigping  van  het  voorgaande,  geheel  op  nieuw  in  de 
koperen  plaat  der  kaart  gebragt.  Ook  is  dit  blad  met 
vier  plannen  vermeerderd,  als:  1^  Het  plan  zehe  van 
de  gezegde  vaarwaters ,  met  de  verkenningen  der  doodkU^ 
ten ,  {?•  Girie  enz.  2*.  Plan  van  de  Pan^oe^baai ,  door 
j.  A.  c  B8GHAUZIBB,  1841.  8*.  Plan  der  Patjiian^lMLZif 
door  p.  1.  B«  ram,  1831;  en  4^  .Schets  van  de  reede 
van  SankofPoera^  op  het  eiland  Bawean. 

Dit  zgn  de  voornaamste  verbeteringen,  die  deze  zoo 
,  uitvoerige  kaart  bij  dezen  druk  heeft  ondergaan.  De  Heer 
HELViLL  heeft  daardoor  deze  bladen  weder  gebragt  geheel 
op  de  hoogte  van  den  tgd  en  onze  tegenwoordige  kennis 
dezer  vaarwaters.  Ook  het  V^*  blad  zal  alle  die  her* 
zieningen  ten  deel  vallen,  als  de  opnemingen  van  het 
oostelijke  gedeelte  zullen  zgn  Tolbragt;  of,  zoo  dit  noo- 
dig  geoordeeld  mogt  worden,  zal  een  nieuw  blad  het 
y^*  blad  dezer  kaart  vervangen. 

yyy  hopen  telkens  in  staat  gesteld  te  worden,  de  ont- 
dekkingen en  latere  opnemingen  in  de  vaarwaters,  in  de 
kaart  of  beschrgTing  of  in  dit  tgdschrift  op  te  nemen, 
en  den  zeeman  te  doen  kennen. 


Kaart  van  de  reede  van  Duins  €n  het  Gom  of  de 
GooAmu'zanden  t  door  jagob  swaet,  TAd  der 
Commieeie  tot  het  examineren  der  Zee-^fflcieren , 
enz^     Naar   de   Enyeleehe   j4dmiraliteite  -  kaart 

(1849)  N\  4.  58 
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door  den  Kapitein  ter  zee  t.  bullogk.  Te  Amsler- 
dam,  hij  de  Wed.  g.  hüLst  v/lic  kevi,»,  1849. 
Prgs  /  2 .  50. 

Deze  kaart  is»  zoo  als  in  den  titel  wordt  opgegeven, 
ontworpen  naar  de  EngeUche  kaart  ?an  bullogk.  Bire 
breedte  is  61«  5'  45"'  tot  51*  2V  30''  en  1«  IV  lO''  tot 
1*  36'  40"  O.  lengte  van  Greenwieh.  6'  lengte  deier 
kaart  is  gelgk  aan  164  Ned.  slrepen.  De  kaart  beiat 
▼erschillcnde  verkenningen ,  alsmede  afbeeldingen  van  de 
loogenaamde  vuurschepen,  die  het  Gom  met  de  nienwe 
boegen  als  omsluiten.  Oterigeos  zgn  de  Engekcbe  maten 
in  HoUandscbe  maten  overgebragt. 


Kaart  van  de  Noordzee,  volgens  dé  laauu 
nemingen  ie  zamengeeteld  door  Jibcoa  s^wabt, 
Lid  der  Commissie  tot  het  examineren  der  Zes- 
officieren ,  enz.       Te   Amsterdam ,    Üj    de   Wed. 

o.    HOLST  TAN   KKÜLBIT,    1849.      PrijS  ƒ   4.50. 

Reeds  sedert  lang  bestond  er  groole  behoefte  aan  eeoe 
nieuwe  kaart  der  Noordzee.  De  daarvan  bestaande  Bd- 
landscho  kaarten  zgn  verouderd ,  en  even  zoo  min  ab  de 
thans  voorbanden  zijnde  generale  kaarten  der  Engelschen 
of  Franschen,  op  de  hoogte  der  wetenschap  of  der  latere 
waarnemingen  9  in  gezegde  zee  gedaan.  Van  deze  thans 
uitgekomene  kaart,  is  1^  lengte  gelijk  aan  58  strepen; 
de  breedte  50<»  50'  tot  61*  45',  en  de  lengte  ran  4«  30* 
W.  tot  10®  45'  lengte  0« ,  en  de  kust  van  Noorwegen  op  een 
afzonderlijk  plan  verlengd  tol  63®  40'  N.  breedte ,  of  tet 
Drontheim.  Wij  hebben  geen  plan  hier  zelve  over  deie 
kaart  eene  beoordeeling  te  leveren;  alleen  cnllen  w^ 
mededeelen  naar  welke  opnemingen  en  bronnen  tg 
te  zamen  is  gesteld,  en  dus  hierdoor  doeti  kennen,  vtelke 
kaarten  in  de  zamenstelling  dezer  uitvoerige  kaart  bebbeo 
gediend.  —     De  kusten  van  Noorwegen,  van  Dronikeim 
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tol  Ffr  Nmê  of  Lindsênü^s^iwxx  ^  sgo  ia  kaart  gebragt 
tolgens  de  Deenscbe  kaart  Nordêoen^  fan  1845»  bet 
noordelijke  deel.  De  opvolgende  kart  Tan  Noorwegen  tot 
Chriêiiania ,  naar  de  Deensche  kaart  Skagerak ,  1848 ; 
die  mede  ten  grondslag  beeft  gediend  van  bet  Sehagerak 
en  liet  Itowrdelijk  Jutland.  De  kusten  yan  Sleeêwyh  ea 
HoUiein  zijn  naar  de  Deensche  kaarten  Relgolander 
JSuffién,  t841 ,  verbeterd  in  1846  <  en  Binnen^Helgolandf 
1846.  De  Noordelijke,  Westelijke  en  Zuidelgke  kusten 
van  Nederland  en  de  zeegaten  van  dat  tijk^  zgn  naar 
de  lïederlandscbe  kaarten  onzer  zeegaten,  bij  opvolging 
opgenomen  door  de  Heeren  i.  c.  rijk,  rbugherius  en 
laaislelijk  6p  nieuw  berzicn  en  opgenomen  door  den  Heer 
A«  YAH  EHiJN ;  OU  IS  bij  dat  gedeelte  ook  steeds ,  zoo  aU 
ook  voor .  bet  zuidelyk  gedeelte  der  Noordzee  in  bet 
algemeen,  de  kaart  The  Norik  Sea,  Sb.  I,  op  last  der 
Engolscbe  admiraliteit  door  w.  hswitt  opgenomen,  ge* 
raadpleegd  en  gevolgd.  Voor  de  Zuiderzee  beeft  de 
kaart  van  tar  aHUEr,  van  1848,  gediend.  De  Fransehe 
kusten  zgn  naar  de  Fransehe  kaart  ParHe  Meridionale 
de  la  Mer^  du  Nord^  par  gebssibii,  1847;  de  laatste 
kaart  laat  echter  in  sommige  gedeelten  veel  te  wenachen 
over,  en  is  voor  onze  zuidelijke  zeegaten  boogst  onvol* 
kdig.  De  Engelsche  kusten  in  bet  zuidelijk  gedeelte  der. 
Noordzee^  zgn  gedeellelgk  naar  gezegde  kaart  van  n^ 
WBTT ;  de  kust  van  Loweetoft ,  op  de  oostkust  van  Engeland  f 
naar  de  Engelsche  opname  en  kaart  van  The  Euei  Coaot 
of  England^  Sh.  III,  by  Gapt.  washiitgtobi.  Het  midden-^ 
gedeelte  der  Noordzee^  betreLkclgk  de  dicp4en,  voroi 
en  voorkomen  der  banken ,  zgn  liaat  de  genoemde 
Deenscbe  kaart  Nordêoenn  1845,  bet  zuidelyke  blad;  en 
de  opgave  onder  de  kusten ,  naar  de  Engelsche  admira- 
lileils-kaarten.  Van  de  kusten ,  als  van  Cromer  tot 
fFairfieet,  de  kaart  Eaet  Cvasl  of  Englahd^  t9b.  IV, 
'    door   BBtVEtt.     De  grondslag  der  op?olgende  kusten  zijn 

58* 
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de  Eogelacbe  kaarlen  East  Coast  of  England^  8b.¥ 
en  yi,  door  hbwbtt,  Sh«  Vil  en  YIU,  door  semwl 
Tot  bet  zamenstellen  van  de  Oostkost  van  Sckotbmi, 
van  Si.  jihhM  Head  tot  BurghrHeüd,  bobboD  gestitkt 
de  Engelsche  admiraliteits-kaarlen  The  Bast  Comst  d( 
Sootiandt  Sh«  I,  door  thomas,  Sb.  ü,  UI  en  lY,  Am 
8LATBE.  De  Oreadiêehê  Eilanden  en  de  kust  Tan  Smêktr- 
tand  sgn  weder  naar  de  Deenscho  kaart  Nordêöen^  1845 , 
en  eindelgk  de  Sehêitand-  of  Hiüandseha  EiUumUm ,  naar 
de  daarvan  door  de  Engelsche  admiraliteit  uitgiq;evcB 
kaart   »de  Sheüandê   /#<0#,"   in   1833  opgenomen  door 

OBOEQB  THOMAS. 

Uit  deze  opgaven  blgkt »  dat  er  alle  sorg  is  lie«toed  em 
dese  nieuwe  kaart  naar  de  laatste  hydrographische  waar- 
nemingen te  zamen  te  stellen,  en  daartoe  26  verschillende 
plannen  en  kaarten  van  de  Engelsche,  Deensche,  FraiMclw 
en  HoUandsche  hydrographie  dienstbaar  sgn  gesteld. 

Toen  in  hel  begin  van  den  laatstleden  somer  de  Heer 
o.  fiBivs,  Luitenant  ter  see  der  1*  kl.,  als  kommaadut 
Tan  *8  Rgks  schoonerbrik  Temate ,  belast  werd  om  de 
Haringvloot  in  de  Noordzee  en  nabij  de  Oreadisdm 
Eilanden  te  begeleiden  en  te  vergezellen,  meende  ik  dit 
eene  gunstige  gelegenheid  zoude  zgn,  om  dexe  kaait 
dadelgk  te  onderzoeken*  Ik  zond  sgnen  Wel-Ei.  Gertr. 
eenen  eersten  afdruk  der  kaart ,  met  verzoek  haar  zooveel 
doenigk  in  do  Noordzee  te  beproeven,  en  in  de  pei» 
lingen  en  gronden  te  willen  nagaan*  Met  de  mede* 
deeling  van  den  Heer  o.  rABius,  belrekkelgk  dat  oodemek 
tollen  wg  dit  berigt  onzer  JVoerrfzee-kaart  eiodigco»  cb 
haar  in  verder  onderzoek  en  beproeving  onzen 
aanbevelen  en  overlaten* 

Awtüerdam,  December  18W. 

Ja.  & 
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Aan  boord  Z.  M.  itoomtehip  ^«..«wh«, 
ter  reede  tioiiirdam,  den  10^  Noyember  1849. 

Ihn  Hnr  jacob  awAMT, 

WnrEniLB  Zn  Gsliudb  Hbbb! 

Toen  ik  in  den  zomer  van  dit  jaar  bestemd  virerd »  om 
met  Z.  M.  schoonexbrik  Ternate  de  haringvloot  te  bege- 
leiden 9  ontving  ik  van  U  Wei-Ed,  ten  geschenke  de  door 
D  te  samengestelde  en  slechts  weinige  dagen  te  voren 
afgedrukte  kaart  van  de  geheele  Ifoardzee,  met  het  ver- 
zoek,  die  kaart  zooveel  mogelgk,  en  wel  speciaal  in  de 
nabijheid  der  Sehetiandschê  en  OrcadUehê  Eilanden^  id 
onderzoeken,  en  tevens  ook  door  loodingen  de  aangetoon4iB 
diepten  te  vergelgken. 

Gedurende  nagenoeg  vier  maanden,  dat  ik  bg  boven- 
genoemde eilanden  en  op  de  oostkust  van  SehoUand 
kruiste  I  heb  ik  immer  die  kaart  gebruikt;  geone  gelegen- 
heid is  Tiersuimd  om  de  naauwkeurigheid  te  onderzoeken; 
en  hebben  de  genomene  peilingen»  vergeleken  met  het 
ware »  door  observatiën  verkregen ,  bestek ,  steeds  de 
meest  voldoende  uitkomsten  opgeleverd.  Ook  de  door 
loodingen  verkregene  diepten ,  waren  over  het  algemeen 
zoo  hoogst  overeenstemmend  met  de  in  de  kaart  opge* 
gevene»  dat  ik  in  ieder  opzigt  UEd«  met  de  zamen- 
stelling  van  die  kaart  kan  geluk  wenschen,  als  voldoende 
geheel  aan  het  beoogde  doel,  om  namelijk  den  zeeman 
tot  veiligen  gids  te  verstrekken,  en  kunnende  buitendien, 
door  de  keurige  en  duidelgke  uilvoering ,  ak  een  meester- 
stuk beecbouwd  worden ,  en  als  zoodanig  der  Nederladd- 
sche  bydrographie  lot  eer  verstrekken. 


• 


810 

Officieren  der  Engelsche  en  Fransche  mariae,  die  owe 
k«arl  bg  mjj  sagqp «.  ^Hligd9^  den^  de  beste  te  vgn ,  die 
%}j  kenden  y  en  yerzoohten  mij  op  te  gOTen,  waar  die  te 
Terkrygen  was. 

Eenige  land? erkenningen ,  door  de  officieren  Tan  de 
Ternate  geteekend ,  en  die  ik  yertrdQW  /  dat  welligt  nog 
iets  tot  gemak  iran  den  zeeman  kunnen  toebrengen ,  teeg 
ik  hierbij  (1}. 

OntTang,  Wel- Edele  Ileerl  mgn^  opregt^te  daakbetni- 
gingen  voor  het  mi]  gedane  geschenk ,  hetwelk  ik  op  de 
boogste  waarde  stel. 

U  Wel-Ed.  het  welligt  in  het  belang  ?an  handel  en 
scheepvaart  nuttig  achtende,  dat  het  bestaan  Tan  deie 
kaart  meer  algemeen  bekend  wordt,  soo  geef  ik  UEL 
▼olgaarne  de  Trijbeidf  het  vorenstaande,  of  wat  üEd« 
daarvan  noodig  acht,  in  het  geachte  tgdschrifty  geülcU: 
J^êrhandelingen  ên  Serigien  betrekkelijk  hei 
ên  de  Zesvaarikundê ,  te  plaatsen* 

Ontvang,    Wel-£d.   Zeer   Gel.   Heerl   de    Te 
m^ner   meeste   hoogachting,   waarmede  ik   de'  eer  hdi 
te  sgn, 

Ü  Wel-Ed.  Zeer  Toq[enq|en  ca  Diensiw. 

G.    FABIVS. 


(1)  Het  dank  hebben  wy  deie  verkennhi^ett ,  geteokead  dMt  ét 
oflfiieren  vta  de  ternsie ,  «ittvseyeB ,  tn  tallan  dia  «ii  4e  kavi 
overnemen. 
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KOBTE    BEBIGTCnr, 
BBDBDBBEiIHreBlV  en  OPHBBKHreBH, 

BETREKKELIJK 

de  XBETAABT»  «€»  HOLQMICSV,  emt. 


ll(h*.     Hét  Spaamehê  Oarhg'Sioomêehip  Colon. 

Dit  vaartuig,  aangebouwd  bg  de  Heeren  wigeah,  en 
Toorzien  Yan  werktuigen  Tan  350  paanlenkrachten ,  heeft 
langs  de  gemeten  myl  geloopen  Toor  stroom  13,438,  tegen 
stroom  8,238»  dus  gemiddeld  10,835  mgl  per  uur,  met 
23  tol  23J  omwenielifigen  in  de  minuut,  en  5  voet  slag. 
Het  heeft  gewone  schepraden,  en  de  volgende,  voornaamste 
afmetingen.  Lengte  190  voet;  wijdte  31  Toet  11  duim; 
holle  20  voet.  Overigens  voert  het  2  68ponders,  op  draai- 
sleden,  en  4  gewone  32ponders«  en  is  ingerigt  om  voor 
16  dagen  kolen  ie  laden,  gerekend  legen  volle  kraght, 
hetgeen  mcl  400  ton  overeenkomt;  benevens  voor  3  maan- 
den bchoeftsD ,  alsook  kogels  en  granaten.  De  werktuig- 
kamer  is  zeer  ruim,  men  kan  er  het  geheele  personeel, 
dal  er  in  werkzaam  is,  steeds  overzien. 

(Civ,  Eng.  and  Jrqh,  Joum.  Kei  1849.) 


UI".    Spoorweg  over  de  landengte  van  Panama. 

Het  land,  benoodigd  voor  dezen  spoorweg,  is  aange*- 
.  kocht.  Kolonel  baghes  is  er  de  hoofd-ingenieur  van* 
De  volgende  bijzonderheden  over  het  werk  zgn  door  hem 
medegedeeld.  Het  hoogste  punt  van  den  weg,  die  de 
beide  oceanen  met  elkander  zal  verbinden ,  is  slechts  260 
voet  boven  het  waterpas  van  de  Stille. Zuidzee  verheven, 
eene  hoogte,  welke  gemakkel^k  tot  op  200  voel  Termtn^ 
jlord  ztl  kunnen  worden.    Dit  boogsie  punt  ztf  meo  be« 
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reiken  door  eoDO  geringe  héllmg ,  ?an  80  tot  35  ?oet  per 
mgl.  Onlangs  heeft  men  Terondersteld ,  dat  de  linie  laa 
Nicaragua  lot  Aealêfo  aan  de  Zuidzee  het  laagste  tertoa 
opleverde  Insschen  de  Béhringtttraat  en  die  van  Jfaf»* 
Jhaan,  doch  die  Teronderslelling  heeft  men  gesien,  dat 
oDgegrood  was.  Het  is,  allerwaarscbgnlgkst,  het  plateaa 
Tan  Panama,  dat  te  desen  opzigte  de  grootBle  tmt- 
deelen  aanbiedt.  Dit  noordelgke  eind-station  sal  op  dat 
gedeelte  Tan  lAman^haai  opgerigt  worden,  dat  bekend 
staat  onder  den  naam  Tan  Navy-bay^  die  door  het  eihnd 
ManzaniUa  gevormd  wordt,  en  welke  een  ankergroDd 
Tan  30  Toet  water  bg  zgne  inkomst  en  19  Toet  digt  hg 
het  land  in  de  rigting  Tan  CoohSoUhpuni  heeft.  Het 
punt,  waar  het  zuidelgke  eind-slation  opgerigt  aal  worden, 
is  tot  dus  verre  nog  niet  bepaald ,  en  wacht  op  het  gdicd 
en  al  gereed  zgn  der  naauwkeurige  hjdrographiscbe  eo- 
derzoekingen ,  welke  men  plan  heeft,  weldra  te  begioDes. 
Dit  uitgezonderd ,  kan  men  zeggen ,  dat  de  geheele  opoane 
Tan  de  linie  klaar  is.  De  ingenieurs  hebben  Chagrts  den 
Sltiea  Hei  j.  1.  verlaten,  en  zich  naar  New-VoHk  begeten, 
waar  de  plannen  en  begrootingen  van  het  werk  zolkn 
aanbesteed  worden ,  terwgl  men  de  werken  zelve  in  Janoarg 
1850  zal  kunnen  beginnen.  De  lengte  van  den  spoorweg 
sal  ongeveer  44  Engelsche  mgicn  bedragen.  Het  hoogsla 
punt  is  ten  slotte  77  voet  lager  dan  dat  van  eenigen  tot 
dus  verre  opgenomen  weg ,  en  100  voet  lager  dan  al  die- 
gene, waarvan  de  Fransche  ingenieur  qakaujl  gewaagd 
heeft. 

iNami.  Mag.  Aag.  1818.) 

112*.     Spanning  van  tuig. 

In   bet  nummer  van  Aug.  j.  1.   van  het  Ifauiieai  Mm- 
gazine,  komt  de  volgende  brief  voor : 

»  Sir !   Ifa  ]II^  tiifMOüTi^s  onschatbaar  werk  » over  luis'*. 
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spgt  hel  hem ,  dat  er  geen  tekere  regel  beitaat  ^  WMidoor 
rrij  in  slaat  zgn ,  de  spanning  Tan  'aangezet  tuig  te  bepa- 
len «  loodat  een  officier  zou  kunnen  zijn  in  staat  gesteld , 
de  geef enredigde  spanning  .  naar  de  sterkte  van  het  touw 
te  bepalen.  Ik  Trees,  dat  de  Tolgende  methode  niet  zoo 
gemakkelgk  uitvoerbaar  zal  zijn »  als  zg  zulks  op  het  papier 
schgnt  te  wezen ,  doch  zg  is  ten  minste  de  aandacht  waar- 
dig. Velen  uwer  lezers  zullen  opgemerkt  hebben ,  dat  bg 
het  schudden  Tan  een  aangezet  end  touwwerk  —  een 
zonder  we?elingen  —  er  eene  golf  ing  gevormd  wordt ,  die 
zich  zeer  snel  naar  het  andere  einde  toe  beweegt,  en  dan 
terugkeert;  deze  afwisselende  beweging  foortzettende »  tot 
dat  zij  door  de  stramheid  fan  hel  touw  wordt  oferwonnen. 
Dit  kan  gemakkelgk  beproefd  worden  aan  de  Ignen  der 
seinvlaggen,  en  indien  zg  stgfer  fastgemaakt  worden »  zal 
men  zien ,  dat  deze  snelheid  in  zekere  verhouding  met  de 
spanning  Termeerdert. 

Indien  nu  een  end  eene  zekere  spanning  I  heirfk^.en 
indien  /  de  lengte  er  Tan  is,  en  dat  zgn  gewigt  gelgk  is 
aan  de  spanning ,  dan  zal ,  indien  v  de  snelheid  Tan  de 
-golving  is 

0  =  )/^/  zgn,  waarin  g  32,1. 

Indien  n  het  getal  garens  in  een  end  is,  w  het  gewigt  er 

van ,   en  /  de   lengte ,  dan  zal  /  :=  a  -  ,   waarin  a  eene 

fi 

standvastige  grootheid  is  voor  dezelfde  soort  van  touwwerk. 

Waaruit 

fi 

Doch  -  drukt  de  spanning  uit  van  elk  garen,  en  indien 
fi 

I  de  gunstigste  spanning  is,  zou  i  eene  constante  grootheid, 
en  uit  dien  hoofde  ook  de  snelheid  der  golving  eene  con- 
stante grootheid  moeten  zgn  voor  dezelfde  soort  Tan  touw- 
werk ,  wtl  er  ook  de  dikte  oTerigens  Tin  sgn  moge. 
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Tmc  kabeiilag  touwwerk  aas  150. 

ay       4830 
Voor  wantslag  touwwerk  m  =c  220 

n  r* 


«  »  »>  '  =  7084- 

FoofiêM.  Bg  bel  solioddeii  van  een  6|^  duiau 
dag  bakttag  120  voet  lang,  ging  de  trilling  3  maal  af 
en  neder  in  10  seeooden.  Man  traagt  de  spanning  Tan 
het  tonw. 

Snelheid  = r^ =  72  voel  per  seconde. 

I— : = -=  182,2  ponden. 

7084  7084  '    ^ 

Men  vraagt  da  snelheid    van  de  golf  ing,  wanneer  da 

spanning  1  pond  is  voor  elk  garen.    In  dit  geval  is  -  =  1 

^» 

t/=|/yas=|/ 4880=60,5  voor  kabel8lagst/7084=:84,2 
voor  wantslag» 

De  waarde  van  a  aal  echter  veranderen»  vfanneer  boft 
tonw  sterk  gespannen  is,  en  eene  aanmerkelijke  lont  daaiw 
stellen.  Het  volgende  geeft  eene  benadering  voor  want- 
ilag.  touwwerk. 

Indien  e  de  gemeten  omtrek  van  het  eind  is  ^=(*^K 

in  het  voorgaande  geval  <c=  i  '     ■  —  I  =  174  pond. 

Waarschgnlgk  bestaan  er  vele  oorzaken  tot  fouten,  welke 
uit  de  stramheid  van  het  touw  voortvioegen ,  abmede  nit 
andere  oorzaken.  Ook  kan  er  nu  nog,  behalve  voor  be- 
trekkeiyke  uitkomsten ,  geen  vertrouwen  op  desa  uitkoas* 
sten  gesteld  worden;  maar  dan,  wanneer  zij  zullen  gepaard 
gaan  met  eenp  reeks  van  met  zorg  gedane  proeven,  aoo- 
deq  er  regelen  uit  kunnen  worden  afgeleid ,  welke  in  vele 
gevallen  ^fii^  grool^  waarde  kunnen  wezen.  I^. 

{Naut.  Mag.  Aug.  1849.i 
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lla^    Dt:  Boipharuê. 

Dit  nieuwe  taartnig  fan  de  General  Scmt  Siéam  Ship' 
ping  Compamf,  is  onlaDga  te  water  geloopen,  en  m1  eTen 
ak  de  HelhspoDt »  die  biniien  kort  cal  ie  water  golatcfn 
wordeo,  gebrailit  worden  in  de  Taart  op  Turkif^»  Ih 
Toomaamste  afmetiogea  er  van  xgii: 

Lengte  tonohen  de  loodlgneo.    175  >v«4t. 

W§dle 25    » 

Holle 16    n  . 

Tonnemaat S3Q  too» 

(Jfata.  Mag.  Aag.  I8i».> 

114^    f^hoi  9im  de  Veraeoigde  Staten» .    .    i:  > 

Qp  flen  1*^'  Auffustus  j.  I.  telde  de  Marine  dèr  F'efèeniftle 
Siaien  40  m  dienst  zgnde  schepen  yan  alle  charters,  als: 
1  linieschip,  4  brikken, 

1  geraseerd  liniesehip,.  2  scboppers, 
6  fregatten  ,  6  stoomschepen , 

16  kor?etten,  4  transportschepen* 

♦ 

Zg  waren  Tcrdceld  in  de  volgende  stations :    '     '' 

Eskader  van  de  Middellandeche  Zee.  1  geraseerd  linie- 
schip,  2  fregatten,  1  korvet,  1  stoomschip  van  de  1'kT., 

2  van  de  2*  kl.,  en  1  schoener, 

In  de  Stille  Zuidzee.  1  linieschip,  1  fregaten  ökorTelten. 

In  de  wateren  ?an  Brazilië.  1  fregat,  2  korvetten 
en  1  brik. 

Op  de  kusten  van  Afrika,     3  korvetten  en  2  brikken. 

In  China.     1  korvet  en  1  brik. 

SdLader  van  de  kusten  der  Vereenigde  Staten.  1  fregat , 

3  korvetten,  2  stoomschepen  en  1,  schooner. 
In  het  noorden  vaji  Europa^     1  fregat. 

Op  do  Meeren.     1  stpomschip  en  4  transporlschepen. 

.   ^   . ,    {J[<mrn.  d§  la  Marin§ ,  29  Aug.  1849.) 
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llt«.    LUhibom. 

Een  der  tunrwerkefs  Tan  de  Pyrotechnisdio  «cbool  10 
Timhn  heeft  eene  gnaaat  of  bom  uitgeTondeD,  dio  fu 
hout  wordt  ferTaardigd,  en  waarin  eene  parachato  ii  aan- 
gebragt.  De  bom  geworpen  xgode,  springt  op  deo  go- 
Toiderd  wordenden  afttand  en  hoogte,  waarbg  do  par- 
achute,  door  middel  tan  eene  feer,  wordt  opengespanoen, 
die  te  gelgkertgd  een  lichtbak  ontsteekt.  De  paracbato 
blgft  gedurende  eenigen  tgd  io  de  lucht  hangen ,  TorUckt 
elk  Toorwerp,  dat  sich  beneden  haar  bonndt,  en  daalt 
dan  langtamerhand  neder.  Deze  uitfinding  aal,  naar  sich 
denken  laat,  Tan  groot  nnt  knnnen  zgn,  om  de  poritiëa 
en  de  bewegingen  tan  oenen  ?gand  gedurende  deo  oacb 
gade  te  daan. 

{UmiUd  S9f9.  Mmg.  Aag.  18194 


116*.    Prtêisêiêehê  Marines 

FBiiaoinBiL.    . 

Prins  ADJLLBxaT  is  aangesteld  tot  opperbevelhebber,  ea 
de  Koning  heeft  onlangs  de  betrekkelijke  rangen  der 
officieren  iran  de  land*  en  zeemagt  bepaald.  Kapiteim 
ter  zee  —*  ?an  fregatten  en  hooger  charter  *—  zullen  den- 
zelfden  rang  hebben  als  Kolonels;  Kapiteins  van  korretien 
als  Majoors;  Luitenants  Tan  de  eerste  klasae  als  Kapiteim 
Tan  het  leger ,  en  Luitenants  van  de  tweede  klas»  ak 
eerste  Luitenants  fan  het  leger;  Officieren  Tan  de  swewekr 
en  Adelborsten  als  tweede  Luitenants  Tan  het  leger.  Da 
maandgelden  der  bemanningen  aan  boord  Tan  'sKooii^ 
schepen  9  zgn  Tastgesteld  als  folgt:  matrozen  eerste  klasM 
80  schellingen  (/  18)  'smaands,  jonge  zeelieden  (matroun 
tweede  klasse)  19  schell.  3  d.  (/ 11.70),  en  matrozen 
derde  klasse  11  sch.  6  d.  (/6.90)  per  maand. 
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117*.    De  JrêikuM,  van  50  siukkm. 

Dit  fraage  fregat  liep  ia  de  maand  Jolg  te  Milf^rd-^ 
bafea  te  water.  '  De  tooroaamsie  afinetiogen  er  Tan  sgn: 

Grootste  lengte 180  f*.    O  d*. 

Lengte  voor  tonnemaat     •    •    •  146  »  10  » 
Grootste  wgdte  ••••••    62  »    8  » 

Wgdte  Toor  tonnemaat     •    •     •    62  »     2  » 
Wgdte  op  den  buitenkant  inhout  61  »     4  » 
Holte  in  het  rnim  •    •    •    •    •    16  »     8  i> 

Geregistreerde  tonnemaat      •    •    2,130  ton* 

{UntUd  SêTP.  Mm^.  Aa^.  1848.) 

118*.     FraekigêUm. 

Volgens  eene  parlementaire  opga? e ,  welke  door  Captain 
riCHBiiL  is  Terzochtt  bedraagt  de  som  aan  Trachtgelden» 
uitbetaald  foor  bet  overvoeren  van  geldswaarden  met 
oorlogschepen ,  sedert  1819,  1,390,653  p.st.  8  sh.  4  d« 
(16,687,841  gulden) ,  of  49,356  p.  st.  (692,260  gulden) 
per  jaar.    * 

Een  Tierde  van  deze  som  is  aan  kommandanten  en 
chefs  uitbetaald,  ....  347,663  p.8t.  of  4,171,960gK 

Een  vierde  aan  hetCrüw* 
iOfc/i-hospitaal 847,663    )»      »  4,171,960» 

De  belft  aan  kapiteins  en 
kapitdn-luitenanU  ter  see      695,326    »      »  8,343,921 » 

1 ,390,652  p.  st.  of  16,687,841  gl. 

iUntiêé  S9f9.  Mag,  Avg.  1848J 


119*.    Proeven,  genomen  U  Portsmouth,  om  eenên 

havenhoom  te  vernielen^ 

De  prooTen  werden  onder  bet  iqypertoeiigt  Tan  Captain 
caAM  gedaan»  en  hadden  het  springen  en  Teroielen  Tan 
eenen  drgvenden  havenhoom  ten  doel.    Eene  dergelgke 
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proef  had|  f  wee  jftren  geledefii  plaaU,  op  voontol  nnin 
Gtatf  fan  EUênbor^ugh ;  i^  slaagde  geheel  en  al,  ca 
werd  ook  toen  ui  al  bare  bgïonderbeden  medegedeeld  (1). 
De  boom  weid  verondersleld  dwars  OTer  den  moni  na 
eene  bavea  4e  sgn.  Taslgemaaklt.  I^n  einde  bel  binoeo- 
komen  van  faartüig^n  Ie  beletten,. en  te  beitaao  niteeo 
aantal  rondhoulen  Tan  .aanmerkelyke  afmetingen,  ooder- 
ling  met  kelting^en  terbonden,  en  ook  niet  keUiogen  Tist- 
gemeerd.  <  Kogels  zgn  Tan  gccne  uitwerking  op  de  rood- 
houten»  daar  xy  er  van  af  «cbaoipen  tonder  f eel  oadcd 
toe  te. brengen,  terwyl  bet  ronde  rondhout,  in  het  Mier 
op  en  neder  bewegende ,  ook  bezwaarlyk  te  treffen  is.  Hel 
eenige  afdoende  middel  om  er  door  Ie  komen,  is  dos 
om  ?an  zagen  en  bijlen  gebruik  te  maken ,  wal  echter  teer 
langwijlig  en  dikwijls  folslrekt  onroogelgk  is.  Eeo  losie 
aanral  wenl  door  fier  sloepen  ?an  de  Excellent  gedaan, 
met  hunne  stukken  en  houwitsers,  wordende  de  rier  sloe- 
peta  gerolgd  door  eene  jol ,  die  dtjn  spring-locslel  aan  boord 
bad.  Ka  eenigeri  t^  gtevtiurd  en  eenen  Teronderstekka 
Tgand,  ter  verdediging  van  den  boom,  ferwgderd  te  bd^ 
ben,  naderde  de  jol  met  spoed,  en  plaatste  hetsprio;^ 
werktuig ,  dat  m't  Iwee  kleine  met  buskruid  gendde  ea 
met  elkander  Terbondene  kistenf  bestond ,  in  eenen  bewoo- 
dèr^nswaardig  korten'  tijd  onder  den  boom ,  en  io  vtf* 
binding  met  denzehen.  Verfolgens  werd  de  bois  oe(' 
stoken  en'  keerde  dé  jol  met  snelheid  terug.  R»dal  de 
byisiden  .^wenschten  igdi  3|  minuut,  gebrand  bid, 
waardoor  fan  de  j[ol  lyd  genoeg  overbleef  om  zich  buien 
gevaar  te  bevinden^  ontbrandde  do  lading,  eo  werd  «e 
boom,  met  eene  vreesselijke  losbarsting,  in  dttixeode 
stukken  in  "^Aé  'lucht  geslingerd  en  geheel  en  al  veniioo» 
Een  groot  aantiJ  aanzienlijke  zee-ofScieren  wooodeode 
^èbr  fkA  boAdr  vta  4^  ISflcoUfan»  bg. 

(1)    tra  tr^fh,  M  Bêf. ,  VI»  ]»l.  %•  St. 
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120*.     Dé  Retrihutitm. 

Dit  stoomfregal  Tan  800  p.  kr. ,  waar?an  meh  de  dienst* 
baarheid ,  na  eenige  jaren  beproevens ,  \Yel  heeft  kunnen 
nagaan »  zal  van  zgne  krachtige  werktuigen  ontdaan ,  en 
▼oorzien  wonlen  van  een  fermogen  van  400  p.  kr. ,  in 
de  Terwachling  Tan,  zóó  ingerigt,  bruikbaar  te  zullen  zgn. 

(Raar  aanleiding  tan  het  United  Serv,  Mag,  Aag.  1849,  bl.  117.) 

121^,     De  junstigiie  afmetingen  in  gedaanU  van 

Sehepborden» 

:  In  het  Cioil  Enginser  and  jérchiUóU  Journal, /mï 
lulij  en  Augustus  1849,  vindt  men  eene  zeer  belajogrgk^ 
mededeeling ,  uit  het  Jcumal  of  the  Franklin  Jnsiiiu^ 
iioH  overgenomen »  van  proeven  over  de  gedaante ,  dilUe , 
bouwstof,  en  het  aantal  der  schepbordeu  van  stoomscbe- 
pen,  genomen  in  de  jare»  1845  eu  1848,  door  thoius 
EWBA5K  ESQ.  vau  New-York. 

De  lezing  dier  artikelen,  zal  ieder  voldoen,  die  behagen 
schept  in  het  volgen  van  een*  vernufligen  geleerde  — *  immers 
de  heer  kwbauk  is  schrgver  van  eene  hydraulische  werk- 
tuigkunde ,  die  zeer  op  waarde  geschat  wordt  —  io  het  met 
eenvoudige  middelen,  maar  met  veel  overleg  en  doofzigt 
nemen  van  proeven,  die  niet  nalaten  zoUcn*  groote  ver* 
beteringen  in  de  stoom  vaart  aan  te  brengen,  en  ook  do 
opmerkzaamheid  der  Engelsche  werktuigkundigen  niet  ont- 
gaan zijn. 

Allhans  geoeg  hevnie,  die  reegis  kort  na  het  jaar  1831^ 
een  octrooi  voor  Trapezische  schepborden  verwierf,  equi. 
1841  (1)  proeven  nam  met  II.U.  stoomschip  Arrican,,om 
ze  in  het  groot  toe  te  passen,  deelt  in  het  Civ.  £ng,  and 
jiroh.  Journ*  van  September  j,l. ,  een  kort  verslag  v^i^ 
de  uitkomsten  der  proeven  van  den  heer  b^vbavk  m^t  en 


(1)     Zie  Terder  Philoêophicai  TrantaeHonê  fvr  1831 ,  NauficQl  Mar 
gaMinêfoT  1841,  Cit,  Êngi  and  Anh,  Joum,  for  1840. 
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laat  16  gepaard  gaan  met  aeer  omstandige  opga?eo  aan- 
gaande de  uitkomsten  met  de  African  Terkregen,  iels  wat 
tot  aanbefeling  Tan  een  Amerikaansch  Toorstel  dienende « 
xeer  Toor  de  deugdelgkbeid  fan  dat  Toorslel  pleit. 

De  feilen  welke  ewbjlkk's  proeven  leerden,  sgn: 

!*•  Dat  met  gelgke  oppervlakten  en  gelijke  onder- 
dompeling {dip),  driehoekige  borden  dubbel  zoo  veel 
vermogen  kunnen  uitoefenen  ak  gewone  regthoekige;  en 
dat  ook  nog  dan,  wanneer  de  voortstuwende  oppervlakte 
van  het  kleiner  getal  schepborden  slechts  de  helft  bedroeg 
van  het  grootere  aantal. 

2«.  Dat,  naardien  het  voortstuwend  vermogen  van 
schepbord  het  grootste  is ,  op  den  groolsten  of  meest 
wgderden  kant,  en  naar  den  waterspiegel  toe,  lot 
vermindert,  soo  moet  ook  de  oppervlakte  vermeerderen 
met  do  onderdompeling,  en  nul  xgn  bg  den  waterspie- 
gel —  in  navQlging  van  de  watervogels,  de  vleugeb  van 
vogels,  ens. 

3*.  Dat,  hoe  geringer  het  aantal  schepborden  van  een 
rad  is,  hoe  beter,  mits  er  steeds  een  in  voUe  vrerking 
sg,  en 

4*.  Dat  het  voordeeliger  zou  xgn,  de  schepborden  nit 
elkander  overdekkende  alzonderlgke  gedeelten  te  maken  — 
to  point  or  fork  them  — -  om  den  stoot  te  breken,  bf 
het  treflTen  van  den  waterspiegel. 

Maar  niet  alleen  over  de  jêdaanU  der  schepborden, 
ook  wat  hunne  dikte  betreft  heeft  de  Heer  cwnanL 
proeven  genomen,  welke  ten  volle  beweaen,  dat,  hoe 
dunner  de  schepborden  sgn,  te  voordeeliger  sg  werken, 
daar  de  opwaartsche  persing  bg  het  indompelen  er  van, 
en  het  opslaan  van  het  water  bg  het  opgaan  nit  de 
Tloeistof ,  bg  de  dunste  het  minste  is.  Plaatgieren  sdi^ 
borden  worden  derhalve  aanbevolen^  en  dan  nog  wordt 
er  aangedrongen  dezelve  met  eene  waterafkeerende  zelf- 
standigheid, ais  olie,  vel  enz.  te  bestrgken,  om  de 
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liechting,  en  dus  bet  medeYoeren  Tan  Water,  dat  steeds 
eene  kracbts-TermiDderiiig  te  weeg  brengt,  loo  veel  het 
maar  kan  tegen  te  gaan.    * 

De  Toordeelen  der  driehoekige  scbepborden  zgn,  met 
betrekking  tot  de  werktuigen,  dat  de  schepraderen  er  lig« 
ter  door  kunnen  gemaakt  worden,  en  minder  geraar 
loopen  Tan  averg  te  krijgen. 

Uit  een  scheepsbouwkundig  oogpunt,  hebben  sg  hel 
f  oordeel,  dat  de  raderkasten  wel  iets  hooger,  maar  zeker 
de  helft  minder  breed  zullen  kunnen  Tallen ,  hetgeen ,  ge- 
paard met  de  verminderde  zwaarte  der  raderen  ,  de  top- 
zwaarte  der  schepen,  met  driehoekige  schepborden  Toor- 
zien ,  aanmerkelgk  zal  Torminderen ,  en  dus  de  stabiliteit 
zal  yermeerderen ,  of  ten  minste  het  schip  gemakkelgker 
zal  doen  werken,  slingeren  of  roUcn  in  zee. 

De  aanmerkelgkste  voordeden  echler,  zullen,  behaho 
bet  meerdere  voortstuwend  vermogen,  wel  deze  zgo,  dat 
met  driehoekige  schepborden: 

i^.  Bet  loefwiel ,  zelfs  bg  zeer  aanmerkelgke  over- 
helling  van  den  bodem ,  nooit  geheel  uit  het  water  zal 
geligt  worden,  en  dan  zeUs  nog  het  breedste  gedeelte 
van  het  blad  ingedompeld  zal  big  ven. 

2^.  Dat  de  tref  kans  op  de  smalle  raderkasten  ,  de  helft 
minder  is  in  eene  langscheepsche  rigting  dan  bg  gewone 
schepbordkasten ,  en  de  schepen  minder  ruimte  noodig 
hebben  om  door  bruggen,  sluizen  enz.  heen  te  komen. 

Wg  durven  de  driehoekige  schepborden,  na  al  hetgeen 
wg  er  hier  over  gezegd  hebben,  met  vertrouwen  aanbc* 
velen  aan  de  oplettendheid  van  de  stoom*officieren  onzer 
vloot. 

122*.    Pba<:ock'8  Anti^Sargaêêian  Ferw. 

Het  Penetiêutar  and  Orienial  Steam  Navigaiion  Com» 
pany^ê  ijzeren  stoomschip  Ripon  van  200  ton,  is  gedokt, 
schoon    geschraapt    en    geschilderd    geworden   met  Gapt. 

(1849)  N».  4.  59 
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•BonaB  rBACOGK's  an$i*$iarfÊi9nam  pamU  W^  TeroeMo, 
dat  eene  ^Mrea  plut »  met  deze  vervstof  overdekt,  ouil 
de  bulk  AriadnCi  in  de  ha?en  vao  Ab^Mnirii,  gedoreoli 
een  tgdsverloop  fan  tier  maanden  onder  mier  is  opgektn- 
gen  gewerden,  en  gebeel  en  al  echoën  is  gebleieo.  Ook 
werd  eene  andere  plaat  daarmede  geacbdderd  in  JkA' 
yard'Creek,  te  Malta,  gedurende  vgf  maandeo  mi <k 
werking  tan  het  water  folootgeatehl  v  met  eten  pmtip 
ukkoBieien. 

(Mul*  Jfaf.  ioV  tt^l 

128".    DrinkbmÊT  maken  van  x§ewmtêr. 

In  het  Nautieat  Mayazine  Tan  Juig  j.  I.  wordt  ic  iv* 
DB*s  Proeeis,  als  zeer  goede  uitkomsten  aanbiedeiMle, 
geprctzen.  Het  groote  nadeel  tan  bet  door  middel  tib 
gecondcnseerden  stoom  Terkregenc  drinkwater,  ts,  dal  kt 
spoedig  walgt  en  ongezond  b.  De  Beer  se.  aaieiistf 
in  geslaagd ,  dit  nadeel  weg  te  nemen ,  door  in  den  cm- 
densor,  terwijl  het  water  nog  in  den  toestand  nn  M* 
is ,  gewone  lucht  te  brengen ,  doof  middel  van  eene  per»- 
luchtpomp.  Zijn  toestel  is  betrekkelijk  zeer  eemoidig. 
Het  is  te  hopen ,  dat  zich  deze  gunstige  ui&omsten  leort* 
durend  beresligen  zullen. 

124*^.     fTaterschip  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop. 

Een  Taarluig»  toeraieo  van  walerkisten,  penpompcoi 
mamieringSy  en&,  en  in  staat  om  oo^veer  30  Ion  water !> 
bergen ,  is  in  de  Tafelhaai  geplaalst  geitoideo ,  ten  eio^  . 
water  aan  de  ter  reede  komende  schepen  te  bexorgeOt 
waardoor  het  naar  den  wal  Toeren  van  waterraten  Iib 
worden  voorgekomen.  Een  tweede  raartuigi  msar  nfi 
aandeniyker  afmetingen,  is  genoegzaam  gereed  gemaakL 
.Het  water,  dat  oit  de  bronnen  tan  den  Tafelberfi' 
'oomt,  if  iteeds  hoog  gewaardeerd  geworden,  om  ifDt 


zui verbid  ea  smakolgl^hfiij*  Hel  i$  eqq  f^tt  dat  welligt 
ab  Jiiel  van  algemene  bekendheid  kao  MngemerlU  yroj^" 
dco »  dat  IQ  de  dagen  van  den  bloei  der  Lifmê^hp  Oo^t* 
Indiêché  Compajfnie,^  de  ooyrli^^ebepeii  dyèi  «aMe»  welke 
de  Tafêlbaai  dikvgk  aaodedem,  in  laat  baddeo»  by  biwoe 
tehuisreis  eewge  pgpea  «i^t  /K«u9|^-waier  geruid «  med§  |e 
brengen  y  tot  gebrujk  «9pr  de  kooiilUgke  iapailie. 

<iVSitt#.  4f4#.  luaji  l«<9.) 

125^.     uniform  van  de  Prui**i*che  Marine. 

Een  donker  blaauwo  rok  d  geheel  Tolgens  het  Engelsche 
model  gesneden ,"  met  twee  rgeo  gouden  ankerknoopen 
¥an  Toren,  «oodanig  geplaatst,  dat  de  rok,  des  verkie- 
zende, tot  onder  do  kjo  kan  worden  digtgeknoopt.  De 
binuenvoering  van  witte  zijde.  Vest  Tan  wit  cachemire, 
nset  eeno  enkele  rij  ankerknoopen.  De  rok  wordt  nooit 
zonder  epauleilen  gedragen.  Broek  uan  donker  blaauw 
laken ,  op  zijde  fporzien  langs  den  jgeheelon  naad  met  een 
gouden  gallon ,  anderhalve  duim  breed,  voor  groot  uniform. 
Donker  .blaauwe  oyerjas,  met  eene  rg  van  zes  knoopen 
aan  beide  kanten ,  en  een'  Jagen  kraag ,  zpodat  de  jaa  tot 
onder  de  kin  kan  worden  digtgeknoopt.  In  dienst  worden 
er  op  de  schouders  twee  epauletten  bij  gedragen.  De  sabel 
zal  geheel  volgens  het  Engclsch  model  zijn ,  het  gevest 
echter  van  been  of  ivoor.  Hg  wordt  aan  een*  koppel  om 
de  lenden  gedragen.  De  ponjaard  zal  van  .17  tot  19  duim 
lang  zyn ,  met  een  ivoren  handvat  en  meialen  schede , 
bet  geheel  in  .de  gedaante  van  een  kruis.  De  epauletten 
zullen  volgens  Engelsch  ipodel  genomen  worden,  het  blad 
van  goud,  met  zes  strepen,  elk  een  kwart  duim  breed ^ 
er  door.  De  KaïHtein-Luitenants  dragen  epaulcjltcn  met 
bouillons,  even  als  de  Engolsche  Commodores;  op  het  blad 
er  van  is  een  zilveren  anker,  en  een  arend  er  boven  ge- 
borduurd.    Kapiteins   Ier  zee  dragen  dezelfde  epauletten  » 
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doch  zonder  arend ;  in  plaati  daartan  hebben  deie  eene 
9ter  aan  elke  sgde  tan  het  anker ,  indien  sg  het  berd 
oTer  een  fregat  of  linieschip  toeren.  KommandaDleD  ns 
korvetten  dragen  geene  sterren  in  hnnne  epauletten.  Ld- 
tenanls  ter  zee  dragen  epauletten  met  torsades,  met  het 
anker  op  het  blad  geborduurd ;  twee  sterren  worden  uut 
het  anker  geplaatst  foor  de  Luitenants  eerste  klasse ,  ééoe 
ster  slechts  toor  die  van  de  Luitenants  tweede  klaae.  -> 
Génerale  Orders,  27  Jpril  1849. 


128*.     Toêhimg  tot  de  ÉeoU  Napole. 

Niemand  kan  aspirant  zgn,  die  minder  dan  dertien,  of 
meer  dan  zestien  jaren  oud  is ,  ten  zg  hg  een  jaar  gedieod 
hebbe:  aan  boord  van  een  der  GouTemements  schepen, 
dat  niet  in  eene  haven  gestationeerd  was,  of  gebruikt  q 
geworden  tot  de  bescherming  der  yisachergen ,  of  eeoe 
reis  gedaan  hebbe  met  een  koopvaardgschip ,  of  in  wer- 
kelgke  dienst  geweest  zij  ton  zuiden  van  de  efcoachls* 
Ign;  in  deze  laatste  gevallen  is  het  maximum  van  des 
ouderdom  tot  de  toelating  achttien  jaren. 

Dm,  S0rw»  Mag.  lanjj  1M& 

127\    Nieuwe  DuikerkUk. 

Te  Mareeille  houdt  men  zich  veel  bezig  met  eeoe 
proef,  die  aldaar  met  eene  nieuwe  soort  van  duikcrkl» 
is  genomen.  Deze  toestel  moet  zóó  ingerigt  zgn,  dat^ 
man ,  in  die  klok  ter  diepte  van  20  ellen  in  zee  nede^ 
gedaald ,  zich  aldaar  één  uur  en  zeven  minuten  opg^ 
houden  heeft  f  zonder  cenige  verhindering  te  ondernodeo. 
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128^.    Fwmindering  van  toodêg$Uen  U  üstende  (België). 

Het  den  l**'*^  Julg  dezes  jaars,  is  Toor  de  hafen  Tan 
Oiiende  eene  femiiDderiog  Tan  80  pGt.  op  de  loodsgelden 
Tan  uitgaande  schepen»  en  Tan  60  pGt.  Toor  alle  die  als 
bijleggen  in-  en  uitgaan,  ingeToerd.  Wg  deelen  daarom, 
ten  dienste  Tan  reeden  en  scheepskapiteins ,  het  thans 
aldaar  in  werking  sgnde  tarief  mede,  waarnaar  de  loods- 
gelden gerekend  worden. 

VARIEV'  ir  ABT  I<001»ffilSIil»BW  VB  OBTBJmB. 


Diepf^ang  in 
dëcimètret 
of  palmen* 


Schepen   Toor  en   uit 
Otiendê  sgnde. 


loon. 


17  en  minder 

18-22 
23-27 


83-^87 
38-42 
43-48 
49-52 
53-55 


25,40 

31,76 

44,44 

83,49 

84,66 

105,82 

131,22 

150,61 

186,24 


F'.  O. 
29,63 

38,10 

50,79 

74,07 

86,24 

116,40 

148,92 

169,31 

198,94 


Fr.  O. 

18,00 

22,60 
81,60 
44,60 


winter 
loon* 


Fr.  O 

21 ,« 

27,0C 

8^00 

2,00 


Scliepen,  ele  bglegcert, 
nit-  en  inklarende. 


Fr.O. 
14,82 


50,60   67,« 


74,60  81,60  52,91 

92,00101,00  65,61 

110,00  li9,00  78,31 


130,80 139,S0|93,12 


Vltinde. 


Urla. 


Fr.O. 


Fr.O. 


9,00 10,00 
11,2H13,60 


Opmerking. 


Schepen,  minder 
dan  16  palm  diep 
22,22|25,40jl6,7518,00'gunde,  in  bal- 

31,75 
42,33 


71,96  46,00 


50,60 


84,6655,0050,50 


37,04'2a,26|26/»/*'*  *"'  ^^  "*H 
I        gaande,  sonder 

47,62  29,76  38,60  een*  loods  (e  ne- 


58,7o'87,26|40,76i"'*" '  i>«hoeTen| 

daarvoor       ook 


I 
99,47  65,25 


69,75 


niet  te  betalen. 


Ter  red  notie  van  de  Tranct  en  Cen  timet  neme  men  aan/ 4,76  TOor 
elke  10  Franca. 


L. 
J(g9m.  liTifverkndê^C&unni  9  R*.  6,  1848. 

129*.     Kurken  Matraêten. 
Wij   hebben    Troeger  (1)    melding   gemaakt   van  de  in 
Frankrijk  genomen   proeven  met  kurken  mutrassen,  eu 


(1)    r$fh.  $n  JSftr.,  VI*.  Dl.  K  St. 


826 

konnen  niet  nalaten ,  de  aandacht  önter  lezers  tbiDS  te 
TOstigen  op  dé  urtbreiding,  welke  het  gebruik  erna, 
Tooral  in  Engèhné^  heeft  genomen,  Mijkenide,  atnlKt 
numiner  Tan  Jung  ? étt  bet  United  Sèttfie$  Magarinê  fn- 
gew^e,  advertentie  oter  Thé  paêéni  Cork  jkêtmj 
Maiiresê  and  Boat  Cuêhion  fw  thé  ptuervatim  cf  Sfi 
on  thê  füüter. 

Het  spreekt  wel  van  selven  i  dat  het  daarbg  niet  au 
gunstige  aanbeveUngeD  en  opnoeming  van  Toortre&ljke 
fiigenscbappen  ontbreekt  De  voordeelen ,  vvelke  de  kork 
oplevert»  sgn  laUooa»  onoveiiroffen «  zoowel  voor  liekcD 
als  gezonden ,  in  warme  ea  koude  gewesten^  en ,  boe  ooi 
eene  matras  oók  zg,  óë  itioeëte  harer  utistekeiuie  d^ 
schappen  verliest  zy  ^nooit. 

Do  Opinionê  of  the  Prekê ,  de  opinien  van  de  W^ 
papers,  vindetl  ter  naauwtmodd  plaats  genoeg,  om  lick 
in  drie  zeer  compres  gedrukte  bladzijden  Ie  uiteo  oter 
al  de  gunstige  uilkomsten  ^  welke  er  met  die  malnsseB 
terkrdgen  zijn.  Voor  ééne  feaak  moot  men  slechts  op  ig» 
hoedo  wezen.  Ieder  zorge  ^  wanneer  hg  zijne  malrts  M 
reddiilg8*toestel  beitgl ,  zioh  niet  boven  aan  dexehs  ^ 
te  sjdtrën ;  want  bet  zwaardere  ligchaam  kon  daa  doff 
den  golüslag  wel  eens  onderkomen,  en  do  buiteogewom 
drijf  baar  beid  van  de  kurk  het  beletten  er  weder  t)Ofeo 
op  te  geraken.  Een  bewijs,  hoe  een  geneesmiddel  erger 
dan  de  kwaal  kan  wezen. 

Het  Igdi  mei  dat  al  geen  twyfel ,  dal  het  gebraik  m 
kurken  matrassen  zeer  veel-aanbevelenswaardigs  bcmU  ^ 
om  meer  dan  ééne  nden  Tordaaat  ingevoerd  te  wordcB. 


130^.    InkUcringg'êchepen. 

De  Minister  van  Finantiên  heeft,  den  26**"  OclobcrU.. 
ter  algemeene  kennis  gehragt,  dat  de  vaartuigea,  welke 
zich  volgens  Koninklijke  Jbesluilen  van  den  lO'^'^D^^ffl'*' 
1822  (Staatiblad  N».  60)  en  van  den  25'^"  JPebruarg  18Ö 
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(SiaauUad  N^  •),  tot  de  diensl  der  klaringen  betuiden 
de  Engeisffumêptaaê  en  op  hel  UiAuiz^rwad,  bewesien 
de  fFuddên^  bevinden,  op  den  v{ffiienêtn  Nopmmbêr  aam" 
êiaanJê  «uUen  vereeilen,  bet  «etvlv  nMr  Oostmahom, 
ott  ïngeTal  van  nood,  neer  EzumaMyi,  en  bet  iweêdê 
naar  de  Zolthamp,  en  dat,  ?an  gezegd  tgdstip  af  tot 
nadere  bekendmaking ,  de  khring  der  lobepeo ,  langs  of 
OTor  de  Wadd$n  inkomende  of  uitgaande »  moet  gesefaie- 
den  ab  volgt; 

!••  aan  het  vaartuig  ander  Oosimakorm  of  EzmmaMifl» 
TOOT  de  schepen ,  tan  de  tgde  van  Bokkmmerzijl  en  verder 
regUlreeks  naar  zee  of  langs  de  fFaddmt  uitgaande^  of 
omgekeerd  iBkomende;  mitsgaders»  soo  lang  hetselfe  cich 
te  Oosinuikarn  kan  ophouden ,  voor  de  inkomende  sche- 
pen, I>e8tomd  naar  Groningm  of  bet  RijddiiBp^ 

2*.  aan  het  vaartuig  aan  de  ZoUkamp ,  Toor  de  van 
Groningen  of  langs  het  Rijddiep  naar  zee  of  langs  de 
Groninger  Wadden  uitgaande  schepen ,  alsmede  voor  de 
aldaar  uit  nood  binnenvallende  schepen,  gelijk  ook  voor 
de  zoodanige  I  ^elke,  inkomende  en  bestemd  naar  Gro* 
ningen^  het  vaartuig  niet  meer  onder  Ooeimahom  moglen 
hebben  aangetroffen. 

(StaatS'Courant  faa  9  Rot.  1849.) 

131',    O0ereenkom»$  iuieehen  den  Nederlandeehen  Sitiai 
en  de  Nederlandeehe  Handet-Maatechapptj, 

(Scaatsbfaii  V^.  42.)  WET  van  den  14^  September  1849, 
heudenie  èekrmehiiging  eener  mei  de  Nederland$ehe 
Eandel'Maaieehapp^  geiUtene  evereenhotfut^ 

Vfu  WILLEM  III,  BIJ  DB  GBATtB  GOVS,  KONIKa  DBR 
NBBBBLAlfDBir ,  PbIJTS  VAN  OaAKJE-NaSSAV  ,  GbOOT-HbRTOG 
TAV   LUXBHBÜEO  |   BBZ.  ,    BVZ.  ,    BBZ. 

Allen,  die  deze  zullen  zien,  of  hoorcn  lezen,  salut! 
doen  te  weten: 
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AImö  Wij  iD  o?erweging  genomeD  hebben  dat  de  be- 
palingen, tastgesteld  door  de  ofereenkomst,  bekndiügd 
bij  de  wet  van  10  Julg  1842  {StaaUblad  N«.  22} ,  omI 
den  31*^*  December  dezes  jaars  ophouden  te  werken; 

dat  het  geldelgk  belang  mn  den  Staat  medebrengt,  te 
dien  aanzien  Termeuwde  bepalingen  daar  te  stelleo  ao 
Terdere  daarmede  in  verband  «taande  aangelegenkedeo  tB 
regelen ; 

dat  daarin  if  Toorzien  door  eene  oYereenkomst,  tmcbeo 
den  Hinisler  Tan  Koloniën  en  de  Nederlandiche  Haniel- 
flaatschappij ,  onder  Toorbehoud  dor  goedkearing  hd  de 
wetgevende  magt,  geeloten; 

Zoo  is  het,  dat  Wg,  den  Raad  Tan  State  gebeoidci 
met  gemeen  overleg  der  Staten-Generaal,  hebben  goeé- 
goTonden  en  Terstaan,  gelgk  Wg  goedTinden  en  renttti 
bg  deze: 

Eenig  Artikel. 

De  OTereenkomst »  op  den  2/3  Julg  1849  fusscbeQ  deo 
Hinisler  Tan  Koloniën  en  de  Nederlandsche  HaDdel-Iai- 
schappg  gesloten »  Trordt  bekrachtigd ,  zoo  als  deselie  i» 
deze  wet  is  geannexeerd. 

Lasten  en  bcTelen ,  dat  deze  in  het  Staatthlad  ui  wor- 
den geplaatst,  en  dat  alle  Ministeriêele  departemcDleo, 
aatoriteiten ,  collegiên  en  ambtenaren ,  wien  zulks  ud- 
gaatf  aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  loOeo 
houden* 

GegoTen  te  ^s  Gtavenhagê ,  deo  14^  September  ISM. 

WILLEM. 

J)0  MiniêUr  wn  Xolani'én^ 
B.   B.   VAir   BBir  B08GB. 

Uitgegeven  den  viJlf-en-iwintigêim  September  18(9. 

Vê,  Staatsraad ,  Directeur  «au  \9t  Kahimêt  ia  ffw^'i 

A.   G.    A.   TAlf  BAPPAIO. 
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OFEtLBBNKOMST  tutêohên  ém  Miniêiêr  wm  Kühniênj 
êamrtoê  ^emagtigd  l^  dê  KmMM^kê  haHnêttfnerifiên 
van  20  Oetob^r  1846,  Uit.  A*^  gékêim,  •»  28  Jum§ 
1849,  Hii.  iJ^S  ên  dê  Nêdetlaniêckê  Emnid^MÊoi^ 
êebappffj  M  regeling  dêr  èêêtaandê  uhuld,  tai  «ot^ 
9têïUng  dêr  onderlinge  hêirêkking&n  $n  M  hêpmUng  dut 
door  do  Maaioohappif  io  gonioion  frooioiën, 

KtU  1.  De  overeenkonut  op  ded  26/31  Maart  1841, 
gesloten  tusschen  den  Minister  van  Marine  en  Koloniën  en 
de  Nederlandsche  Handel-Maatschappg,  en  waarbg  bet 
kapitalisalie^contract  van  23/26  Juig  1840  is  gewgzigd 
geworden,  wordt,  voor  zooveel  de  kwijting  betreft  in  bet 
jaar  1850  van  het  restant  der  gekapitaliseerde  scbuld , 
ingetrokken  en  vervangen  door  de  bieroa  volgende  be- 
palingen» 

Art.  2.  Het  in  Artikel  1  bedoelde  restant  der  schuM, 
hetwelk,  na  de  kwgting,  bevolen  bg  de  wet  van  6  Maart 
1844  {Siqauhlad  N^.  15),  nog  bedraagt  eene  som  van 
tien  millioen  gulden ,  zal ,  behoudens  bet  geval ,  beschreven 
in  Art.  8,  door  de  Nederlandsche  Handel -Maatschappg 
xriet  kunnen  worden  opgevorderd  vóór  eten  31*^  Decem- 
ber 1874. 

Art.  3.  In  verband  tot  het  uitstel  bg  Art.  2  bepaald , 
zullen  aan  de  Nederlandsche  Handel-Haatschappg ,  beboti* 
dens  beletselen  van  boogcr  hand  (force  majeure} ,  morden 
afgegeven,  om  voor  rekening  van  het  departement  van 
Koloniën  naar  Nederland  Ofergevoerd  en  aldaar  verkocht 
te  worden:  al  de  koffij,  suiker,  indigo  en  specerijen., 
welke  in  Nederlandoch  Indii  aan  het  Gouvernement  wor« 
den  geleverd. 

In  Indië  zullen  bij  voortduring  kunnen  worden  ver* 
kocht  de  specerijen,  benoodigd  voor  de  behoeften  ten 
oosten  van  de  Kaap  de  Goede  Hoop. 

Ten  aanzien  van  de  hierboven  niet  genoemde  producten 
blyft  de  Indische   Regering  vrg,    om  dezelve  al  of  niel 
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imx  Nedêriand  \ê  cMMgaoMs;  tnar  WiMMi  tetoe 
wwU  «^erfj^igtu  f  mX  dïl  geaehiedM  4ö«r  tiMolMakfMMt 
fftB  de  IhtUohappf ,  en  op  dea  ?Mt ,  mstrail  de  eoni;- 
iMi0  der  «ttrige  prodiieleQ  bepaald. 

Art^  4*  Téü  einde  den  iraarberg^  voor  de  in  Art.  2 
yüoertidfl  reètttnUschvId  zoo  tdledig  mogetgk  fe  makeo, 
worden  aan  de  Ifedertandsohe  Handet^lKaaUchappg,  tot 
aan  dé  gehoele  kwgtifig  dorzelfe ,  in  den  rntiDsleD  in  cb 
Booder  eenig  ToorbelMiud ,  ferfconden  al  de  tn  Art.  I  be» 
doelde  producten;  snllende  het  meergemelde  kapiteti  fM 
ƒ  10»000,000  worden  beflclmiwd  ab  een  éooAwfoi 
voorschot  9  op  die  prodneten  Tcrleend ;  terirgl  het  depr- 
tement  van  Koionlën  lich  terbindt  om ,  wanneer  fom 
majenre  dal  ?erfaond  mogt  doen  verminderen  of  vfmlleo, 
alle  maatregelen  binnen  deszelfs  bereik  te  nemen,  om  A 
Tonhindering  op  eene  andere  wgse  aan  te  ToUen. 

Art.  5.  Het  departement  Tm  Kolomen  is  bevoegd ,  on 
de  in  Art«  2  vermeide  sdiuld  vroeger  geheel  of  pMr 
telgk  af  te  lonen ,  dan  do  m  dat  Artikel  genoemde  tflr- 
mgn  van  81  December  1874.  Eene  vervroegde  gidttlit' 
UfkB  aflossing  aal  geene  verandering  te  weeg  brengeii  h 
de  verpligte  consignatie ,  overeengekomen  in  Artikel  3,  n 
evenmin  eene  vervroegde  geheel»  aflossing,  wanneer  die 
vóór  ultimo  December  1854  plaats  heeft;  wordende  oib- 
dien  de  consignatie  der  in  dat  Artikel  genoemde  booC- 
prodHCton  oan  de  Rederlandsche  Handel-Haatschappg  «"' 
èlwtend  verzekerd  tot  den  31»*«  December  1854.  Into 
na  dat  t^dstip  de  vervroegde  geheeU  aflossing  plaats  heet 
en  daarna  met  het  consigneren  naar  Nederland  itx  Ce»- 
vernements-prodncten ,  in  Art.  3  vermeld ,  wordt  foorlge* 
gaan ,  alsdan  oal  die  consignatie  geschieden  door  tascho* 
komst  der  Kederlandsche  HandeN  Haatschappg »  op  des 
voet  van  het  bepaalde  bg  de  Artikelen  11  en  12. 

Art.  6.  De  rente  van  het 'in  Art.  2  vermelde  kapiln' 
van  ƒ  10,000,000  ral  sgn  vier  ten  honderd  in  hel  j^•^ 
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en  2al  jaarlijks  door  de  Nederlandsche  Handei-Haatsehapp^ 
kttnneti   worden   ingehouden  ?an  de  opbrengst  der  toor- 
rekening  Tan  hetr  departement  tan  .Kolonfën  te  nrrkoopen 
Oost-Indisóhe  prodneien. 

Art.  7.  De  netto-opbrengst  dier  producten  £al  door  dè 
Maatschappg ,  na  inhooding  dtt  hij  Arf .  6  bedoelde  rente 
en  Tan  de  sommen  aan  haar  terscbnidigd  wegens  stortni^ 
gen  in  de  In<h'9cbe  kaé,  worden  gesteld  tér  beschikking 
tan  het  departement  tan  Koloniën,  op  eoodatrigo  w^se 
als  jaarlijks  door  hetzelte  zal  worden  bepaald. 

Art  8.  Bijaldien  force  majenre  de  terzending  der  pro* 
ducten  belet ,  of  dezelve ,  ten  gevolge  tan  eenen  uitge-» 
broken  oorlog ,  niet  in  het  bezit  der  Nederlandsche  Handel* 
Maatschappij  komen ,  en  bij  het  ontstaan  tan  elke  andere 
omstandigheid,  waardoor  de  waarde  ^an  het  in  Art.  4 
omschreven  onderpand  onverhoopt  mogt  worden  termlti* 
derd,  zal  de  Nederlandsche  Handel- Haatschappg  geene  . 
betaling  of  uitkeering,  ten  behoeve  van  het  departement 
van  Koloniën,  uit  de  opbrengst  der  reeds  verkochte >  of 
nog  te  terkoopen  goutcrnements^prodncten  behoeven  te 
doen,  alvorens  aan  haar  de  tolle  ƒ  10,000,000  sollen 
Zgn  terugbetaald. 

Art.  9.  De  Nederlandsche  Handel-Haatschappij  zal  be«*. 
last  blyven  met  de  verzendingen  van  personeel  en  mate- 
rieel 'voor  de  koloniale  dienst ,  en  met  het  aanscbafifen  der 
voorwerpen,  waarvan  haar  de  bestelKng  of  levering  zal 
worden  opgedragen,  hclztj  door  het  departement  tan  Ko- 
loniën, of  door  het  Indisch  bestuur. 

Art.  10.  De  betrekkingen  der  Nederlandsche  HAndel- 
Maatschappij  tot  het  departement  tan  Koloniën,  sgn  die 
tan  eenen  agent  tot  zijnen  'prmcipaal.  TJg  terbindt  nch 
mitsdien  om  uit  die  betrekking  geene  andere  toordoelen 
te  trekken ,  dan  die  haar  uitdrukkel^k  zullen  worden  toe- 
gekend; om  de  meest  mogclgke  zuinigheid  te  betrachten 
in  het  afschepen ,  overvoeren ,  opslaan ,  beheenm  eli  nt^ 
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koopeii  der  geoansigneerde  prodaclen;  om  hare  mede- 
werking te  leenen  tot  alle  oitvoerlgke  besparingen»  door 
het  departement  Tan  Koloniën  aan  haar  op  te  gefeD,ci 
om  dat  departement  steeds  te  Eullen  dienen  van  goedei 
raad  in  al  wat  strekken  kan,  om  den  yerkoop  der  pih 
docten  op  de  meest  Toordeelige  wgse  te  regelen,  eode 
daarop  vallende  onkosten  zooveel  doenlgk  te  Tennioderab 

Art.  11.  Voor  de  consignatiên,  bedoeld  in  art.  S* 
alsmede  voor  de  uitzending  van  passagiers  en  goederen  es 
de  uitbetaling  jan  pensioenen,  delegatiên  en  Terlof-trse- 
iementen,  zal  de  Nederlandsche  Handel-lhatKhappg,  ge- 
durende het  vgQarig  tydvak  van  1850  tot  en  met  18S4, 
de  Tolgende  commissiên  en  prorisiën  mogen  in  rekenif 
brengen,  als: 

a«  Commissiên  voor  het  te  gelde  maken  der  prodocteD, 
het  gewone  dêl  eredtre  daaronder  begrepen,  2\  pCt; 

b.  Provisie  voor  de  bestelling  en  verzending  fsn  goe- 
deren 1  pGt. 

c«    Als  voren  voor  de  verzending  van  specie  \  pCt; 

d^  Als  voren  voor  de  betaling  van  pensioenen,  dele- 
gatiêo  en  verlof-tractementen  1  pGL ; 

e.  Provisie  harer  Factorg,  een  maximum  van/ 148)1X111 
jaarlgks. 

Ar.  12.  Na  ultimo  December  1854  zullen  de  cgfeis, 
bij  Art.  11  vermeld,  kunnen  worden  herzien,  doch  veidt 
nu  voor  alsdan  bepaald : 

a,  D!at  van  de  daarbg  vermelde  provisiêo,  alléén  die 
voor  het  te  gelde  maken  der  producten  voor  vemiode* 
rmg  vatbaar  zal  zgn ,  en  op  niet  minder  dan  2^  pCL  g^ 
bragt  zal  kunnen  worden ;  en 

h.  Dat  de  provisie  der  factorg  zal  kunnen  woroe> 
terugg^bragt  tot  een  maximum  van  /  140,000. 

ArL  13,  Deze  overeenkomst  zal  voor  den  Sual  der 
Nederlanden  verbindend  zgn,  na  de  verkregene  goed* 
keuring  der  wetgevende  magt;   terwgl  deselve  opboodca 
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zal  voor  de  Nederlaadache  Handel-Maatschappg  verbindend 
te  zgn,  bgaldien  die  goedkearing  biel  tot  stand  is  gebragt 
TÓör  de  sluiting  fan  de  tegenwoordige  citting  der  Staten* 
Generaal. 

Art.  14.  Van  deze  overeenkomst  zgn  gemaakt  twee 
eensluidende  exemplaren,  waarvan  aan  elk  der  contrac- 
terende  partgen  één  is  uitgereikt. 

Am^Urdam,  2  Juig  1849.       's  Gravenhage  ^  SJulg  1849. 

I}ê  Nêdwkmdaehê  ffandel'MaaUohappij ,       Ve  JUiniêter  van  Koloniën , 

{w.  g.)  VAN  DER  OUDERHEULEIf ,  Pr.      {w.  g.)  K.  B.  VAH  DEN  BOSCH. 
{w»  g.)  GOUDSWAARD  ,  Dir./ung,  Soer, 

{StaaU-Caiinni ,  tan  27  3apt.  184a) 

132^     Bomeo. 

Bij  besluit  van  den  Gouverneur-Generaal ,  van  den  27'*^ 
Augustus  1. 1. ,  is  bepaald : 

Eerstelijk :  dat  de  betrekking  van  gouverneur  van  Bomêo 
en  onderhoorigheden  onvervuld  zal  blgven,  tot  tgd  en 
wgle  de  gesteldheid  van  land  en  volk  eene  centrale  vesti- 
ging van  dien  ambtenaar  op  het  eiland  Bomêo  mogelgk 
en  noodig  zal  doen  zijn. 

Ten  tweede :  dat  het  Nederlandsch  gebied  op  het  eiland 
Bomeo  zal  zgn  verdeeld  in  twee  groote  afdeelingen,  onder 
de  benaming  van  wesUr^  af  deeling  en  zuid^ooster" 
af  deeling. 

Zullende  beslaan : 

A.  de  wester-afdeeling  uit:  Samhae^  Mampawa^  Pon* 
tianakf  Koehoe  ^  Simpang^  Soekadana^  Maiam^  Lan» 
daky  Tajan^  Meliou^  Sitngouw^  Sekadouw^  Bliiang, 
Sintang  ^  en  het  geheele  stroomgebied  van  de  beide  takken 
der  Kapoeae^  tot  aan  derzelver  waterscheidingen; 

B.  de  zuid-ooster-afdeeling  uil:   Koiiawaringin ^  Pent"  • 
hoeang^  Sampii^  Mendawey  de  groote  en  kleine  Daijah» 
rivier,    Tanah  Laut^  Tanah  Boemboe  de  Doeêêon  IlHer 
en   Otloe^    de  rgken   van  Paeeir^  Koelie  ^  Berou^  mits*^ 
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gHdoif  kH  r^  y^xï  Ba^êf^rmaum  lol  «an  de  «iler- 
sofaetcüog  9  met  he^  tiroomgebied  vao  4e  Kapêea$  eo  M 
aan  Soeng^tUéU  op  de  Doord-ooatkii^t»  mei  inbegrip  na 
hel  gebeele  slroomgebied  ?an  Berou, 

Bjj  helzeUle  besluil  is,  met  ialrekkiiig  der  belreUoi^ 
Tan  adsislent*  resident  Tan  Pontitnêk^  van  eemmiei  te 
Pamêdanak^  en  ran  commies  o^  bel  bureau  rao  des 
resident  ter  Zuid-  en  Oostkust  Tan  jBornea^  bepaaU: 

dat  iiet  bebeer  der  Wesler-aüdectUng  ^ao  Bome^  nl 
worden  opgedragen  aan  eeoen  xesideot »  vooceent  gefesligil 
te  PütUi^makt  onder  .geoel  van  een  Iraclemenl  qb 
/  1000  'smaands; 

dat  bet  traetement  ^  verbonden  aan  de  betrekking  t» 
adnalent-fesident  van  S^mboê^  isi  wordeo  venaaidflnl 
tot  ƒ  500  's  niaands ; 

«n  dat  aan  elk  der  residenten  van  de  Wes(er-a(kding 
en  van  de  Zuid-  en  OosAer-ddeeltag  van  Bortmo^  imUds 
Tan  «enen  commms,  jcal  zga  toe^YOOgd  een  seeretarb,  sp 
eeae  «nandemkacho  besoldiging  ^m  f  400.  ^ 


133«.     ruur  op  GoUland  (Zweden). 

Volgens  eeno  kennisgeving  ?an  bet  Zeewezeu  10  iStoi' 
holm^  is  bet  bij  Osterj/arntholm ,  oosklijk  of,(ioUtmd 
gelegen  steeokotenvuur,  verbouwd  en  yeranderd  ia  ^ 
lentioulair  licht  ran  de  «lenle  klasse ;  pijnde  een  slilsUsid 
lichl;  iielzeUe  Mude  woeden  .ootsloken  den  l"^""  Octokr 
deces  jaars,  van  wflkeo  lyd  «f  hel  Mude  laonlen  oader- 
houden  even  als  de  aadere  cyks-vttren. 

Door  deae  vecandering  is  de  vuurloren  merkbaar  ler- 
hoQgd,  anedai:  het  lioht  104  voelen  .hoog  term  (b 
otN^rvbkie  w  Jbet  «atec  brandt,  en  ^eiM'ea  kan  xioti^ 
ia  alle  rigiingen. 
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Wj  hokkr  weder  betpeuit  taeo  dit  tuur  dêt  nÉehU, 
van  «CD  gtnocm  scheepsveréek ,  op  eenen  afstand  Tra 
nrim  9i  Doitsche  m^L 

134^.    Beêatminf  in  hei  Friueke  xwefaU 

In  het  Noord^tVewter  Frisêehê  2^gai  n  onlangs  mg 
etmo  swarte  ton  gelegd,  xoodat  dit  zeegat  thans  betond 
iB  met  éim  bontroode»  twéé  witte  en  tijf  zwarte  tonnen. 

1S6^.    Berigi  mm  beêóiming  aan  den  Beneden^Weier. 

De  Kamer  van  Koophandel  ie  Bremen  heeft  bekend  ge- 
maakt, dat  het  nieuwe  vaarwater  aan  den  mond  van  de 
Wezer »  hetwelk  in  den  vorigen  herfst  bij  laag  water  ebbe- 
getij  slechts  18  Bremer  voelen  diepte  (beliep ,  thans  tot  22 
voeten  diepte  is  gekomen ,  zoodal  de  diepte  van  gezegd 
taanvarter  in  één  jaar  4  Toelen  ïs  toegenomen ,  waarom  de 
Toornoemde  Kamer  gemeend  keeft  ook  nog  het  navolgende 
bier  te  moeten  bgvoegen: 

Het  diepste  water  op  den  zandrug  was  in  den  vorigen 
herfst  genoegzaam  in  het  midden  tusscfaen  de  F.  en  6. 
Umnen.  Sedert  beeft  hetzelve  zich  nog  meer  verdiept  naar. 
den  \Mk\,  van  de  O.  ton  dan  naar  den  kant  van  de  F. 
ton,  zoodat  men  tegenwoordig  daarheen  eveta  zoo  goed 
passeren  kan,  als  in  den  vorigen  herfst  tusscfaen  de 
6.  -en  F.  tonnen ,  hetgeen  voor  met  zuidel^ke  winden  bin-* 
uenkMiende  -schepen  van  groot  nut  is,  dewijl  zoodanige 
bodems  daarmede  al  dadelijk  meer  hoogte  vetkrijgen  om 
het  Lichtschip  N*»  2  aan  te  zeilen. 

Een  drijf  baken  wgst  de  plaats  aan  alwaar  men  de  meeste 
diepte  zal  aantreffen  en  waar  dus  de  schepen ,  welke  zich 
Tan  dat  vaarwater  bedienen ,  tien  zandrug  moeten  passeren. 

Dit  drijf  baken  bestaat  uit  eene  Spar,  aan  weHier  einde 
zich  eep  bal  bevindt,  waarboven  een  lederen  vleugel  ge- 
hecht is.     Hettelw)  ligt  op  3|-  vadem  diepte. 
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Van  dit  drgfbaken  peilt  men  naar  het  mUwijzend  \m^^ 
pas :  de  Mellum  ten  N.  O.  \  N.  ineen  met  het  Lichtsdiip 
N^  1 ;  de  roode  ton  N^  UI  N.  W.^^^N;  de  G.  of  acfatale 
zwarte  ton  Z.  Z.  W.  |  W. 

Er  ligt  tevens  eene  roode  ton  N*.  O  in  het  oieawe  Tiar^ 
water  op  10  vademon  diepte  in  de  Igo  met  den  nitgelegdeo 
Sleutel  I  en  de  roode  ton  N^  1 »  welker  peilingen  naar  hel 
miswyzend  kompas  de  na? olgende  zgn :  de  peertoo  Noonko; 
de  ffangerooger  Kusllichttoren  W.  Z.  W;  de  roode  ton 
NM  Z.0.|0. 

{Staatê-Cauratti ,  rf«.  278,  1SO.J 


136*.     Tonnen  voor  de  Eems. 

Volgens  berigt  ?ati  Emden^  hebben  aldaar  de  Tolgende 
bekendmakingen  plaats  gehad ,  als : 

1».  eene  in  dato  26  Julij  1849,  behelzende,  dat  do 
Geldzakplaat,  aan  den  mond  van  de  rivier  de  fFtêUr^ 
Eemêt  zich  sedert  eenigen  tijd  dermate  in  eene  nooid- 
noordwestelgke  rigting  heeft  uitgebreid ,  dat  de  toot  de 
monding  der  fFester^Eems  liggende  Zwarte  üiler-ZeelM 
ontoereikende  is  geoordeeld  lot  zekerheid  voor  de  Tan  bet 
noorden  aankomende  en  naar  de  fFester-EmiM  Immcn- 
yarende  groote  schepen. 

Er  zal  dus,  bij  de  eerste  gunstige  gelegenheid  rao  wind 
en  weder»  op  de  in  eeue  noordwestelijke  rigting  zich  uit- 
strekkende afloopende  punt  dier  Geldzakplaat  eene  groote 
wille  zeelon,  in  den  vorm  van  eene  scheepsanker-bod» 
gelegd  worden,  welke 

a.  bg  laag  water  ebbegetg  zal  komen  te  leggen  op 
eene  diepte  van  3|  vadem  water; 

b.  en  wier  merk  tot  plaatsing  zgn  zal,  de  knstüdit* 
toren  van  Borkum^  eene  kleine  handspaakslengte  benoofdeo 
de  kleine  kaap  op  Borkum^  en 

€.    de  üiler-  of  Noordel  gke  kaap   op  Hoiium,  eene 
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korle  scbeephaaks-lengte  oostelgk  fan  de  binnensle  of 
smdelgkste  kaap,  welke  tich  aldaar  opdoet. 

Bg  deze  op  nienw  uitgelegde  Witte  Zeeton  ontwaart  de 
schipper  in  eene  Euidoostelgke  rigling  de  Zwarte  üiter 
Zeeton  Tan  de  fVeMtÊT-Emmt  ^  bg  welke  sich  de  diepte 
▼an  het  water,  van  af  den  tgd  van  laag  water  ebbegetg» 
gaandeweg  tot  de  diepte  jan  6  vademen  termeerder t. 

Yan  deze  Terandering  in  de  betonning  aan  den  mond 
tan  de  fFtMUr^Eemt ^  is  reeds  sedert  eenigen  tgd,  van 
wege  den  Waterstaat  te  Embden^  de  noodige  kond- 
schap gedaan.    En 

2<*.  êênê  in  dato  4  SepUmbêr  1849,  houdende,  dat  de 
aan  den  ingang  der  fFêêlerbalgê  ^  in  den  mond  Tan  de 
ritier  de  Eems ,  tot  nu  toe  gelegene  Witte  Zeeton  van  ge- 
wonen Torm  bg  slormachtig  weder,  gelgk  de  onder  vinding 
dit  beTestigd  heeft,  wanneer  men  op  eenigen  afstand  Tan 
dezelve  Terwijderd  staat,  niet  Toldoende  zigtbaar  voor  het 
oog  is.  Weshalve  er  in  de  plaats  van  die  Witte  Zeeton 
naar  gewonen  vorm  voortaan  zal  liggen  eene  groote  Witte 
Zeeton  in  den  vorm  van  een  scbeepsankerboei ,  doch  op 
dezelfde  merken  en  naar  dezelfde  koersen  als  welke  eraan 
gegeven  zgn  voor  de  vroeger  gelegene  Witte  Zeeton. 

De  verwisseling  en  plaatsing  dier  tonnen  is  tegen  den 
12^^  der  maand  September  dezes  jaars  bewerkstelligd  en 
daarvan  openlgke  aankondiging  gedaan. 

{Siaalt'Cauranif  Il«.  273,  1849.) 


137^     Ondiepte  in  hét  Brouwershavensche  Gat. 

Volgens  een  berigt  in  de  StaatimCaurani  is  er  op  do 
voornoemde  ondiepte  in  het  Brouwerêhaveneehê  Gatj 
bg  eene  onlangs  gehouden  peiling ,  gevonden :  twee  uren 
vóór  den  tgd  van  hoog  water  4f ,  dat  welligt  bg  ebbe  op 
Sf-  vadem  zal  komen.    De  peilingen  zgn: 

Het  draailicbt  van  Sehowoen  Z.  O.  t.  O^  iets  oostelgker; 

(1849)  N«.  4.  60 
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tlo  loren  ^an  fFeêtkapaU  Z.t.  W.  tol  Z.l.W.|W.,  en 
de  loren  van  Ooêikapdle  ^n  Z.  \  O.  tot  Z.  |^  O.  Bg 
half-vioedgtftij  staat  hier  4}  ▼adem,  en  beeft  men  gemecol 
hier  geene  (on  te  leggen,  te  meer  nog,  omdat  reeds  1^ 
den  buitenkfikit  tan  den  Banjard^  ter  aanwgzing  Tan  een 
wrak,  eene  ton*  gelegen  ts;  welke  dus  ook  ligt  aanleiding 
tot  Ter^rriDg  zoude  kunnen  geven. 

•  t  

13S«,     ff^rak  op  c/é  Schelde. 

Volgens  berigt,  is  er  op  den  20«*~  Nofember  1.1.  aan 
de  monden  van  de  Schelde,  in  het  zeegat  de  Deuriüo, 
in  de  rigling  der  'zwarte  zeeloniten,  en  wel  tosschen  de 
32é  en  4^  zeelon^  van  huilen  af  gerekend,  gezonken: 
een  pleilscbip,  van  hetwelk  de  mast  voor  als  nog  boven 
water  ziglbaar  is;' doch  op  welk  gezonken  pleitschip  eeoe 
wraklon  zal  gelegd  worden,  zoodra  de  mast  zal  zgn 
weggeslagen,  en  de  ligging  van  het  voornoemde  wrakschip 
alsdai^  nog  gevaarlijk  voor  do  scheepvaart  mogt  bcTon^en 
zgn. 

Het  in  dezen  bedoelde  pleit-wrakschip  ligt  aan  den  kant 
van  de  Rauengronden ,  op  4^  vadem  bij  laag  water  ebbe- 
get|j ,  en  op  de  peiling  van  hetzelve  naar  het  miswgzend 
kompas : 

ï)e  toren  van  fFeslkappelle  O.  N.  0.|0. 

De  toren  van  Fliiêingen  Z.  O. 


139®.     Lichten  in  Sca  Reach,  rivier  Theems. 

Volgens  berfgl  van  hei  Triniiy- House  van  den  8"^  Aa- 
guslua,  woiiden  er  TWee  Lichten  ontstoken  aan  den  Noeid- 
kant  van  het  bevaarbare  Kanaal  van  Sea  JReaeh,  te  welen: 
een .  vóór,  Chapman  ffead  of  nabij  de  plaate  alwaar  hei 
haken.  eiaai;ta  een  op  i/bickinf  Flat  (plaat). 

Zeevarenden  hebben .  op  te  merken :  dat  het  licht  voer 
tiead  wordt  ontstoken  aan  boord  van  een  aeh^, 
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loobng  da  oprigting  yao  een  Tast  ligcbaam  daartoe  nog  niet  is 
Toltooid  f  £gnde  heUelve  tan  de  gewone  gebruikelgke  kleur 
Tan  een  drgyend  licht;  en  dat  het  licht  Tan  de  Muekinji 
hetwelk  Toor  hel  tegenwoordige  is  ontstoken  op  eenen  TOor«* 
loopig  daartoe  gestelden  opstand,  digt  tegen  de  landzgde 
Tan  de  zeekust  geplaatst,  en  Tan  het  Westelgkste  bakeo 
Tan  Blyth-zand  gepeild  wordt,  nagenoeg  N. N.  W.^W» 
regtw.;  hetzehe  is  gesteld  27  Amst.  Toeten  boven  den 
spiegel  Tan  hoog  water,  bg  springgetg.  Dit  licht,  loo  ak 
betzeUe  aich  aan  het  oog  opdoet,  is  mede  Tan  oene  èatuur* 
Igke  klou? ,  tot  dat  men  hetzelve  ziet  raken  aan  de  Ovenê 
Shoaly  eênen  geringen  afstand  buiten  het  merk  van  9  Toe- 
ten bg  laag  water  springgetg,  en  ongeveer  op  de  peiling* 
van-'Z*  W.  tenZ;  westwaarts  daarTan  zal  men  ontwaren  dat- 
de  kleur  van  het  licht  rood  is. 

Wgdèrs  is  er  eene  zwart  geschilderde  Zeeton,   in  den 
Torm  Tan  eene  scbeepsankerboei  en  Tan  groeten  omvang, 
daarbg  voorzien  Tan  eene  staaf,  aan  welks  einde  zich  een ' 
bol  bevindt ,  gelegd  in  9  voeten  bg  laag  water  springgetg  » • 
aan  het  uiteinde  van  de  Ovensbafdk  en  zulks  op  de  naTol- 
gende  peilingen,  regtw.: 

De  tfolens  Tan  Groüêêênd  en  Denton 

inéénelijn Z-W.t.W.^-W. 

Het  Westelgkste  Jlbgazgn  in  ééne  Ign 
met  bet  kooreinde  Tan  Oosi^TÜ' 
bury-Church  (Kerk.)        •    •     .    .    •    N.W.t.N. 

Mueking'ê  Toorloopige  lichlopstand  of  mur     N.O.t.N. 

140».    Aanwijzingen  poor  het  naderen  van  het  Loqde^ 
station  voor  de  rivier  Hooghly,  (Galcntta)  tfi  dên 

Zuidwest-moia#oii. 

De  ondervinding  geleerd  hebbende^  dat  het  nieuwe 
Loodsstatjon ,  van  het  ZuiV-kanaal  af,  'zeer  gemakkelgk 
aangedaan  kan  worden  door  schepen,  komende  Tun  PüUo 

60* 
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Paiki,  «D  'loodsen  alioo  faardigigk  verkregen  kwum 
worden,  en  daarenbofen  dezelfde  redenen  nog  hmfamih 
irelke  de  Troegere  Terplaateing  fan  het  Loodssialian  vaa^ 
lakelgk  deden  achten,  als  van  Paint  Palmjfrtu^  bbjc 
eene  standplaats  nagenoeg  3f  D,  mgl  Z.  W.  L  W.  :(  W. 
vegtw.  van  het  buiten  liggende  drgvemle  licht »  gekgca 
op  20o  56'  N,  breedlBi  en  88«  S'  O.  lengte,  en  in  18 
tot  23  vadem  water»  loo  wordt  hiermede  aankondiging 
gedaan,  dat  voorlaan  dexe  laatste  standplaats  gedurende 
den  tgd  van  den  Zuidwest-Housson  bepaaldelgk  ^elmaden 
lal  worden,  aUoo  van  15  Maart  tot  15  September. 

Geene  hinderpalen  kunnen  lich  bg  mogelgkheid  op- 
doen, bg  hel  passeren  van  FaUe  Poini  naar  bet  thans 
geplaatsle  Loodsstation,  loolang  men  vlglig  het  dieplood 
gaande  houdt,  en  onafgebroken  sgne  aandacht  vestigt  op 
4e  aanwijzingen,  daarloe  zamoiigesleld  door  Kapt,  ujot», 
laatslelgk  belast  geweest  met  de  generale  zeevaartkund^ 
opnamen,  nadal  die  oflScier  met  jublheid  en  sorgvuldig- 
beid  de  gesteldheid  der  gronden  tusschen  de  lieide  ponten 
had  opgenomen. 

»  FoUb  PoffilVIicblloren  staat  op  20*  10^  If.  Iveedto 
en  86*  47'  O.  lengte ,  en  de  Zuul-kaBaal-seeton  ligt  op 
20»  59^  N.  breedte  en  88^4'  O.. lengte,  en  wordt  ge|«iU 
van  den  lichltoren  Noord  61*  Oost  regtw.,  op  eeoen  af- 
stand van  20J-  D.  mgl,  en  ligt  in  13  vademen  water.'* 

aEene  bank.,  op  welke.meu  grond  looden  kan,  strekt 
zich.  uit  van  Poini  Palmyra  in  eene  rigling,  naar  dak 
staart  van  het  ^ir#ler-zeerif ,  en  de  gesteldhekl  van  den 
grond  (als  onderscheid  van  die  der  bedding  van  de  BaogUf- 
rivier ,  welke  zand  en  slik  met  glinsterende  slipjes  jof  spft* 
kels  aanbiedt)  beslaat  in  grnisachlige  beslanddeelen ,  aamen- 
gesleld  uit  zand,  schelpen,  kleine  steentjes »  die  zich  van 
uil  do  KtÊnha  en  andcro  rivieren  in  do  nabgheid  van 
Poini  PaUnj/ra  ontlasten;  de  ligtere  beslanddeelen  van 
dia  uitvloeöingen ,  hebben  zich  vorder  naar  bniten  geael« 


en  Torroen  wat  men  noeml  de  LoodstnTug  {Pilo  f  m  Ridge) 
wdke  zich  naar  bet  Noordweslen  uiUtrekt,  en  op  welKe 
wat  minder  diepte  water  gelood  wordt  dan  aan  beide 
kanten  tan  den  Rug  iel? en.  Van  uil  zee  komende ,  nt 
men  Kmgs  den  oostkant  Tan:  dien  Rüg  te  eerder  ipoedig 
afdiepcnd  water  looden  fan  80  tot  25  Tadbmen.  Deie- 
Rug  {Piloi'4  Ridge)  berat  schefpachtig  of  schiiferacbtig 
zand ,  tan  eene  rood^  of  roesachtige  klear.'^ 

)»De  beste  aanwgzingdos  voor  een  sdiip,  ten  einde  het- 
zehe  in  staat  te  stellen  deszelfs  koers  tan  Falté  Poini  af, 
tot  aan  het  tegenwoordige  Eoodsstation  te  rigten,  is  langs 
den  Rug  van  de  Loodsen  {Pilo f  s  Rtdgey  heen  te  zeifen , 
hetgeen  vaardig  geschieden  kan,  door  den  lichttoren  in 
het  ge^igt  te  loopen ,  en  denzdten  te  brengen  op  de  peiling 
▼an  W.  Z.  W.  I W. ,  of  Z.  W.  t.  W.  f  W.  op  eene  verheid 
Tan  2|  tot  3|  D.  mgl ,  alsdan  te  storen  O.  N.  O.  |  O. , 
en  aRlus  gaandeweg  het  water  dieper  ontmoetende  tot  op 
25  Tademcn,  en  zulks  langs  den  oostkant  van  den  Rug^ 
regelt  men  alsdan  den  koers ,  om  tusscben'  die  diepte  en  29* 
vadems  dieple  in  te-  kunnen  bigven.  Met  dusdoende  voorN 
durende  aandacht  te  vestigen  op  het  lood,  de  hoedanig* 
heid  der  gronden ,  koers  en  verheid  gezeild  van  den-  licht* 
toren ,  is  het  bgna  onmogelgk  het  Loodsschip  niet  te  zullei» 
oploopen  (altijd  bgaldien  men  zich  binnen  de  hief  aange- 
wezen beperk fngen' houdt),  hetzij  met  te  teel  te  loefwaart 
of  aan  Ig  te  geraken,  Want  de  loodingen  nemen- zee waartt 
van  bedoeld  station  zoo  spoedig  in  diepte  toe,  dat  men* 
hoogstens  f  ii  1  D.  mgl  (zuidelgk)  van  het  station  zat"  zga 
▼erwgderd ,  om  30  vad..  te  ontmoeten ,  en  28  vad.  op  den>* 
zelfden  afstand  weder  westwaarts  van  het  Loods-station.*^ 

)»De  loodingen  zeewaarts  van  dien  Rug  tertoonen  veelal 
een  groeoachtig  of  olgfkleurig  slij^k  ^  somwijlen  vermengd 
met  weinige  brokjes  van  gebroken  schelpen."  (1) 

(1)    De  eenige  tfwgkiDg,  welke  er  gemukt  ii  in  de  boventemelde 
bewonderenswaardige  atnwjjUog  tta  kapiCein  iioi» ,  ii  met  de 
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Schepen  welke  het  LoodsilalioD  gedurende  den  digbnoi 
naderen,  worden  uilgenoodigd  alsdan  de  gewone «goaalfbg 
Toor  de  loodsen  te  Terlooneu ;  doch  bg  nacht  het  Loods- 
staUon  naderende  sal  men  zoo  f  roeg  naogelgk  en  loo  dik- 
w^U  doenlgk  moeten  trachten  kondschap  van  deuelb  oi* 
bgheid  te  gcYen,  hetzg  door  het  schieten  met  kaooo,  het 
ontbranden  ?an  blikTuren,  bet  doen  Tcraehgnen  no  tms 
lantarenlichten  in  eene  Torticale  rigting  boten  elkaoder  ca 
^ulks  op  de  meest  zigtbare  plaats  in  het  tuig  tan  het  icUp, 
ScheepsbeTelhebbers  wordoi  ernstig  Termaaod  looTed  bmh 
gelgk  te  verrngden  tan  des  nachts  het  Loodsstation  aan  Ie 
doen* 

Schepen ,  welke  het  gewaagd  hebben  om  gedurende  dca 
dnister,  bg  dreigend  of  reeds  bestaand  slecht  weder  opkl 
station  aan  te  zeilen ,  zgn  daardoor  Terloren  geraakt  ca 
▼ergaan.  Bg  zulke  ongunstige  gelegenheden  konneo  de 
loodsvaartuigen  niet  naar  buiten  komen ,  en  zouden  oek 
in  zulk  getal,  schepen  ontmoetende,  dezeiie  niet  koanea 
nabg  komen ;  otenmin  zou  een  loods ,  al  betond  bg  nek 
ook  reeds  aan  boord  tan  het  naar  binnen  bealemde  scbipi 
hetzelte  kunnen  naar  binnen  loodsen.  Serhalte  lal  sMa 
niets  winnen  of  torderen  met  bg  onstuimig'  weder  te  ke* 
proeten  eenen  loods  te  erlangen ,  termits  de  geuren  daar- 
mede  ontermgdelgk  zgii.  Het  is  daarom  bg  doeda«ge 
omstandigheden  den  scheepsgiesagtoerdefs  ernstig  aangea* 
den  hunne  schepen  onder  bekttame  z^n  met  den  ateta 
naar  buiten  gelegen  op  diep  water  in  zee  te  honden. 

Om  hei  Loodsstation  aan  te  duiden  en  daardoor  te  kanmi 
lerkeonen  lal  een  Tan  de  loodsschepen  gedurende  den  dif 
aan  den.lop  tan  den  grootbramsteng  eepie  groote  Su  Geoigs 
(km  (wit  met  een  rood  kmis)  doen  traagen,  en  godnieids 


d«ii:  ^Ug9tÊm99rdig  SiaH^m**  la  ^nui4«itta  ia  4e  woordea:  $^ 
f^êid  tdêuw  SiaHom**  welke  terwiMeUng  ipw  vildrokkiaf  9tèÊi^ 
i4f  j^wft  teeds  it  •eofeBomen  ^weetl,  ea  OMgelgk  aeg 
tal  «ittatlief  tevde  kmuBfa  fi^m. 
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den  nacht  een  buisiicbler  of  idttidel^'scfagneade  aeinlan- 
taren  Tertoonen,  ^n  ieder  half  uur  opiuilgeodeea.^Uktnur 
doen  opi^H'apflen,  lerwgl  dat.  lo/i^ds^hip  iQm.<ac)it  i;»rpw4^ 
aT0i^8>  te  iniddernacbtY  en  ten  Tier. ni;e  (]||^  nip^ggnae^ 
kanonschot  zal  doen.  j    *     .  •         /^  \'    i  ^wi  u» 

'Schepen,  welke  bel  .lood88|,alipn.nadere9,  ^k.die.judb 
daar  bevinden,  loowel  bij  het  naderen  vaOtci^  |;^8i^iioflh 
neerde  fnur-  én  tdniieschepen(}),  worde»  termaand  be-^ 
boedzaam  te  zgn  om  dezelve  bg  het  passeren ,  bij  dag  zoo- 
wel als  bg  nacht,  niet  aan  boord  te  loopen,  noch  dezehe, 
zoo  min  ten  anker  gelegen  als  bijgedraaid  liggende,  te 
praagen ,  en  dat ,  bijaldien  men  dezelve  voorbij  moet  loo- 
pen ,  alsdan  niet  voor  over ,  doch  wel  achterom  moet  pas- 
seren.  Onderscheidene  gevallen  van  ernstige  averijen  heb- 
ben er  gedurende  den  Z.  W.  mousson  plaats  gehad ,  waar- 
door het  buiten  gelegen  drgvend  licht  (vuurschip)  gedrongen 
is  geworden  deszelfs  station ,  om  herstellingen  te  ondergaan  ^ 
ta  verlaten  en  zulks  tot  groot  ongerief  en  gevaar  voor  sche* 
pen  welke  de  rivier  Hooghly  'mr  en  uitzeilen. 


141®.     Bori  in  de  rivier  Suriname. 

De  Minister  van  Harine  heeft  berigt,  dat  het  IJzeren 
Schuitje^  hetwelk  als  binnenste  baken  van  het  vaarwater 
der  monding  van  de  rivier  Suriname  heeft  gelegen ,  thans 
is  vervangen  door  eene  kegeharmige  boei  van  dezelfde  ge- 
daante en  grootte  als  de  twee  overige,  zoodat  de  betonning 
van  het  inkomen  der  rifier  thans  in  het  geheel  bestaat  uit 
drie  kegelvormige  boeijen,  liggende  alsnog  op  dezelfile 
peilingen,  als  waarop  die  vroeger  gelegen  hebben. 

{Staaiê-Courani  f  ll«.  276,  1849.) 

(1)  De  TourtcbepeB  ign  gelast,  byaldien  deteUe  gedorenda  den 
naeht  door  eenig  ander  schip  genaderd  worden,  eene  lantaarn  aan 
bet  einde  van  den  gaffel  te  Tertoonen,  om  daarmede  aan  te  duiden 
hoedanig  deieWe  geiwaaid  liggen. 
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142'.  Uaiuj'tUamd. 
Kaptldn  usdsat,  na  het  EDgelaebe  ichMBwriip 
Amdii ,  rapporteert  eene  roU  of  een  efland  ootMt  k 
hebben  in  den  StiUe»  Oetaaii,  gelegen  op  19*20' Il.k. 
en  141*  1&§'  O.  lengte.  Het  icheen  nagenoeg  40  Totlci 
boog  to  sgn  en  eene  groolle  te  bebbea  tu  omlmli 
1  Düilache  müI. 

IKmtl.  Mmg.  Kn .  It«| 


846 


COBBBSPOSDESTIi:. 


'sGEAYnriuQi,  SOOctober  1849. 


Mijne   Heerenl 

Bg  hel  doorlezen  van  N».  8  van  den  Jaarg.  1849,  tan 
de  door  ÜEd.  uitgegeven  wordende  yerhandeUngen  ên 
BerigUn  betrekkelijk  hei  Zeewezen,  enz*,  vind  ik  op 
blad£.  639»  onder  de  MtUaiien,  enz.,  hij  de 


Ruk,  (J.  G.)    Yice -Admiraal ,  eenrol  ontdageo  ab 
Blinister  van  Marine,   16  September  1849. 

Ik  maak  daarbg  de  opmerking,  dat  bg  eene  betrek* 
king,  zoo  belangrgk  ak  die  van  Minister ,  het  wensche- 
Igk  ware  geweest,  dat  daarbg  ware  gevoegd  geweest: 
(op  ZI7N  vsbzobk).  Ik  maak  die  bemerking,  omdat 
het  door  UEd*.  uitgegeven  periodiek  werk  een  officieel 
karakter  heeft,  en  ak  zoodanig  een  duurzaam  bestaan. 
Op  grond  hiervan  zoude  ik  zulks  gaarne  in  een  volgend 
nummer  gerectifiêerd  zien ,  en  geloof,  dat  het  niet  ondoel- 
matig zou  zgn ,  in  dat  volgend  nummer  de  beide  stokken 
op  te  nemen»  die  ik  de  eer  heb  kopgelgk  hierbg  lo 
voegen,  ak: 


1 
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1".  Brief  ?an  den  Direkteur  Tan  het  Kabinet  des 
Konings »  in  antwoord  op  mgn  tweede  fw- 
zoeki  om  ontslag  uit  mgne  betrekking  vin 
Mioifler  van  lllarinfi. 

2^  Het  Koninklgk  Besluit  tan  25  Augusloi,  LL, 
waarbg  mg  dat  ontslag  wordt  Terleend. 

UEd.    gelieYon  de  Terzekeriiq;  aan  te  nemen  wld  mgn 
moest  gedistiogucerde  gevoelens » 

dê  Fic&'JdminÊlt 
J.  G.  Rilt. 


Aao  dn  Redactie  van  de  VêrkandêKmgêm 
em  Bêrigten  betrekkelijk  het  Zeêwemen 

ek  de  Èeevaartkunde^ 


I  . 


t     • 
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4/*chn/t. 


'8  Geatehhagb  I  31  Juig  1849. 


'Hoog*EdeI  Gestrenge  HeerI 

De  Koniog  heeft  met  leedwezen  uit  uw  adi^s  vanden 
28"*^ '  ontwaard ,  dat  Uwe  Excellentie  lich  genoopt  heeft 
geToeld ,  uithoofde  van  den  seer  ongunatigen  staat  tan  hare 
gezondheid  I  op  nieuw  aan  te  dringen  op.ihaar  Terzoeki 
om  eervol  ontslag  als  Minisier  van  Marine* 

Zijne  Haiesleit  heeft  mg  ppgedragep,  aan  Uwe  Eicellen* 
üe  to  melden,  dat  Hoogslijiezelve  dit  besluit ^  ook  vooral 
om  de  reden,  welke  daartoe  aanleiding  geeft,  zeer  be- 
treurt, en  dat  het  Korps. der  Marine  zeker  di^  leedgevoel 
tan  Zgne  Majesteit  zal  deelen;  dat  Hoogstdezelve  echter 
daaraan  g^bqor  zal  geven,  en  reeds  pogingen  l^eeft  doen 
aanwenden,  om  eenen  opvolger  voor  Uwe  Excellentie  te 
Tinden,  doch  inmiddels  bg  voori-aad  hiervan  Uwe  Excell. 
heeft  wUle^  doen  onderrigten,  en  tevens  HoogstdeszeUs 
erkentelgkheid  uitdrukken  voor  de  diensten,  door  Uwe 
EzcelK  aan  Koning  en  Vaderland  bewezeuf 

Ik  heb  de  eer  mij  door  dezen  van  'sKonings  bevelen 
te  kwglea,  en. met  de. meeste  hoogachting  te  zgn. 

Uwer  Excellenties  zeer  Dienstwillige  Dienaar, 

(uHU  get:)     A.  G.  A.  YAlf  RAPPAED. 
jfan  Zjjnê  EmcBllenHê  den  üêtr  VicÊ»  Admiraal 

J.  C.  auK, 

Mimiêt9r  van  Marine^  f<«.,  «Ie» 
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Wu  WILLEH  in,  nu  MeaAmGm 

KOKHCO  BVE  NlDI&LiLHDBH,    PuBI  f  AI 
OBANJB-NAUAUy     GKOOT-HnTOO   VAS 

LüXBMBTJaa  9  Bincay  bicz.|  zvz. 

Gezien  het  Rapport  fan  dea  Baad  van  IGiiislen ,  ii 
24  Augustus  1849, 

Hebben  besloten  en  besluiten: 

Aan  onzen  Hinister  tan  Marine  den  Yioe-Adminal  !•  c 
KIJK,  op  zgn  ferzoek,  met  den  15^^  September  an- 
staando  te  Terleenen  een  eerfol  ontslag  uit  de  betrekUng 
Tan  Minisier  yan  Marine ,  onder  dankbetuiging  toer  de 
TeeWuIdige  lèn  gelrouwe  diensten,  door  hem  in  die  bebd* 
king  bewezen »  onder  bepaling ,  dat  zgn  ontshg  gerderf 
zal  worden  troeger  te  zijn  ingegaan ,  wanneer  tóót  te 
15^^  September  in  zgne  Torvanging  mogt  zgn  toonieiL 
Fn  zullen  afschriften  dezes  gezonden  wonlen  aan  deo  Tieo- 
Adroiraal  j.  c.  huk  ,  aan  de  Departementen  tzb  AlgeaM 
Bestuur  en  Gollegiên ,  aan  de  heide  Kamers  der  Suteo- 
Generaal ,  alsmede  aan  den  Raad  tan  Ministers  lot  iotv- 
matie  en  narigt. 

'«  Qravênkagê  ,  Bft  AifvatM  IStI» 

{gei:)      WILLEI. 

Accordeert  mei  dettellt  wijMé* 
D§  Stoatsrmad  JHrêkiêur  vau  h§i  KtHimH  iêt  Xf«^i 

igêt:)       A.  G.  A.  YAB  BAFPARa 

D§  Minister  van  J^naneiêm ,  t^dêi^k 
FosTMitiêr  van  den  Raad  van  Miniêtêrr, 

{g9t:)     VAN  BOSSB. 

Dm  SêêT  rics-Mmiraai 
J.   C.  BUK. 


J 
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MUTATIEIÏ  Klis.  BU  DB  MARINE. 

SBDBllT    1    OCTOBBR    1849  TOT   16  SBCBHBia    1849. 

(JlphaUHêeh  Chrangêchiki.) 


AixKASTy  (L.  G.  H.)  Lt.  lokl. 
Overl  II  Ang.  1849. 


KommU  Tan  de  BaUada  in  O.L 


Aaitikiivs  y  (J.  O.  H.)    Lu  2*  U. ,  Tan  de  Praiê  van  Oranje 
op  de  JVindJiond  in  O./.    6  Ang.  J849. 

AsPBBSB,  (Hl,  L.  J.  TAi)  Ad.  I*  U.,  yan  n.a.  op  de  Schelde» 
16  Oct.  1849. 


Bbbk  y  (6.  L.  TAV  dib)  Ad.  1^  U. ,  van  de  Meermm  op  n.  a. 
26  NoT.  1849. 

BiBKXLy  (J.  A.  TAi)  Scheepskl.,  Tan  de  iScA^/tb  op  de  «Sp^T^M^r. 
11  NoT.  1849. 

BiiKBSy  (J.  W.)  Ad.  !•  kl.y  Tan  jijax  op  n.  a.  20  Not.  1849. 

BLOHHBiDALy  (A.  R.)  Lt.2«U.,  Tan  ^'ox  op  n.  B.  20  Not.  1849. 

BoxLBi^  («i.)  Kapt,  ter  zee,  Insp.  OTer  het  Loodswezen.  Eenrol 
ontslagen  en  gepensionneerd  onder  toekennmg  Tan  den  tita- 
lairen  rang  Tan  Schoot -b^ -nacht  en  Tergaoning  tot  het 
dragen  der  aktinteits  nniform.     1  Jan»  1860. 

BoBLBi,  («i.  J.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  de  Zwaluw  in  O.  /.  op  Nèhalemua. 
1  JoKj  1849. 

BosGM,  (E.  B.  TAI  9Bi)  Schout-bij-nachl.  Op  zijn  Terzoek  ont- 
slagen als  Minister  van  Koloniën  en  als  tijdelijk  Minister 
Tan  Marine  31  Oct.  1849;  Tcrvolgens  benoemd  totKommt. 
der  Zeemagt   in    O.  /.  en  Inspectenr  der  Marine  aldaar^ 

I  NoT.  1849. 

Bbaxili,  (Jhr.  H.  J.  L.  T.  db  Vatibs  tab)  Lt.  I«kl.,  Tann.a. 
op  Ternaiê  als  Bevelhdbber.   16  Oct.  1849. 

Bbadw,  (G.  P.  i»b)  Lt.  1*  kl.  y  Tan  de  Prinê  pan  Oranje  op 
Nehaiennia  in  O./.    14  Ang.  1849. 

Bbobbs,  («i.  M.)  Ad,  1«  kl  y  Tan  n.a.  op  de  Maoê.    16  OcU  1849. 

Bbciiiio  ,  (4>)  Kapt.  Lt.  Tan  het  boTel  oter  de  Sperwer  eetwol 
ontslagen  en  op  n.a.  gebragt*    31  Oct.  1849. 

Bdiiib  ,  (H.  E.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  de  Meermin  op  n.  a.  25Not«  1849. 

Gasbibbooiv  y  (Jr.  F.  "bb)  Lt  2«  kl. ,  Tan  de  Schelde  op  Suriname. 

II  Not.  1849. 
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CisnniJK ,  (6.  R.)  Ad.  1"  LL ,  vin  n.  a.  op  Samaln, 
l  NoT.  1849. 

CoiBiBBAiDiB ,  (G.  Tov  Hbckuo}  Lt  2*  LL  |  van  de  jyiMnn 
op  n.a.    25  Not.  1849. 

CooMAva  DB  RüiTRB,  (D.  A.)  Ad.  I*kl.y  T»nn,suopitScheldh 
16  Oct.  1849. 

Goors 9  (H.  H.  T.)  Kapt.  ter  zee,  Tan  Kommt.  Tan  'sRi^bZe^ 
magt  in  de  Meuta  en  Goedereede  en  Tan  het  Wachidüp 
de  Schelde  benoemd  tol  Direct,  en  KommL  der  Mane 
te  Vliaeingen.     1  Dec.  1849. 

GoBiBfcisaBVy  («i.  E.)  Ad.  1*  kl»,  Tan  n.  a.  i^  de  Blinpié, 
om  ter  beschikking  te  worden  gesteld  Tan  den  Berellieblxr 
der  S^magl  in  de  PT.  /.    16  Oct.  1849. 

Cboxs  ,  (J.  U.  R.)  Lt«  2*  kL ,  Tan  n.  n.  op  de  Schdk 
21  Oct.  1849. 

DoMoiTiBB ,  (P.  A.  G.)  Oir.  Tan  Gez.  3*  kL ,  alè  aèodaalg  af- 
geToerd  len  gevolge  zijner  benoeming  tot  Off.  fia  Go. 
2*  kU  bij  de  Geneesk.  Dienst  in  de  H^.  l.  27  Jna^  IM 

Ebo,  (G.)  Ad.  1»  kl.»  Tan  n.a.  op  de  Maas.     I  No?.  IW. 

EscHBB,  (W.  B.  F.)  Lt.  2*  kL,  Tan  SuHnameop  Ctinfoo  ii 
de  /F./.     18  Aag.  1849. 

Etbbtsb,  (H.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kh^  Tan  korrel  jfrgo  op  de 
Windkond'm  O.I.     11  Ang.  1849. 

Fabivsi  (6.)  Lt.  1*  kl.y  Tan  Bevelhebber  im  TêmaU  onrab 
zoodanig  op  Suriname.    16  Oct.  1849* 

Fbibbvavb,  (S.)  Off.  Tan  Gez.  2«kl.,  Tan  de  MeermÜMO^^i* 
25  Not.  1849. 

Fbvgit,  (J.  W.  f.)  Kapt.  Li.,  Tan  n.a.  op  de  &penpef^ 
BeTelhebber.     1  Not.  1849. 

GsBELivo,  (F.  L.)  Lt.  2«kl,,  T^n  jijax  op  n.a.  20Not.1M. 

GiBsii^  (G.)  Lt.  1*  kl.,  Tan  1*  Off:  op  de  Meermn  ep  B.a. 
25  Not.  1849. 

GoBXUK ,  ( W.  F.  6.  L.  Tii)  Ad.  1«  kL,  Tan  n.  a.  op  /««•• 
16  Oct.  1849. 

*ê  Gbabitwbi  y  (W.  D.)  Ad.  I*  U. ,  Tan  n.  a.  op  AomM 
1  Not.  1849. 

Gbatbbhobst  I  f  J.  P.  C.)  Tan  n.  a.  op  Suriname  16  Oct  1849; 
over  op  de  Merwede^  om  ter  beschikking  Ie  woede»  g*- 
aleld  Tan  den  Komml.  der  Zeemagt  in  de  /#%  /•  I  Nor.  I W 

HBUjron,  (J.  G.  J.)  Off.  Tan  Gei.  2*  kL .  Tan  /aso»  op  CVefap* 
1  NoT.  1849. 

HoQff »  (P.  &  R.  DniJvnovT  tab)  Ad.  1*  U.»  Tan -o.  Bi  9 
Suriname.    16  Oct.  1849. 
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HooTX.  (J.  H.  C.  Til)  Scheepsklerk ,  Tin  iL^a.  op  Suriname. 
I  Nov.  184a 

HoBiBOSTiL ,  (F«  G.  H.)  2«  Lt.  Har. ,  het  detachement  bij  het 
Arsenaal  der  Artillerie  te  AmaUrdam  ingetrokken  en  ter 
beschikkinf^  yan  het  korps  gesteld.     1  Jan.  185U. 

HuttBiiioLTZ,  (J.  A.  H.)  Lt.  2*  kl.y  Tan  korret  Argo  op  Etna 
in  O.l.    6  Aag.  IU49. 

Hirijssn  tai  Kattmoi/ki  ,  ( W»  J.  C.  Ridder)  Lt.  2*  kl. ,  Tan 

de  Terdere  dienst  od  Sumatra  ontslagen  31  Oct.  1849  en 
ben.  tot  Ordonans  OlUcier  des  Konings  1  Not.  1849. 

Rastmlb,  (J.  G.  J.  tav  dk)  Lt.  2*  kl.j  Tan  Saparoea  op 
Tjipannaa  in  O.  /•    6  Aug.  1849. 

Rbhpbv,  (G.  R.  S.  tab)  ScheepskL  q>  ie  Sperwer,  eerTol  ont- 
slagen 10  Nor.  1849. 

RxHFBBs  ,  (L.  F.)  2*  Lt.  Mar. ,  het  detachement  bij  het  Depart. 
Tan  Marine  ingetrokken  en  ter  beschikking  gesteld  Tan  den 
Kommt.  Tan  het  korps.    I  Jan.  1860. 

RooFs,  (A.  N.  L.)  Lt.  7fi  kl.,  Tan  de  Maas  op  Suriname, 
16  NoT.  1849. 

Rmvnii,  (A.  W.  tai}  Adj.  Adm.,  Tan  Bina  op  de  Prine 
van  Oranje  in  O./.    6  Ang.  1849. 

ItiMQM,  (S.  H.  Dl)  Lt.  2*  kL,  Tan  n.  a.  belast  met  de  tooiIoo- 

Sige  .werkzaamheden  betreffende  eene  cTentuele  Terbetering 
er  zeekaarten  in  O.ï.     16  Oct.  1849. 

IfilSBxifri  (S.  M.)  Off.  Tan  Gez«  2*  kl.»  Tan  AJax  op  n.  a» 
20  NoT.  1849. 

LiMB  ,  (E.  F.)  Off.  Tan  Gez.  2»  kl. ,  Tan  de  Prins  van  Oranje 
op  Nehalennia  in  O.  /•    6  Ang.  1849. 

LiLiBifSLDy  (A.)  Off»  Tan  Gez.  3«  kl.^  van  Onnut  op  de 
KoerrUr  in  O.  /•    I  Ang.  1849. 

LpoAJ^  (E.)  Vice-Admi^  Directear  en  Kommt.  der  Marine  te 
rlissingen,  ben.  tot  Minister  Tan  Marine.     1  Not.  1849. 

Lifou/'(G.  F.)  OSlTan  Gez.  3*kl.y  Tan  Nehalennia  op  korret 
Argo  in  O./,  11  Ang.  1849;  Terrolgens  weder  op  Aa- 
halehnia  in  O./.'   16  Ang.  1849. 

Uai;  (J.  É.  9b)  Lt.  2*  kl.  Tsin  n.  a.,  gedet.'  bg  het  Kon.  Inst. 
Toor  de  Marine  te  Medemblik»    16  Oct.  1849. 

IfiBTBRBa,  (J.  J.  Wbstbbodbb  tab)  Lt.  1^  kl.,  Tan  1«  Off. 
op  de  Spencer  op  n.  a.    6  Not.  1849. 

Mbo  BS  f  (A.  P.  E.  tai)  Lt.  2«  kl*  Tan  de  Merwede  op  Jaeon. 
16  Oct.  1849. 

Moobsbl  ,  (J,  P.  R.  tai)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Suriname  <^  de 
Mnwede,  om  gesteld  te  worden  ter  beschikking  tbb  den 
Komm»  der  zeemagt  in  de  9FnL   1  Not.  1849. 
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Rol&i  (W.  F.  TAi)  Lt.  !•  kL»  Tin  Nehalênma  op  de  Frim 
van  Oranje  Uk  O.  L  OAog.  1840,enopii.««  30 Nor.  18491 

PuAift  (J.  C.)  KapU  LaiU  titd.,  !•  OC  bij  het  Kon.  InC  «ov 
de  Marine  te  J[ftf(^m^/ary  oTerL  16  Oet  1840. 


PoLKiji,  (A.)  Off.  y.  Adnu  8"  kL,  Tin  de  Meermin  op  n.  ■• 
25  NoT.  1849. 

PoLXy  (Jhr.  A.  TAi  db)  Lt.  2«kLy  Tin  Etna  op  de  P/iu  «o» 
&/m/tf  in  O.  /.  6  Aag.  1849. 

QnjiALBs  TAV  IJfFOBD,  (Jhr.  P.  N.)  Lt.  2Pkl.  op  n.  a., 
Baitenlandsch  Verlof  verleend.    OcL  1849. 

RuoBis  (D.  J.  Baron)  Kapt.  ter  Zee ,  tid  n.  i. ,  ben*  tot 

der  Zeemagt  in  de  mcuu  en  Goedêreede  en  Tan  lieiviekl- 
schip  de  Schelde.    1  Dec  1849. 

RiiTTiLD,  (J.  A.  G.)  Lu  1«  kl,,  l«  Off.  op  4fax  op  n.  i. 
!20  NoT.  1849. 

RoLorr  (F.  E.)  Ad.  1«  U.,  Tin  n.i.  op  Sumatra.  1  Not.  1811. 

Roai,  (6.  F«  C.)  Ad.  1»  kl.,  Tan  de  Prine  van  Ono^e  ep 
Ónruêl  in  O.  /.    6  Aug.  1849. 

Ruk  ^  (J.  €•)  Vice- Adm. »  als  Minister  Tin  Marine  gepensiooneeid 
en  dien  ten  eeTolge  eervol  afgevoerd  nit  het  korps  Zo^ 
odTiciereD,  16  §ept.  1849^  wordeode  Hij  evenwel  beschoovd 
als  *8  Konings  Adj.  in  buitengewooe  dienst ^eo  ils  zoodaaig 
geregtigd  tot  het  dragen  yan  den  nniform  en  distiadae 
Toor  dien  rang  en  betrekking  bepaald. 

Rijk  ,  (G.  A.  B.  D.)  Lt.  2»  kl. ,  Tan  Eiaa  op  de  /Vm  vm 
Oranje  in  O.  /.   6  Ang.  1849. 

RüüK ,  ( j.  H.  A.  db)  Lt.  2p  kl. ,  Tan  j^Jax  op  n.  a.  20  Nor.  18I9L 

SciAiff  j  (J.  TAB  dbb)  Kapt.  Lt.9  Tin  het  beTeloTer  de  JKscr- 
min  eerTol  ontslagen  en  op  n,  a.   20  Not.  1840. 

ScHKioT  Avt  A&TBISTADT ,  (Jhr.  J.  B.  E.  Toi)  Lt*  2*  kL ,  van 
korvet ^r^o  op  de  Prins  pan  Orenje  in  O./.  11  Aog;  J8I9» 

ScaoTBOBOH,  (A.)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Meermin  op  n.  i« 
25  Nov.  1849. 

SoinsLXB  y  (A.  H.  A.)  Scheepskl. ,  van  jijax  op  n.  i.  20  Her. 
1849,  met  intrekking  dezer  op  n.i.,  stelling  OTcr  op  de 
Schelde.    21  Not.  1849. 

Sghvvbhai,  (O.)  Ad.  !•  kl.,  Tan  n.  a.  op  Cycloop,  16  OdU 
1849;  deze  plaatsing  ingetrokken  en  over  op  de  Menvede. 
16  Oet.  1849. 

Slottbbvab  TAB  Loo ,  (  W.)  Ad.  t«  kl.«  Tin  Korrel  Jirge  ep 
NehaUrmia  in  O.  f.    16  Aog.  1849. 

SsBBtB,  (F.  i.  G.  A.)  Off.  T.  Gêz.,  8>  U.,  Tin  de  Sambrm  ep 
Onruei  in  O.  l.  I  Ang.  1849. 
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Sfumbb,  (Jhr*  W.  F.  tai)  Ad.  1*  U.,  Tan  iLa.  op  Sumaira. 

I  Nov.  1849. 

SrABiiOy  (B.  H.)  Lt.  1*  kl.,  yan  het  bevel  over  de  Suriname 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.    15  Oct.  1849. 

Stbomaii,  (J.  f.)  OfF.  T.  Gez.  2*  U.,  van  Ci/cloop  op  n,  a. 
31  OcU  1849. 

Stobm  tai  *s  Gbavbsavdb,  (G.  J.  G.)  Lu  2«  kl. ,  van.de 
Sambre  op  korvet  jirgo  in  O.  /•  O  Aug.  1849. 

SwiiDBv  (A.  VAi)  Ad.  I*  kl.  van  n.  a.  op  Cijcloop.  16  Oct. 
1849;  deze  plaatsing  ingetrokken  en  over  op  de  Mêrwede^ 
16  Oct*  1849|  vervolgens  over  op  «SinvKui^.  1  Nov*  1849. 

Tbioiaobl  (N.  Baron  Gaisi bb  ,  gen.)  Lt.  1*  kU,  van  Neha-^ 
lennia  in  O,  I.^  met  een  koopvaardijschip  hier  te  lande 
teruggekeerd  en  op  n.  a«  23  Oct*  1849. 

TflBFAss  y  (H.  EL)  Off.  T.  Gez.  3*  kU ,  van  jÉJtue  op  de  Maas* 

II  Nov.  1849. 

Tbohp  ,  (A.  £.  M.)  Scheepskl. ,  van  de  Prins  van  Oranje  op' 
£tna  in  O.  f.    6  Aug.  1849. 

TüLLBKBi ,  (J.  G»  VAV  Hoogbiboücb)  Adj.  Adm. ,  verlenging 
yan  verlof  voor  2  jaren  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop 
Terleend  tot  31  Dec.  1861. 

Tciuo ,  (ff^  O.  G.)  Oir.  y.  Adm.  3«  kl. ,  van  Ajax  op  n.  a. 
20  Nov.  1849. 

Tirijx.  VAB  Sbboosbbbkbi,  (H.  M.  Baron  vab)  Ad.  ]•  kl.»  van 
n«  a.  op  de  Merwede ,  om  ter  beschikking  te  worden 
gesteld  van  den  Bevelhebber  der  Zeemagt  in  de  IV.  /• 
16  Oct.  1849  y  van  daar  op  Sumatra.   6  Nov.  1849* 

UflLBiBBCB ,  (P.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  JFindhond  op  IJipan- 
nas  in   O.  L    16  Aug.   1819. 

VaikbbbvbOi  (C.  W.  A.  vAi)  Lt.  2^  kl.,  van  de  Meermin 
op  n.a.  25  Nov.  1849. 

VxBBAAOBV,  («i.  W.)  2«  Lt.  Mar.;  het  detachement  bij  het 
dep.  yan  Marine  ingetrokken  en  gesteld  ter  beschikking 
van  het  korps.    1  Jan.  1850. 

Vbbbbdb,  (F.  J.)  Scheepskl*,  van  de  Schelde  op  de  Merwede  , 
om  ter  beschikking  te  worden  gesteld  van  den  &omm.  der 
zeemagt  in  de  IV.  I.    I  Nov.  1849. 

ViBBBODTBBi  (R.  vAi)  Off.  v.  Gcz.  3*  kl.,  yan  jimphUrUe  op 
Suriname  in  de  fF.  /•  16  Ang  1849^  en  na  aankomst 
in  Nederland  met  laatstgem.  bodem  over  op  de  Merwede, 
om  ter  beschikking  te  worden  gesteld  van  den  Bevelheb- 
ber der  Zeemagt  in  W.  I.  21  Oct.  1849. 

Vbbblabd  I  (IL  VAi)  Lt.  1«  kl. ,  van  Nehalennia  op  de  Prine 
van  Orarye  in  O.  /•  11  Aug.  1 819,  en  op  n.  at  30  Nov.  1 849. 
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Viu)B|  (D.  Bul  bi)   Rapt.  ter  zee  ,   eeryol  onkUgen  van  kei 
bevd  op  jijax  en  op  lu  a«   20  Not.  1849. 

Vo9 ,  ( J.)  Lu  2»  LL ,  van  ^jax  op  s.  a.   20  Nor.  1849. 

Wall  ,    (N.    W«  F.  tai  d^  Lt.  2«  kl. ,  van  Sunnamg  op  de 
ü/oof.  16  NoT.  1849. 

WaiLBBi    (Jhr.   F.   E.  toi)  Lt.  2*  kl.,  van  /«for»  op  n.  a. 
15  Oct.  1849^ 

WiTTBEi,  (B.L.  TAi  DukiXBB)  ScheepsU.  Tan  de  Mem^iun  op 
de  Maas.    26  Not.  1849. 

WiUiUCK  I  (J.  P.  XL)  Ad.  l«kLy  Tan]i.a.  op/<uofi.  lOüet.  1849. 

WoBLBBBBB,  <P.  TAi)  Ia.  1*  kl.,  tan  de  SehêldB  (Kanonneer- 
boot  N«.  52)  op  B.  a.   15  OcL  1849. 

WiVOBf  (Jhr.   C  J.  TAV  bbb)  Ad.  1*  kL,    Tan  de  rrins  $mn 
Oranje,    overleden  in  0«  7.   1  Aog.  1840. 

ZwAABSBJLLay  (C  V.)  Lu  1*  kL,  van  Jmêom  op  de 
ak  1*  Off.    6  Nor.  1849. 
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OPGAVE  DSR  m  DIENST    ZUNDE  OORLOGSBOBEMS , 


OP    15   Dbgehbie   1849. 


UGPIAATABH 

•r 

STATIONS. 


KAIElf  SU  SGHEPE5. 


BBVELHraBEES. 


BBSTEHD  VOOR  BINNERLAIIDSOBB  DIBHST. 


WiUêmMoord. 
Mêdemhlikm 

Motterdam» 
VUssingên. 
Willemsoord. 


Freg.  WaohU.  Joêom. 
Instr.-Yaart.  Vrania. 
Fr.  WachU,  dê  Seholdê, 
Brik  Psgaêuê  (KotUch.) 
Freg.WaohU.  dê  Maoê, 
StooDMchip  Cycloop, 


Kapt.  f.  Zee  F.  W.  FKEtJDKlIBEEG. 

LU   !•  kl.   G.  C.  C.  PILS  RTCKEN. 

Kaptt.  Zee  D.  J.  B^aoH  RE56ERS. 

Rapt.    It.    H.  J.  GALUP. 

Rapt,  t.  Zee  W.  Baioh  BS  RAfeT. 

Kapt.   It.    A.   J.  DÊ  SHIT  TAN  DER 

^ROBGU. 


BESTEID   VOOR  BUnEIUJUIWCHE  DIERStT. 


Willomêoord. 
Rotterdam, 


CêUhêê   m 
SÊtmatra 
Cêlêlê9   • 

» 

JfübMoê 


it 


iFreg.  do  Prins  v,  Oranjs 
fStöomlchip  Suriname, 


Kapt.  t.  Zee  1.  F.  B.  BOüRiaiTS. 
It.  !•  kl.    G.  FABIÜS. 


OP   RBIS  NAAR  BË  VTBST-INDIE. 


Kortet  Sumatra, 
Brik  dê  Spêrwtr, 
Schooner-Brik  Têmatê. 

Tr.  Sobip  dê  Morwêdê, 


Kapt.  Lt.    F.  X.  R.  T  HOOFT. 

9         J.  W.  F.  FiVGHt. 

Lt.   !•  kl.  Jhr.H.i.F.  L.  DE  VATl^ESl 

VAN  BRARRU 

»         J.  SPANJAARD. 


OP  REIS  NAAR  CALIFORNIB. 
I  Brik      dê  Kooriêr,     [KaptLt  A.CVAN  BRAAM  HOUGKGREST 


IN    OOST- 

INDIS. 

Fraipit     dê  Sawthra. 

Kipt  i.  Zee  H.  ^ERGUSON. 

9       dê  Rijn, 

»         f,  A.  JÖHR, 

Rorfüt    Arg^ 

>         G.  VAN  DER  HART 

9       Borêas. 

>         1.  G.  EüUS. 

%       Jfêkalênmia, 

»         W.  1.  SCHUIER. 

Brik     dê  ZwakÊ», 

Ktpt.It*    G.  NOORDÜUN. 

S^k^Brt  Stmda. 

B         G.  VOGSIPOOT. 
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LIGPLAATSEH 

or 

STATIONS. 


rAHSN  Bia  SGHRPEIV. 


Ricuw  • 
Sotrabaya 
Sumatra» 
Ctbeleê  • 
Soêrabaya 
Ctlêhêê  . 
Soerabaya 
Onrust  m 
Sumatra  • 


Molukkot 
Onrust    • 

Madura  • 
Batavia  • 
Onrust  . 
Batavia  • 
Sosrahaya 
Batavia  • 
Soerabaya 
Bomso  • 
Soerabaya 
Batavia  • 
Samqrang 


Paramaribo 

Curaffoo  • 

» 
St,  Martin 
Curapao  • 

» 
Niekerio 
Saramaeea 


IN    OOST-INDIE    {Vervolg), 


Sch^Mr  »Sanka, 

»        Saparoea. 

9        do  Lansier, 

»        de  ffumaar» 

»        de  Dolfijn» 

»        Amhon, 

»        ci«  Windhond, 
Schoonar  JiiMiM. 

o        jirgo. 

•        Kameleon* 

o        Aruba. 
Adv.  Vaart.  Pilades. 
Schooner  Ciree, 

»        Jlnadffomene* 
Stoomaohip  Bromo* 


•  JTfiia. 

9  Vesuvins, 

•  Phoenix, 

»  Tjipannas, 

•  Batavia* 
lEoei-XADonnearb*  N^14  • 


Lt.  1«  kl.  J.  I.  MACHIELSS5. 

A.  D.  UCUSUUOL 
W.  H.  DITTLOFF  TlAlsm 
H.  WIPFF. 
G.  J.  BERGHUIS. 
P.  DIBBETZ. 
F.  T.  VERSTBl. 

B.  DURLEN. 
J.  H.  HATTHUSBX. 
J.  TAN  MAURIE. 
A.  B.  S.  CLARES09. 
J.  W.  DE  RUIJTER  DE  WUiT. 

lU  2*kl.  J.  M.J.  BRUTBL  DB  U  RlflOL 
Lt.  2«  kl.  P.  TOOTBNHOOFD. 
Rapt  Lt.  J.  W.  STOLL. 

J.  E.  STRRK. 
Lt.  2"  kl.  J.  G.  DE  MAS. 
Lt.  U  kl.  H.   CAMP. 

J.  MAU. 

J.  D.  WOLTERBEBK. 
Lt.  a*  kl.  T.  A.  NIBÜWENKOIZD. 

P.  F.  VHLENIBCK. 

J.  GROLL. 

S.  H.  BOOM. 


IN    WEST-INDIB. 


Rorfet      Amfikitrite, 

Brik      Merkumr, 

•  FenuSm 
»         de  P^L 

Sohooaer  do  Vos* 

•  de  Wesp* 

•  de  Adder t 

•  de  Sékorpioen, 

^(oomichip  Cnrofao» 


Rapt.  t  I«e  S.  J.  6RATR  TAN  ISS^ 

*^  Sin». 

»       l.TANCATSRimBIUn 
Rapt.  lt.  S.  IPPIUS  FOCREil 
C.  J.   EEG. 

Lt.  U  U.  J.  K.  CAMBIER^ 
•       R.  TAITTOSS. 

1.  H.  TOLMER  RNOIU0^ 


a 


A.  TAN  WACKENBOiff 

TABA^ 

M.  MÜTGBtt.     (^ 


kK 


